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del pasiiilymo dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria i§ dalies
kei¢iama 1996 m. liepos 25 d. Direktyva 96/53/EB, nustatanti tam tikry
Bendrijoje nacionaliniam ir tarptautiniam veZimui naudojamy keliy transporto
priemoniy didZiausius leistinus matmenis ir tarptautiniam vezimui naudojamy
keliy transporto priemoniy didZiausia leisting mas¢ (COM(2013) 0195)
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Galiojantys teisés aktai

1996 m. liepos 25 d. Tarybos direktyvoje 96/53/EB, nustatancioje tam tikry Bendrijoje
nacionaliniam ir tarptautiniam veZimui naudojamy keliy transporto priemoniy didZiausius
leistinus matmenis ir tarptautiniam vezimui naudojamy keliy transporto priemoniy didziausia
leisting masg, nurodyti Europos Sajungoje eksploatuojamy transporto priemoniy didZiausi
leidziamieji matmenys ir maseé, taip pat nurodyta, kokiomis salygomis nuo $iy ribiniy verciy
taikymo gali biiti nukrypta.

Taciau direktyvoje neatsizvelgiama { pastarojo meto rinkos ir technologijy raida.

Komisijos pasiulymas (COM(2013) 0195)

Kad rinkai biity galima pateikti efektyviau energija vartojancias ir aerodinamiskesnes
transporto priemones, kartu nemazinant jy komercinés apkrovos gebos, Komisija siilo i$
dalies pakeisti Tarybos direktyva 96/53/EB — i8spresti Siuos klausimus:

e padidinti transporto priemonés didZiausiaja apkrova numatant galimybeg naudoti
dazniausiai sunkesnius hibridinius ir elektros variklius. Sia priemone taip pat
atsizvelgiama { viduting komerciniy autobusy keleiviy masg, kuri nuo Tarybos
direktyvos 96/53/EB isigaliojimo padidéjo;

e padidinti transporto priemonés bendraji ilgi numatant galimybg montuoti
aerodinamiskesnes vilkiky kabinas ir (arba) profiliuotus aptakus gale. Sia priemone
taip pat bus sudarytos salygos vezti 45 pédy konteinerius, kurie tampa standartu kity
risiy transporte, taip pagerinant keliy transporto integravima { {vairiari§io transporto
tinklus;

e priimti kontrolés ir nuobaudy taikymo nuostatas siekiant, kad tikrinimai kelyje tapty
tikslingesni bei veiksmingesni, ir siekiant sukurti bendra visose valstybése narése

taikyting nuobaudy sistema;

e be jokiy abejoniy leisti tarpvalstybiniu mastu naudoti ilgesnes transporto priemones
kelionéms, per kurias kertama tik viena siena, jeigu {vykdytos tam tikros salygos.

Aptartini klausimai

1. Tarpvalstybinis ilgesniy sunkveZimiy judéjimas (Tarybos direktyvos 96/53/EB 4
straipsnio 4 dalis)

Sitiloma tiesiogiai nustatyti, kad ilgesnes transporto priemones biity galima naudoti
tarpvalstybiniam veZimuli, jei abi susijusios valstybés narés tai jau leidZia ir jei laikomasi, kaip
nurodyta Direktyvos 96/53/EB 4 straipsnio 3, 4 arba 5 dalyse, nukrypti leidZian¢iy salygu.
Komisijos teigimu, §i priemoné nedaro didelio poveikio tarptautinei konkurencijai, jei
tarpvalstybiniu veZimu neperZzengiama dviejy valstybiy nariy riby ir tai leidZia esama
infrastruktiira bei keliy eismo saugos salygos. Be to, remiantis pasitilymu, uztikrinama
valstybiy nariy teisés, vadovaujantis subsidiarumo principu, nuspresti dél konkreciomis
aplinkybémis tinkamy transporto politikos priemoniy ir butinybés apsaugoti, kad tokia
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politika neiSkraipyty vidaus rinkos, pusiausvyra.
Praneséjo pastabos

Komisija i§ pradziy teige, kad ji pradés procediiras pries valstybes nares uz Direktyvos
96/53/EB pazeidima, jeigu tarpvalstybinis ilgesniy ir sunkesniy sunkvezimiy naudojimas biity
patvirtintas. Vis délto, kai | Komisija kreipési keletas suinteresuotyjy subjekty, ji visiSkai
pakeité savaji direktyvos aiSkinima Siuo klausimu. Pranes$éjas Siuo atveju noréty pazymeti,
kad reikia vadovautis demokratinémis procediiromis, bet kokie tarpvalstybiniam judéjimui
taikytiny klausimy pakeitimai turéty buti atliekami bendru teisés akty leidéjuy sprendimu, o ne
suinteresuotyjy subjekty prasymu.

Pranes$¢jas nori atkreipti démesi, kad kai kurie nacionaliniai parlamentai ir teisékiiros organai
(abeji Austrijos parlamento rimai, Vokietijos Bundesratas) iSreiske nerima dél
vienareikSmisko leidimo ilgiems sunkiasvoriams automobiliams (angl. gigaliners) kirsti
valstybiy nariy sienas. Be to, prane$¢jas nesutinka su argumentu, kad toks judéjimas neturéty
poveikio konkurencijai Sajungoje. Pranes¢jas is tiesy mano, kad, leidus toki tarpvalstybini
judéjima tarp kai kuriy valstybiy nariy ir draudZziant ji tarp kity, ne tik bty pabloginta ji
draudZianciy valstybiy nariy ekonominé padétis — Sios valstybés narés patirty ir nemaza
gamintojuy, veZéjy bei valstybiy kaimyniy spaudima pakeisti savo teisés aktus. Tai savo ruoztu
galéty priversti valstybes nares daryti pavojingus kompromisus dél poreikio apsaugoti savo
vidaus imoniy ekonominius interesus ir poreikio uztikrinti sauga bei aplinkos apsauga.

Pranes$¢jas noréty pazymeti, kad Komisija neatliko ilgesniy ir sunkesniy transporto priemoniy
naudojimo tarpvalstybiniam vezZimui poveikio vertinimo. Vis délto, nepriklausomy tyrimy
duomenimis, jeigu ilgus sunkiasvorius automobilius biity leista eksploatuoti tarpvalstybiniu
mastu, gerokai sumazéty gelezinkeliais ir taikant misryji vezima gabenamy kroviniy kiekis'.
Todél pranes¢jas mano, kad leidimas ilgesniems sunkvezimiams laisvai judéti tarp valstybiy
nariy duoty prieSingy rezultaty, nei siekiama vienu i§ pagrindiniy Sajungos tiksly, pateikty
Komisijos baltojoje knygoje dél transporto politikos, t. y. visoje Europos Sajungoje nuo keliy
transporto pereiti prie kitos transporto rusies — geleZinkeliy. Be to, ilgesni ir sunkesni
sunkvezimiai gali daryti neigiama poveiki keliy eismo saugai, d¢l savo masés ir matmeny
sukeldami sunkesnes avarijas.

Siekiant uztikrinti vienodas salygas visoje Europos Sajungoje, toliau gerinti salygas nuo keliy
transporto pereiti prie kitos transporto rusies — geleZinkeliy ir iSsaugoti valstybiy nariy teises
subsidiarumo principo poziiiriu, ilgiems sunkiasvoriams automobiliams turéty biiti tiesiogiai
uzdrausta kirsti valstybiy nariy sienas. Kiekvienai valstybei narei turéty biiti palikta teise
nuspresti, ar nediskriminaciniu pagrindu leisti jiems judéti atitinkamose savo Saliy teritorijose.
Vis délto, kadangi ilgesni sunkvezimiai yra ir daug sunkesni, taigi del ju gali grei¢iau blogéti
keliy infrastruktura, uz tokiy automobiliy vaziavima turéty biiti imami didesni mokesciai (ten,

Y TIM Consult (2006): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-papers/2006/mediacentre/17-study-
on-longer-and-heavier-road-vehicles-gigaliner.html
UIC (2008): http://www.uirr.com/en/media-centre/leaflet-and-studies/mediacentre/63-the-effects-of-the-introduction-of-

mega-trucks-in-europe.html

Kessel & Partner/Fraunhofer (2012): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2012/mediacentre/492-tangible-risks-of-lhvs-in-eu-wide-circulation.html

> COM(2011) 0144.
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kur jie taikomi).

2. Transporto priemoniy aerodinaminiy savybiy ir keliy eismo saugos pagerinimas (8 ir
9 straipsniai)

Komisija sitilo leisti transporto priemoniy arba jy junginiy gale tvirtinti ju aerodinamines
savybes gerinancius irenginius (8 straipsnis). Siekiant uztikrinti, kad Sie papildomi irenginiai
atitikty ir keliy eismo saugos reikalavimus, jie turéty biiti saugiai pritvirtinti, pazyméti, kad
biity matomi dieng ir naktj, jie turéty nedidinti pavojaus kitoms transporto priemonéms
susidiirimo atveju ir nedidinti apvirtimo dé¢l Soninio véjo rizikos.

Be to, pasiiilyme leidZiama pakeisti vilkiky kabinas, kad jos tapty aerodinamiskesnés,
pagerinti matomuma, pagerinti vairuotojo sauga ir pazeidziamy eismo dalyviy sauga
panaikinant aklaja zona (9 straipsnis).

Praneséjo pastabos

Prane$¢jas pritaria 8 straipsnyje siilomiems transporto priemoniy aerodinaminiy savybiy
pakeitimams ir sutinka su pagrindiniais jy ypatumais, taciau noréty pazymeéti, kad, prie
transporto priemoneés kébulo pritvirtinus papildomus aptakus ar kitus aerodinaminius
frenginius, vykdant miSriojo vezimo operacijas, ta transporto priemong vis tiek turéty bti
imanoma pakrauti { gelezinkelio vagona ir gabenti geleZinkeliu. Teisés akty leidé¢jas turéty
uztikrinti, kad aerodinamines sunkvezimiy savybes pagerinanciomis priemonémis nebiity
trukdoma taikyti misryji veZima ir nebtity nuo jo atgrasoma.

Pranes$¢jas nusivylgs, kad pasiiilyme visiskai nekeliamas transporto priemoniy aukscio
klausimas. Jo nuomone, taip pat apmaudu, kad vargu ar yra atlikta kokiy nors moksliniy
tyrimy dél siilomy aerodinaminiy pagerinimy poveikio. Praneséjas noréty pabrezti, kad,
naudojant misryji vezima, biity kur kas daugiau galimybiy padéti mazinti CO, iSmetima nei
didinant sunkvezimiy aerodinamiskuma.

Galiausiai (taciau tai ne maziau svarbu) praneséjas noréty atkreipti démesi i tai, kad taisyklés,
kuriomis reglamentuojama su transporto priemoniy matmenimis susijusi aerodinaminé jranga,
jau nustatytos ES tipo patvirtinimo teisés aktuose. Komisijos reglamente (ES) Nr. 1230/2012
numatytos i§imtys, susijusios su transporto priemoniy gale tvirtinamais jy aerodinamines
savybes gerinanciais jrenginiais (500 mm, palyginti su pereinamuoju laikotarpiu taikytinais

2 000 mm, kaip sitiloma COM(2013) 0195) ir prie transporto priemoniy Sony tvirtinamais
{renginiais. Biitina aiSkiau i8déstyti, ar tikrai reikia naujos direktyvos, kurioje biity
sprendZiamas tas pats klausimas. Jeigu jos reikia, turi biiti uztikrinamas abiejy teisés akty
suderinamumas.

Kalbant apie keliy eismo sauga, prane$¢jas teigiamai vertina tai, kad pasiiilyme siekiama
pagerinti transporto priemoniy manevringuma, vairuotojy matomuma bei vairuotojy sauga (9
straipsnis), jis siiilyty sugrieztinti Sias nuostatas — vilkiky kabinos konstrukcijos pakeitimai
turi biiti ne savanoriski, o privalomi. Skai¢iuojama, kad, pakeitus kabinos konstrukcija, per
metus biity galima iSsaugoti 300-500 gyvybiuy, t. y. 10 % sumazinti (palyginti su esama

Vo=
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yra vienas i§ pagrindiniy Europos Parlamento prioritety, kaip patvirtinta jo 2011 m. rugséjo
27 d. rezoliucijoje dél 2011-2020 m. Europos keliy eismo saugos'. Praneiéjas mano, kad,
atsizvelgiant { Europos Parlamento i8déstytus keliy eismo saugos prioritetus, kabinos
konstrukcijos pakeitimus svarbu padaryti privalomus. Sioms priemonéms nereikéty jokios
revoliucinés technologijos, nes reikiama technologija yra Zinoma, o, esant politinei valiai, ja
galima biity neilgai trukus pradeéti taikyti. Siekiant suteikti gamintojams daugiau laiko pereiti
prie naujos konstrukcijos specifikacijy, biity galima numatyti pereinamaji laikotarpi.

3. Pirminé¢ atranka ir tiksliniai tikrinimai (12 straipsnis)

Sitiloma, jog valstybés narés sukurty judanciy transporto priemoniy arba jy junginiy pirminés
atrankos ir tikslinio tikrinimo sistema, kad tikrinimai biity tikslingesni ir veiksmingesni. Sios
pirmings atrankos tikslas — nustatyti transporto priemones, kurios galé¢jo pazeisti taisykles ir
todél turéty buti tikrinamos fiziskai. Pasiiilyme teigiama, kad tikrinimai gali buti atlieckami
infrastruktiiroje irengus automatines sistemas (12 straipsnio 2 dalis) arba transporto
priemonése imontavus integruotus svérimo jrenginius (12 straipsnio 6 dalis).

Praneséjo pastabos

Prane$¢jas pritaria siekiui pradéti taikyti pirminés atrankos sistema, dél kurios tikrinimai tapty
tikslingesni, veiksmingesni ir sumazéty nasta tiek nuostatas vykdantiems vezé¢jams, tiek
tikrinimo institucijoms. Kad bty galima uztikrinti vienodas salygas visoje Europos Sajungoje
ir atsakomybg uz saugos taisykliy laikymasi nuo tikrinimo institucijy perkelti vezéjams bei
ekspeditoriams, pranes$éjas pageidauty, jog nuostata transporto priemoniy viduje jrengti
sverimo {renginius biity privaloma. Pasitilyme daugiausia démesio skiriama masés tikrinimui
(dél perkrovos), taciau taip pat svarbu atlikti matmeny (plocio, ilgio, auk§cio) tikrinimus.
Galiausiai abejotina, ar, siekiant nustatyti pazeidimus, pasiiilyme turéty biiti iSdéstyti priimtini
nuokrypiai (sudarantys maziau negu 5 % masés atveju ir maziau negu 2 % ilgio ir plo¢io
atveju) nuo nustatyty matmeny. PraneSéjas labiau pageidauty, jog biity taikomas suderintas
tokiy riby nustatymo metodas, o ne leidziama kiekvienai valstybei narei paciai nusprgsti, ar uz
minétus pazeidimus taikyti nuobaudas.

4. Deleguotieji aktai (16 straipsnis)

Pasitilyme numatyta Komisijai suteikti jgaliojimus nustatyti reikalavimus, taitkomus
transporto priemonés gale montuojamiems naujiems aerodinaminiams {renginiams (8
straipsnio 4 dalis) ir naujy motoriniy transporto priemoniy konstrukcijoms (9 straipsnio 5
dalis), taip pat technines specifikacijas, kuriomis biity galima uZtikrinti visiSka integruoty
svérimo irenginiy saveika, ir rekomendacijas dél judanciy transporto priemoniy masés
tikrinimo procediry (12 straipsnio 7 dalis).

Praneséjo pastabos
Nors, siekiant uztikrinti, kad teisés aktai atitikty technologing paZanga, reikalingas tam tikras

lankstumas, vis délto reikéty atidZiai jvertinti, ar visose srityse biitina Komisijai, kaip sitiloma,
deleguoti teiseékiros igaliojimus. UZ teisékliros procedira priimamus dokumentus galiausiai

"OL C 56 E, 2013 2 26, p. 54.
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atsakingas teisés akty leid¢jas. Sitllomo teisekiiros jgaliojimy delegavimo sritis, atrodo, yra
nederamai plati, o Parlamentas turéty ir toliau turéti teisg, taikydamas iprasta teise¢kiiros
procediira, i§ dalies keisti esmines teisés akto nuostatas.
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