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Platné pravne predpisy

V smernici Rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najvacsie
pripustné rozmery niektorych vozidiel vo vnutro§tatnej a medzinarodnej cestnej doprave

a maximalna povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave, sa stanovuju maximalne
rozmery a hmotnost’ vozidiel v Eurdpskej Uinii a ur¢uju sa podmienky, za ktorych sa mézu
stanovit’ vynimky z tychto obmedzeni.

V smernici sa v§ak nezohl'adiiuje najnovsi vyvoj v oblasti trhu a technoldgii.

Navrh Komisie COM(2013) 195

Komisia predkladd ndvrh na zmenu smernice Rady 96/53/ES s cielom umoznit’ zavedenie
aerodynamickejSich vozidiel s vy$Sou energetickou vykonnostou na trh bez ohrozenia
uzitkovej nosnosti, a to prostrednictvom rieSenia tychto otazok:

e zvySenie celkovej hmotnosti vozidiel s cielom poskytnit’ moZnost’ pouZivat’ vo
vSeobecnosti tazsie hybridné a elektrické motory. V ramci tohto opatrenia sa
zohl'adiiuje priemernd hmotnost cestujucich v Gzitkovych autobusoch, ktora sa zvysila
odo dna nadobudnutia uc¢innosti smernice Rady 96/53/ES;

e zviGenie celkovej dizky vozidla s cielom poskytniit’ moznost’ namontovat’
aerodynamickejSie kabiny tahacov a/alebo systém zadnych profilovanych kridel
vozidla. Na zédklade tohto opatrenia bude takisto mozné prepravovat’ 45-stopové
kontajnery, ktoré sa zavadzaju ako Standard v ostatnych druhoch dopravy, a tak zvysit
integraciu cestnej dopravy do intermodélnych sieti;

e zavedenie ustanoveni o kontrolach a sankcidch s cielom zabezpecit, aby boli cestné
kontroly cielenejSie a ucinnejsie a vytvorit’ spolo¢ny ramec pre sankcie platny vo
vSetkych ¢lenskych Statoch;

e vyslovné dovolenie cezhrani¢ného vyuZzivania dlhsich vozidiel, pokial’ sa prechadza
len cez jeden hrani¢ny priechod a pokial’ su splnené urcité podmienky.

Otazky do diskusie

1. Cezhrani¢na prevadzka dlhSich nakladnych vozidiel (¢lanok 4 ods. 4 smernice Rady
96/53/ES)

Navrhuje sa, aby sa vyslovne ustanovila moznost’ prevadzky dlhSich vozidiel v cezhrani¢ne;j
doprave, ak to prislu§né dva ¢lenské Staty dovol'uju a ak st splnené podmienky na poskytnutie
vynimky podla ¢lanku 4 ods. 3, 4 alebo 5 smernice 96/53/ES. Komisia tvrdi, Ze toto opatrenie
nebude mat’ vyrazny vplyv na medzinarodnt hospodarsku sutaz, ak cezhrani¢né vyuZzivanie
bude nad’alej obmedzené na prislusné dva §taty, v ktorych je to mozné vzhl'adom na
existujucu infrastruktiru a podmienky cestnej bezpecnosti. Okrem toho sa v navrhu uvadza,
aby prava Clenskych Statov podl'a zasady subsidiarity rozhodnut’ o vhodnych dopravnych
rieSeniach tykajucich sa ich konkrétne;j situdcie boli vyvazené potrebou zabranit’ tomu, aby sa
tymito politikami narusil vnatorny trh.
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Poznamky spravodajcu:

Komisia povodne uviedla, Ze v pripade potvrdeného vyuZitia dlhSich a tazSich nakladnych
vozidiel za¢ne konanie proti ¢lenskym Statom pre poruSenie smernice 96/53/ES. Komisia vSak
na zéklade toho, Ze sa na fiu obratilo viacero zainteresovanych stran, Giplne zmenila svoj
vyklad smernice, pokial’ ide o tento bod. Spravodajca by v tejto suvislosti rad zdoraznil, Ze je
potrebné dodrziavat’ demokratické postupy a Ze akékol'vek zmeny tykajice sa toho, ¢o je
dovolené v cezhrani¢nej doprave, by mali vykonat’ spoluzakonodarcovia a nemali by sa
vykonat na zéklade Ziadosti zainteresovanych stran.

Spravodajca chce zdoraznit, Ze niektoré narodné parlamenty a legislativne organy (ako su
napriklad obidve komory raktskeho parlamentu a nemecky Bundesrat) vyjadrili obavy
tykajuce sa vyslovného dovolenia, aby tzv. gigalinery prekraovali hranice medzi ¢lenskymi
Statmi. Okrem toho spravodajca nesuhlasi s tvrdenim, Ze takd doprava nebude mat’ vplyv na
hospodarsku siitaz v Unii. Domnieva sa, Ze v skuto¢nosti dovolenie takej cezhrani¢nej
dopravy medzi niektorymi ¢lenskymi Statmi a jej zakdzanie medzi ostatnymi clenskymi Statmi
nielenZe bude pre dané ¢lenské Staty, ktoré ju zakazali, predstavovat’ hospodarsku nevyhodu,
ale takisto spdsobi, Ze vyrobcovia, dopravcovia a susedné Staty budil na tieto ¢lenské Staty
vyvijat’ znacny tlak, aby zmenili svoje pravne predpisy. Na zéklade toho by mohli vzniknit’
nebezpecné kompromisy medzi potrebou ¢lenského Statu chranit’ hospodarske zaujmy svojich
domacich spoloc¢nosti na jednej strane a potrebou zabezpecit’ bezpecnost’ a ochranu Zivotného
prostredia na strane druhe;.

Spravodajca by radd zdoraznil, Ze Komisia nevykonala postudenie vplyvu cezhrani¢nej
prevadzky dlhsich a tazsich vozidiel. Z nezavislych stadii vSak vyplyva, Ze objem nakladnej
zelezni¢nej dopravy a kombinovanej dopravy by sa znacne znizil, ak by sa tzv. gigalinery
mohli prevadzkovat’ cezhraniéne.' Spravodajca sa preto domnieva, Ze umoZznenie vol'nej
prevadzky dlhSich ndkladnych vozidiel medzi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi by malo opaény
i¢inok, pokial’ ide o hlavné ciele Unie uvedené v bielej knihe Komisie o doprave?, t. j. ciel
zabezpecenia modalneho posunu od cestnej k Zelezni¢nej doprave v Europskej tinii. Okrem
toho dlhSie a t'azsie ndkladné vozidla by mohli mat’ nepriaznivy vplyv na bezpecnost cestnej
premavky, priCom by vzhl'adom na svoju hmotnost’ a rozmery sposobovali vaznejSie nehody.

V zaujme zabezpecenia rovnakych podmienok v rdmci Eurdpskej tinie, d’alSieho ul'ahcenia
modalneho posunu od cestnej k Zelezni¢nej doprave a zachovania prav ¢lenskych Statov

v oblasti subsidiarity je potrebné vyslovne zakéazat’, aby tzv. gigalinery prekracovali hranice
medzi ¢lenskymi $tatmi. Kazdy ¢lensky $tat by mal mat’ moznost’ nediskriminac¢ne
rozhodnut,, ¢i dovoli ich prevadzku na svojom prislusSnom Gzemi. Ked’Ze dlhSie ndkladné
vozidla st vSak takisto ovel’a tazsie, a preto mozu sposobit’ rychlejsie zhorSenie cestnej
infrastruktary, ich prevadzkovanie by malo v pripade potreby podliehat’ vy$§im cestnym

"' TIM Consult (2006): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2006/mediacentre/1 7-study-on-longer-and-heavier-road-vehicles-gigaliner.html
UIC (2008): http://www.uirr.com/en/media-centre/leaflet-and-studies/mediacentre/63-the-effects-of-the-introduction-of-

mega-trucks-in-europe.html

Kessel & Partner/Fraunhofer (2012): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2012/mediacentre/492-tangible-risks-of-lhvs-in-eu-wide-circulation.html

*KOM(2011) 0144.
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poplatkom.

2. ZvySenie aerodynamického vykonu a bezpecnosti cestnej premavky vozidiel (¢lanky 8
a9

Komisia navrhuje umoznit’ montaz zariadeni zlepSujucich aerodynamicky vykon v zadnej
Casti vozidiel alebo jazdnych stuprav (¢lanok 8). V zaujme zabezpecenia, aby tieto pridavné
zariadenia spifali takisto podmienky bezpe&nosti cestnej premavky, je potrebné, aby boli
bezpecne namontované, mali by mat’ dennu a no¢nu signalizéciu, v pripade kolizie by nemali
zvySovat’ riziko pre ostatné vozidla a nemali by zvySovat’ riziko prevratenia pri bocnom vetre.

Okrem toho sa v ndvrhu umoziiuje vykonat’ zmeny kabin tahacich vozidiel s cielom zlepSit
ich aerodynamické vlastnosti, zvySit’ viditeI'nost’ a bezpecnost’ vodi¢ov a bezpecnost’
zranite'nych Gc€astnikov cestnej premavky zniZenim mftveho uhla viditel'nosti (¢lanok 9).

Poznamky spravodajcu:

Aj ked’ spravodajca podporuje zmeny aerodynamiky vozidiel navrhované v ¢lanku 8 a suhlasi
s ich hlavnymi znakmi, rad by zdoraznil, Ze ak sa na karosériu vozidiel namontuji pridavné
kridla alebo iné aerodynamické zariadenia, malo by byt nad’alej mozné nakladat’ a
prepravovat’ tieto vozidla Zelezni¢nou dopravou v ramei operacii kombinovanej dopravy.
Zakonodarca by mal zabezpecit, aby zmeny aerodynamickych vlastnosti nakladnych vozidiel
nebranili ani neodradzali od kombinovanej dopravy.

Spravodajca vyjadruje pol'utovanie, Ze v ndvrhu sa vobec neuvazuje o otazke vysky vozidiel.
Takisto sa domnieva, Ze je Skoda, Ze sa nevykonali takmer Ziadne vedecké Studie tykajuce sa
vplyvu navrhovanych aerodynamickych tGprav. Rad by zdoraznil, Ze pokial’ ide o zniZenie
emisii CO,, kombinovand doprava ma ovel'a va¢si potencidl nez zlepSenie aerodynamickych
vlastnosti ndkladnych vozidiel.

Spravodajca by v neposlednom rade radd upriamil pozornost’ na skuto¢nost’, Ze pravidla,
ktorymi sa riadia aerodynamické zariadenia vo vzt'ahu k rozmerom vozidiel, su uz ustanovené
v pravnych predpisoch EU o typovom schvéleni. V nariadeni Komisie (EU) &. 1230/2012 sa
ustanovuju vynimky tykajlice sa aerodynamickych zlepSeni montovanych v zadnej Casti
vozidiel (500 mm docasne v porovnani s 2000 mm, ako sa navrhuje v COM(2013) 195)

a zariadeni montovanych na bo¢né strany vozidiel. Je nevyhnutné ujasnit’, ¢i je nova smernica
tykajuca sa tej istej otazky skutocne potrebnd . Ak je potrebna, je nevyhnutné zabezpecit’
jednotnost’ medzi obidvomi pravnymi predpismi.

Pokial’ ide o bezpecnost’ cestnej premavky, spravodajca vita skuto¢nost’, Ze ciel'om navrhu je
zvysit ovladatelnost’ vozidiel a vidite'nost’ a bezpecnost’ vodi¢ov (¢lanok 9) a privital by
posilnenie tychto ustanoveni prostrednictvom ustanovenia povinného vykonania tychto Gprav
kabin tahacich vozidiel. Odhaduje sa, ze prostrednictvom Uprav konStrukcie kabin by sa
mohlo zachranit’ 300 az 500 zZivotov rocne, t. j. znizenie poctu smrtel'nych dopravnych nehdd,
ktorych ucastnikmi st ndkladné vozidla, t. j. o 10 % (v porovnani so su¢asnou situaciou).
Bezpecnost’ cestnej premavky je uz dlhy ¢as hlavnou prioritou Eurdpskeho parlamentu, ako sa
potvrdzuje v jeho uzneseni z 27. septembra 2011 o bezpecnosti eurdpskej cestnej premavky
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na roky 2011 —2020". Spravodajca sa domnieva, Ze je dolezité ustanovit’ povinné vykonanie
uprav konstrukcie kabin v stlade s prioritami bezpecnosti cestnej premavky, ktoré stanovil
Parlament. Tymito opatreniami by nevyzadovali prelomové technologie, ked’Ze potrebné
technologie st zndme a mohli by sa onedlho zaviest’, pokial’ by existovala politicka vola.
Mohlo by sa pocitat’ s prechodnym obdobim s ciel'om poskytnut’ vyrobcom viac ¢asu na
dosiahnutie stladu s novymi konstrukénymi Specifikaciami.

3. Predbezny vyber a cielené kontroly (¢lanok 12)

Navrhuje sa, aby clenské Staty zaviedli systém predbezného vyberu a cielenych kontrol
vozidiel alebo jazdnych stuprav v prevadzke s ciel'om zabezpecit’ cielenejSie a ucinnejsie
kontroly. Ciel'om tohto predbezného vyberu je identifikacia vozidiel, ktoré pravdepodobne
spachali priestupok, a ktoré sa preto musia kontrolovat’ ru¢ne. V navrhu sa uvadza, Ze to
mozno vykonavat pomocou automatickych systémov umiestnenych v ramci infrastruktiry
(¢lanok 12 ods. 2) alebo pomocou palubnych vaziacich zariadeni (€lanok 12 ods. 6).

Poznamky spravodajcu:

Spravodajca sthlasi s cielom zaviest’ systém predbezného vyberu, vysledkom ktorého by
mohli byt cielenejSie a G€innejSie kontroly a mohla by sa znizit’ zat'’az kladena na dopravcov
dodrziavajucich tieto predpisy a dozorné organy. Spravodajca by privital povinné vybavenie
vozidiel palubnymi vaZiacimi zariadeniami s cielom zabezpec€it rovnaké podmienky v ramci
Unie a presunit’ zodpovednost’ za dodrziavanie pravidiel bezpe¢nosti z dozornych organov na
dopravcov a prepravcov. Navrh sa zameriava na kontroly hmotnosti (pretazenie), takisto st
viak dolezité kontroly rozmerov (3irky, dizky a vysky). Napokon je sporné, &i by sa v navrhu
mali na Gcely identifikacie poruSenia ustanovit’ schvalené odchylky (t. j. menej ako 5 %

v pripade hmotnosti a menej nez 2 % v pripade dizky a $irky) od stanovenych rozmerov.
Spravodajca by uprednostnil, aby sa v pripade takych limitov zaviedol harmonizovany pristup
a nie aby sa mohli jednotlivé ¢lenské Staty rozhodntt,, ¢i ulozia sankcie za také porusenie.

4. Delegované akty (€lanok 16)

V névrhu sa ustanovuje pravomoc Komisie vymedzit’ poZiadavky tykajuce sa novych
aerodynamickych zariadeni montovanych v zadnej €asti vozidiel (¢lanok 8 ods. 4),
konstrukcie novych motorovych vozidiel (lanok 9 ods. 5), technickych Specifikécii, ktorymi
sa umozni zabezpecit’ uplnl interoperabilitu palubnych vaziacich zariadeni, a usmerneni
tykajacich sa postupov kontrol hmotnosti vozidiel v prevadzke (¢lanok 12 ods. 7).

Poznamky spravodajcu:

Kym na jednej strane je potrebnd istd miera flexibility na zabezpecenie suladu medzi
pravnymi predpismi a technologickym vyvojom, na druhej strane je vSak nutné dokladne
zvazit, ¢i je navrhované delegovanie pravomoci na Komisiu potrebné vo vSetkych oblastiach.
Kone¢nt zodpovednost’ za legislativne texty ma vyhradne zdkonodarca. Rozsah pdsobnosti
navrhovanych delegovanych pravomoci sa zda byt neprimerane Siroky a Parlament by si mal
vyhradit’ prdvo na zmenu rozhodujicich prvkov pravneho predpisu prostrednictvom riadneho

'U.v.EUC 56 E, 26.2.2013, s. 54.
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legislativneho postupu.
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