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Gallande lagstiftning

I radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stdrsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som
framfors inom gemenskapen anges grianserna for de storsta tilldtna dimensionerna och hogsta
tilldtna vikterna for vigfordon inom Europeiska unionen och villkoren f6r de undantag frén
dessa granser som eventuellt kan beviljas.

I direktivet beaktas dock inte den senaste tidens utveckling pa marknaden och pa det tekniska
omréadet.

Kommissionens forslag (COM(2013)0195)

For att mer aerodynamiska fordon med béttre energieffektivitet ska kunna foras in pd
marknaden utan att fordonens kapacitet for nyttolast paverkas, foresldr kommissionen att man
ska éndra rddets direktiv 96/53/EG genom att vidta foljande atgérder:

e Oka den totala vikten for fordon for att géra det mojligt att anviinda allmiint sett tyngre
hybridmotorer och elektriska motorer; denna atgérd beaktar 4ven den genomsnittliga
vikten pa passagerare i bussar i nyttotrafik, vilken har 6kat sedan radets direktiv
96/53/EC tradde 1 kraft.

e (Oka den totala lingden for ett fordon for att gora det mojligt att montera mer
aerodynamiska forarhytter pd dragfordon och/eller stromlinjeformade spoilers baktill;
denna 4tgird mojliggor dven transport av containrar pa 45 fot — vilka haller pé att bli
standardstorleken i andra transportslag — och gor det ddrmed léttare att integrera
végtransport 1 de intermodala transportnéten.

o Infbra bestimmelser om kontroller och péafoljder for att géra vigkontrollerna mer
malinriktade och effektiva och for att faststdlla en gemensam ram for pafoljder som

ska tillampas 1 samtliga medlemsstater.

o Uttryckligen tillata grinsoverskridande anvéndning av ldngre fordon vid transporter
som endast korsar en gréns, forutsatt att vissa villkor dr uppfyllda.

Punkter att diskutera

1. Grinsoverskridande transporter med liéingre lastbilar (artikel 4.4 i radets direktiv
96/53/EG)

Enligt forslaget ska det vara tilldtet att anvénda ldngre fordon i gransdverskridande transport
om de bada medlemsstater som berdrs redan tillater detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1 direktiv 96/53/EG uppfylls. Kommissionen anser att
denna 4tgird inte har ndgon betydande inverkan pd den internationella konkurrensen om den
gransoverskridande anvindningen begrinsas till tvd medlemsstater dédr den befintliga
infrastrukturen och trafiksikerhetsvillkoren tillater detta. Enligt forslaget uppnds dessutom en
jdmvikt mellan, & ena sidan, medlemsstaternas rétt att i enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar sig efter deras sérskilda omstandigheter och, &
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andra sidan, behovet av att se till att denna politik inte snedvrider den inre marknaden.
Féoredragandens kommentarer:

Ursprungligen angav kommissionen att den skulle inleda forfaranden mot medlemsstater som
bryter mot direktiv 96/53/EG om grinsoverskridande anvindning av ldngre och tyngre
lastbilar skulle godkdnnas. Efter att ha kontaktats av ett antal berérda aktorer har
kommissionen emellertid helt dndrat sin tolkning av direktivet pa denna punkt. Féredraganden
vill papeka att de demokratiska forfarandena maste foljas, och att alla eventuella dndringar av
bestimmelserna om vad som ér tillatet i grinsoverskridande transport bor goras av
medlagstiftarna, snarare dn pa begéran av berorda aktorer.

Foredraganden vill papeka att vissa nationella parlament och lagstiftande organ (t.ex. det
oOsterrikiska parlamentets bdda kammare och tyska Bundesrat) har uttryckt oro for en
uttrycklig tillatelse for ldngre och tyngre lastbilar (s.k. gigaliners) att anvéndas 1
gransoverskridande transport mellan medlemsstater. Vidare haller foredraganden inte med om
argumentet att sddana transporter inte skulle paverka konkurrensen i unionen. Han anser i
stdllet att om man tilldter sddana gransdverskridande transporter mellan vissa medlemsstater
och forbjuder dem mellan andra skulle det inte bara medfora en ekonomisk nackdel for de
medlemsstater som har ett forbud utan dven utsétta dem for avsevirda patryckningar frin
tillverkare, transportorer och grannlénder for att f4 dem att dndra sin lagstifining. Detta skulle
1 sin tur leda till farliga kompromisser mellan en medlemsstats behov av att dels forsvara de
inhemska foretagens ekonomiska intressen, dels sikerstdlla sdkerhet och miljoskydd.

Foredraganden vill papeka att kommissionen inte har genomfort ndgon konsekvensbedomning
av gransoverskridande transporter med ldngre och tyngre fordon. Oberoende undersdkningar
visar emellertid att transportvolymen for jirnvagstransporter och kombinerade transporter
skulle minska avsevirt om ldngre och tyngre fordon skulle fa anvéndas {for
grinsoverskridande transporter'. Foredraganden anser dérfor att det skulle vara
kontraproduktivt att tillata lingre lastbilar att fritt utfora transporter mellan olika
medlemsstater med tanke pa att ett av unionens huvudmal i kommissionens vitbok om
transportpolitiken® &r att Gverga fran vigtransport till jarnvigstransport i hela Europeiska
unionen. Dessutom skulle langre och tyngre lastbilar kunna inverka negativt pa
trafiksidkerheten genom att orsaka allvarligare olyckor till f61jd av sin vikt och sina
dimensioner.

For att garantera lika villkor 1 hela Europeiska unionen och ytterligare underlitta 6vergangen
fran végtransport till jarnvégstransport samt for att bevara medlemsstaternas réttigheter i friga
om subsidiaritet, bor det vara uttryckligen forbjudet for ldngre och tyngre lastbilar, s.k.
gigaliners, att utfora transporter mellan medlemsstater. De enskilda medlemsstaterna bor
sjdlva ha rétt att besluta huruvida de vill tillita sddana transporter eller inte, pa ett icke-

" TIM Consult (2006): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2006/mediacentre/1 7-study-on-longer-and-heavier-road-vehicles-gigaliner.html

UIC (2008): http://www.uirr.com/en/media-centre/leaflet-and-studies/mediacentre/63-the-effects-of-the-introduction-of-
mega-trucks-in-europe.html

Kessel & Partner/Fraunhofer (2012): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2012/mediacentre/492-tangible-risks-of-lhvs-in-eu-wide-circulation.html

> COM(2011)0144
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diskriminerade sdtt, inom sina respektive territorier. Eftersom ldngre lastbilar dven &r
betydligt tyngre och dérfor kan medfora ett snabbare slitage av vigarna, bor vagtullarna vara
hogre for sddana lastbilar pd alla avgiftsbelagda vigar.

2. Forbittring av fordonens aerodynamiska prestanda och trafiksikerhet (artiklarna 8
och 9)

Kommissionen foreslar att anordningar som forbattrar den aerodynamiska prestandan ska fa
monteras baktill pa fordon eller fordonskombinationer (artikel 8). I syfte att garantera att
saddana anordningar uppfyller trafiksdkerhetskraven ska de vara monterade pa ett sékert sétt
med en skyltning som syns badde dag och natt. De far inte 6ka riskerna for andra fordon vid en
eventuell kollision och inte heller 6ka riskerna for véltning pd grund av sidovindar.

Enligt forslaget ska det dessutom vara tilldtet att &ndra konstruktionen av forarhytterna pa
dragfordon for att forbéttra de aerodynamiska egenskaperna, forarens sikt, forarens sékerhet
och sidkerheten for sarbara trafikanter genom att eliminera den déda vinkeln (artikel 9).

Féredragandens kommentarer:

Foredraganden stoder de dndringar av fordonens aerodynamiska egenskaper som foreslas 1
artikel 8 och héller med om huvuddragen i dessa. Samtidigt anser han att det dven efter det att
extra spoilers eller andra aerodynamiska anordningar har fésts pa ett fordons karosseri
fortfarande bor vara mojligt for detta fordon att lastas och transporteras via jirnvédg, som en
del 1 en kombinerad transport. Lagstiftaren bor se till att aerodynamiska forbéttringar av
lastbilar varken hindrar eller motverkar kombinerad transport.

Foredraganden dr besviken over att forslaget inte alls tar upp fragan om hdjden pa fordon.
Han anser vidare att det &r upprorande att ndstan inga vetenskapliga undersokningar har
genomforts av konsekvenserna av de foreslagna aerodynamiska anpassningarna. Han vill
understryka att kombinerad transport har betydligt bittre forutséttningar att bidra till minskade
koldioxidutsldpp &n vad ombyggnad till mer aerodynamiska lastbilar har.

Sist men inte minst vill féredraganden pdpeka att bestimmelser om aerodynamisk utrustning
som hanfor sig till fordons dimensioner redan har faststéllts 1 EU:s lagstiftning om
typgodkédnnande. Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 innehaller bestimmelser om
undantag nér det géller anordningar som forbéttrar de aerodynamiska egenskaperna
monterade baktill pa fordonet (500 mm jimf{ort med — under en 6vergéngsperiod — 2 000 mm
enligt forslaget i COM(2013)0195) och anordningar som monteras pé sidan av fordon. Det
mdste klargdras huruvida det verkligen behovs ett nytt direktiv som behandlar samma fraga.
Om sa dr fallet méste det rada samstdmmighet mellan dessa tva réttsakter.

Nir det giller trafiksidkerheten vialkomnar foredraganden att forslaget syftar till att forbattra
fordonens styrbarhet och forarnas sikt och sdkerhet (artikel 9) och skulle vilja stiarka dessa
bestimmelser genom att géra dndringar av utformningen av forarhytterna pa dragfordon
obligatoriska i stéllet for frivilliga. Enligt uppskattningar skulle en dndring av forarhyttens
utformning kunna rddda mellan 300 och 500 liv varje &r, dvs. en minskning med 10 procent
(jamfort med dagens situation) av antalet dodsolyckor dér lastbilar dr inblandade.
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Trafiksékerheten har lange varit en prioriterad frdga for Europaparlamentet, vilket bekriftades
i dess resolution av den 27 september 2011 om europeisk trafiksikerhet 2011-2020".
Foredraganden anser att det dr viktigt att dndringarna av forarhyttens utformning gors
obligatoriska, i enlighet med de prioriteringar som parlamentet har faststallt for
trafiksidkerheten. Dessa dtgirder skulle inte krdva ndgon banbrytande teknik, eftersom man
redan kénner till den teknik som kriavs och som skulle kunna inforas inom en snar framtid, om
den politiska viljan finns. Man skulle eventuellt kunna tillta en Gvergéngsperiod sé att
tillverkarna far mer tid att anpassa sig till de nya konstruktionsspecifikationerna.

3. Forberedande urval och kontroll (artikel 12)

Det foreslés att medlemsstaterna ska inrétta ett system for forberedande urval och kontroll av
de fordon och fordonskombinationer som ir 1 trafik, s att kontrollerna kan goras effektivare
och mer mélinriktade. Syftet med detta forberedande urval &r att identifiera de fordon som
misstdnks for overtradelse och behdver kontrolleras manuellt. Enligt forslaget skulle detta
kunna goras antingen genom att automatiska system placeras 1 infrastrukturerna (artikel 12.2)
eller genom att ombordsystem for vigning installeras (artikel 12.6).

Féredragandens kommentarer:

Foredraganden stéller sig positiv till malet att infora ett system for forberedande urval. Det
skulle kunna medfora effektivare och mer malinriktade kontroller och minska bordan for bade
transportorerna, som ska folja bestimmelserna, och kontrollmyndigheterna. For att garantera
lika villkor 1 hela unionen och flytta 6ver ansvaret for att sdkerhetsbestimmelserna foljs fran
kontrollmyndigheterna till transportdrer och avsdndare, anser foredraganden att det borde
goras obligatoriskt for fordon att vara utrustade med ombordsystem for vigning. I forslaget
ligger fokus pé viktkontroller (0verlast), men det dr dven viktigt att genomfora
dimensionskontroller (av bredd, 14ngd och hdjd). Slutligen &r det tveksamt om de godkidnda
avvikelserna (dvs. mindre &dn 5 procent for vikt och mindre @n 2 procent {for ldngd och bredd)
fran de faststdllda dimensionerna bor fastslés i1 forslaget i syfte att identifiera dvertradelser.
Foredraganden skulle foredra att en harmoniserad strategi fastslas for sddana begransningar, 1
stdllet for att varje medlemsstat ska ha ritt att sjdlv besluta huruvida pafoljder ska ddomas for
sadana Overtradelser.

4. Delegerade akter (artikel 16)

Enligt forslaget bor kommissionen ges befogenhet att definiera kraven pé de nya
aerodynamiska anordningar som monteras baktill pd fordon (artikel 8.4), utformningen av nya
motorfordon (artikel 9.5), tekniska specifikationer som mdjliggoér en fullsténdig
driftskompatibilitet for ombordanordningarna for vigning samt vigledning for kontrollen av
vikten pé fordon i trafik (artikel 12.7).

Féoredragandens kommentarer:

Samtidigt som det behdvs en viss flexibilitet for att lagstiftningen ska komma i kapp den
tekniska utvecklingen, behdvs det ocksd en noggrann analys for att se om den foreslagna

"EUT C 56 E, 26.2.2013, s. 54.
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delegeringen av befogenheter till kommissionens dr nodvéindig pé alla omraden. Det &r
lagstiftaren som &r ytterst ansvarig for lagstiftningstexter. Omfattningen av den foreslagna
delegeringen av befogenheter verkar onddigt bred, och parlamentet bor behalla rétten att
dndra vasentliga delar av lagstiftningen genom det ordinarie lagstiftningsforfarandet.
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