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ZWIEZLE UZASADNIENIE
I. Wniosek Komisji

Obowiazujaca obecnie dyrektywa w sprawie opodatkowania energii ustanawia minimalne
stawki opodatkowania produktow energetycznych wykorzystywanych jako paliwo silnikowe,
paliwo grzewcze lub do wytwarzania energii elektrycznej. Stawki minimalne odnosza si¢
ogoblnie do wielkosci zuzycia produktow energetycznych. Komisja uwaza, ze system ten
wiaze si¢ z szeregiem ujemnych skutkéw, takich jak tworzenie zachgt sprzecznych z celami
UE w zakresie zmiany klimatu czy wystgpowanie zakiocen na rynku wewngtrznym.

Whniosek Komisji dotyczacy zmiany dyrektywy ma zaradzi¢ tym ujemnym skutkom. Jedna z
zawartych w nim gléwnych idei jest nowa struktura opodatkowania energii polegajaca na
podziale minimalnej stawki opodatkowania produktéw energetycznych na dwie czgsci:

1) pierwsza przyjmuje za podstawg emisje CO2 produktéw energetycznych — opodatkowanie
emisji CO2 byloby zerowe dla wszystkich zrodet energii, ktore sa obecnie lub zostana w
przysztosci uznane za wolne od CO2;

2) druga czg$¢ opiera si¢ na zawarto$ci energii wyrazonej w gigadzulach, niezaleznie od
produktu energetycznego, a zatem stanowi zachete do oszczgdzania energii.

Jednoczesnie wniosek ma na celu wprowadzenie wigkszej spojnosci migdzy dyrektywa w
sprawie opodatkowania energii a innymi rozwigzaniami politycznymi w UE, takimi jak
unijny system handlu uprawnieniami do emisji (ETS). W tym zakresie Komisja proponuje, by
nie stosowaé opodatkowania zwigzanego z emisjami CO2 do instalacji objetych ETS, w tym
migdzy innymi do lotnictwa.

Kilka innych elementéw wniosku dotyczy polityki transportowej, jak na przyktad:

- uniemozliwienie panstwom czlonkowskim réznicowania opodatkowania handlowego i
nichandlowego zastosowania oleju gazowego stosowanego jako paliwo silnikowe;

- zniesienie mozliwosci stosowania w przypadku taksowek nizszej stawki opodatkowania
ogblnego zuzycia paliwa silnikowego, poniewaz nie jest ona juz zgodna z celami polityki
promujacej paliwa alternatywne, nos$niki energii alternatywnej oraz stosowanie pojazdow o
nizszej emisji zanieczyszczen w transporcie miejskim;

- uaktualnienie definicji zbiornikow standardowych i konteneréw specjalnych.

Ponadto Komisja proponuje, by zwolni¢ z opodatkowania energig elektryczna pobierang z
ladu, dostarczang statkom zacumowanym w porcie, oraz by utrzyma¢ w mocy obowiazek
zwolnienia przez panstwa cztonkowskie z podatku paliwa wykorzystywanego do celow
zeglugi powietrznej i morskiej. W odniesieniu do zeglugi §rédladowej Komisja proponuje, by
utrzymac obecne przepisy, ktore umozliwiaja panstwom cztonkowskim stosowanie
catkowitego zwolnienia z podatku lub zmniejszenia stawki opodatkowania.

I1. Stanowisko sprawozdawczyni

Sprawozdawczyni przyjmuje z zadowoleniem i popiera wniosek Komisji. Opiera si¢ on na
shusznej podstawie, gdyz zapewnia spojne traktowanie wszystkich zrodet energii, a stosowane
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podejscie jest neutralne z technologicznego punktu widzenia. Jednocze$nie wprowadza
zachety do stosowania produktéw energetycznych powodujacych mniejsze zanieczyszczenie
oraz do przejscia na gospodarke niskoemisyjna.

Tylko w jednej kwestii sprawozdawczyni zyczylaby sobie, by Komisja dokonata wigkszych
zmian. A mianowicie w kwestii istniejacych wymogéw (!) dla panstw cztonkowskich w
zakresie zwolnienia z opodatkowania paliwa wykorzystywanego do celéw zeglugi
powietrznej i morskiej (zwolnienie), zgodnie z obowiazujaca obecnie dyrektywa w sprawie
opodatkowania energii. Obecna sytuacj¢ mozna scharakteryzowac nastgpujaco: dyrektywa w
sprawie opodatkowania energii umozliwia panstwom cztonkowskim opodatkowanie
krajowego ruchu morskiego i powietrznego, zobowiazuje je do zawierania dwustronnych
umow, jezeli pragna zastosowac podatek w odniesieniu do ruchu morskiego i powietrznego
wewnatrz UE (czego nie zrobilo jeszcze zadne panstwo cztonkowskie) oraz zakazuje
opodatkowania migdzynarodowego ruchu powietrznego.

Sprawozdawczyni proponuje, by znie$¢ obowiazek stosowania zwolnien przez panstwa
cztonkowskie 1 da¢ im prawo decyzji odnos$nie wprowadzenia lub nie opodatkowania.
Rozwiazanie to odpowiadatoby w wigkszym stopniu zasadzie pomocniczosci niz obecny
zakaz opodatkowania. Jak mozna zaobserwowac w zwiazku z wprowadzeniem podatkow od
biletow lotniczych w niektorych panstwach cztonkowskich, wydaje sig, ze istnieje pewna
gotowos¢ do rozwiazania kwestii opodatkowania lotnictwa, co moze by¢ rowniez sposobem
na rozszerzenie podstawy opodatkowania. Jednoczes$nie stosujac to rozwigzanie, panstwa
cztonkowskie mogtyby decydowac o szczegotach opodatkowania, aby unikna¢ problemow
zwiazanych z konkurencja.

Zniesienie obowiazku zwolnienia mogloby réwniez stanowi¢ pierwszy krok w kierunku
rozwiazania tej kwestii na poziomie migdzynarodowym. UE posiadataby lepsze argumenty za
tym, by nalega¢ na wprowadzenie opodatkowania paliwa w przypadku lotéw wewnatrz UE w
przysztych umowach z krajami trzecimi dotyczacych ustug lotniczych. Byloby to spdjne z
apelem Parlamentu zawartym w jego rezolucji z dnia 7 czerwca 2011 r. w sprawie
mig¢dzynarodowych umoéw o ruchu lotniczym na mocy traktatu lizbonskiego, by
wprowadzone zostaty ,,zache¢ty sluzace utrzymaniu i umocnieniu norm (...)
srodowiskowych.”"!

W tym kontekscie nalezy zauwazy¢, ze konwencja chicagowska nie zawiera ogdlnego zakazu
opodatkowania paliwa lotniczego. Zakazuje jedynie opodatkowania paliwa znajdujacego si¢
juz na pokladzie.”

Wilaczenie lotnictwa do ETS nie sprawia, ze nie trzeba juz zajmowac si¢ ta kwestia, jako ze
Komisja proponuje, by nie stosowa¢ opodatkowania zwigzanego z CO2 do instalacji objgtych
ETS (zob. powyzej). Lotnictwo mialoby bowiem w tym przypadku uprzywilejowana pozycj¢
w zakresie konkurencji, gdyz miataby do niego zastosowanie jedynie czg$¢ stawki
opodatkowania naktadanej na inne rodzaje transportu.

Jezeli celem dlugoterminowym ma by¢ stworzenie rownych warunkéw dla réznych rodzajow
transportu, niezbgdne jest podjgcie pierwszego kroku w tym kierunku. Proponowany tutaj

! Zob. pkt 8 rezolucji.
* Zob. artykul 24 w sprawie cel, lit. a) http://www.icao.int/icaonet/dcs/7300_cons.pdf
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krok nie jest siedmiomilowy, ale przynajmniej jest to krok we wtasciwym kierunku
zmierzajacym do wigkszej rownowagi w systemie transportowym.
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POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Gospodarczej 1 Monetarnej, jako do
komisji przedmiotowo wilasciwej, o uwzglednienie w swoim sprawozdaniu nastgpujacych
poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 18 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(18a) Niniejsza dyrektywa ma na celu
ulatwienie osiqgnigcia nadrzednych celow
polityki Unii w zakresie energii i klimatu.
Wiqczenie sektora lotnictwa do unijnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji
za posrednictwem dyrektywy
2008/101/WE jest odzwierciedleniem
ambitnych dqien do ograniczenia emisji
gazow cieplarnianych pochodzqcych z
tego sektora. JeZeli do dnia 31 grudnia
2011 r. nie zostanie zawarta ;adna umowa
miedzynarodowa dotyczqca emisji
pochodzqcych 7 miedzynarodowego
transportu morskiego i zawierajqca
ambitne cele ich ograniczenia, Komisja
powinna przedstawié wniosek dotyczqcy
uwzglednienia takich emisji w
zobowiqzaniach Unii do ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych.
Opodatkowanie produktow
energetycznych wykorzystywanych w
dziatalnosci lotniczej i morskiej w ten sam
sposob co innych produktow
energetycznych jest istotne dla
zapewnienia niezaleinosci energetycznej
Unii oraz jako zacheta do efektywnosci
energetycznej.

Or. en
Uzasadnienie
Wprowadzenie zakazu stosowania przez panstwa cztonkowskie srodkow opodatkowania
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produktow energetycznych wykorzystywanych w dziatalnosci lotniczej i morskiej nie jest
uzasadnione. Bez mozliwosci stosowania Srodkow opodatkowania produktow energetycznych
wykorzystywanych w dziatalnosci lotniczej i morskiej panstwa cztonkowskie nie bedq w stanie
w oszczedny sposob wypetnic¢ swoich zobowiqzan w zakresie polityki UE dotyczqcej energii i

klimatu.
Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 19 preambuty

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Dyrektywa 2003/96/WE zobowiazuje
panstwa cztonkowskie do zwolnienia z
opodatkowania paliwa wykorzystywanego
do Zeglugi na wodach Wspdélnoty, a takze
energii elektrycznej produkowanej na
poktadzie statku, w tym statku
zacumowanego w porcie. Ponadto
panstwa czlonkowskie mogq rozszerzyé
takie korzystne traktowanie na wody
srodlgdowe. W niektorych portach
dostgpne sa bardziej ekologiczne
rozwiazania wykorzystujace pobieranie
energii elektrycznej z ladu, ktora jednak
podlega opodatkowaniu. W celu
stworzenia pierwszej zachety do
rozwijania i stosowania takiej technologii,
do czasu przyjgcia bardziej
kompleksowych ram w tej dziedzinie,
panstwo cztonkowskie powinno zwolni¢ z
opodatkowania pobierang z ladu energi¢
elektryczna dostarczang statkom
zacumowanym w porcie. Okres stosowania
takiego odstgpstwa powinien by¢
wystarczajaco dhugi, aby nie zniechgcac
operatorow portéw do przeprowadzania
niezbednych inwestycji, a jednocze$nie
odstgpstwo to powinno by¢ ograniczone w
czasie, tak by jego utrzymanie, w pelni lub
czg$ciowo, podlegato nowej decyzji
przyjetej w odpowiednim czasie.
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Poprawka

(19) Dyrektywa 2003/96/WE zobowiazuje
panstwa cztonkowskie do zwolnienia z
opodatkowania energii elektryczne;j
produkowanej na poktadzie statku, w tym
statku zacumowanego w porcie. W celu
unikniecia produkcji energii elektrycznej
z paliw na pokiadzie statku
zacumowanego w porcie i towarzyszqcego
temu lokalnego zanieczyszczenia
powietrza, do czasu przyjecia bardziej
kompleksowych ram w tej dziedzinie,
panstwa cztonkowskie powinny zwolni¢ z
opodatkowania pobierang z ladu energi¢
elektryczna dostarczana statkom
zacumowanym w porcie. Okres stosowania
takiego odstgpstwa powinien by¢
wystarczajaco dhugi, aby nie zniechgcac
operatorow portéw do przeprowadzania
niezbednych inwestycji, a jednoczesnie
odstgpstwo to powinno by¢ ograniczone w
czasie, tak by jego utrzymanie, w pelni lub
czg$ciowo, podlegato nowej decyzji
przyjetej w odpowiednim czasie.
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Uzasadnienie

W celu lepszego zrozumienia tekstu ten punkt preambuly powinien dotyczy¢ jedynie energii

elektrycznej pobieranej z lqdu.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 19 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE472.088v02-00
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Poprawka

(19a) Zgodnie w celami Unii w zakresie
zmiany klimatu i ochrony Srodowiska
niezbedne jest zniesienie nakladanego na
panstwa czlonkowskie obowiqzku
zwalniania 7 opodatkowania paliw
wykorzystywanych do celow Zeglugi
powietrznej i morskiej. Zniesienie tego
obowiqzku powinno przyczynié sie do
stworzenia rownych warunkow dla
roznych rodzajow transportu, poszerzenia
podstawy opodatkowania oraz lepszego
przestrzegania zasady pomocniczosci.
Wymaog zawierania dwustronnych umow z
innymi panstwami cztonkowskimi, aby
odstgpienie od tych zwolnien stalo sig
moZliwe, powinien takZe zostac zniesiony,
gdyz stanowi on nadmiernie uciqiliwg
procedure. W zamian naleZy daé
panstwom czlonkowskim moZliwosé
opodatkowania paliwa wykorzystywanego
do celow Zeglugi powietrznej i morskiej.
Panstwa czlonkowskie powinny
powstrzymac sig od stosowania takich
podatkow w sposob sprzeczny ze
zobowiqzaniami miedzynarodowymi do
czasu usunigcia miegdzynarodowych
przeszkod prawnych. W przypadku gdy
panstwa czlonkowskie postanowiq
opodatkowaé produkty energetyczne
stosowane w unijnej lub miedzynarodowej
Zegludze powietrznej lub morskiej,
powinny tego dokonaé¢ w miare
moZliwosci w sposob, ktory nie spowoduje
nadmiernegogromadzenia zapasow paliwa
(tankering).
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Uzasadnienie

Gdy Rada przyjeta dyrektywe w sprawie opodatkowania energii wszystkie panstwa
czlonkowskie z wyjatkiem Hiszpanii i Irlandii, a takze Komisja wydaly oswiadczenie, ze
,,zasadniczo i w imie spojnosci systemu podatkowego paliwo dla samolotow wykonujqcych
loty komercyjne powinno by¢ opodatkowane na takiej samej podstawie, jak inne paliwa.”
Powyzsza poprawka stuzy dostosowaniu przepisow UE do wysitkow zmierzajqcych do
zniesienia miedzynarodowych regulacji zakazujqcych panstwom cztonkowskim stosowania
tych samych przepisow podatkowych do wszystkich paliw stosowanych w transporcie.

Nalezy zauwazy¢, ze miedzynarodowe umowy prawne, do ktorych przystqpita UE, w wielu
przypadkach sq wiqzqce dla UE i jej panstw cztonkowskich.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 28 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(28) Co pig¢ lat, przy czym po raz
pierwszy do konca 2015 r., Komisja
powinna przedstawia¢ Radzie
sprawozdanie dotyczace stosowania
niniejszej dyrektywy Komisji, obejmujace
w szczegdlnosci minimalny poziom
opodatkowania zwigzanego z emisjami
CO2 w $wietle zmian obowiazujacej w UE
ceny rynkowej uprawnien do emisji,
wplyw innowacji i rozwoju
technologicznego oraz uzasadnienie
zwolnien i obnizek podatkowych
ustanowionych w niniejszej dyrektywie, w
dla tym paliwa wykorzystywanego do
celow Zeglugi powietrznej i morskiej.
Wykaz sektorow lub podsektorow
uznanych za narazone na znaczace ryzyko
ucieczki emisji podlega przegladowi w
regularnych odstgpach czasu, w
szczegolnosci uwzgledniajac dostgpnose
nowych dowodow.
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Poprawka

(28) Co pig¢ lat, przy czym po raz
pierwszy do konca 2015 r., Komisja
powinna przedstawia¢ Radzie
sprawozdanie dotyczace stosowania
niniejszej dyrektywy Komisji, obejmujace
w szczegdlnosci minimalny poziom
opodatkowania zwigzanego z emisjami
CO2 w $wietle zmian obowiazujacej w UE
ceny rynkowej uprawnien do emisji,
wplyw innowacji i rozwoju
technologicznego oraz uzasadnienie
zwolnien i obnizek podatkowych
ustanowionych w niniejszej dyrektywie.
Sprawozdanie to powinno zawieraé
przeglad obowiqzujqcych przepisow
podatkowych zawartych w dwustronnych
umowach dotyczqcych ustug lotniczych.
Wykaz sektorow lub podsektorow
uznanych za narazone na znaczace ryzyko
ucieczki emisji podlega przegladowi w
regularnych odstgpach czasu, w
szczegolnosci uwzgledniajac dostgpnose
nowych dowodow.

Or. en
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Uzasadnienie

Proponujqc sprawozdanie na temat uzasadnienia zwolnien z opodatkowania dla paliwa
wykorzystywanego do celow zeglugi powietrznej i morskiej, Komisja przyznaje posrednio, Ze
jest to kwestia problematyczna, lecz odktada te kwestie na pozniejszy termin. Jednak zajecie
sie tym problemem teraz jest istotne, jezeli UE chce by¢ wiarygodna w odniesieniu do jej celu
przeksztalcenia systemu transportowego UE w system zrownowazony. Ustalenie cen na
wlasciwym poziomie jest warunkiem niezbednym do realizacji tego celu. Odraczanie dyskusji
nie moze byc¢ rozwiqzaniem.

Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 11 - litera a — podpunkt iia (nowy)
Dyrektywa 2003/96/WE

Artykut 14— ustegp 1 — litera b oraz ¢

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iia) skresla sie lit. b) i c).

Or. en
Uzasadnienie

Ta poprawka znosi ciqzqcy na panstwach cztonkowskich obowiqzek zwolnienie z
opodatkowania paliwa wykorzystywanego do celow zeglugi powietrznej i morskiej. Zniesienie
tego obowiqzku wiqze sie z ogromnymi mozliwosciami w zakresie ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych. W badaniu przygotowanym przez Komisje stwierdzono, Ze ,, harmonizacja
optat paliwowych i podatku VAT w roznych rodzajach transportu (na poziomie stawek
optacanych obecnie w prywatnym transporcie drogowym) przyniosta zmniejszenie o ponad
10% emisji gazow cieplarnianych w porownaniu z normalnym poziomem.” (W kierunku
obnizenia emisyjnosci sektora transportu UE do roku 2050, s. xi)

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 11 - litera a a (nowa)
Dyrektywa 2003/96/WE

Artykut 14 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(aa) skresla si¢ ust. 2;
Or. en
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Uzasadnienie

Poprawka ta znosi uciqzliwg procedure, zgodnie z ktorq panstwa cztonkowskie muszq
zawierac¢ dwustronne umowy z innymi panstwami cztonkowskimi, gdy pragnq odstqpic od
zwolnien z opodatkowania paliwa wykorzystywanego do celow zeglugi powietrznej i morskiej
w transporcie wewnqtrzunijnym. Zadne panstwo cztonkowskie jeszcze nie stosowalo tej
procedury. Wydaje sie, Ze wlasciwsze jest umoZliwienie panistwom za posrednictwem tej
dyrektywy opodatkowania paliwa.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 13 - litera a — podpunkt -i (nowy)
Dyrektywa 2003/96/WE

Artykut 15 —ustgp 1 — litera f a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

“(fa) produktow energetycznych
dostarczanych do wykorzystania jako
paliwo w Zegludze morskiej lub
Ppowietrznej innej niz prywatne rejsy bqdz
prywatne loty o charakterze
rekreacyjnym.”

Or. en
Uzasadnienie

Poprawka ta w petni obejmuje zasadq pomocniczosci opodatkowanie produktow
energetycznych dostarczanych do wykorzystania jako paliwo w innej niz prywatna i
rekreacyjna zegludze morskiej lub powietrznej. Panstwa cztonkowskie mogq przestrzegac
minimalnych stawek przedstawionych w zalqczniku I, stosowac nizsze stawki lub zrezygnowac
z opodatkowania produktow energetycznych.

Poprawka 8

Whiosek dotyczgcy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 13 — litera b a (nowa)
Dyrektywa 2003/96/WE

Artykut 15 — ustgp 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(ba) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

w3a. Do celow niniejszej dyrektywy:
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(a) ,,prywatne loty o charakterze
rekreacyjnym” oznaczajq uiycie samolotu
przez jego wlasciciela lub innq osobe¢
fizyczng lub prawng, korzystajqcq 7 niego
na zasadzie najmu lub w jakikolwiek inny
sposob, we wszelkich celach innych niz
handlowe, w szczegdlnosci nie w celu
przewozu pasazerow lub towarow lub
sSwiadczenia ustug za wynagrodzeniem lub
ustug na rzecz wladz publicznych;

(b) ,,prywatne rejsy o charakterze
rekreacyjnym” oznaczajq wszelki statek
uziyty przez jego wlasciciela lub inngq
osobe fizycznq lub prawngq korzystajqcq
niego na zasadzie najmu lub w
Jjakikolwiek inny sposob, w celach innych
niz komercyjne, w szczegdlnosci nie w
celu przewozu pasazerow lub towarow lub
sSwiadczenia ustug za wynagrodzeniem lub
ustug na rzecz organow publicznych.”

Or. en
Uzasadnienie

Definicje te, wziete z obecnego art. 14 ust. 1 lit. b) i ¢) sq wwmagane w konsekwencji
wprowadzenia poprawki do art. 15 lit. fa).

Poprawka 9

Whiosek dotyczgcy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 17 — litera ¢ a (nowa)
Dyrektywa 2003/96/WE

Artykut 21 — ustgp 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(ca) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»b6a. Nie poiniej nii w szes¢ miesiecy po
przyjeciu niniejszej dyrektywy Komisja
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie w sprawie
warunkow wstepnych dla niektorych lub
wszystkich panstw czlonkowskich w celu
przejscia na system, w ktorym paliwo
transportowe jest opodatkowane na
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podstawie paliwa wykorzystywanego

zamiast systemu, w ktorym bierze si¢ pod
uwage paliwo tankowane. Sprawozdaniu
w odpowiednich przypadkach towarzyszq
wnioski dotyczqce zmiany przepisow
unijnych oraz kompleksowe oceny wplywu
na pomocniczos¢é w zakresie podatkow,
emisje gazow cieplarnianych,
niezaleznos¢ od dostaw energii i wzrost
gospodarczy.”

Or. en

Uzasadnienie

“Tank tourism” in road haulage and “tankering” within aviation distort the market and
strongly limit the ability for the Member States to set their own fuel taxes. As long as the
taxation is based on fuel tanked and only minimum tax levels can be set under unanimity in
the Council, it is hard to see how the “tank tourism” problem can be resolved. In parallel it
seems difficult for Member States to fuel tax-wise treat aviation in the same way as other

modes as long as only fuel tanked can be taxed.

An interesting option would be to tax fuel used instead of tax filled, e.g. in line with the North

American IFTA model.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 21
Dyrektywa 2003/96/WE
Artykut 29

Tekst proponowany przez Komisje

,»Artykut 29
Co pig¢ lat, przy czym po raz pierwszy do
konca 2015 r., Komisja przedktada Radzie
sprawozdanie dotyczace stosowania
niniejszej dyrektywy oraz — w stosownym
przypadku — wniosek dotyczacy jej
zmiany. Sprawozdanie Komisji obejmuje
mig¢dzy innymi zbadanie minimalnego
poziomu opodatkowania zwigzanego z
emisjami CO2, wptyw innowacji i rozwoju
technologicznego, w szczegolnosci na
efektywnos$¢ energetyczna, wykorzystanie
energii elektrycznej w transporcie, oraz
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Poprawka

,»Artykut 29
Co pig¢ lat, przy czym po raz pierwszy do
konca 2015 r., Komisja przedktada Radzie
sprawozdanie dotyczace stosowania
niniejszej dyrektywy oraz — w stosownym
przypadku — wniosek dotyczacy jej
zmiany. Sprawozdanie Komisji obejmuje
mig¢dzy innymi zbadanie minimalnego
poziomu opodatkowania zwigzanego z
emisjami CO2, wptyw innowacji i rozwoju
technologicznego, w szczegolnosci na
efektywnos$¢ energetyczna, wykorzystanie
energii elektrycznej w transporcie, oraz
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uzasadnienie zwolnien 1 obnizek
podatkowych, w dla tym paliwa
wykorzystywanego do celow Zeglugi
powietrznej | morskiej, ustanowionych w
niniejszej dyrektywie. Komisja uwzglednia
w swoim sprawozdaniu prawidiowe
funkcjonowanie rynku wewngtrznego,
rzeczywista warto$¢ minimalnych
poziomdéw opodatkowania i szersze cele
Traktatu. W kazdym przypadku wykaz
sektoréw lub podsektoroéw uznanych za
narazone na znaczace ryzyko ucieczki
emisji do celow art. 14a niniejszej
dyrektywy podlega przegladowi w
regularnych odstgpach czasu, w
szczegolnosci uwzgledniajac dostgpnose
nowych dowodow.”

uzasadnienie zwolnien 1 obnizek
podatkowych ustanowionych w niniejsze;j
dyrektywie. Sprawozdanie to zawiera
rowniez przeglad obowiqzujgcych
przepisow podatkowych zawartych w
dwustronnych umowach dotyczqcych
ustug lotniczych. Komisja uwzglednia w
swoim sprawozdaniu prawidtowe
funkcjonowanie rynku wewngtrznego,
rzeczywista warto$¢ minimalnych
poziomdéw opodatkowania i szersze cele
Traktatu. W kazdym przypadku wykaz
sektoréw lub podsektorow uznanych za
narazone na znaczace ryzyko ucieczki
emisji do celow art. 14a niniejszej
dyrektywy podlega przegladowi w
regularnych odstgpach czasu, w
szczegolnosci uwzgledniajac dostgpnose
nowych dowodow.”

Or. en

Uzasadnienie

Proponujqc sprawozdanie na temat uzasadnienia zwolnien z opodatkowania dla paliwa
wykorzystywanego do celow zeglugi powietrznej i morskiej, Komisja przyznaje posrednio, Ze
jest to kwestia problematyczna, lecz odktada te kwestie na pozniejszy termin. Jednak zajecie
sie tym problemem teraz jest istotne, jezeli UE chce by¢ wiarygodna w odniesieniu do jej celu
przeksztalcenia systemu transportowego UE w system zrownowazony. Ustalenie cen na
wlasciwym poziomie jest warunkiem niezbednym do realizacji tego celu. Odraczanie dyskusji

nie moze byc¢ rozwiqzaniem.
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