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Tegnforklaring

*  Heringsprocedure
***%  Godkendelsesprocedure
***[  Almindelig lovgivningsprocedure (ferstebehandling)
***][  Almindelig lovgivningsprocedure (andenbehandling)
***[II  Almindelig lovgivningsprocedure (tredjebehandling)

(Proceduren afheenger af, hvilket retsgrundlag der er valgt i udkastet til
retsakt)

Andringsforslag til et udkast til retsakt

I Parlamentets aendringsforslag er andringer i udkastet til retsakt markeret
med fede typer og kursiv. Kursivering uden fede typer er en oplysning til de
tekniske tjenestegrene, som vedrerer elementer i udkastet til retsakt, der
foreslas rettet ved affattelsen af den endelige tekst (f.eks. materielle fejl eller
manglende tekst i en sprogversion). De foreslaede rettelser skal godkendes af
de berorte tekniske tjenestegrene.

Informationsblokken til ethvert ndringsforslag, der angar en eksisterende
retsakt, som udkastet til retsakt har til formal at eendre, indeholder en tredje
og en fjerde linje, hvori det er anfort, hvilken eksisterende retsakt og hvilken
bestemmelse heri der er berort. Passager fra en bestemmelse i en eksisterende
retsakt, som ikke er medtaget i udkastet til retsakt, men som Parlamentet
onsker at @ndre, er markeret med fede typer. Hvis Parlamentet ensker, at
tekst i sidanne passager skal udga, er dette markeret med [...].
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv til @ndring af direktiv 96/53/EF af 25.
juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner 1 national og international trafik og
storste tilladte vaegt 1 international trafik for visse vejkeretojer i brug i Faellesskabet
(COM(2013)0195 — C7-0102/2013 - 2013/0105(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: ferstebehandling)

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(COM(2013)0195),

der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 91, i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsméde, pd grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget
(C7-0102/2013),

der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

der henviser til udtalelse fra Det Europ@iske @konomiske og Sociale Udvalg af 11. juli
2013,

efter horing af Regionsudvalget,
der henviser til forretningsordenens artikel 55,

der henviser til betenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A7-0000/2013),

. vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

anmoder om fornyet foreleeggelse for Parlamentet, hvis Kommissionen agter at a&ndre sit
forslag 1 vaesentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet, Kommissionen og de
nationale parlamenter.

ZAndringsforslag 1

Forslag til direktiv
Betragtning 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
(2) I denne forbindelse planlaegges der i (2) I denne forbindelse planlegges der 1
hvidbogen en tilpasning af Radets hvidbogen en tilpasning af Radets
direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om

"EUT ... /Endnu ikke offentliggjort i EUT.
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fastszttelse af de sterste tilladte
dimensioner i national og international
trafik og sterste tilladte vaegt i1 international
trafik for visse vejkeretgjer i brug i
Fellesskabet for at nedbringe
energiforbruget og
drivhusgasemissionerne, for at tilpasse
lovgivningen til den teknologiske
udvikling og til de nye behov pa markedet
og for at lette den intermodale transport.

ZEndringsforslag 2

Forslag til direktiv
Betragtning 3

Kommissionens forslag

(3) Den teknologiske udvikling omfatter
muligheden for at tilfeje aerodynamiske
anordninger, der kan traekkes eller foldes
ind, bag pa keretojerne, fortrinsvis
pahengsvogne eller settevogne, som s
kommer til at overskride den sterste tilladte
leengde 1 henhold til direktiv 96/53/EF.
Monteringen af dette udstyr ber kunne ske
umiddelbart efter naervaerende direktivs
ikrafttreeden, da anordningerne findes pé
markedet og allerede benyttes pa andre
kontinenter.

ZEndringsforslag 3

Forslag til direktiv
Betragtning 5

PE521.689v01-00

fastszttelse af de sterste tilladte
dimensioner i national og international
trafik og sterste tilladte vaegt i1 international
trafik for visse vejkeretgjer i brug i
Fellesskabet for at nedbringe
energiforbruget og
drivhusgasemissionerne, for at tilpasse
lovgivningen til den teknologiske
udvikling og til de nye behov pa markedet
og for at lette den kombinerede transport.

Or. en

Andringsforslag

(3) Den teknologiske udvikling omfatter
muligheden for at tilfeje aerodynamiske
anordninger, der kan traekkes eller foldes
ind, bag pa keretojerne, fortrinsvis
pahaengsvogne eller settevogne, som s
kommer til at overskride den sterste tilladte
leengde 1 henhold til direktiv 96/53/EF.
Monteringen af dette udstyr ber kunne ske
umiddelbart efter naervaerende direktivs
ikrafttraeeden, da anordningerne findes pé
markedet og allerede benyttes pd andre
kontinenter. De aerodynamiske
anordningers forenelighed med
kombineret transport skal sikres.

Or. en
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Kommissionens forslag

(5) Kommissionen har i sine politiske
retningslinjer for feerdselssikkerheden
2011-2020" fastsat foranstaltninger, der har
til formal at gere koretojerne mere sikre og
forbedre beskyttelsen af sirbare trafikanter.
Betydningen af, at keretejernes chaufforer
har et godt udsyn, understreges ligeledes 1
Kommissionens rapport til Europa-
Parlamentet og Rddet om gennemforelsen
af direktiv 2007/38/EF om eftermontering
af spejle pa tunge lastvogne, som er
indregistreret i Faellesskabet®. En ny
udformning af fererhusene vil ligeledes
bidrage til at forbedre ferdselssikkerheden
ved at mindske chaufforernes blinde
vinkel, navnlig under forruden, hvilket gor
det muligt at redde talrige sérbare
trafikanters liv, f.eks. fodgaengere og
cyklister. Denne nye udformning ger det
ogsa muligt at montere energiabsorberende
konstruktioner i tilfelde af sammensted.
Det potentielt storre forerhus vil ogsd gere
det muligt at forbedre chaufforens komfort
og sikkerhed.

7 COM(2010)0389
¥ COM (2012)0258

Zndringsforslag 4

Forslag til direktiv
Betragtning 6 a (ny)

Kommissionens forslag

PR\1006630DA.doc

Andringsforslag

(5) Kommissionen har i sine politiske
retningslinjer for feerdselssikkerheden
2011-2020" fastsat foranstaltninger, der har
til formal at gere koretojerne mere sikre og
forbedre beskyttelsen af sdrbare trafikanter.
Betydningen af, at keretojernes chaufforer
har et godt udsyn, understreges ligeledes 1
Kommissionens rapport til Europa-
Parlamentet og Rddet om gennemforelsen
af direktiv 2007/38/EF om eftermontering
af spejle pa tunge lastvogne, som er
indregistreret i Faellesskabet®. En ny
udformning af fererhusene vil ligeledes
bidrage til at forbedre ferdselssikkerheden
ved at mindske chaufforernes blinde
vinkel, navnlig under forruden, hvilket gor
det muligt at redde talrige sérbare
trafikanters liv, f.eks. fodgaengere og
cyklister. Den nye udformning af
forerhusene bor derfor gores obligatorisk
efter en passende overgangsperiode.
Denne nye udformning ger det ogsd muligt
at montere energiabsorberende
konstruktioner i tilfelde af sammensted.
Det potentielt storre forerhus vil ogsd gere
det muligt at forbedre chaufforens komfort
og sikkerhed.

7 COM(2010)0389
¥ COM (2012)0258

Or. en

Andringsforslag

(6a) Hvidbogen fastslar, at 30 % af
vejgodstransporten pd streekninger over

PE521.689v01-00
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Zndringsforslag 5

Forslag til direktiv
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) De lcengere koretojer kan anvendes til
greenseoverskridende transport, hvis de to
berorte medlemsstater allerede tillader
det, og hvis dispensationsbestemmelserne
i medfor af artikel 4, stk. 3, 4 0g 5, i
direktiv 96/53/EF er opfyldt.
Kommissionen har allerede udstukket
retningslinjer for anvendelse af direktivets
artikel 4. De i artikel 4, stk. 4,
omhandlede transporter berorer ikke i
neevneveerdig grad den internationale
konkurrence, hvis den
greenseoverskridende anvendelse
begranses til o medlemsstater, hvor den
eksisterende infrastruktur og de
Jfeerdselssikkerhedsmcessige krav tillader
det. P4 denne made opnas der en ligevaegt
mellem pa den ene side medlemsstaternes
ret til 1 henhold til naerhedsprincippet at
traeffe beslutning om transportlesninger,

PE521.689v01-00

300 km bor overgd til andre
transportformer sasom jernbane- eller
sotransport inden 2030 og mere end 50 %
inden 2050. Effektive og gronne
godstransportkorridorer skal bidrage
hertil. For at opfylde dette mal skal der
ogsd udvikles en passende infrastruktur.
Dette mal blev godkendt i Europa-
Parlamentets beslutning af 15. december
2011 om en koreplan for et feelles
europeeisk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem’.

"EUT C 168 E af 14.6.2013, 5. 72.

Or. en

Andringsforslag

(7) For at sikre loyal konkurrence inden
for international transport er det
nadvendigt at have feelles standarder for
dimensioner for koretojer til
internationale transporter. Alle
undtagelser fra disse feelles standarder
bor veere ekstraordincere og begranses til
nationale transporter. Pa denne méade
opnas der en ligevaegt mellem pa den ene
side medlemsstaternes ret til 1 henhold til
nerhedsprincippet at treffe beslutning om
transportlesninger, der passer til deres
serlige omstendigheder, og pd den anden
side tilsigtede mal i hvidbogen.
Medlemsstaternes rettigheder i henhold til
akterne for tiltreedelse af EU bor
respekteres.
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der passer til deres serlige
omstendigheder, og pé den anden side
behovet for, at sdadanne politikker ikke
odelceegger det indre marked.
Bestemmelserne i artikel 4, stk. 4, bor
tydeliggores i denne retning.

Zndringsforslag 6

Forslag til direktiv
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Brugen af alternative motorer, der ikke
leengere blot anvender fossile braendstoffer,
dvs. ikke-forurenende eller mindre
forurenende motorer som f.eks. elmotorer
eller hybridmotorer til lastbiler eller busser
(hovedsageligt i by- eller forstadsmiljeer)
medforer en ekstra vaegt, der ikke ma ga ud
over koretgjets nyttelast, sd
vejtransportsektoren ikke straffes
okonomisk.

ZAndringsforslag 7

Forslag til direktiv
Betragtning 9

Kommissionens forslag

(9) I hvidbogen om transport leegges der
ligeledes vaegt pa behovet for at folge
udviklingen i1 den intermodale transport,
navnlig pa omrédet containerisering, hvor
containere pd 45 fod er de mest udbredte.
De benyttes til jernbanetransport eller
transport ad indre vandveje. Men den

PR\1006630DA.doc
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Or. en

Andringsforslag

(8) Brugen af alternative motorer, der ikke
leengere blot anvender fossile braendstoffer,
dvs. ikke-forurenende eller mindre
forurenende motorer som f.eks. elmotorer
eller hybridmotorer til lastbiler eller busser
(hovedsageligt i by- eller forstadsmiljeer)
medforer en ekstra vaegt, der ikke ma ga ud
over koretgjets nyttelast, sé
vejtransportsektoren ikke straffes
okonomisk. Princippet om teknologisk
neutralitet skal respekteres.

Or. en

Andringsforslag

(9) I hvidbogen om transport leegges der
ligeledes vaegt pa behovet for at folge
udviklingen 1 den intermodale transport,
navnlig pa omrédet containerisering, hvor
containere pd 45 fod er de mest udbredte.
De benyttes til jernbanetransport eller
transport ad indre vandveje. Men den
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intermodale transports vejkomponenter kan
ikke udferes i dag pé grund af bindende
administrative procedurer bade for
medlemsstaterne og for transportererne,
eller hvis disse containere har patenterede
affasede hjerner, hvis pris virker
afskraeekkende. En forlengelse af de
keretgjer, der transporterer dem, med 15
cm kan fritage transportvirksomhederne fra
at folge de administrative procedurer og
lette den intermodale transport uden risiko
eller negative folger for de ovrige
trafikanter eller for infrastrukturen. Den
lille tilfojelse, som disse 15 cm udger i
forhold til en lastbil med anhanger (16,50
m), indebarer ikke nogen ekstra risiko for
ferdselssikkerheden. I hvidbogen om
transport er denne foregelse imidlertid kun
tilladt for intermodal transport, hvor
vejkomponenten ikke overskrider 300 km 1
forbindelse med transportvirksomhed, der
ogsé indebarer jernbane-, flod- eller
sotransport. Denne afstand er
tilsyneladende tilstreekkelig for at
forbinde et industri- eller handelsomrdde
med et cargocenter eller en flodhavn. For
at forbinde en havn og stotte udviklingen
af motorvejene til sos er en leengere
afstand mulig i forbindelse med en kort
sotransport inden for Europa.

Zndringsforslag 8

Forslag til direktiv
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10) For fortsat at fremme den intermodale
transport og for at tage hensyn til 45 fods
containernes egenvagt forekommer det
nedvendigt at udvide bestemmelsen, der
tillader korsel med 44 tons for hele 5- eller
6-akslede vogntog, som i forbindelse med

PE521.689v01-00

intermodale transports vejkomponenter kan
ikke udferes i dag pé grund af bindende
administrative procedurer bade for
medlemsstaterne og for transportererne,
eller hvis disse containere har patenterede
affasede hjerner, hvis pris virker
afskreekkende. En forleengelse af de
keretgjer, der transporterer dem, med 15
cm kan fritage transportvirksomhederne fra
at folge de administrative procedurer og
lette den intermodale transport uden risiko
eller negative folger for de ovrige
trafikanter eller for infrastrukturen. Den
lille tilfojelse, som disse 15 cm udger i
forhold til en lastbil med anhanger (16,50
m), indebarer ikke nogen ekstra risiko for
feerdselssikkerheden. Denne foregelse bar
imidlertid kun tillades for kombineret
transport, hvor vejkomponenten ikke
overskrider 150 km i1 hver ende i
forbindelse med transportvirksomhed, der
ogsa indebarer jernbane-, flod- eller
setransport.

Or. en

Andringsforslag

(10) For fortsat at fremme den
kombinerede transport og for at tage
hensyn til 45 fods containernes egenvagt
forekommer det nedvendigt at udvide
bestemmelsen, der tillader korsel med 44
tons for hele 5- eller 6-akslede vogntog,

PR\1006630DA.doc



intermodal transport transporterer 40 fods
containere, til ogsa at omfatte keretejer,
der transporterer 45 fods containere.

Zndringsforslag 9

Forslag til direktiv
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) Der findes nu enkle faste eller mobile
teknologiske lesninger, som gor det muligt
at udvalge koretojer, der mistaenkes for at
overtrede reglerne, uden at standse dem,
hvorved trafikken afvikles med ferre
afbrydelser, kontrollen er mindre
omkostningsfuld, og sikkerhedsforholdene
er optimale. Nogle anordninger kan
monteres pa lastbilerne og give chaufferen
mulighed for selv at fore kontrol med, at
denne overholder lovgivningen. Disse
monterede anordninger kan ligeledes
kommunikere deres data, uden at koretojet
standses, til kontrollgrer eller automatiske
kontrolsystemer langs vejen ved hjelp af
kommunikationsgranseflader, der fungerer
ved hjlp af mikrobelger. Ved den
forelobige udvaelgelse er en
minimumstarskel pd en vejning pr. 2 000
koretojkilometer hensigtsmaessig for at
sikre vejkontrollens effektivitet i EU, for
det gor det muligt rent statistisk at
kontrollere hvert enkelt koretoj
gennemsnitligt hver tredje dag.

PR\1006630DA.doc

som 1 forbindelse med kombineret
transport transporterer 40 fods containere,
til ogsa at omfatte koretojer, der
transporterer 45 fods containere.

Or. en

Andringsforslag

(13) Der findes nu enkle faste eller mobile
teknologiske losninger, som gor det muligt
at udvalge koretojer, der mistaenkes for at
overtrede reglerne, uden at standse dem,
hvorved trafikken afvikles med ferre
afbrydelser, kontrollen er mindre
omkostningsfuld, og sikkerhedsforholdene
er optimale. Sdadanne anordninger bor
monteres pa lastbilerne og give chaufferen
mulighed for selv at fore kontrol med, at
denne overholder lovgivningen. Disse
monterede anordninger kan ligeledes
kommunikere deres data, uden at koretojet
standses, til kontrollgrer eller automatiske
kontrolsystemer langs vejen ved hjelp af
kommunikationsgranseflader, der fungerer
ved hjlp af mikrobelger. Ved den
forelobige udvaelgelse er en
minimumstarskel pd en vejning pr. 2 000
koretojkilometer hensigtsmaessig for at
sikre vejkontrollens effektivitet i EU, for
det gor det muligt rent statistisk at
kontrollere hvert enkelt koretoj
gennemsnitligt hver tredje dag.

Or. en
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Zndringsforslag 10

Forslag til direktiv
Artikel 1 ——nr. 1
Direktiv 96/53/EF
Artikel 2 —nr. 1 —led 13

Kommissionens forslag

- "koretoj med hybridmotor'': et koretaj i udgar
henhold til Europa-Parlamentets og
Rddets direktiv 2007/46/EF af 5.
september 2007 om fastleeggelse af en
ramme for godkendelse af motorkoretojer
og pahcengskoretajer dertil samt af
systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sidanne koretojer'’
udstyret med en eller flere
eltreekkraftmotorer, som ikke er
permanent tilsluttet nettet, og en eller
flere forbreendingstreekkraftmotorer

" EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.

Begrundelse

Andringsforslag

Or. en

For at sikre teknologisk neutralitet indfores den bredere term "koretaj, der bruger alternative
breendstoffer" i stedet for termen "koretaj med hybridmotor", der syntes at veere for sncever.

ZEndringsforslag 11

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 1
Direktiv 96/53/EF
Artikel 2 —stk. 1 —1led 14

Kommissionens forslag

- "elkoretoj"': et koretoj i henhold til udgar
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv

2007/46/EF af 5. september 2007 om

fastleeggelse af en ramme for godkendelse

af motorkoeretojer og pahceengskoretojer

dertil samt af systemer, komponenter og

separate tekniske enheder til sddanne

PE521.689v01-00 12/34

Andringsforslag
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koretojer'" udstyret med en eller flere
eltreekkraftmotorer, som ikke er
permanent tilsluttet nettet

" EUTL 263 af 9.10.2007, s. 1.

Or. en
Begrundelse

Er allerede inkluderet i den bredere definition af "koretaj, der bruger alternative
breendstoffer”.

Zndringsforslag 12

Forslag til direktiv

Artikel 1 ——nr. 1

Direktiv 96/53/EF

Artikel 2 —stk. 1 —led 12 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

- "alternative breendstoffer':
breendstoffer, som udgor en erstatning for
fossile breendstoffer til
transportenergiforsyningen og potentielt
bidrager til dekarbonisering af transport.
De omfatter:

- elektricitet
- brint

- biobreendstoffer som defineret i Europa-

Parlamentets og Rddets direktiv
2009/28/EF'

- syntetiske breendstoffer

- naturgas, herunder biometan, i gasform
(komprimeret naturgas — CNG) og
flydende form (flydende naturgas — LNG)

- flydende gas (LPG) og

- spildvarme.

! Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/28/EF af 23. april 2009 om fremme

PR\1006630DA.doc 13/34 PE521.689v01-00
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af anvendelsen af energi fra vedvarende
energikilder og om cendring og senere
opheevelse af direktiv 2001/77/EF og
2003/30/EF (EUT L 140 af 5.6.2009, s.
16).

Or. en

Begrundelse

For at definere "alternativt motorkeretaj" pd en teknologisk neutral made er det nyttigt at
definere "alternativt breendstof” forst. Dette kan baseres pd en definition, der blev brugt i
Kommissionens forslag om infrastruktur for alternative breendstoffer (COM(2013)0012).

ZAndringsforslag 13

Forslag til direktiv

Artikel 1 —nr. 1

Direktiv 96/53/EF

Artikel 2 —stk. 1 —led 12 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

- "koretaj, der bruger alternative
breendstoffer": et motorkeretaj, der helt
eller delvist drives af et alternativt
breendstof.

Or. en

Begrundelse

Definitionen af "alternativt motorkoretaj" bor respektere teknologisk neutralitet.

Zndringsforslag 14

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 1
Direktiv 96/53/EF
Artikel 2 —stk. 1 —led 15

Kommissionens forslag

- "intermodal transportenhed": en enhed,
der indgér 1 en af folgende kategorier:
container, veksellad, s&ttevogn

PE521.689v01-00

Andringsforslag

- "intermodal lasteenhed": en enhed, der
indgér 1 en af folgende kategorier:
container, veksellad, sattevogn

PR\1006630DA.doc



Or. en

Begrundelse

Termen "intermodal lasteenhed' er mere udbredt i sektoren.

Zndringsforslag 15

Forslag til direktiv

Artikel 1 —nr. 1

Direktiv 96/53/EF

Artikel 2 —stk. 1 —led 12 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

- "kombineret transport"': godstransport,
hvor transporten pd turens forste og sidste
afsnit sker ad vej med lastbil,
paheengsvogn, scettevogn med eller uden
treekkende koretaj, veksellad eller
container og pd det ovrige afsnit ad
jernbane eller indre vandveje eller
sovejen, og hvor dette transportafsnit
udgor over 100 km, og transportens forste
eller sidste vejafsnit ligger:

- mellem det sted, hvor godset palcesses,
og den ncermeste jernbanestation til
pdlcesning for det forste transportafsnits
vedkommende, og mellem den ncermeste
jernbanestation til afleesning og det sted,
hvor godset afleesses, for det sidste
transportafsnits vedkommende, eller

- inden for en radius pd hajst 150 km fra
laste- eller lossehavnen.

Or. en

Begrundelse

Den eksisterende definition af "kombineret transport" i henhold til direktiv 1992/106 bor
anvendes i hele teksten i stedet for at indfore den nye term "intermodal transport”.

Zndringsforslag 16

Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 2 — indledning

PR\1006630DA.doc
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Direktiv 96/53/EF
Artikel 4 — stk. 4 — afsnit 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

2) Artikel 4 eendres sdledes:

Andringsforslag

2) I artikel 4, stk. 4, indscettes folgende
afsnit efter afsnit 2:

""Med forbehold af medlemsstaternes
rettigheder som fastsat i akterne for
tiltreedelse af Unionen er internationale
transporter, der udfores med koretojer
eller koretojskombinationer, hvis
dimensioner afviger fra det, som er fastsat
i bilag I, forbudt."

Or. en

Begrundelse

Preecisering af de aktuelle bestemmelser, hvor det ikke var meningen, at den
greenseoverskridende brug af den modulcere opfattelse af koretojer skulle tillades.
Greenseoverskridende brug af leengere lastbiler kan potentielt cendre Unionens primcere
politiske mdl som anfort i hvidbogen. Det er derfor nodvendigt forst at foretage en grundig
konsekvensanalyse af denne greenseoverskridende brug, herunder indvirkning pa omlegning,
sikkerhed, sociale vilkdr og arbejdsvilkar, SMV'er, logistik, lufiforurening, stoj osv.

ZEndringsforslag 17
Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 2 —litra a

Direktiv 96/53/EF
Artikel 4 — stk. 1 —litra (a) og (b)

Kommissionens forslag

a) I stk. 1, litra a) og b) udgar ordet
"national".

ZAndringsforslag 18

Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 2 —litra b

PE521.689v01-00

Andringsforslag

udgér

Or. en
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Direktiv 96/53/EF
Artikel 4 — stk. 4 — afsnit 2 — forste punktum

Kommissionens forslag

b) Artikel 4, stk. 4, andet afsnit, forste
punktum, affattes sdledes:

"Transportvirksomhed anses for ikke at
pavirke den internationale konkurrence
inden for transportsektoren i veesentlig
grad, hvis den udelukkende foregdr pd en
enkelt medlemsstats omrade eller som en
greenseoverskridende
transportvirksomhed mellem to
nabomedlemsstater, der hver iscer har
vedtaget foranstaltninger i medfor af dette
stykke, og hvis en af betingelserne i litra
a) eller b) er opfyldt:"

Zndringsforslag 19

Forslag til direktiv

Artikel 1 — nr. 6

Direktiv 96/53/EF

Artikel 8 — stk. 2 —led 2 — indledning

Kommissionens forslag

— med hensyn til feerdselssikkerhed og
sikkerhed 1 forbindelse med intermodal
transport, navnlig:

Zndringsforslag 20

Forslag til direktiv

Artikel 1 — nr. 6

Direktiv 96/53/EF

Artikel 8 — stk. 2 —led 2 —nr. iv a (nyt)

PR\1006630DA.doc

Andringsforslag

udgar

Or. en

Andringsforslag

— med hensyn til ferdselssikkerhed og

sikkerhed 1 forbindelse med kombineret

transport, navnlig:

Or. en

17/34
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Kommissionens forslag

Andringsforslag
iva) enheden ikke overstiger den leengde,

der er fastsat i bilag I, nr. 1.1, med mere
end 500 mm.

Or. en

Begrundelse

For at yde lovgivningsmcessig sikkerhed bor grundlaget veere det, der allerede er vedtaget
inden for rammerne af Kommissionens forordning nr. 1230/2012 (500 mm), og som forst for

nylig er tradt i kraft.

ZEndringsforslag 21

Forslag til direktiv

Artikel 1 —nr. 6

Direktiv 96/53/EF

Artikel 8 —stk. 2 —led 3 —nr. ii

Kommissionens forslag

i1) for de pageldende pahangsvogne og
settevogne indladning pé flod-, se- eller
jernbanetransportenheder i forbindelse med
intermodal transportvirksomhed

ZAndringsforslag 22

Forslag til direktiv

Artikel 1 —nr. 6

Direktiv 95/53/EF

Artikel 8 — stk. 2 —led 3 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Overskridelserne af de storste tilladte
leengder medferer ikke en foragelse af
keretgjernes eller vogntogenes
transportkapacitet.

PE521.689v01-00

Andringsforslag

i1) for de pageldende pahengsvogne og
settevogne indladning pé flod-, se- eller
jernbanetransportenheder i forbindelse med
kombineret transportvirksomhed

Or. en

Andringsforslag

Overskridelserne af de storste tilladte
leengder medferer ikke en foragelse af
keretgjernes eller vogntogenes
lastekapacitet.

PR\1006630DA.doc



ZAndringsforslag 23

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 6
Direktiv 96/53/EF
Artikel 8 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Forud for markedsforingen godkender
medlemsstaterne de pasatte acrodynamiske
anordninger og monteringen af disse pa
koretajerne, og de udsteder et certifikat
herom. Certifikatet attesterer, at kravene i
stk. 2 ovenfor er overholdt, ligesom det
fremgar, at anordningen bidrager
vasentligt til forbedringen af den
aerodynamiske ydeevne.
Godkendelsescertifikater udstedt af en
medlemsstat anerkendes af de ovrige
medlemsstater.

Or. en

Andringsforslag

3. Forud for markedsferingen godkender
medlemsstaterne de pédsatte aerodynamiske
anordninger og monteringen af disse pa
keretajerne inden for rammerne af
direktiv 2007/46/EF. Medlemsstaterne
udsteder et certifikat herom. Certifikatet
attesterer, at kravene i stk. 2 ovenfor er
overholdt, ligesom det fremgér, at
anordningen bidrager vesentligt til
forbedringen af den aerodynamiske
ydeevne. Godkendelsescertifikater udstedt
af en medlemsstat anerkendes af de ovrige
medlemsstater.

Or. en

Begrundelse

Preecisering af, at ingen nye/yderligere certificeringsprocedurer vil blive pakrcevet, men at
dette kan ske inden for rammerne af de eksisterende procedurer for typegodkendelse

(2007/46/EF).

Zndringsforslag 24

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 6
Direktiv 96/53/EF
Artikel 8 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen bemyndiges til at
vedtage delegerede retsakter i medfer af
artikel 16 som supplement til de i stk. 2
anforte krav. De har form af tekniske

PR\1006630DA.doc

Andringsforslag

4. Kommissionen bemyndiges til at
vedtage delegerede retsakter i medfer af
artikel 16 som supplement til de i stk. 2
anforte krav. De har form af tekniske
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karakteristika, minimumsydelsesniveauer,
konstruktionsbegransninger og procedurer
for udarbejdelse af det i stk. 3 naevnte
provecertifikat.

Zndringsforslag 25

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 6
Direktiv 96/53/EF
Artikel 8 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. Indtil der vedtages delegerede retsakter,
kan koretajer eller vogntog udstyret med
aerodynamiske anordninger bag pd
koretojerne, som opfylder de i stk. 2
opstillede krav, og som er afprovet i
overensstemmelse med stk. 3, kore pda
vejene, hvis deres leengde hajst overstiger
den i bilag 1, punkt 1.1, fastsatte leengde
med to meter. Denne
overgangsforanstaltning finder
anvendelse fra datoen for dette direktivs
ikrafttreeden.

karakteristika, minimumsydelsesniveauer,
konstruktionsbegransninger og procedurer
for udarbejdelse af det i stk. 3 naevnte
provecertifikat. Kommissionen sikrer
under udovelsen af sine befojelser
sammenhceengen med Unionens retsakter
vedrorende typegodkendelse.

Or. en

Andringsforslag

udgar

Or. en

Begrundelse

Eftersom greensen pa 500 mm er indfort i artikel 8, stk. 2, er der ikke behov for

overgangsforanstaltninger.

Zndringsforslag 26

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 7
Direktiv 95/53/EF
Artikel 9 —stk. 1
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Kommissionens forslag

1. For at forbedre koretgjernes eller
vogntogenes aerodynamiske ydeevne og
feerdselssikkerhed kan de hejeste tilladte
leengder 1 bilag I, punkt 1.1, overskrides for
keretgjer eller vogntog, der opfylder
kravene i stk. 2 nedenfor. Hovedformaélet
med disse overskridelser er at muliggere
konstruktion af fererhuse, der forbedrer de
aerodynamiske karakteristika for
keretajerne eller vogntogene samtidig med,
at feerdselssikkerheden forbedres.

ZEndringsforslag 27

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 7
Direktiv 95/53/EF

Artikel 9 — stk. 2 —afsnit 1 — led 2 — indledning

Kommissionens forslag

- forbedring af faerdselssikkerheden og
sikkerheden i forbindelse med intermodal
transport, navnlig for at sikre, at
forerhusets forreste del

Andringsforslag

1. For at forbedre koretgjernes eller
vogntogenes aerodynamiske ydeevne og
feerdselssikkerhed kan de hejeste tilladte
leengder 1 bilag I, punkt 1.1, overskrides for
koretgjer eller vogntog, der opfylder
kravene 1 stk. 2 nedenfor. Hovedformaélet
med disse overskridelser er at muliggere
konstruktion af fererhuse, der bade
forbedrer feerdselssikkerheden og den
aerodynamiske ydeevne for keretojerne
eller vogntogene.

Or. en

Andringsforslag

- forbedring af faerdselssikkerheden og
sikkerheden i forbindelse med kombineret
transport, navnlig for at sikre, at
forerhusets forreste del

Or. en

Begrundelse

(Vedrorer ikke den danske tekst)

Zndringsforslag 28

Forslag til direktiv

Artikel 1 —nr. 7

Direktiv 95/53/EF

Artikel 9 — stk. 2 —afsnit 1 —led 2 —nr. 1
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Kommissionens forslag Andringsforslag

1) forbedrer forerens udsyn til de mere 1) forbedrer det direkte udsyn, sd de mere
sarbare trafikanter, navnlig gennem en sarbare trafikanter bliver mere synlige for
nedbringelse af den blinde vinkel under foreren, navnlig gennem en nedbringelse
forruden af de blinde vinkler under forruden og pd

siden af forerhuset

Or. en
Begrundelse

Forslaget yder ikke tilstreekkelig preecisering af, hvad der skal ske for at forbedre
Sforerhussikkerheden, iscer med hensyn til fodgcengersikkerhed. Denne lovgivning bor
tilvejebringe klare retningslinjer, og ekspertarbejdsgruppen skal bista Kommissionen med at
forberede gennemforelsen af disse retningslinjer.

Zndringsforslag 29

Forslag til direktiv

Artikel 1 —nr. 7

Direktiv 95/53/EF

Artikel 9 — stk. 2 —afsnit 1 —led 2 — nr. 11

Kommissionens forslag Andringsforslag

i1) reducerer skaderne i tilfeelde af i1) reducerer skaderne i tilfeelde af

sammensteod sammenstod med andre koretojer og
forbedrer forerhuses energiabsorption ved
at montere et energiabsorberende
kollisionsstyringssystem

Or. en
Begrundelse

Forslaget yder ikke tilstreekkelig preecisering af, hvad der skal ske for at forbedre
Sforerhussikkerheden, iscer med hensyn til fodgceengersikkerhed. Denne lovgivning bor
tilvejebringe klare retningslinjer, og ekspertarbejdsgruppen skal bista Kommissionen med at
forberede gennemforelsen af disse retningslinjer.

Zndringsforslag 30
Forslag til direktiv

Artikel 1 —nr. 7
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Direktiv 95/53/EF

Artikel 9 — stk. 2 —afsnit 1 —led 2 —nr. ii a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

iia) forbedrer fodgeengerbeskyttelsen ved
Jjusteringer af frontaldesignet for at
minimere risikoen for overkorsler i
tilfeelde af kollisioner med sdarbare
trafikanter

Or. en

Begrundelse

Forslaget yder ikke tilstreekkelig preecisering af, hvad der skal ske for at forbedre
forerhussikkerheden, iscer med hensyn til fodgcengersikkerhed. Denne lovgivning bor
tilvejebringe klare retningslinjer, og ekspertarbejdsgruppen skal bista Kommissionen med at

forberede gennemforelsen af disse retningslinjer.

ZEndringsforslag 31

Forslag til direktiv

Artikel 1 —nr. 7

Direktiv 95/53/EF

Artikel 9 — stk. 2 —afsnit 1 —led 3

Kommissionens forslag

koretojerne og vogntogene skal vaere
manevredygtige péd infrastrukturanlaeggene,
uden at der derved indferes begransninger
1 brugen af keretojerne 1 intermodale
terminaler

Zndringsforslag 32

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 7
Direktiv 95/53/EF
Artikel 9 —stk. 3

PR\1006630DA.doc

Andringsforslag

koretojerne og vogntogene skal vaere
manevredygtige pé infrastrukturanlaeggene,
uden at der derved indferes begransninger
1 brugen af keretojerne i kombineret
transport

Or. en
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Kommissionens forslag

3. Forud for markedsferingen afprover
medlemsstaterne de nykonstruerede
motorkeretgjers aerodynamiske ydeevne
og udsteder et certifikat herom. Certifikatet
attesterer, at kravene i stk. 2 er overholdt.
Provecertifikater, der er udstedt af én
medlemsstat anerkendes af de gvrige
medlemsstater.

Andringsforslag

3. Forud for markedsferingen afprover
medlemsstaterne de nykonstruerede
motorkeretgjers aerodynamiske og
sikkerhedsmcessige ydeevne inden for
rammerne af direktiv 2007/46/EF og
udsteder et certifikat herom. Certifikatet
attesterer, at kravene i stk. 2 er overholdt.
Provecertifikater, der er udstedt af én
medlemsstat, anerkendes af de gvrige
medlemsstater.

Or. en

Begrundelse

Preecisering af, at ingen nye/yderligere certificeringsprocedurer vil blive pakrcevet, men at
dette kan ske inden for rammerne af de eksisterende procedurer for typegodkendelse

(2007/46/EF).

Zndringsforslag 33

Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 7
Direktiv 96/53/EF
Artikel 9 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3a. Nye N2- og N3-koretojer skal anvende
Jforerhuse, som overholder de
sikkerhedskrav, der er omhandlet i artikel
9, stk. 2, fra [syv ar efter dette direktivs
ikrafttrceeden].

Or. en

Begrundelse

Kommissionens forslag knytter sikkerhed til aerodynamisk ydeevne og vil derfor begrense
sikkerhedsforbedringer til lastbiler, som korer over lange streekninger, og som er mindre
tilbajelige til at kore ind i byomrader. Da 66 % af dodsulykker med fodgcengere og 55 % af
dodsulykker med cyklister finder sted i byomrdder, er det derfor afgerende at forbedre
sikkerheden for alle lastbiler. Dette kan kun opnds ved at krceve sikkerhedsforbedringer for
alle lastbiler, herunder dem, der korer i byomrader. En overgangsperiode pd syv ar vil give
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branchen tilstreekkelig tid til at tilpasse sig de lovgivningsmeessige cendringer.

Zndringsforslag 34

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 9
Direktiv 95/53/EF
Artikel 10a — stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
Den storste tilladte vaegt for keretojer med Den storste tilladte vaegt for koretojer, der
hybridmotorer eller udelukkende med bruger alternative breendstoffer, er den
elmotorer er den vaegt, der er angivet i vaegt, der er angivet 1 bilag [, punkt 2.3.4.

bilag I, punkt 2.3.1.

Or. en

Zndringsforslag 35

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 9
Direktiv 95/53/EF
Artikel 10a — stk. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

Koretojer med hybridmotorer eller Koretojer, der bruger alternative

elmotorer skal dog overholde de 1 bilag I, breendstoffer, skal dog overholde de i bilag

punkt 3, anforte graenser: tilladt akseltryk. I, punkt 3, anforte greenser: tilladt
akseltryk.

Or. en

Zndringsforslag 36

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 10
Direktiv 95/53/EF
Artikel 11 —stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
De storste tilladte dimensioner fastsat i De storste tilladte dimensioner fastsat i
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bilag I, punkt 1.1 og 1.6 kan overskrides
med 15 cm for keretojer eller vogntog, der
transporterer containere eller veksellad pa
45 fod, safremt vejtransporten af
containeren eller vekselladet indgar 1
intermodal transportvirksomhed.

ZEndringsforslag 37

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 10
Direktiv 95/53/EF
Artikel 11 — stk. 2

Kommissionens forslag

1 forbindelse med denne artikel og bilag I,
punkt 2.2.2 c¢), skal intermodal
transportvirksomhed mindst omfatte
jernbanetransport, flodtransport eller
sotransport. Derudover omfatter den en
indledende og/eller afsluttende streekning
med vejtransport. Hver af disse
deltransporter pd vej md hojst streekke sig
over 300 km pa EU's omrdde eller til de
ncermeste terminaler, der er forbundet
med en regelmeessig transportforbindelse.
Transportvirksomhed, der omfatter en
kort skibsrute inden for EU, betragtes
ogsd som intermodal transport, og det
uanset leengden af de indledende og
afsluttende vejtransportstreekninger. Nir
en del af transporten foregdr med en kort
skibsrute inden for EU, skal den
indledende hhy. afsluttende vejtransport
gd fra det sted, hvor varen lastes, til den
ncermeste egnede havn, hhv. mellem den
ncermeste egnede havn og det sted, hvor
varen losses.

PE521.689v01-00

bilag I, punkt 1.1 og 1.6 kan overskrides
med 15 cm for keretojer eller vogntog, der
transporterer containere eller veksellad pa
45 fod, safremt vejtransporten af
containeren eller vekselladet indgar 1
kombineret transportvirksomhed som

defineret i artikel 2.
Or. en
Andringsforslag
udgar
Or. en
PR\1006630DA.doc



Begrundelse

Den eksisterende definition af "kombineret transport" i henhold til direktiv 1992/106 bor
anvendes i hele teksten i stedet for at indfore den nye term "intermodal transport”. Denne
definition fastscetter allerede tydeligt greenserne for transportens vejafsnit, og denne afstand
er tilsyneladende tilstreekkelig for at forbinde et industri- eller handelsomrade med et
cargocenter eller en flodhavn. Dybe sohavne bor forbindes med beeredygtige transportformer
frem for vejgodstransport over store afstande.

Zndringsforslag 38

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 11
Direktiv 95/53/EF
Artikel 12 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Efter udlebet af en frist pa fo ar fra dette
direktivs ikrafttreeden foretager
medlemsstaterne mélinger af koretojers
eller vogntogs vaegt under kerslen. Disse
foranstaltninger til forelobig udvelgelse
har til formal at identificere keretojer, der
muligvis har overtrddt reglerne og skal
kontrolleres manuelt. Kontrollen kan
foretages ved hjelp af automatiske
systemer anbragt pé infrastrukturerne
eller ved hjeelp af systemer pd keretgjerne
1 henhold til stk. 6 nedenfor. De
automatiske systemer skal muliggore
identifikation af keretojer, der mistaenkes
for at overskride den storste tilladte vegt.
Da disse automatiske systemer kun
anvendes til en forelobig udvalgelse og
ikke til at konstatere en overtradelse, skal
medlemsstaterne ikke nedvendigvis
certificere dem.

Zndringsforslag 39

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 11

PR\1006630DA.doc
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Andringsforslag

2. Efter udlebet af en frist pa fem ar fra
dette direktivs ikrafitreeden foretager
medlemsstaterne mélinger af koretojers
eller vogntogs vaegt under kerslen. Disse
foranstaltninger til forelobig udveelgelse
har til formal at identificere keretgjer, der
muligvis har overtrddt reglerne og skal
kontrolleres manuelt. Kontrollen skal
foretages ved hjlp af systemer pa
koretojerne 1 henhold til stk. 6 nedenfor.
De automatiske systemer skal muliggere
identifikation af keretojer, der mistaenkes
for at overskride den sterste tilladte vaegt.
Da disse automatiske systemer kun
anvendes til en forelobig udvealgelse og
ikke til at konstatere en overtradelse, skal
medlemsstaterne ikke nedvendigvis
certificere dem.

Or. en
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Direktiv 95/53/EF
Artikel 12 —stk. 6

Kommissionens forslag

6. I medfer af stk. 1 tilskynder
medlemsstaterne til, at koretajer og
vogntog udstyres med vejeanordninger pa
koretojet (totalvaegt og akseltryk), hvilket
gor det muligt til enhver tid at
kommunikere vaegtoplysninger fra et
koretoj 1 brug til en myndighed, der
foretager kontrol ved vejsiden, eller en
myndighed med ansvar for lovgivningen
om varetransport. Kommunikationen sker
via en grenseflade defineret af
standarderne CEN DSRC"® EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 og

ISO 14906.

" DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Andringsforslag

6. I medfor af stk. 1 skal nye N2- og N3-
koretojer udstyres med vejeanordninger pa
koretojet (totalvaegt og akseltryk), hvilket
gor det muligt til enhver tid at
kommunikere vaegtoplysninger fra et
koretoj 1 brug til en myndighed, der
foretager kontrol ved vejsiden, eller en
myndighed med ansvar for lovgivningen
om varetransport. Kommunikationen sker
via en grenseflade defineret af
standarderne CEN DSRC"® EN 12253,

EN 12795, EN 12834, EN 13372 og

ISO 14906. Oplysningerne skal ogsd veere
tilgeengelige for foreren.

5 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Or. en

Begrundelse

Veegtfoler pd koretajet virker til at veere det mest effektive redskab til at forhindre
overbelastning og bor derfor gores obligatorisk. Stationer med vejning i beveegelse, som er
anbragt i vejinfrastrukturen, er mindre effektive, da deres placering kan blive kendt, og de
derfor kan undgas. Anordninger pa lastbilerne vil desuden give chaufforen mulighed for selv
at fore kontrol med, at denne overholder lovgivningen.

Zndringsforslag 40

Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 12
Direktiv 96/53/EC
Artikel 13 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. En overvagt pd under 5 % af den storste
tilladte vaegt 1 henhold til punkt 2, 3, 4.1 og
4.3 1bilag I giver anledning til en skriftlig
advarsel til transportvirksomheden, som

PE521.689v01-00

Andringsforslag

2. En overvagt pd under 2 % af den storste
tilladte vaegt 1 henhold til punkt 2, 3, 4.1 og
4.3 1bilag I giver anledning til en skriftlig
advarsel til transportvirksomheden, som
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kan resultere i en sanktion, hvis en sadan
sanktion er fastsat i den nationale
lovgivning.

kan resultere i en sanktion, hvis en sadan
sanktion er fastsat i den nationale
lovgivning.

Or. en

Begrundelse

For et koretaj pa 40 t vil en overveegt pa 5 % veere 2 t, som er en betydelig overveegt.
Ordforeren er af den opfattelse, at der bor fastscettes en mindre tolerance, og foreslar 2 %

som maksimal tolerance.

ZEndringsforslag 41

Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 12
Direktiv 96/53/EC
Artikel 13 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. En overvaegt pd mellem 5 og 10 % af
den storste tilladte vaegt 1 henhold til punkt
2,3,4.1 og 4.3 1bilag I betragtes som en
mindre overtradelse 1 henhold til dette
direktiv og giver anledning til en
okonomisk sanktion.
Kontrolmyndighederne kan ligeledes
tilbageholde keretojet for at losse det, sa
det kommer til at overholde den storste
tilladte vaegt.

Zndringsforslag 42

Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 12
Direktiv 96/53/EC
Artikel 13 —stk. 6

Kommissionens forslag

6. En lengde eller bredde, der er under 2 %

storre end de storste tilladte dimensioner

PR\1006630DA.doc

Andringsforslag

3. En overvaegt pad mellem 2 % og 10 % af
den storste tilladte vaegt 1 henhold til punkt
2,3,4.1 og 4.3 1bilag I betragtes som en
mindre overtradelse 1 henhold til dette
direktiv og giver anledning til en
okonomisk sanktion.
Kontrolmyndighederne kan ligeledes
tilbageholde koretgjet for at losse det, sa
det kommer til at overholde den storste
tilladte vaegt.

Or. en

Andringsforslag

6. En lengde eller bredde, der er under 1 %
storre end de storste tilladte dimensioner
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anfort 1 punkt 1 1bilag I giver anledning til
en skriftlig advarsel til
transportvirksomheden, som kan resultere i
en sanktion, hvis en sadan sanktion er
fastsat i den nationale lovgivning.

anfort 1 punkt 1 1bilag I giver anledning til
en skriftlig advarsel til
transportvirksomheden, som kan resultere i
en sanktion, hvis en sadan sanktion er
fastsat i den nationale lovgivning.

Or. en

Begrundelse

Ydre dimensioner for lastbiler overholdes med millimeters najagtighed, og derfor afviger
koretajet normalt ikke fra disse dimensioner. I tilfcelde af last, der overstiger lastbilens
dimensioner, skal der indhentes en scerlig tilladelse. De accepterede afvigelser bor derfor
veere teet pd nul, men under alle omstendigheder sa sma som muligt.

ZAndringsforslag 43

Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 12
Direktiv 96/53/EC
Artikel 13 —stk. 7

Kommissionens forslag

7. En leengde eller bredde, der er mellem 2
og 20 % storre end de storste tilladte
dimensioner anfert i punkt 1 1 bilag I,
uanset om det er den medforte last eller
selve keretgjet, der overskrider grenserne,
medforer en ekonomisk sanktion.
Kontrolmyndighederne tilbageholder
koretgjet, indtil det er blevet losset, hvis
den for store leengde eller bredde skyldes
lasten, eller indtil transportvirksomheden
har indhentet en serlig tilladelse 1 henhold
til artikel 4, stk. 3.

Andringsforslag

7. En leengde eller bredde, der er mellem
1 % og 10 % storre end de storste tilladte
dimensioner anfort i punkt 1 i bilag I,
uanset om det er den medforte last eller
selve keretgjet, der overskrider grenserne,
medforer en ekonomisk sanktion.
Kontrolmyndighederne tilbageholder
koretgjet, indtil det er blevet losset, hvis
den for store leengde eller bredde skyldes
lasten, eller indtil transportvirksomheden
har indhentet en serlig tilladelse 1 henhold
til artikel 4, stk. 3.

Or. en

Begrundelse

Ydre dimensioner for lastbiler overholdes med millimeters najagtighed, og derfor afviger
koretajet normalt ikke fra disse dimensioner. I tilfeelde af last, der overstiger lastbilens
dimensioner, skal der indhentes en scerlig tilladelse. De accepterede afvigelser bor derfor
veere teet pd nul, men under alle omstendigheder sa sma som muligt.
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Zndringsforslag 44

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 12
Direktiv 95/53/EF
Artikel 13 — stk. 8

Kommissionens forslag

8. En leengde eller bredde, der er over 20 %
storre end de storste tilladte dimensioner 1
punkt 1 ibilag I, betragtes som en meget
grov overtradelse 1 henhold til dette
direktiv pa grund af de egede risici for de
ovrige trafikanter. Det giver anledning til
en ekonomisk sanktion og til, at
kontrolmyndighederne umiddelbart
tilbageholder koretojet, indtil det er blevet
losset, eller indtil transportvirksomheden
har indhentet en serlig tilladelse 1 henhold
til artikel 4, stk. 3, hvis den for store
leengde eller bredde skyldes lasten.
Proceduren vedrerende
transportvirksomhedens ikke-opfyldelse af
vandelskravet gennemfores i henhold til
artikel 6 i forordning (EF) 1071/2009.

Andringsforslag

8. En leengde eller bredde, der er over 10 %
storre end de storste tilladte dimensioner 1
punkt 1 ibilag I, betragtes som en meget
grov overtradelse 1 henhold til dette
direktiv pa grund af de egede risici for de
ovrige trafikanter. Det giver anledning til
en ekonomisk sanktion og til, at
kontrolmyndighederne umiddelbart
tilbageholder koretojet, indtil det er blevet
losset, eller indtil transportvirksomheden
har indhentet en serlig tilladelse 1 henhold
til artikel 4, stk. 3, hvis den for store
leengde eller bredde skyldes lasten.
Proceduren vedrerende
transportvirksomhedens ikke-opfyldelse af
vandelskravet gennemfores i henhold til
artikel 6 i forordning (EF) 1071/2009.

Or. en

Begrundelse

Ydre dimensioner for lastbiler overholdes med millimeters najagtighed, og derfor afviger
koretajet normalt ikke fra disse dimensioner. I tilfcelde af last, der overstiger lastbilens
dimensioner, skal der indhentes en scerlig tilladelse. De accepterede afvigelser bor derfor
veere teet pd nul, men under alle omstendigheder sa sma som muligt.

Zndringsforslag 45
Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 13

Direktiv 95/53/EF
Artikel 14

Kommissionens forslag

I forbindelse med transport af containere
udsteder afskiberen en erklaering om den
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Andringsforslag

I forbindelse med transport af containere
udsteder afskiberen for lastning en
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transporterede containers veegt til den
vejtransportvirksomhed, der varetager
transporten af containeren. Hvis disse
oplysninger er mangelfulde eller fejlagtige,
er afskiberen ansvarlig pé lige fod med
transporteren, hvis keretojet karer med
overvegt.

skriftlig erklering om den transporterede
containers bruttoveegt til den
vejtransportvirksomhed, der varetager
transporten af containeren. Denne
erkleering kan ogsd sendes elektronisk.
Uanset formen skal det dokument, som
erklcerer containerens bruttoveegt,
underskrives af en person, der er behorigt
autoriseret af afskiberen. Hvis
oplysningerne om containerens
bruttoveegt er mangelfulde eller fejlagtige,
er afskiberen ansvarlig pé lige fod med
transporteren, hvis keretojet karer med
overvagt.

1 forbindelse med kombineret
transportvirksomhed skal oplysningerne
om bruttoveegten af en pakket container
afleveres til den nceste part, der tager
containeren i sin varetoegt.

Or. en

Begrundelse

Den 20. september 2013 vedtog Dsc-Underkomitéen en revision af SOLAS-konventionen for
at bemyndige kontrollen af containeres bruttoveegt, for de leesses pd et skib. For at fastscette
en ensartet tilgang pa tveers af alle transportformer og undgd mulige modstridende
bestemmelser bor vi tage hensyn til udviklingerne i IMO, nar dette direktiv cendres.

Zndringsforslag 46

Forslag til direktiv
Artikel 1 —nr. 15
Direktiv 96/53/EC
Artikel 16 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter som omhandlet i artikel 8, stk. 4,
artikel 9, stk. 5, og artikel 12, stk. 7,
tillegges Kommissionen for en
ubegreenset periode fra den [datoen for
ikrafttreedelsen af dette direktiv].
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Andringsforslag

2. Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter som omhandlet i artikel 8, stk. 4,
artikel 9, stk. 5, og artikel 12, stk. 7,
tillegges Kommissionen for en periode pd
fem dr fra den [datoen for ikrafttredelsen
af dette direktiv]. Kommissionen
udarbejder en rapport vedrorende
delegationen af befojelser senest ni
mdneder inden udlobet af
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Zndringsforslag 47

Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 16 —litra c
Direktiv 96/53/EC

Bilag I — punkt 2.3.1 —led 2

Kommissionens forslag
""2-akslede motorkoretojer bortset fra

busser og med hybridmotor eller
elmotor: 19 t"

ZAndringsforslag 48
Forslag til direktiv
Artikel 1 — nr. 16 —litra ¢ a (nyt)

Direktiv 96/53/EC
Bilag I — punkt 2.3.4 (nyt)

Kommissionens forslag
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femadrsperioden. Delegationen forlenges
stiltiende med perioder af samme
varighed, medmindre Europa-
Parlamentet eller Rddet modscetter sig en
sddan forleengelse senest tre mdaneder
inden udlobet af hver periode.

Or. en

Andringsforslag

udgar

Or. en

Andringsforslag

ca) Folgende punkt indscettes:

'"2.3.4 Koretojer, der bruger alternative
breendstoffer: Den maksimale veegt er
den, som ncevnes i punkt 2.3.1, 2.3.2 eller
2.3.3, forhajet med den ekstra veegt, der
kreeves til den alternative fremdriftsform,
dog hojst 1 t. Denne ekstra veegt skal
angives i de officielle
registreringsdokumenter for
motorkaretajet, som udstedes af den
medlemsstat, hvor koretojet er registreret.
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1 tilfeelde, hvor disse oplysninger mangler,
er veerdierne, som er neevnt i punkt 2.3.1.,
2.3.2 eller 2.3.3, geeldende.’

Or. en
Begrundelse
Alternative motorer bor behandles ens uden at tage hensyn til den anvendte teknologi. Men
veegten af de forskellige typer alternative motorer er forskellig afheengigt af den anvendte
teknologi. Hvis der kun er én veegtgreense for alle typer af alternative motorer, kan vogntog

med lettere motorer bruge ekstra veegt til last. Situationer, hvor én type af alternative motorer
far en konkurrencemcessig fordel i forhold til andre, bor derfor undgas.
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