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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
**%  Procedura zgody
***]  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***[[  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***[[I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwoch kolumn

Skreslenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq w lewej
kolumnie. Zmiang¢ brzmienia zaznacza si¢ wytluszczonym drukiem i kursywq
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i
kursywq w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagtowka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktorego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktorego zmiany zmierza projekt aktu,
naglowek zawiera dodatkowo trzeci wiersz, w ktorym wskazuje si¢
odpowiednio obowiazujacy akt i przepis, ktorego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wythuszczonym drukiem i kursywa.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skreslone, zaznacza si¢ za pomoca

symbolu I lub przekresla (przyktad: ,,ABED”). Zmiang brzmienia zaznacza
si¢ przez wyrdznienie nowego tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywq i
usunigcie lub przekreslenie zastapionego tekstu.

Tytulem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacej
dyrektywe 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektdrych pojazdoéw
drogowych poruszajacych sig na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary
w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
mig¢dzynarodowym

(COM(2013)0195 — C7-0102/2013 — 2013/0105(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi i Radzie
(COM(2013)0195),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez Komisjg (C7—
0102/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 lipca
2013 1.,

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow,

— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0000/2013),
1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie 1
Komisji, a takze parlamentom narodowym.

Poprawka 1
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(2) W zwiazku z powyzszym w bialej (2) W zwiazku z powyzszym w bialej
ksigdze przewiduje si¢ dostosowanie ksigdze przewiduje si¢ dostosowanie

' Dz.U. C ... /Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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dyrektywy Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca
1996 r. ustanawiajacej dla niektorych
pojazdoéw drogowych poruszajacych si¢ na
terytorium Wspolnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
1 migdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu
mig¢dzynarodowym, stuzace zmniejszeniu
zuzycia energii i emisji gazow
cieplarnianych, ktorego celem jest
dostosowanie prawodawstwa do zmian
technologii i nowych potrzeb rynkowych
oraz ulatwienie transportu intermodalnego.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczong na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach.

PE521.689v01-00

dyrektywy Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca
1996 r. ustanawiajacej dla niektorych
pojazdoéw drogowych poruszajacych si¢ na
terytorium Wspdlnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
1 migdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu
mig¢dzynarodowym, stuzace zmniejszeniu
zuzycia energii i emisji gazow
cieplarnianych, ktorego celem jest
dostosowanie prawodawstwa do zmian
technologii i nowych potrzeb rynkowych
oraz ulatwienie transportu
kombinowanego.

Or. en

Poprawka

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach. Nalezy
zapewni¢ kompatybilnosé urzqdzen
aerodynamicznych z transportem
kombinowanym.

Or. en
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011-2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie pozwoli rowniez
wprowadzi¢ konstrukcje absorbujace
energi¢ w razie zderzenia. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort i bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010)389
¥ COM (2012)258
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Poprawka

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011-2020" przewiduje dzialania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego i Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
rowniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie kabin, po odpowiednim
okresie przejsciowym, powinno zatem staé
sie¢ obowiqzkowe. Nowe wyprofilowanie
pozwoli réwniez wprowadzi¢ konstrukcje
absorbujace energi¢ w razie zderzenia.
Ewentualne powigkszenie kabiny podniesie
réwniez komfort 1 bezpieczenstwo
kierowcy.

7 COM(2010)389
¥ COM(2012)258
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dtuzisze pojazdy mogq byé uiywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalajq na to na swoim terytorium orazg
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4
ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.
Komisja Europejska przedstawitla juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych

PE521.689v01-00
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Poprawka

(6a) W bialej ksiedze przewidziano, ze do
2030 r. 30 % drogowego transportu
towarow na odleglosé powyzej 300 km
naleZy przeniesé¢ na inne rodzaje
transportu, np. transport kolejowy lub
wodny, zas do 2050 r. powinno to byé
ponad 50 %, co mogq utatwié skuteczne
ekologiczne korytarze transportowe. Aby
zrealizowacd ten cel, niezbedne bedzie
rozwiniecie odpowiedniej infrastruktury.
Cel ten zostal zatwierdzony przez
Parlament Europejski w rezolucji 7 dnia
15 grudnia 2011 r. w sprawie utworzenia
Jjednolitego europejskiego obszaru
transportu — dqZenie do osiqgniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu’.

'DzU. C168 E 7 14.6.2013, 5. 72.

Or. en

Poprawka

(7) W celu zapewnienia uczciwej
konkurencji w transporcie
miedzynarodowym niezbedne sq wspolne
standardy w zakresie wymiarow pojazdow
uzywanych w operacjach transportu
miedzynarodowego. Wszelkie zwolnienia
koniecznosci dostosowania sig do tych
wspdlnych standardow powinny mieé
charakter wyjqtkowy i by¢ ograniczone do

PR\1006630PL.doc



mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osiaga si¢
roéwnowage pomiedzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zaklocala rynku
wewnetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gldwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktorych nie nalezy
wliczaé¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.

PR\1006630PL.doc 9/35

operacji transportu krajowego. W ten
sposob osiaga si¢ rownowage pomigdzy, z
jednej strony, prawem panstw
cztonkowskich, zgodnie z zasada
pomocniczo$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — celami
wyznaczonymi w bialej ksiedze. Prawa
panstw czlonkowskich zapisane w akcie
przystgpienia do Unii Europejskiej muszq
by¢ respektowane.

Or. en

Poprawka

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wylacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gldwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, o ktdre nie
powinna by¢ obnizana tadownosé pojazdu,
co byloby niekorzystne z gospodarczego
punktu widzenia dla sektora transportu
drogowego. NaleZy przestrzegac zasady
technologicznej neutralnosci.

Or. en
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja Sciete na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechecajqcy. Wydhuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugosci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
bialej ksigedze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wytacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czg$¢ trasy
odbywajqca sie w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odleglos¢ wydaje sie wystarczajqca,
aby polqczyé obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polqczyé taki obiekt
z portem morskim i wspierac rozwdj

PE521.689v01-00

Poprawka

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktdrej coraz
czgsciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja naroza scigte w
sposob chroniony patentem, powodujqcym
wysoki koszt takiego rozwiqzania i w
konsekwencji niecheé do jego stosowania.
Wydtuzenie o 15 cm pojazdow
przewozacych te kontenery mogloby
zwolni¢ przewoznikow z formalnosci
administracyjnych 1 ulatwié transport
intermodalny bez ryzyka badz szkody dla
innych uzytkownikéw drog lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
stanowi dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Takie
zwigkszenie dlugos$ci powinno by¢ jednak
dozwolone wyltacznie dla transportu
kombinowanego, w ktoérym czg$¢ trasy
pokonywana w transporcie drogowym nie
przekracza 150 km na kazdym krancowym
odcinku w odniesieniu do operacji, w
ktorych sktad wchodzi transport kolejowy,
rzeczny lub morski.

PR\1006630PL.doc



autostrad morskich moZliwe jest, Ze
odleglosé ta bedzie musiata byé diuisza,
by przeprowadzié operacje
wewngqtrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) W celu dalszego promowania
transportu intermodalnego oraz aby
uwzgledni¢ mas¢ wilasna kontenerow o
dhugosci 45 stop, konieczne wydaje sig
rozszerzenie zakresu przepisu, ktory
dopuszcza masg¢ 44 ton w przypadku
pojazdoéw potaczonych o 5 lub 6 osiach
przewozacych w transporcie
intermodalnym kontenery o dlugosci 40
stop, rowniez na pojazdy przewozace
kontenery o dtlugos$ci 45 stop.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Dostgpne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktére
pozwalaja wybiera¢ wstegpnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne i1 gwarantuje optymalne

PR\1006630PL.doc
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Poprawka

(10) W celu dalszego promowania
transportu kombinowanego oraz aby
uwzgledni¢ mas¢ wilasna kontenerow o
dhugosci 45 stop, konieczne wydaje sig
rozszerzenie zakresu przepisu, ktory
dopuszcza masg 44 ton w przypadku
pojazdow potaczonych o 5 lub 6 osiach
przewozacych w transporcie
kombinowanym kontenery o dlugosci 40
stop, rowniez na pojazdy przewozace
kontenery o dtlugos$ci 45 stop.

Or. en

Poprawka

(13) Dostgpne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen statych lub ruchomych, ktére
pozwalaja wybiera¢ wstepnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne i1 gwarantuje optymalne
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warunki bezpieczenstwa. Niektore z tych
urzqdzen mogq by¢ umieszczane w
pojazdach cigzarowych 1 umozliwi¢
kierowcy samokontrolg przestrzegania
przepisow. Takie urzadzenia pokladowe sa
réwniez w stanie przesyta¢ dane bez
zatrzymywania pojazdu do kontrolerow lub
automatycznych systemow kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs acznosci
mikrofalowe;j. Jesli chodzi o wybor
wstepny wlasciwe wydaje si¢ ustanowienie
minimalnego progu jednego wazenia na
2000 pojazdokilometrow, aby zapewni¢
skuteczno$¢ kontroli na terytorium Unii,
gdyz pozwala to na skontrolowanie
kazdego pojazdu $rednio statystycznie co
trzy dni.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 —ustgp 1 — tiret trzynaste

Tekst proponowany przez Komisje

— wpojazd 7 napedem hybrydowym”:
pojazd w rozumieniu dyrektywy
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady 7 dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajqcej ramy dla homologacji
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, czesci i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow'’, wyposazony w jeden lub kilka
silnikow trakcyjnych zasilanych
elektrycznie i niepolqczonych na stale
sieciq przesylowq oraz jeden lub kilka
silnikow trakcyjnych wewnetrznego
spalania;

PE521.689v01-00

warunki bezpieczenstwa. Takie urzqdzenia
powinny by¢ umieszczane w pojazdach
cigzarowych 1 umozliwi¢ kierowcy
samokontrolg przestrzegania przepisow.
Takie urzadzenia poktadowe sa rowniez w
stanie przesyla¢ dane bez zatrzymywania
pojazdu do kontroleréow lub
automatycznych systemow kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs acznosci
mikrofalowe;j. Jesli chodzi o wybor
wstepny, wlasciwe wydaje si¢
ustanowienie minimalnego progu jednego
wazenia na 2000 pojazdokilometrow, aby
zapewni¢ skuteczno$¢ kontroli na
terytorium Unii, gdyz pozwala to na
skontrolowanie kazdego pojazdu srednio
statystycznie co trzy dni.

Or. en

Poprawka

skreslone

PR\1006630PL.doc



" pDrU. L 26379.10.2007, s. 1.

Or. en

Uzasadnienie

W celu zapewnienia technologicznej neutralnosci w miejsce terminu ,, pojazd z napedem
hybrydowym”, ktory wydawat sie zbyt waski, wprowadzono szersze pojecie — ,, alternatywnie

napedzane pojazdy”.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 —ustgp 1 — tiret czternaste

Tekst proponowany przez Komisje

— wpojazd elektryczny”: pojazd w
rozumieniu dyrektywy 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 5
wrzesnia 2007 r. ustanawiajqcej ramy dla
homologacji pojazdow silnikowych i ich
przyczep orazg ukladow, czesci i
oddzielnych zespolow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow"’,
wyposazony w jeden lub kilka silnikow
trakcyjnych zasilanych elektrycznie i
niepolqczonych na stale 7 sieciq
przesylowq;

"pzU. L 26379.10.2007, s. 1.

Poprawka

skreslone

Or. en

Uzasadnienie

Zostalo to juz uwzglednione w definicji ,, alternatywnie napedzanych pojazdow .

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — ustgp 1 — tiret dwunaste a (nowe)

PR\1006630PL.doc
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— ypaliwa alternatywne”: paliwa, ktore w
zaopatrzeniu transportu w energie
zastepujq Zrodta energii pochodzqce 7
ropy naftowej i ktore majq potencjal
przycgynienia si¢ do obniZenia
emisyjnosci transportu. Obejmujq one:

— energig elektryczng,
— wodor,

— biopaliwa zgodne z definicjq zawartq w
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/28/WE’,

— paliwa syntetyczne,

— gaz Ziemny, w tym biometan, w postaci
gazowej (sprezony gaz ziemny — CNG) i w
postaci cieklej (skroplony gaz ziemny —
LNG),

— gaz plynny (LPG) oraz

— cieplo odpadowe.

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania stosowania
energii ze Zrodel odnawialnych
zmieniajqca i w nastepstwie uchylajqca
dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE
(Dz.U. L 1407 5.6.2009, s. 16).

Or. en
Uzasadnienie

W celu zdefiniowania ,, alternatywnego pojazdu silnikowego” w sposob neutralny
technologicznie uzyteczne bedzie zdefiniowanie w pierwszej kolejnosci ,, paliw
alternatywnych”. Definicja takich paliw moze opierac sie na definicji, jakq postuzono sie we
wniosku Komisji w sprawie infrastruktury paliw alernatywnych (COM(2013)0012).

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1

PE521.689v01-00 14/35 PR\1006630PL.doc



Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 2 — ustgp 1 — tiret dwunaste b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— yalternatywnie napedzany pojazd”:

pojazd silnikowy napedzany w calosci lub
czesciowo paliwem alternatywnym.

Or. en
Uzasadnienie

Definicja ,,alternatywnego pojazdu silnikowego” powinna by¢ neutralna technologicznie.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 —ustgp 1 — tiret pigtnaste

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— ,jednostka transportu intermodalnego”: — ,,jednostka zatadunkowa transportu
jednostka mieszczaca si¢ w nastgpujacych intermodalnego”: jednostka mieszczaca si¢
kategoriach: kontener, nadwozie w nastepujacych kategoriach: kontener,
wymienne, naczepa; nadwozie wymienne, naczepa;
Or. en
Uzasadnienie

Termin ,,jednostka zatadunkowa transportu intermodalnego” jest czesciej uzywany w tym
sektorze.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 1

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — ustgp 1 — tiret dwunaste ¢ (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— ywtransport kombinowany”: transport
towarow, podczas ktorego samochod

PR\1006630PL.doc 15/35 PE521.689v01-00
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cigzZarowy, przyczepa, naczepa z jednostkq
ciggnqcq lub bez jednostki ciggnqcej,
nadwozie wymienne lub kontener korzysta
z drogi w poczqtkowym lub koncowym
odcinku przewozu, a na innym odcinku
ustugi kolei, zeglugi srodlgdowej lub
transportu morskiego, przy czym odcinek
ten przekracza 100 km, a w poczqtkowym
lub koncowym odcinku przewoz odbywa
transportem drogowym:

— na poczqtkowym odcinku miedzy
punktem zaladunku towarow a najblizszq
dogodnaq stacjq kolejowq zatadunku oraz
na konicowym odcinku miedzy najblizszq
dogodngq stacjq kolejowq wyladunku a
punktem wyltadunku towarow lub

— w promieniu nieprzekraczajqcym 150
km od portu srodlgdowego lub portu
morskiego zatadunku lub wyladunku.

Or. en
Uzasadnienie

Zamiast wprowadzania nowego terminu ,,transportu intermodalnego” w calym tekscie
zastosowanie powinna miec istniejqca juz definicja ,, transportu kombinowanego” zgodna z

dyrektywq 1992/106.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 2 — wprowadzenie
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2) w art. 4 wprowadza sig nastepujgce 2) w art. 4 ust. 4 po akapicie drugim
zmiany: dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

wBez uszezerbku dla praw panstw
czltonkowskich okreslonych w aktach o
przystgpieniu do Unii operacje transportu
migdzynarodowego prowadzone przez
pojazdy lub zespoly pojazdow o
wymiarach przekraczajqcych wymiary

PE521.689v01-00 16/35 PR\1006630PL.doc
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okreslone w zalqczniku I sq zabronione”.

Uzasadnienie

Or. en

Wyjasnienie obecnych przepisow, ktorych celem nie jest umozliwienie transgranicznego
wykorzystania koncepcji modutowej pojazdow. Ruch transgraniczny dtuzszych pojazdow
ciezarowych moze wplynq¢ na zmiane glownych celow politycznych Unii wymienionych w
bialej ksiedze. W zwiqzku z tym niezbedne jest, by w pierwszej kolejnosci przeprowadzic¢
dogtebnq ocene skutkow tego transgranicznego ruchu, w tym skutkow dla zmiany srodkow
transportu, bezpieczenstwa, warunkéw spolecznych i warunkéw pracy, MSP, logistyki,

zanieczyszczenia powietrza, hatasu itp.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 2 —litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 1 —literyaib

Tekst proponowany przez Komisje

a) w ust. 1 lit. a) i b) skresla si¢ stowo
wkrajowemu”;

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 2 —litera b
Dyrektywa 96/53/WE

skreslone

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi — zdanie pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie
pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Uznaje sig, ze operacje transportowe nie

ograniczajq w sposob znaczqcy

miedzynarodowej konkurencji w sektorze

transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw

czltonkowskich lub, w przypadku operacji

PR\1006630PL.doc
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skreslone

Poprawka

Poprawka

Or. en
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transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z

3

warunkow wymienionych w lit. a) i b):”;

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 6

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — punkt 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

— jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz bezpieczenstwo transportu
intermodalnego, sa to w szczeg6lnosci:

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Or. en

Poprawka

— jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz bezpieczenstwo transportu
kombinowanego, sa to w szczegolnosci:

Or. en

Artykut 8 — ustep 2 — tiret drugie— podpunkt iv a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka
(iva) urzqdzenie nie przekracza dlugosci

ustalonej w pkt 1.1 zalqcznika I o wiecej
niz 500 milimetrow.

Or. en

Uzasadnienie

W celu zagwarantowania pewnosci przepisow powinnismy opierac sie na dotychczasowych
ustaleniach podjetych w ramach rozporzqdzenia Komisji (UE) nr 1230/2012 (500 mm), ktore

dopiero niedawno weszto w zycie.

PE521.689v01-00
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 6

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustegp 2 — tiret trzecie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(i1) w odniesieniu do ednosnych przyczep i (i1) w odniesieniu do takich przyczep i
naczep — integracja z jednostkami naczep — integracja z jednostkami
kolejowymi, morskimi i rzecznymi kolejowymi, morskimi i rzecznymi
podczas operacji transportu podczas operacji transportu
intermodalnego, kombinowanego,

Or. en

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 6

Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — tiret trzecie — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Przekroczenie maksymalnych dlugos$ci nie poprawka nie ma wptywu na polska wersje
powoduje zwigkszenia tadownosci jezykowa
pojazdow lub zespotdw pojazdow.

Or. en

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu 3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
dodatkowe urzadzenia aerodynamiczne 1 dodatkowe urzadzenia aerodynamiczne 1

PR\1006630PL.doc 19/35 PE521.689v01-00
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ich zamontowanie w pojazdach sa
dopuszczane przez panstwa cztonkowskie,
ktore wydaja w tym celu §wiadectwo.
Swiadectwo to potwierdza, ze wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2 powyzej, sa
spelnione oraz wskazuje, ze urzadzenie
przyczynia si¢ w znaczacy sposob do
poprawy charakterystyki aerodynamiczne;.
Swiadectwa o dopuszczeniu wydane przez
jedno panstwo cztonkowskie sg uznawane
przez inne panstwa cztonkowskie.

ich zamontowanie w pojazdach sa
dopuszczane przez panstwa cztonkowskie
w ramach dyrektywy 2007/46/WE.
Panistwa czlonkowskie wydaja w tym celu
$wiadectwo, ktore potwierdza, ze wymogi,
o ktérych mowa w ust. 2 powyzej, sa
spetnione, oraz wskazuje, ze urzadzenie
przyczynia si¢ w znaczacy sposob do
poprawy charakterystyki aerodynamiczne;.
Swiadectwa o dopuszczeniu wydane przez
jedno panstwo cztonkowskie sg uznawane
przez inne panstwa cztonkowskie.

Or. en

Uzasadnienie

Poprawka ma na celu wyjasnienie, Ze nie bedq konieczne Zadne nowe ani dodatkowe
procedury certyfikacji, gdyz stosowane bedq ramy istniejqcych procedur homologacji typu

(2007/46/WE).

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
forme charakterystyki technicznej,
minimalnych pozioméw osiagow,
wymogoéw w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktdrym mowa w ust.
3.

PE521.689v01-00

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
forme charakterystyki technicznej,
minimalnych pozioméw osiagow,
wymogoéw w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktdrym mowa w ust.
3. Korzystajqc z tego uprawnienia,
Komisja zapewnia spojnosé¢ 7 unijnymi
aktami prawnymi odnoszqcymi sie do
homologacji typu.

Or. en
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow skreslony
delegowanych pojazdy lub zespoly
pojazdow wyposaione w urzqdzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylnej
czesci pojazdow, spelniajqce wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zhadane zgodnie
Z ust. 3, mogq uczestniczy¢ w ruchu, jeZeli
ich dlugosé przekracza maksymalnie o
dwa metry dltugosé ustalonq w zalqczniku
I pkt 1.1. Ten srodek przejsciowy stosuje
sie 7 dniem wejsScia w Zycie niniejszej
dyrektywy.”;

Or. en
Uzasadnienie

W zwiqzku z tym, Ze w art. 8 ust. 2 wprowadzony zostat limit 500 mm, nie sq potrzebne srodki
przejsciowe.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 9 —ustegp 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. W celu poprawy charakterystyki 1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zostac przekroczone w odniesieniu do by¢ przekraczane w przypadku pojazdow
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore lub zespotow pojazdow, ktoére spetniaja
spelniaja wymogi okreslone w ust. 2 wymogi okreslone w ust. 2 ponizej: Takie
ponizej: Takie przekroczenie dtugos$ci ma przekroczenie dlugo$ci ma glownie na celu
PR\1006630PL.doc 21/35 PE521.689v01-00

PL



PL

glownie na celu umozliwienie umozliwienie zaprojektowania kabin

zaprojektowanie kabin ciagnikow w taki ciagnikéw w taki sposob, by poprawi¢
sposob, by poprawi¢ charakterystyke bezpieczenstwo drogowe oraz wydajnosé
aerodynamiczng pojazdow lub zespotow aerodynamiczng pojazdow lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawié pojazdow.

bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Or. en
Poprawka 27
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 95/53/WE
Artykut 9 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— podniesienie bezpieczenstwa ruchu — podniesienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 bezpieczenstwa transportu drogowego 1 bezpieczenstwa transportu
intermodalnego, w szczegdlnosci poprzez kombinowanego, w szczegdlnosci poprzez
zagwarantowanie, ze przednia czgs$¢ zagwarantowanie, ze przednia czgs$¢
kabiny: kabiny:

Or. en

Uzasadnienie

Termin ,,bezpieczenstwo nie wydaje sie stosowny, gdyz zwykle odnosi sie do ochrony przed
przestepczosciq, takq jak kradziez, terroryzm itp. (uzasadnienie czesci poprawki, ktora nie
dotyczy polskiej wersji jezykowej). Nie jest jasne, w jaki sposob zmiany w projektowaniu
kabiny mogq sprawié, zZe transport towarow bedzie bezpieczniejszy.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 7

Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 9 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt i

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(1) w odniesieniu do kierowcy - poprawia (1) poprawia bezposredniq widoczno$¢, tak
Jjego widoczno$¢ niechronionych aby niechronieni uzytkownicy drogi byli
uzytkownikow drogi, w szczegdlnosci bardziej widoczni, w szczegolnosci dzigki
PE521.689v01-00 22/35 PR\1006630PL.doc



dzigki zmniejszeniu martwego pola zmniejszeniu martwego pola widzenia

widzenia znajdujacego si¢ ponizej poziomu znajdujacego si¢ ponizej poziomu szyby
szyby przedniej, oraz 7 boku kabiny;
Or. en
Uzasadnienie

We wniosku nie wyjasniono wystarczajqco wyraznie, co doktadnie nalezy zrobic, aby
poprawic¢ bezpieczenstwo kabiny, zwltaszcza w odniesieniu do bezpieczenstwa pieszych.
Przepisy te powinny zapewni¢ jasne wytyczne, a w przygotowywaniu i wdrazaniu tych
wytycznych Komisje wspiera¢ powinna grupa robocza ztoZona z ekspertow.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 7

Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 9 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(i1) ogranicza szkody w razie zderzenia, (i1) ogranicza szkody w razie zderzenia z
innym pojazdem i poprawia wydajnosé
kabiny pod wzgledem absorpcji energii
poprzez zamontowanie pochlaniajgcego
energig systemu zabezpieczajqcego przed
skutkami kolizji;

Or. en
Uzasadnienie
We wniosku nie wyjasniono wystarczajqco wyraznie, co doktadnie nalezy zrobic, aby
poprawic¢ bezpieczenstwo kabiny, zwltaszcza w odniesieniu do bezpieczenstwa pieszych.
Przepisy te powinny zapewnic jasne wytyczne, a w przygotowywaniu i wdrazaniu tych
wytycznych Komisje wspierac¢ powinna grupa robocza ztoZona z ekspertow.
Poprawka 30
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 95/53/WE
Artykut 9 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt ii a(nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iia) poprawia ochrone pieszych poprzez
dostosowanie projektu przedniej czesci
pojazdu w taki sposob, aby
zminimalizowad ryzyko przejechania w
priypadku kolizji 7 niechronionymi
uzytkownikami drogi;

Or. en
Uzasadnienie
We wniosku nie wyjasniono wystarczajqco wyraznie, co doktadnie nalezy zrobic, aby
poprawic¢ bezpieczenstwo kabiny, zwlaszcza w odniesieniu do bezpieczenstwa pieszych.
Przepisy te powinny zapewnic jasne wytyczne, a w przygotowywaniu i wdrazaniu tych
wytycznych Komisje powinna wspieraé grupa robocza ztoZona z ekspertow.
Poprawka 31
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 95/53/WE
Artykut 9 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret trzecie
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
zwrotnos$¢ pojazdow lub zespotow zwrotnos$¢ pojazdow lub zespotow
pojazdow na infrastrukturach oraz brak pojazdéw w obrebie infrastruktury oraz
ograniczen w zakresie uzywania pojazdow brak ograniczen w zakresie uzywania
w terminalach intermodalnych, pojazdow w transporcie kombinowanym,
Or. en
Poprawka 32
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 95/53/WE
Artykut 9 —ustep 3
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu 3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
charakterystyka aerodynamiczna nowo charakterystyka aerodynamiczna oraz
PE521.689v01-00 24/35 PR\1006630PL.doc



zaprojektowanych pojazdéw silnikowych bezpieczenstwo nowo zaprojektowanych

jest badana przez panstwa cztonkowskie, pojazdéw silnikowych sq badane w
ktore wystawiaja w tym celu Swiadectwo. ramach dyrektywy 2007/46/WE przez
Potwierdza ono spelnienie wymogow panstwa cztonkowskie, ktore wystawiaja w
zawartych w ust. 2 powyzej. Swiadectwa tym celu $wiadectwo. Potwierdza ono
badania wydane w jednym panstwie spelnienie wymogdéw zawartych w ust. 2
cztonkowskim sa uznawane przez inne powyzej. Swiadectwa badania wydane w
panstwa cztonkowskie. jednym panstwie czlonkowskim sa
uznawane przez inne panstwa
cztonkowskie.
Or. en
Uzasadnienie

Poprawka ma na celu wyjasnienie, Ze nie bedq konieczne zadne nowe ani dodatkowe
procedury certyfikacji, gdyz stosowane bedq ramy istniejqcych procedur homologacji typu
(2007/46/WE).

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. Od dnia [siedem lat od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy] w nowych pojazdach
kategorii N2 i N3 muszq by¢ stosowane
kabiny ciggnikow zgodne 7 wymogami
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 9
ust. 2.

Or. en
Uzasadnienie

We wniosku Komisji powiqzano bezpieczenstwo z charakterystykq aerodynamiczng, co tym
samym ograniczy usprawnienia w dziedzinie bezpieczenstwa pojazdow ciezarowych
odbywajqcych dlugodystansowe trasy, ktore rzadziej przejezdzajq przez obszary miejskie. W
zwiqzku z tym, ze do 66 % Smiertelnych wypadkow drogowych z udziatem pieszych i 55 %
smiertelnych wypadkow z udziatem rowerzystow dochodzi na obszarach miejskich, bardzo
wazne jest jednak, by poprawic¢ bezpieczenstwo wszystkich samochodow ciezarowych. Mozna
do tego doprowadzi¢ poprzez polecenie wprowadzenia udoskonalen w zakresie
bezpieczenstwa we wszystkich pojazdach ciezarowych, rowniez tych, ktore czesto przejezdzajq
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przez obszary miejskie. Dzieki 7-letniemu okresowi przejsciowemu branza przemystowa
bedzie miata wystarczajqco duzo czasu na dostosowanie sie do zmian przepisow.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 9
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 10 a —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Maksymalna masa pojazdow z napedem Maksymalna masa alternatywnie
hybrydowym lub catkowicie elektrycznym napedzanych pojazdow wskazana jest w
wskazana jest w zalqczniku I pkt 2.3.1. Pkt 2.3.4 zalqcznika 1.

Or. en

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 9
Dyrektywa 95/53/WE

Artykul 10 a — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Pojazdy z napedem hybrydowym lub Alternatywnie napedzane pojazdy muszq
elektrycznym nie mogq jednak jednak przestrzegaé limitow wskazanych w
przekraczaé limitow wskazanych w pkt 3 zalqcznika I maksymalny
zatqczniku I pkt 3: maksymalny dopuszczalny cigzar na 0$.”;

dopuszczalny ci¢zar na 0$.”;

Or. en

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 10
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 11 —ustep 1
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Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dtugosci 45 stop, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 10
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 11 —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zalqcznika I operacja
transportu intermodalnego obejmuje co
najmniej kolej, transport rzeczny lub
transport morski. Czesciq takiej operacji
Jjest rowniez transport drogowy
wykorzystywany do poczqtkowego lub
koncowego odcinka trasy. Kaida taka
czes¢ transportu drogowego obejmuje
mniej niz 300 km na terytorium Unii
Europejskiej, lub odleglosé¢ do
najblizszych terminali miedzy ktorymi
istnieje regularne polqczenie. Operacja
transportu jest rownie; uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleinie od dlugosci
poczatkowego i koricowego odcinka
transportu drogowego. Poczqtkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujgcej

PR\1006630PL.doc

Poprawka

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w przypadku
pojazdow lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dtugos$ci 45 stop, jesli
transport drogowy kontenera lub nadwozia
wymiennego odbywa si¢ w ramach
operacji transportu kombinowanego
zgodnie 7 definicjq w art. 2.

Or. en

Poprawka

skreslony
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wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna sie w
punkcie zatadowania towarow we
wilasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczqtku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sie
pomiedzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wyltadowania
towarow w odniesieniu do konca trasy.”;

Or. en

Uzasadnienie

Zamiast wprowadzania nowego terminu ,,transportu intermodalnego” w calym tekscie
zastosowanie powinna miec istniejqca juz definicja ,, transportu kombinowanego” zgodna z
dyrektywq 1992/106. W definicji okreslono juz wyraznie limity dla odcinkow transportu
drogowego i odlegtos¢ ta wydaje sie wystarczajqca do polqczenia obiektu przemystowego lub
handlowego z dworcem towarowym lub portem rzecznym. Porty dalekomorskie powinny by¢
polaczone raczej ze zrownowazonymi rodzajami transportu niz z dtugodystansowym

transportem ciezarowym.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 11
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 12 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uplywie okresu dwdch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowaé bezposrednio.
Moggq one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie

PE521.689v01-00

Poprawka

2. Po uptywie okresu pieciu lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowaé bezposrednio.
Muszq one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
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maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowiazkowe.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 11
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 12 — ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Zgodnie z ust. 1 panstwa czlonkowskie
zachecajq do wyposazania pojazdow i
zespolow pojazdow w pokladowe
urzadzenia wazace (masa catkowita, nacisk
na o), ktore pozwalaja w dowolnym
momencie przesta¢ dane dotyczace
wazenia z pojazdu bedacego w ruchu do
organu dokonujacego kontroli na poboczu
lub bedacego odpowiedzialnym za
przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC'" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 1ISO 14906.

5 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowiazkowe.

Or. en

Poprawka

6. Zgodnie z ust. 1 nowe pojazdy kategorii
N2 i N3 muszq byé wyposaione w
pokfadowe urzadzenia wazace (masa
catkowita, nacisk na o), ktére pozwalaja w
dowolnym momencie przesta¢ dane
dotyczace wazenia z pojazdu bgdacego w
ruchu do organu dokonujacego kontroli na
poboczu lub bedacego odpowiedzialnym
za przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 1ISO 14906. Informacje te
muszq by¢ rownie? dostgpne dla kierowcy.

" DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Or. en

Uzasadnienie

Poktadowy czujnik wazqcy wydaje sie najbardziej skutecznym narzedziem zapobiegajacym
przeciqzaniu i dlatego nalezy nadacé mu obowiqzkowy charakter. Urzqdzenia wazqce pojazdy
w czasie jazdy, wbudowane w infrastrukture drogowq sq mniej skuteczne, gdyz o ich
usytuowaniu mozna sie dowiedziec i nastepnie je omijac. Ponadto urzqdzenia poktadowe
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umozliwityby kierowcy sprawdzenie, czy prowadzony przez niego pojazd jest zgodny z

przepisami.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przekroczenie o mniej niz 5 %
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalacznika I powoduje
skierowanie pisemnego ostrzezenia do
przedsigbiorstwa transportowego,
mogacego skutkowac kara, o ile przepisy
krajowe przewiduja taki rodzaj kar;

Poprawka

2. Przekroczenie o mniej niz 2 %
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalacznika I powoduje
skierowanie pisemnego ostrzezenia do
przedsigbiorstwa transportowego,
mogacego skutkowac kara, o ile przepisy
krajowe przewiduja taki rodzaj kar;

Or. en

Uzasadnienie

Dla pojazdu o masie 40 ton przekroczenie masy o 5 % wynositoby 2 tony, co jest znacznym
przekroczeniem. Sprawozdawca jest zdania, Ze dopuszczalna tolerancja powinna by¢

mniejsza i proponuje 2 % maksymalnej tolerancji.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 — ustgp 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przekroczenie o 5-10 % maksymalnej
masy dopuszczonej w pkt 2, 3, 4.114.3
zalacznika | jest uznawane za drobne
wykroczenie w rozumieniu niniejszej
dyrektywy oraz skutkuje kara pieni¢zna.
Organy kontroli moga réwniez
unieruchomi¢ pojazd w celu wytadowania
tadunku do poziomu odpowiadajacego
dopuszczalnej maksymalnej masie;

PE521.689v01-00

Poprawka

3. Przekroczenie o 2-10 % maksymalnej
masy dopuszczonej w pkt 2, 3, 4.114.3
zalacznika | jest uznawane za drobne
wykroczenie w rozumieniu niniejszej
dyrektywy oraz skutkuje kara pieni¢zna.
Organy kontroli moga réwniez
unieruchomi¢ pojazd w celu wytadowania
tadunku do poziomu odpowiadajacego
dopuszczalnej maksymalnej masie;
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Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Przekroczenie o mniej niz 2 %
maksymalnej dlugosci badZ szerokosci
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I
powoduje skierowanie pisemnego
ostrzezenia do przedsigbiorstwa
transportowego, mogacego skutkowac
kara, o ile przepisy krajowe przewiduja
taki rodzaj kar.

Or. en

Poprawka

6. Przekroczenie o mniej niz 1 %
maksymalnej dlugosci badZ szerokosci
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I
powoduje skierowanie pisemnego
ostrzezenia do przedsigbiorstwa
transportowego, mogacego skutkowac
kara, o ile przepisy krajowe przewiduja
taki rodzaj kar.

Or. en

Uzasadnienie

Zewnetrzne wymiary pojazdow ciezarowych sq w procesie produkcji uzyskiwane z
doktadnosciq co do milimetra, skutkiem tego wymiary pojazdow zwykle nie odbiegajq od
ustalonych wielkosci. W przypadku tadunkow, ktore przekraczajq wymiary pojazdu
ciezarowego, konieczne jest uzyskanie specjalnego zezwolenia. Dlatego tez tolerowane

odstepstwa od tych wymiarow powinny by¢ jak najblizsze zerowym wartosciom, a w kazdym

razie muszq by¢ jak najmniejsze.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustegp 7

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

7. Przekroczenie o 1 %—10 % maksymalnej
dhugosci badz szerokosci, dopuszczonych
w pkt 1 zatacznika I, bez wzgledu na to,
czy chodzi o tadunek czy o sam pojazd,
skutkuje kara pieni¢zna. Organy kontroli
unieruchamiajq pojazd az do wytadunku,

7. Przekroczenie o 2 %-20 % maksymalne;j
dhugosci badz szerokosci, dopuszczonych
w pkt 1 zalacznika I, bez wzgledu na to czy
chodzi o tadunek czy o sam pojazd,
skutkuje kara pieni¢zna. Organy kontroli
unieruchamiajq pojazd az do wytadunku,
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jezeli przekroczenie dtugosci badz
szerokosci spowodowane jest fadunkiem,
lub do czasu otrzymania specjalnego
zezwolenia przez przedsigbiorstwo
transportowe, zgodnie z art. 4 ust. 3;

jezeli przekroczenie dtugo$ci badz
szerokosci spowodowane jest fadunkiem,
lub do czasu otrzymania specjalnego
zezwolenia przez przedsigbiorstwo
transportowe, zgodnie z art. 4 ust. 3;

Or. en

Uzasadnienie

Zewnetrzne wymiary pojazdow ciezarowych sq w procesie produkcji uzyskiwane z
doktadnosciq co do milimetra, skutkiem tego wymiary pojazdow zwykle nie odbiegajq od tych
ustalonych wielkosci. W przypadku tadunkow, ktore przekraczajq wymiary pojazdu
ciezarowego, konieczne jest uzyskanie specjalnego zezwolenia. Dlatego tez tolerowane
odstepstwa od tych wymiarow powinny by¢ jak najblizsze zerowym wartosciom, a w kazdym

razie muszq by¢ jak najmniejsze.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 13 —ustgp 8

Tekst proponowany przez Komisje

8. Przekroczenie o wigcej niz 20 %
maksymalnej dtugosci badz szerokosci,
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I, jest
uznawane za bardzo powazne wykroczenie
w rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
kara pieni¢zna i natychmiastowym
unieruchomieniem pojazdu przez organy
kontroli, az do wytadunku badz do czasu
otrzymania specjalnego zezwolenia przez
przedsigbiorstwo transportowe, zgodnie z
art. 4 ust. 3, jezeli przekroczenie dtugosci
lub szerokosci jest spowodowane
tadunkiem. Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009 uruchamiana jest
procedura utraty przez przedsigbiorstwo
transportowe dobrej reputacji.

PE521.689v01-00

Poprawka

8. Przekroczenie o wigcej niz 10 %
maksymalnej dtugosci badz szerokosci,
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I, jest
uznawane za bardzo powazne wykroczenie
w rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
kara pieni¢zna i natychmiastowym
unieruchomieniem pojazdu przez organy
kontroli, az do wytadunku badz do czasu
otrzymania specjalnego zezwolenia przez
przedsigbiorstwo transportowe, zgodnie z
art. 4 ust. 3, jezeli przekroczenie dtugosci
lub szerokosci jest spowodowane
tadunkiem. Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009 uruchamiana jest
procedura utraty przez przedsigbiorstwo
transportowe dobrej reputacji.

Or. en
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Uzasadnienie

Zewnetrzne wymiary pojazdow ciezarowych sq w procesie produkcji uzyskiwane z
doktadnosciq co do milimetra, skutkiem tego wymiary pojazdow zwykle nie odbiegajq od tych
ustalonych wielkosci. W przypadku tadunkow, ktore przekraczajq wymiary pojazdu
ciezarowego, konieczne jest uzyskanie specjalnego zezwolenia. Dlatego tez tolerowane
odstepstwa od tych wymiarow powinny by¢ jak najblizsze zerowym wartosciom, a w kazdym

razie muszq by¢ jak najmniejsze.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 13
Dyrektywa 95/53/WE

Artykut 14

Tekst proponowany przez Komisje

W odniesieniu do transportu kontenerow
zatadowca przekazuje przewoznikowi
drogowemu, ktéremu powierza transport
kontenera, deklaracj¢ wskazujaca mase
transportowanego kontenera. W razie gdy
informacji fej brak lub gdy jest ona btedna,
w przypadku przeciazenia pojazdu,
odpowiedzialno$¢ ponosi zatadowca w tym
samym stopniu co przewoznik.”;

Poprawka

W odniesieniu do transportu kontenerow
zatadowca — przed zatadunkiem —
przekazuje przewoznikowi drogowemu,
ktéremu powierza transport kontenera,
deklaracj¢ wskazujaca masg brutto
transportowanego kontenera. Deklaracje te
mozna przekazad rowniez drogq
elektronicznq. Bez wzgledu na sposob
przekazania, dokument zawierajqcy
deklaracje o masie brutto kontenera musi
by¢ podpisany przez osobe naleZycie
upowaznionq przez zatadowce. W razie
gdy informacji 0 masie brutto kontenera
brak lub gdy jest ona btedna, w przypadku
przeciazenia pojazdu, odpowiedzialno$é
ponosi zatadowca w tym samym stopniu co
przewoznik.

W operacjach transportu kombinowanego
informacja o masie brutto zatadowanego
kontenera musi by¢ przekazywana
kolejnemu podmiotowi przejmujqcemu
nadzor nad kontenerem.

Or. en

Uzasadnienie

W dniu 20 wrzesnia 2013 r. podkomisja Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) ds.
niebezpiecznych towarow, stalych tadunkow i kontenerow (DSC) zatwierdzita przeglqd
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konwencji SOLAS, obejmujqcy wprowadzenie obowiqzku sprawdzania masy brutto
kontenerow przed zaladunkiem na poktad statku. W celu ustanowienia jednolitego podejscia
do wszystkich rodzajow transportu i unikniecia ewentualnych sprzecznych przepisow
powinnismy uwzgledni¢ zmiany na szczeblu IMO przy zmianie niniejszej dyrektywy.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 15
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 16 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 4, art. 9 ust. 51 art. 12 ust. 7, powierza
si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia
[data wejscie w Zycie niniejszej
dyrektywy] r.

Poprawka 47

Whiosek dotyczgcy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje
wDwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz

autobusy i o napedzie hybrydowym lub
elektrycznym: 19 ton.”
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Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 4, art. 9 ust. 51 art. 12 ust. 7, powierza
si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia
[data wejScia w zycie niniejszej
dyrektywy] r. Komisja sporzqdza
sprawozdanie dotyczqce przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewieé
miesigcy przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przediuieniu nie poZniej nii trzy miesiqce
przed koncem kaZdego okresu.

Or. en

Poprawka

skreslone
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Poprawka 48

Whiosek dotyczgcy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 16 — litera ¢ a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zalacznik [ — punkt 2.3.4 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Or. en

Poprawka

ca) dodaje sig litere w brzmieniu:

»2.3.4 Alternatywnie napedzane pojazdy:
maksymalna masa to masa, o ktorej mowa
w pkt 2.3.1, 2.3.2 i 2.3.3 zwigkszona o
dodatkowq mase alternatywnych
systemow napedowych o maksymalnej
wartosci 1 tony. Ta dodatkowa masa musi
byé podana w oficjalnych dokumentach
rejestracyjnych pojazdow silnikowych,
wydawanych przez panstwa czlonkowskie
w chwili rejestracji pojazdu. W priypadku
gdy takiej informacji nie podano,
zastosowanie majq wartosci podane w pkt
2.3.1., 2.3.2 lub 2.3.3.

Or. en

Uzasadnienie

Alternatywne napedy powinny by¢ traktowane tak samo bez wzgledu na zastosowanq
technologie. Jednak masa roznych typow alternatywnych napedow rozni sie, poniewaz jest
uzalezniona od zastosowanej technologii. Jezeli bedzie istnial jeden limit dla wszystkich
typow alternatywnych napedow, zespoly pojazdow o IZejszych napedach moglyby wykorzystac
pozostaly limit masy na zatadunek. Dzieki temu mozna bedzie uniknq¢ uzyskania
konkurencyjnej przewagi jednego rodzaju alternatywnego napedu nad innymi.
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