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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
**%  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
***][  Procedura legislativa ordinara (a doua lecturd)
***[II  Procedura legislativa ordinar (a treia lecturd)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

in primul si in al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examindrii. in cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doua randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizata de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate (exemplu:
,ABED”). Inlocuirile sunt semnalate prin evidentierea cu caractere cursive
aldine a textului nou si prin eliminarea sau téierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de naturd strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare
a Directivei 96/53/CE din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care
circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si
international si a greutatii maxime autorizate in traficul international

(COM(2013)0195 — C7-0102/2013 - 2013/0105(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentata Parlamentului European si Consiliului

(COM(2013)0195),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost prezentata de catre Comisie

(C7-0102/2013),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii

Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 11 iulie 2013,

— dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand in vedere articolul 55 din Regulamentul sdu de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A7-0000/2013),

1. adoptd pozitia in prima lecturd prezentata in continuare;

2. solicitd Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care intentioneaza sa modifice in mod
substantial propunerea sau sa o inlocuiasca cu un alt text;

3. incredinteaza Presedintelui/Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei,
precum si parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) In acest cadru, Cartea alba prevede
adaptarea Directivei 96/53/CE a
Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire,

'JO C ... /Nepublicat inci in Jurnalul Oficial.
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(2) In acest cadru, Cartea alba prevede

adaptarea Directivei 96/53/CE a
Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire,
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pentru anumite vehicule rutiere care circula
in interiorul Comunitétii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national si
international si a greutatii maxime
autorizate 1n traficul international, astfel
incat sa se permita reducerea consumului
energetic si a emisiilor de gaze cu efect de
serd, sa se adapteze legislatia la evolutia
tehnologiilor si la noile nevoi ale pietei si
sa se faciliteze transportul intermodal.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Evolutiile tehnologice includ
posibilitatea de addugare a unor dispozitive
aerodinamice retractabile sau pliabile in
spatele vehiculelor, in special al remorcilor
sau al semiremorcilor, dar care, in acest
mod, depasesc lungimile maxime
autorizate in temeiul Directivei 96/53/CE.
Montarea acestor echipamente poate fi
pusa in aplicare imediat dupa intrarea in
vigoare a prezentei directive, intrucat
produsele sunt disponibile pe piatd si sunt
deja utilizate pe alte continente.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 5

PE521.689v01-00

pentru anumite vehicule rutiere care circula
in interiorul Comunitétii, a dimensiunilor
maxime autorizate in traficul national si
international si a greutatii maxime
autorizate in traficul international, astfel
incat sa se permita reducerea consumului
energetic si a emisiilor de gaze cu efect de
serd, sa se adapteze legislatia la evolutia
tehnologiilor si la noile nevoi ale pietei si
sd se faciliteze transportul combinat.

Or. en

Amendamentul

(3) Evolutiile tehnologice includ
posibilitatea de addugare a unor dispozitive
aerodinamice retractabile sau pliabile in
spatele vehiculelor, in special al remorcilor
sau al semiremorcilor, dar care, in acest
mod, depdsesc lungimile maxime
autorizate in temeiul Directivei 96/53/CE.
Montarea acestor echipamente poate fi
pusa in aplicare imediat dupa intrarea in
vigoare a prezentei directive, intrucat
produsele sunt disponibile pe piatd si sunt
deja utilizate pe alte continente. Trebuie
asigurata compatibilitatea dispozitivelor
aerodinamice cu transportul combinat.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(5) Comisia prevede, in cadrul orientarilor
pentru politica de siguranta rutierd 2011-
20207, actiuni care vizeaza imbundtatirea
sigurantei vehiculelor si sporirea gradului
de protectie pentru participantii la trafic
vulnerabili. Importanta vizibilitatii
conducatorilor de vehicule a fost, de
asemenea, subliniata in raportul Comisiei
catre Parlamentul European si Consiliu
referitor la punerea in aplicare a Directivei
2007/38/CE privind postechiparea cu
oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele
pentru transportul de marfuri inmatriculate
in Comunitate®. Introducerea unor noi
profile ale cabinelor va contribui, de
asemenea, la imbunatatirea sigurantei
rutiere prin reducerea unghiului mort care
restrange zona de vizibilitate a
conducatorilor auto, in special in zona de
sub parbriz, permitand astfel evitarea a
numeroase accidente mortale in randul
participantilor la trafic vulnerabili, precum
pietonii sau biciclistii. Noile profile vor
permite, de asemenea, echiparea cu
structuri de absorbtie a energiei in caz de
coliziune. In plus, castigul potential de
volum al cabinei va permite ameliorarea
confortului si a sigurantei conducatorului
auto.

7 COM(2010) 389
¥ COM (2012) 258

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 6 a (nou)
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Amendamentul

(5) Comisia prevede, in cadrul orientarilor
pentru politica de siguranta rutierd 2011-
2020, actiuni care vizeaza imbunititirea
sigurantei vehiculelor si sporirea gradului
de protectie pentru participantii la trafic
vulnerabili. Importanta vizibilitatii
conducatorilor de vehicule a fost, de
asemenea, subliniatd In raportul Comisiei
catre Parlamentul European si Consiliu
referitor la punerea in aplicare a Directivei
2007/38/CE privind postechiparea cu
oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele
pentru transportul de marfuri inmatriculate
in Comunitate®. Introducerea unui nou
profil ale cabinelor va contribui, de
asemenea, la imbunatatirea sigurantei
rutiere prin reducerea unghiului mort care
restrange zona de vizibilitate a
conducatorilor auto, inclusiv in zona de
sub parbriz, permitand astfel evitarea a
numeroase accidente mortale Tn randul
participantilor la trafic vulnerabili, precum
pietonii sau biciclistii. Noul profil al
cabinelor ar trebui, prin urmare, sa
devina obligatoriu dupd o perioada de
tranzitie corespunzdatoare. Noul profil ar
putea, de asemenea, include structuri de
absorbtie a energiei in caz de coliziune. In
plus, castigul potential de volum al cabinei
va permite ameliorarea confortului si a
sigurantei conducatorului auto.

7 COM(2010)0389
¥ COM (2012)0258

Or. en
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Vehiculele cu o lungime mai mare pot
fi utilizate in regim transfrontalier cu
conditia ca cele doua state membre
implicate sa permita acest lucru si sub
rezerva indeplinirii conditiilor de
derogare prevazute la articolul 4
alineatele (3), (4) sau (5) din directivi.
Comisia Europeanda a furnizat deja
orientdri cu privire la aplicarea
articolului 4 din directiva. Operatiunile de
transport vizate la articolul 4 alineatul (4)

PE521.689v01-00
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Amendamentul

(6a) In Cartea alba se prevede cd un
procent de 30% din transportul rutier de
marfuri pe distante de peste 300 km ar
trebui sad fie transferat panda in 2030 cdtre
alte moduri de transport, cum ar fi
transportul pe calea feratd sau pe cdile
navigabile, acest procent trebuind sa
depdseasca 50% pana in 2050, cu ajutorul
coridoarelor de transport de marfa
eficiente si ecologice. Pentru a indeplini
acest obiectiv, va trebui, de asemenea, sd
fie dezvoltati o infrastructurad adecvatd.
Acest obiectiv a fost adoptat de
Parlamentul European in Rezolutia sa din
15 decembrie 2011 referitoare la Foaia de
parcurs pentru un spatiu european unic
al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punctul
de vedere al resurselor’.

TJO C 168 E, 14.6.2013, p. 72.

Or. en

Amendamentul

(7) Pentru a asigura o concurentd loiald
in sectorul transporturilor internationale,
este necesar sda existe standarde comune
privind dimensiunile vehiculelor destinate
operatiunilor de transport international.
Orice exceptie de la aceste standarde
comune ar trebui sd fie de natura
exceptionala si sa se limiteze la
operatiunile de transport national. in
acest mod se realizeaza un echilibru intre
dreptul detinut de statele membre in

PR\1006630RO.doc



nu afecteazd in mod semnificativ
concurenta internationald in mdsura in
care utilizarea transfrontaliera se
limiteazd la doud state membre in care
infrastructura existentd si cerintele de
sigurantd rutierd permit acest lucru. in
acest mod se realizeaza un echilibru intre
dreptul detinut de statele membre in
virtutea principiului subsidiaritatii de a
decide asupra solutiilor de transport
adecvate circumstantelor lor specifice, pe
de o parte, si nevoia de a nu perturba
functionarea pietei interne prin
intermediul unor astfel de politici, pe de
alta parte. Dispozitiile articolului 4
alineatul (4) se clarificd in acest sens.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Utilizarea de motoare alternative, care
nu sunt bazate exclusiv pe energia fosila si
care, prin urmare, nu sunt poluante sau sunt
mai putin poluante, precum motoarele
electrice sau hibride, la vehiculele grele
pentru transportul de marfuri sau la
autobuze (in special in mediul urban sau
periurban) conduce la un surplus de
greutate care nu trebuie s fie contabilizat
in detrimentul sarcinii utile a vehiculului,
pentru a nu penaliza din punct de vedere
economic sectorul transportului rutier.

PR\1006630RO.doc

virtutea principiului subsidiaritatii de a
decide asupra solutiilor de transport
adecvate circumstantelor lor specifice si
obiectivele urmadrite in Cartea alba.
Drepturile statelor membre incluse in
actele de aderare la Uniunea Europeand
ar trebui respectate.

Or. en

Amendamentul

(8) Utilizarea de motoare alternative, care
nu sunt bazate exclusiv pe energia fosila si
care, prin urmare, nu sunt poluante sau sunt
mai putin poluante, precum motoarele
electrice sau hibride, la vehiculele grele
pentru transportul de marfuri sau la
autobuze (in special in mediul urban sau
periurban) conduce la un surplus de
greutate care nu trebuie s fie contabilizat
in detrimentul sarcinii utile a vehiculului,
pentru a nu penaliza din punct de vedere
economic sectorul transportului rutier.
Principiul neutralitatii tehnologice ar
trebui in continuare respectat.

Or. en

PE521.689v01-00
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Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Cartea alba privind transporturile
insistd, de asemenea, cu privire la
necesitatea de a urmari evolutiile
transportului intermodal, Tn special in
materie de containerizare, domeniu in care
sunt utilizate din ce In ce mai frecvent
containerele de 45 de picioare. Acestea
circuld pe calea ferata sau pe cai
navigabile. Cu toate acestea, componentele
rutiere ale rutelor intermodale nu pot fi
parcurse in prezent decat cu ajutorul unor
proceduri administrative care reprezintd o
constrangere atat pentru statele membre,
cat si pentru operatorii de transport sau n
cazul utilizarii unor containere cu colturi
sanfrenate brevetate, al caror cost este
prohibitiv. Cresterea cu 15 cm a lungimii
autorizate pentru vehiculele care transporta
aceste containere poate scuti operatorii de
transport de procedurile administrative pe
care le indeplinesc In prezent si poate
facilita transportul intermodal, fara a atrage
riscuri sau prejudicii pentru ceilalti
participanti la trafic sau pentru
infrastructura. In raport cu lungimea totala
a unui vehicul greu articulat pentru
transportul de marfuri (16,50 m), un adaos
de numai 15 cm nu creeaza, practic, vreun
risc suplimentar pentru siguranta rutiera. In
conformitate cu orientdrile de politica
Sformulate de Cartea alba privind
transporturile, aceasta crestere nu este
insa autorizatd decdt pentru transportul
intermodal pentru care componenta rutiera
nu depdaseste 300 km, corespunzator
operatiunilor care implica o componenta
feroviara, fluviala sau maritima. Aceasta
distantd pare suficientd pentru a lega un
amplasament industrial sau comercial de
un terminal feroviar de marfda sau de un
port fluvial. Pentru a asigura legdtura cu

PE521.689v01-00
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Amendamentul

(9) Cartea alba privind transporturile
insistd, de asemenea, cu privire la
necesitatea de a urmadri evolutiile
transportului intermodal, in special in
materie de containerizare, domeniu in care
sunt utilizate din ce In ce mai frecvent
containerele de 45 de picioare. Acestea
circuld pe calea ferata sau pe cai
navigabile. Cu toate acestea, componentele
rutiere ale rutelor intermodale nu pot fi
parcurse in prezent decat cu ajutorul unor
proceduri administrative care reprezintd o
constrangere atat pentru statele membre,
cat si pentru operatorii de transport sau In
cazul utilizarii unor containere cu colturi
sanfrenate brevetate, al caror cost este
prohibitiv. Cresterea cu 15 cm a lungimii
autorizate pentru vehiculele care transporta
aceste containere poate scuti operatorii de
transport de procedurile administrative pe
care le indeplinesc In prezent si poate
facilita transportul intermodal, fara a atrage
riscuri sau prejudicii pentru ceilalti
participanti la trafic sau pentru
infrastructura. In raport cu lungimea totala
a unui vehicul greu articulat pentru
transportul de marfuri (16,50 m), un adaos
de numai 15 cm nu creeaza, practic, vreun
risc suplimentar pentru siguranta rutiera.
Aceasta crestere ar trebui insa sd fie
autorizata numai pentru transportul
combinat in care componenta rutiera nu
depdseste 150 km la fiecare capadt pentru
operatiunile care implica o componenta
feroviara, fluviala sau maritima.

PR\1006630RO.doc



un port maritim si a sustine dezvoltarea
autostrazilor maritime, este posibila o
distantd mai lungd pentru desfasurarea
unei operatiuni de transport maritim
intraeuropean de scurtd distantd.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Pentru a promova in continuare
transportul intermodal si pentru a tine
seama de greutatea fard incarcaturd a
containerelor de 45 de picioare, este
necesara extinderea dispozitiei prin care se
autorizeaza circulatia unor ansambluri de
vehicule cu 5 sau 6 osii cu masa de 44 de
tone care transportd, in regim intermodal,
containere de 40 de picioare, pentru a
cuprinde si ansamblurile de vehicule care
transporta containere de 45 de picioare.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) In prezent sunt disponibile solutii
tehnologice simple, fixe sau mobile, care
permit preselectia vehiculelor asupra
carora existd suspiciuni de infractiune, fara
a fi necesard oprirea lor, procedura care
afecteaza mai putin fluiditatea traficului,
este mai putin costisitoare si permite
conditii optime de siguranta. Anumite

PR\1006630RO.doc

Or. en

Amendamentul

(10) Pentru a promova in continuare
transportul combinat si pentru a tine seama
de greutatea fara Incarcatura a
containerelor de 45 de picioare, este
necesara extinderea dispozitiei prin care se
autorizeaza circulatia unor ansambluri de
vehicule cu 5 sau 6 osii cu masa de 44 de
tone care transportd, in regim combinat,
containere de 40 de picioare, pentru a
cuprinde si ansamblurile de vehicule care
transporta containere de 45 de picioare.

Or. en

Amendamentul

(13) In prezent sunt disponibile solutii
tehnologice simple, fixe sau mobile, care
permit preselectia vehiculelor asupra
carora existd suspiciuni de infractiune, fara
a fi necesard oprirea lor, procedura care
afecteaza mai putin fluiditatea traficului,
este mai putin costisitoare si permite
conditii optime de siguranta. Astfel de

PE521.689v01-00
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dispozitive de autocontrol pot fi montate la
bordul vehiculelor grele pentru transportul
de marfuri, cu ajutorul carora conducatorii
auto pot afla daca vehiculele respective
sunt conforme cu legislatia. Aceste
dispozitive la bord pot, de asemenea, sa
comunice date agentilor sau sistemelor
automate de control rutier, fara a fi
necesara oprirea vehiculului, prin utilizarea
unei interfete de comunicare cu microunde.
In cadrul preselectiei, pentru asigurarea
eficacitatii controlului rutier pe teritoriul
Uniunii, ar fi adecvata impunerea unui prag
minim de o cantarire la 2 000 de kilometri
pe vehicul, permitandu-se in acest mod
controlul fiecdrui vehicul la fiecare trei
zile, in medie statistica.

Amendamentul 10

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 1

Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 13

Textul propus de Comisie

,vehicul cu propulsie hibrida” inseamnd un
vehicul 1n sensul Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui
cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective'’,
prevazut cu unul sau mai multe motoare de
tractiune care functioneaza pe baza de
curent electric si care nu sunt racordate in
permanenta la retea si cu unul sau mai
multe motoare de tractiune cu combustie
interna;

" JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

PE521.689v01-00

dispozitive ar trebui sd fie montate la
bordul vehiculelor grele pentru transportul
de marfuri, cu ajutorul carora conducatorii
auto pot afla daca vehiculele respective
sunt conforme cu legislatia. Aceste
dispozitive la bord pot, de asemenea, sa
comunice date agentilor sau sistemelor
automate de control rutier, fara a fi
necesara oprirea vehiculului, prin utilizarea
unei interfete de comunicare cu microunde.
In cadrul preselectiei, pentru asigurarea
eficacitatii controlului rutier pe teritoriul
Uniunii, ar fi adecvata impunerea unui prag
minim de o cantarire la 2 000 de kilometri
pe vehicul, permitandu-se in acest mod
controlul fiecarui vehicul la fiecare trei
zile, in medie statistica.

Or. en

Amendamentul

eliminat

PR\1006630RO.doc



Or. en
Justificare

Pentru a asigura neutralitatea tehnologica, in locul termenului ,,vehicul cu propulsie
hibrida”, care parea prea restrdns, se introduce termenul mai larg ,,vehicul care foloseste
combustibili alternativi”.

Amendamentul 11

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 1

Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 14

Textul propus de Comisie Amendamentul

—,,vehicul electric” Inseamna un vehicul in eliminat
sensul Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui
cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice

separate destinate vehiculelor respective'',
prevazut cu unul sau mai multe motoare de
tractiune care functioneaza pe baza de
curent electric si care nu sunt racordate in
permanenta la retea,

' JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

Or. en
Justificare

S-a inclus deja in definitia mai larga a termenului ,,vehicul care foloseste combustibili
alternativi”.

Amendamentul 12
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 1

Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 12 a (noud)

PR\1006630RO.doc 13/35 PE521.689v01-00
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Textul propus de Comisie Amendamentul

- ,combustibili alternativi” inseamnd
combustibili care reprezintd un inlocuitor
pentru petrol in aprovizionarea cu energie
a transporturilor si care au potentialul de
a contribui la decarbonizarea
transporturilor. Intre acestia se numdri:

- energia electricd;
- hidrogenul;

- biocombustibilii, astfel cum sunt definiti
in Directiva 2009/28/CE a Parlamentului
European si a Consiliului';

- combustibilii sintetici;

- gazul natural, inclusiv biometanul, in
stare gazoasa (gaz natural comprimat -
GNC) si lichida (gaz natural lichefiat -
GNL);

- gazul petrolier lichefiat (GPL) si

- caldura reziduala.

! Directiva 2009/28/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 privind promovarea utilizarii
energiei din surse regenerabile, de
modificare si ulterior de abrogare a
Directivelor 2001/77/CE si 2003/30/CE
(JO L 140, 5.6.2009, p. 16).

Or. en
Justificare

Pentru a defini un ,,autovehicul care foloseste combustibili alternativi” intr-un mod neutru
din punct de vedere tehnologic, este util sa definim mai intai ,,combustibilii alternativi”.

Definitia se poate baza pe o definitie folosita in Propunerea Comisiei privind infrastructura
pentru combustibilii alternativi (COM(2013)0012).

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 1

PE521.689v01-00 14/35 PR\1006630RO.doc



Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 12 b (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- wvehicul care foloseste combustibili
alternativi” inseamnd un autovehicul
alimentat in totalitate sau partial cu un
combustibil alternativ.

Or. en
Justificare
Definitia ,, autovehiculului care foloseste combustibili alternativi” ar trebui sa respecte
neutralitatea tehnologica.
Amendamentul 14
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 1
Directiva 96/53/CE
Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 15
Textul propus de Comisie Amendamentul
— ,,unitate de transport intermodal” ,,unitate de incdrcare intermodala”
inseamna o unitate care se poate incadra in inseamna o unitate care se poate incadra in
urmatoarele categorii: container, caroserie urmatoarele categorii: container, caroserie
mobila, semiremorca; mobila, semiremorca;
Or. en
Justificare

In acest sector se utilizeaza mai frecvent termenul de ,, unitate de incarcare intermodala”.

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 1
Directiva 96/53/CE

Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 12 ¢ (noud)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

- wtransport combinat” inseamna
transportul de marfuri pentru care
camionul, remorca, semiremorca, cu sau
fara echipament de tractiune, caroseria
mobild sau containerul utilizeazd
transportul rutier pentru tronsonul initial
sau final al calatoriei si pentru celalalt
tronson serviciile feroviare sau cdile
navigabile interne sau maritime, atunci
cdnd acest tronson are mai mult de 100
km si reprezinta tronsonul initial sau final
al transportului rutier al caldtoriei:

- intre punctul de incarcare a marfurilor
si statia feroviard de imbarcare
corespunzdtoare cea mai apropiatd pentru
tronsonul initial si intre statia feroviard
de descdrcare corespunzdtoare cea mai
apropiata si punctul de descdrcare a
marfurilor pentru tronsonul final sau

- pe o raza de cel mult 150 km de la portul
Sfluvial sau maritim de incdrcare sau de
descdrcare.

Or. en
Justificare

In loc sa introducem noul termen ., transport intermodal”, ar trebui utilizata in tot textul
definitia actuala a ,, transportului combinat” din Directiva 1992/106.

Amendamentul 16

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 2 — partea introductiva
Directiva 96/53/CE

Articolul 4 — alineatul 4 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
2. Articolul 4 se modifica dupa cum 2. La articolul 4 alineatul (4), dupa
urmeaza: paragraful al doilea se introduce urmatorul
paragraf:

wFard a aduce atingere drepturilor
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statelor membre prevazute in actele de
aderare la Uniune, operatiunile de
transport international desfasurate de
vehicule sau de ansambluri de vehicule cu
dimensiuni ce se abat de la cele stabilite
in anexa I sunt interzise.”

Or. en
Justificare

Clarificarea normelor actuale, care nu vizeaza permiterea utilizarii la nivel transfrontalier a
vehiculelor concepute in stil modular. Circulatia transfrontaliera a camioanelor mai lungi
poate sa modifice obiectivele politice principale ale Uniunii astfel cum sunt enumerate in
Cartea alba. Prin urmare, este necesar sa se efectueze mai intdi o evaluare amanuntita a
impactului acestei circulatii transfrontaliere, inclusiv a impactului asupra transferului modal,
a sigurantei, a conditiilor sociale si de munca, a IMM-urilor, a logisticii, a poluarii aerului, a
zgomotului etc.

Amendamentul 17
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 2 — litera a

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 1 — literele a gi b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) Se elimina cuvintele ,,national” si eliminat
wintern” de la alineatul (1) literele (a) si

(b).

Or. en

Amendamentul 18
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 2 — litera b

Directiva 96/53/CE
Articolul 4 — alineatul 4 — paragraful 2 — teza 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) Prima tezd de la articolul 4 alineatul eliminat
(4) al doilea paragraf se inlocuieste cu
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urmadtoarea teza:

wSe considerd ca operatiunile de transport
nu afecteazd in mod semnificativ
concurenta internationald in sectorul
transporturilor dacd sunt efectuate pe
teritoriul unui stat membru sau, in cazul
unei operatiuni transfrontaliere, numai
intre doud state membre vecine care au
adoptat, fiecare in parte, mdsuri in
temeiul prezentului alineat si daca se
indeplineste una dintre conditiile de la
literele (a) si (b):”

Amendamentul 19

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 6

Directiva 96/53/CE

Articolul 8 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

—1n ceea ce priveste siguranta rutiera si
siguranta transportului intermodal, in
special:

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6
Directiva 96/53/CE

Or. en

Amendamentul

- in ceea ce priveste siguranta rutierd si
siguranta transportului combinat, in
special:

Or. en

Articolul 8 — alineatul 2 — liniuta 2 — subpunctul iva (nou)

Textul propus de Comisie

PE521.689v01-00 18/35

Amendamentul

(iva) dispozitivul nu depaseste lungimea

prevazuta in anexa I punctul 1.1 sau

lungimea de 500 mm.

Or. en
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Justificare

Pentru a oferi siguranta in materie de reglementare, ar trebui sa ne bazam pe valorile
stabilite deja in cadrul Regulamentului nr. 1230/2012 al Comisiei (500 mm) §i intrate in
vigoare doar de curdnd.

Amendamentul 21

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 6

Directiva 96/53/CE

Articolul 8 — alineatul 2 — liniuta 3 — subpunctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul
(i1) pentru remorcile si semiremorcile in (i1) pentru remorcile si semiremorcile in
cauza, integrarea in unitdtile feroviare, cauza, integrarea in unitdtile feroviare,
maritime si fluviale in cadrul operatiunilor maritime si fluviale in cadrul operatiunilor
de transport intermodal, de transport combinat;
Or. en
Amendamentul 22
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6
Directiva 95/53/CE
Articolul 8 — alineatul 2 — liniuta 3 — paragraful 2
Textul propus de Comisie Amendamentul
Depasirea limitelor maxime de lungime nu Depasirea limitelor maxime de lungime nu
atrage cresterea capacitdtii vehiculelor sau atrage cresterea capacitdtii de incdrcare a
a ansamblurilor de vehicule. vehiculelor sau a ansamblurilor de
vehicule.
Or. en
Amendamentul 23
Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6
Directiva 96/53/CE
Articolul 8 — alineatul 3
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Textul propus de Comisie

(3) Inainte de punerea lor pe piata,
dispozitivele aerodinamice adaugate si
montarea acestora pe vehicule sunt supuse
autorizarii de catre statele membre, care
elibereaza un certificat in acest sens. Prin
acesta se atestad respectarea cerintelor
mentionate la alineatul (2) de mai sus si se
indica faptul ca dispozitivul contribuie in
mod semnificativ la imbundtatirea
performantelor aerodinamice. Certificatele
de autorizare eliberate intr-un stat membru
sunt recunoscute de catre celelalte state
membre.

Amendamentul

(3) Inainte de introducerea lor pe piata,
dispozitivele aerodinamice adaugate si
montarea acestora pe vehicule sunt supuse
autorizarii de catre statele membre in
conformitate cu Directiva 2007/46/CE.
Statele membre clibereaza un certificat in
acest sens, prin care se atesta respectarea
cerintelor mentionate la alineatul (2) de
mai sus si se indica faptul ca dispozitivul
contribuie In mod semnificativ la
imbunatatirea performantelor
aerodinamice. Certificatele de autorizare
eliberate intr-un stat membru sunt
recunoscute de catre celelalte state
membre.

Or. en

Justificare

Se clarifica faptul ca nu va fi nevoie de proceduri de autorizare noi/suplimentare §i ca acest
lucru se poate realiza in cadrul procedurilor de omologare de tip existente (Directiva

2007/46/CE).

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6
Directiva 96/53/CE

Articolul 8 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Comisia este imputernicitd sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
16, pentru a completa cerintele mentionate
la alineatul (2). Acestea se prezinta sub
forma unor caracteristici tehnice, a unor
niveluri minime de performanta, a unor
constrangeri privind proiectarea si a unor
proceduri care vizeaza instituirea
certificatului de testare mentionat la
alineatul (3).

PE521.689v01-00

Amendamentul

(4) Comisia este Tmputernicita sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul
16, pentru a completa cerintele mentionate
la alineatul (2). Acestea se prezinta sub
forma unor caracteristici tehnice, a unor
niveluri minime de performanta, a unor
constrangeri privind proiectarea si a unor
proceduri care vizeaza instituirea
certificatului de testare mentionat la
alineatul (3). Atunci cind isi exercita
competentele, Comisia asigurd coerenta
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Amendamentul 25

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 6
Directiva 96/53/CE
Articolul 8 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Pénd la adoptarea actelor delegate,
este permisd circulatia vehiculelor sau a
ansamblurilor de vehicule prevazute cu
dispozitive aerodinamice in partea din
spate care indeplinesc cerintele
mentionate la alineatul (2) si care sunt
testate in conformitate cu alineatul (3) in
cazul in care lungimile acestora depdsesc
cu maximum 2 m lungimea stabiliti la
anexa I punctul 1.1. Aceasta masurda
trangitorie se aplica incepdnd cu data
intrarii in vigoare a prezentei directive.

actelor legislative ale Uniunii referitoare
la omologarea de tip.

Or. en

Amendamentul

eliminat

Or. en

Justificare

Avand in vedere ca limita de 500 mm a fost introdusa la articolul 8 alineatul (2), nu sunt

necesare masuri tranzitorii.

Amendamentul 26

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 95/53/CE
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) In scopul ameliorarii performantelor
aerodinamice si de sigurantd rutiera ale

PR\1006630RO.doc
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Amendamentul

(1) In scopul ameliorarii performantelor
aerodinamice si de sigurantd rutiera ale
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vehiculelor sau ale ansamblurilor de
vehicule, lungimile maxime prevazute la
anexa I punctul 1.1 pot fi depasite in cazul
vehiculelor sau al ansamblurilor de
vehicule care indeplinesc cerintele
prevazute la alineatul (2) de mai jos.
Aceste depasiri sunt admise 1n special
pentru a permite o constructie a cabinelor
tractoarelor care sa asigure o imbunatatire
a caracteristicilor aecrodinamice ale
vehiculelor sau ale ansamblurilor de
vehicule, precum si a sigurantei rutiere.

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 95/53/CE

vehiculelor sau ale ansamblurilor de
vehicule, lungimile maxime prevazute la
anexa I punctul 1.1 pot fi depasite in cazul
vehiculelor sau al ansamblurilor de
vehicule care indeplinesc cerintele
prevazute la alineatul (2) de mai jos.
Aceste depasiri sunt admise 1n special
pentru a permite o constructie a cabinelor
tractoarelor care sa asigure o imbunatatire
a sigurantei rutiere si a performantei
aerodinamice ale vehiculelor sau ale
ansamblurilor de vehicule.

Or. en

Articolul 9 — alineatul 2 — paragraful 1 — liniuta 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

— sporirea sigurantei rutiere si a sigurantei
transportului intermodal, in special pentru
asigurarea urmatoarelor conditii datorate
formei partii frontale a cabinei:

Amendamentul

- sporirea sigurantei rutiere si a sigurantei
transportului combinat, in special pentru
asigurarea urmatoarelor conditii datorate
formei partii frontale a cabinei:

Or. en

Justificare

Termenul ,,securitate” nu pare adecvat, deoarece se refera in mod normal la protectia
impotriva infractiunilor, precum furtul, terovismul etc. Nu este clar cum modificarea
Structurii cabinei va creste siguranta transportului de marfuri in aceasta privinta.

Amendamentul 28

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 95/53/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — paragraful 1 — liniuta 2 — subpunctul 1
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Textul propus de Comisie

(1) conducatorul auto are o mai buna
vizibilitate asupra participantilor la trafic
vulnerabili, in special ca urmare a unei
reduceri a unghiului mort care restringe
zona de vizibilitate sub parbrizul din fata,

Amendamentul

(1) imbunatateste vizibilitatea directd,
astfel incdt conducatorul auto sd aibd o
mai buna vizibilitate asupra participantilor
la trafic vulnerabili, in special ca urmare a
unei reduceri a unghiului mort de sub

parbriz si din partea laterald a cabinei;

Or. en
Justificare

In propunere nu este suficient de clar ce trebuie fiicut mai exact pentru a creste siguranta
cabinei, in special in ceea ce priveste siguranta pietonilor. Acest act legislativ ar trebui sa
furnizeze orientari clare, iar grupul de lucru alcatuit din experti sprijina Comisia in ceea ce
priveste punerea in aplicare a acestor orientari.

Amendamentul 29

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 7

Directiva 95/53/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — paragraful 1 — liniuta 2 — subpunctul ii

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i1) sunt reduse pagubele produse in caz de
coliziune cu alte vehicule si se
imbunadtateste performanta in materie de
absorbtie a energiei a cabinelor, prin
montarea unui sistem de gestionare a
coliziunilor cu absorbtie de energie;

(i1) sunt reduse pagubele produse in caz de
coliziune,

Or. en
Justificare

In propunere nu este suficient de clar ce trebuie fiicut mai exact pentru a creste siguranta
cabinei, in special in ceea ce priveste siguranta pietonilor. Acest act legislativ ar trebui sa
furnizeze orientari clare, iar grupul de lucru alcatuit din experti sprijina Comisia in ceea ce
priveste punerea in aplicare a acestor orientari.
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Amendamentul 30

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 95/53/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — paragraful 1 — liniuta 2 — subpunctul iia (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(iia) creste gradul de protectie a pietonilor
prin adaptarea structurii frontale in
vederea reducerii la minimum a riscului
de a trece peste participantii la trafic
vulnerabili in cazul coliziunii cu acestia;

Or. en

Justificare

In propunere nu este suficient de clar ce trebuie facut mai exact pentru a creste siguranta
cabinei, in special in ceea ce priveste siguranta pietonilor. Acest act legislativ ar trebui sa
furnizeze orientari clare, iar grupul de lucru alcatuit din experti sprijina Comisia in ceea ce

priveste punerea in aplicare a acestor orientari.

Amendamentul 31

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 7

Directiva 95/53/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — paragraful 1 — liniuta 3

Textul propus de Comisie

manevrabilitatea vehiculelor sau a
ansamblurilor de vehicule in cadrul
infrastructurilor, fard a se impune limitari
cu privire la utilizarea vehiculelor in
terminalele intermodale,

Amendamentul 32

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
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Amendamentul

manevrabilitatea vehiculelor sau a
ansamblurilor de vehicule 1n cadrul
infrastructurilor, fard a se impune limitari
cu privire la utilizarea vehiculelor in
transportul combinat,

Or. en
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Directiva 95/53/CE
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Inainte de punerea pe piati a noilor
modele de autovehicule, statele membre
testeaza performantele aerodinamice ale
acestora si elibereaza un certificat in acest
sens, prin care se atesta respectarea
cerintelor de la alineatul (2) de mai sus.
Certificatele de testare eliberate Intr-un stat
membru sunt recunoscute de cétre celelalte
state membre.

Amendamentul

(3) Inainte de introducerea pe piati a
noilor modele de autovehicule, statele
membre testeazd performantele
aerodinamice §i in materie de sigurantd
ale acestora in temeiul Directivei
2007/46/CE si elibereaza un certificat in
acest sens, prin care se atestd respectarea
cerintelor de la alineatul (2) de mai sus.
Certificatele de testare eliberate intr-un stat
membru sunt recunoscute de catre celelalte
state membre.

Or. en

Justificare

Se clarifica faptul ca nu va fi nevoie de proceduri de autorizare noi/suplimentare §i ca acest
lucru se poate realiza in cadrul procedurilor de omologare de tip existente (Directiva

2007/46/CE).

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 7
Directiva 96/53/CE

Articolul 9 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3a) Pentru vehiculele noi din categoriile
N2 si N3 se utilizeazd cabine de tractor
care respecta cerintele de sigurantd
mentionate la articolul 9 alineatul (2)
incepdnd cu [sapte ani de la intrarea in
vigoare a prezentei directive].

Or. en

Justificare

In propunerea Comisiei, siguranta este legata de performanta aerodinamica, ceea ce va
limita imbunatatirile in materie de siguranta aduse pentru camioanele destinate transportului
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pe distante mari in cazul carora probabilitatea de a intra in zonele urbane este mai scazuta.
Avdnd insa in vedere ca 66% din accidentele mortale in care sunt implicati pietoni si 55% din
accidentele mortale in care sunt implicati biciclisti au loc in zonele urbane, este extrem de
important sa se imbundtateasca siguranta tuturor camioanelor. Acest lucru poate fi realizat
numai prin impunerea imbunatatirilor in materie de siguranta pentru toate camioanele,
inclusiv pentru cele care circula in zone urbane. O perioada de tranzitie de 7 ani va acorda
acestui sector destul timp pentru a se adapta la modificarile in materie de reglementare.

Amendamentul 34

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 9
Directiva 95/53/CE

Articolul 10 a — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Greutatile maxime ale vehiculelor cu
propulsie hibrida sau cu propulsie
exclusiv electrica sunt cele indicate la
anexa I punctul 2.3.1.

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 9
Directiva 95/53/CE
Articolul 10 a — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Vehiculele cu propulsie hibridi sau
electrica trebuie, totusi, sd respecte limitele
indicate la anexa I punctul 3: Greutatea
maxima autorizatd pe osie.

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 10

PE521.689v01-00

Amendamentul

Greutatile maxime ale vehiculelor care
folosesc combustibili alternativi sunt cele
indicate la anexa I punctul 2.3.4.

Or. en

Amendamentul

Vehiculele care folosesc combustibili
alternativi trebuie, totusi, sa respecte
limitele indicate la anexa I punctul 3:
greutatea maxima autorizatd pe osie.

Or. en
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Directiva 95/53/CE
Articolul 11 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Dimensiunile maxime stabilite la anexa I
punctele 1.1 si 1.6 pot fi depasite cu 15 cm
in cazul vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule care efectueaza un transport de
containere sau caroserii mobile de 45 de
picioare, in cazul in care transportul rutier
al containerului sau al caroseriei mobile
face parte dintr-o operatiune de transport
intermodal.

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 10
Directiva 95/53/CE

Articolul 11 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In sensul prezentului articol si al
punctului 2.2.2 litera (c) de la anexa I,
operatiunea de transport intermodal
utilizeaza cel putin transportul feroviar,
Sfluvial sau maritim. Operatiunea implica,
de asemenea, si 0 componenta rutierd
pentru parcursul initial si/sau terminal.
Fiecare dintre componentele rutiere are o
lungime mai mica de 300 km pe teritoriul
Uniunii Europene sau pdnd la terminalele
cele mai apropiate intre care existd un
serviciu regulat. Sunt, de asemenea,
considerate operatiuni de transport
intermodal operatiunile care utilizeazd
transportul maritim intraeuropean de
scurta distantd, indiferent de lungimile
parcursurilor rutiere initiale si terminale.
Parcursul initial si parcursul terminal
rutier pentru o operatiune care utilizeazd
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Amendamentul

Dimensiunile maxime stabilite la anexa I
punctele 1.1 si 1.6 pot fi depasite cu 15 cm
in cazul vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule care efectueaza un transport de
containere sau caroserii mobile de 45 de
picioare, in cazul in care transportul rutier
al containerului sau al caroseriei mobile
face parte dintr-o operatiune de transport
combinat, conform definitiei de la
articolul 2.

Or. en

Amendamentul

eliminat
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transportul maritim intraeuropean de
scurta distantd se intind intre punctul de
incdrcare a marfii si portul maritim
corespunzdtor cel mai apropiat pentru
ruta initiald si/sau, daca este cazul, intre
portul maritim corespunzator cel mai
apropiat si punctul de descarcare a marfii
pentru ruta terminald.

Or. en

Justificare

In loc sa introducem noul termen ,, transport intermodal ", ar trebui utilizata in tot textul
definitia actuala a ,, transportului combinat” din Directiva 1992/106. Aceasta definitie
stabileste deja in mod clar limitele pentru tronsonul de transport rutier al calatoriei, iar
aceasta distantd pare suficienta pentru a lega un amplasament industrial sau comercial de un
terminal feroviar de marfa sau de un port fluvial. Porturile maritime din larg ar trebui sd fie
conectate cu moduri de transport sustenabile si nu cu transportul rutier pe distante mari.

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 11
Directiva 95/53/CE

Articolul 12 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Dupa expirarea unui termen de doi ani
incepand cu data intrarii in vigoare a
prezentei directive, statele membre
efectueaza masuratori ale greutatii
vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
in circulatie. Aceste masurdtori in scopul
preselectiei vizeaza identificarea
vehiculelor asupra carora existd suspiciuni
de infractiune si care trebuie sa fie
controlate manual. Masuratorile se pot
efectua cu ajutorul unor sisteme automate
amplasate pe infrastructuri sau cu sisteme
montate la bordul vehiculelor, in
conformitate cu alineatul (6) de mai jos.
Sistemele automate trebuie sd permita
identificarea vehiculelor asupra carora
exista suspiciuni legate de depasirea
greutitii maxime autorizate. Intrucat aceste
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Amendamentul

(2) Dupa expirarea unui termen de cinci
ani Incepand cu data intrarii in vigoare a
prezentei directive, statele membre
efectueaza masuratori ale greutatii
vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
in circulatie. Aceste masurdtori in scopul
preselectiei vizeaza identificarea
vehiculelor asupra carora existd suspiciuni
de infractiune si care trebuie sa fie
controlate manual. Masurdtorile se
efectueaza cu sisteme montate la bordul
vehiculelor, In conformitate cu alineatul (6)
de mai jos. Sistemele automate trebuie sa
permita identificarea vehiculelor asupra
carora existd suspiciuni legate de depasirea
greutitii maxime autorizate. intrucat aceste
sisteme automate nu sunt utilizate decat
pentru o preselectie, si nu pentru a stabili o
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sisteme automate nu sunt utilizate decat
pentru o preselectie, si nu pentru a stabili o
infractiune, certificarea lor de catre statele
membre nu este obligatorie.

Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 11
Directiva 95/53/CE

Articolul 12 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) In conformitate cu alineatul (1), statele
membre incurajeazd echiparea
vehiculelor si a ansamblurilor de vehicule
cu dispozitive de cantarire la bord (greutate
totala si greutate pe osie) care permit
transmiterea 1n orice moment a datelor de
cantdrire de la un vehicul In miscare catre
autoritatea care efectueaza controale rutiere
sau care este Insdrcinata cu reglementarea
transportului de marfuri. Comunicarea se
face prin intermediul interfetei definite de
standardele CEN DSRC" EN 12253,

EN 12795, EN 12834, EN 13372 i ISO
14906.

5 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

infractiune, certificarea lor de catre statele
membre nu este obligatorie.

Or. en

Amendamentul

(6) In conformitate cu alineatul (1),
vehiculele noi din categoriile N2 si N3
sunt echipate cu dispozitive de cantarire la
bord (greutate totald si greutate pe osie)
care permit transmiterea in orice moment a
datelor de cantarire de la un vehicul in
miscare catre autoritatea care efectueaza
controale rutiere sau care este insarcinata
cu reglementarea transportului de marfuri.
Comunicarea se face prin intermediul
interfetei definite de standardele CEN
DSRC'" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 51 ISO 14906. Informatiile sunt
accesibile si pentru conducatorii auto.

" DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Or. en

Justificare

Dispozitivele de cantarire la bord par a fi instrumentele cele mai eficiente de prevenire a
supraincarcarii si ar trebui, prin urmare, sa devina obligatorii. Statiile de cantarire in
migcare fixate in infrastructura rutiera sunt mai putin eficiente, deoarece s-ar putea afla unde
sunt amplasate acestea si astfel evita. In plus, dispozitivele de la bord ar permite
conducatorului auto sa verifice daca vehiculul sau respecta sau nu normele in vigoare.
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Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 12
Directiva 96/53/CE

Articolul 13 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Supraincarcarea cu mai putin de 5 %
din greutatea maxima autorizata la punctele
2,3,4.1514.3 din anexa 1 atrage un
avertisment scris catre Intreprinderea de
transport si poate atrage o sanctiune, daca
legislatia nationala prevede acest tip de
sanctiune.

Amendamentul

(2) Supraincarcarea cu mai putin de 2 %
din greutatea maxima autorizata in anexa I
la punctele 2, 3, 4.1 si4.3 atrage un
avertisment scris catre Intreprinderea de
transport si poate atrage o sanctiune, daca
legislatia nationala prevede acest tip de
sanctiune.

Or. en

Justificare

Pentru un vehicul care cantareste 40 de tone, o supraincarcare de 5% ar insemna 2 tone,
ceea ce este o supraincarcare considerabild. Raportorul considera ca marja de toleranta ar
trebui sa fie mai scazuta si propune 2% ca marja maxima de toleranta.

Amendamentul 41

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 12
Directiva 96/53/CE

Articolul 13 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Supraincarcarea cu 5 pana la 10 % din
greutatea maxima autorizatd la punctele 2,
3,4.1514.3 din anexa 1 este considerata
infractiune minora in sensul prezentei
directive si atrage o sanctiune financiara.
Autoritatile de control pot, de asemenea, sa
imobilizeze vehiculul pentru reducerea
incarcaturii pana la atingerea greuttii
maxime autorizate.

PE521.689v01-00

Amendamentul

(3) Supraincarcarea cu 2 pana la 10 % din
greutatea maxima autorizata in anexa I la
punctele 2, 3, 4.1 si 4.3 este considerata
infractiune minora in sensul prezentei
directive si atrage o sanctiune financiara.
Autoritatile de control pot, de asemenea, sa
imobilizeze vehiculul pentru reducerea
incarcaturii pana la atingerea greutatii
maxime autorizate.

Or. en
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Amendamentul 42

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 12
Directiva 96/53/CE

Articolul 13 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Depasirea lungimii sau a latimii cu mai
putin de 2 % din dimensiunile maxime
indicate la punctul 1 din anexa I atrage un
avertisment scris catre Intreprinderea de
transport si poate atrage o sanctiune, daca
legislatia nationala prevede acest tip de
sanctiune.

Amendamentul

(6). Depasirea lungimii sau a 1timii cu mai
putin de I % din dimensiunile maxime
indicate in anexa I la punctul 1 atrage un
avertisment scris catre Intreprinderea de
transport si poate atrage o sanctiune, daca
legislatia nationala prevede acest tip de
sanctiune.

Or. en

Justificare

Dimensiunile exterioare ale camioanelor sunt fixate la milimetru, de aceea, in general,
vehiculele nu deviazd de la aceste dimensiuni. In cazul incarcaturilor care depdsesc
dimensiunile camionului, trebuie obtinuta o aprobare speciala. Prin urmare, deviatiile
tolerate ar trebui sa fie spre zero, dar in orice caz cdt mai mici cu putintd.

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 12
Directiva 96/53/CE

Articolul 13 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Depasirea lungimii sau a latimii
cuprinsa Intre 2 si 20 % din dimensiunile
maxime indicate la punctul 1 din anexa 1,
indiferent daca depasirea este cauzata de
incarcaturd sau de vehicul in sine, atrage o
sanctiune financiara. Autoritatile de control
imobilizeaza vehiculul pana la reducerea
incarcaturii, in cazul in care lungimea sau
latimea suplimentara provine de la
incdrcatura, sau pana la obtinerea unui
permis special de catre intreprinderea de
transport, in conformitate cu articolul 4
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Amendamentul

(7) Depasirea lungimii sau a latimii
cuprinsa intre I si 10 % din dimensiunile
maxime indicate in anexa I la punctul 1,
indiferent daca depasirea este cauzata de
incarcaturd sau de vehicul in sine, atrage o
sanctiune financiara. Autoritatile de control
imobilizeaza vehiculul pana la reducerea
incarcaturii, in cazul in care lungimea sau
latimea suplimentara provine de la
incdrcatura, sau pana la obtinerea unui
permis special de catre intreprinderea de
transport, in conformitate cu articolul 4
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alineatul (3).

alineatul (3).

Or. en

Justificare

Dimensiunile exterioare ale camioanelor sunt fixate la milimetru, de aceea, in general,
vehiculele nu deviazd de la aceste dimensiuni. In cazul incarcaturilor care depdsesc
dimensiunile camionului, trebuie obtinuta o aprobare speciala. Prin urmare, deviatiile
tolerate ar trebui sa fie spre zero, dar in orice caz cdt mai mici cu putintd.

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 12
Directiva 95/53/CE

Articolul 13 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Depasirea lungimii sau a latimii
incarcaturii sau a vehiculului cu peste 20 %
din dimensiunile maxime indicate la
punctul 1 din anexa 1 este considerata
infractiune foarte grava in sensul prezentei
directive, avand in vedere riscurile sporite
pentru ceilalti participanti la trafic. Aceasta
atrage o sanctiune financiara si
imobilizarea imediata a vehiculului de
catre autoritatile de control, pana la
reducerea incdrcaturii sau pand la obtinerea
unui permis special de catre intreprinderea
de transport, in conformitate cu articolul 4
alineatul (3), in cazul in care lungimea sau
latimea suplimentara provine de la
incarcaturd. Procedura de pierdere a bunei
reputatii a Intreprinderii de transport este
aplicata in conformitate cu articolul 6 din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

Amendamentul

(8) Depasirea lungimii sau a latimii
incarcaturii sau a vehiculului cu peste 10 %
din dimensiunile maxime indicate la in
anexa I la punctul 1 este considerata
infractiune foarte grava in sensul prezentei
directive, avand in vedere riscurile sporite
pentru ceilalti participanti la trafic. Aceasta
atrage o sanctiune financiara si
imobilizarea imediata a vehiculului de
catre autoritatile de control, pana la
reducerea incdrcaturii sau pand la obtinerea
unui permis special de catre intreprinderea
de transport, in conformitate cu articolul 4
alineatul (3), in cazul in care lungimea sau
latimea suplimentara provine de la
incarcaturd. Procedura de pierdere a bunei
reputatii a Intreprinderii de transport este
aplicata in conformitate cu articolul 6 din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

Or. en

Justificare

Dimensiunile exterioare ale camioanelor sunt fixate la milimetru, de aceea, in general,
vehiculele nu deviaza de la aceste dimensiuni. In cazul incarcaturilor care depasesc
dimensiunile camionului, trebuie obtinuta o aprobare speciala. Prin urmare, deviatiile
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tolerate ar trebui sa fie spre zero, dar in orice caz cdt mai mici cu putintd.

Amendamentul 45

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 13
Directiva 95/53/CE
Articolul 14

Textul propus de Comisie

Pentru transporturile de containere,
agentul de expeditie prezintd operatorului
de transport rutier cdruia ii incredinteaza
transportul unui container o declaratie care
indica greutatea containerului transportat.
In cazul in care aceasti informatie lipseste
sau este eronatd, agentul de expeditie este
responsabil in aceeasi masura ca operatorul
de transport in caz de supraincarcare a
vehiculului.

Amendamentul

Pentru transportul containerelor, agentul
de expeditie prezinta operatorului de
transport rutier caruia ii Incredinteaza
transportul unui container, inainte de
incdrcarea acestuia, o declaratie scrisd
care indica greutatea brutd a containerului
transportat. Aceastd declaratie poate fi
transmisa si pe cale electronica.
Indiferent de forma sa, documentul in
care se declara greutatea brutd a
containerului este semnat de o persoand
autorizatd in mod corespunzdtor de
agentul de expeditie. In cazul in care
informatiile privind greutatea brutd a
containerului lipsesc sau sunt eronate,
agentul de expeditie este responsabil in
aceeasi masura ca operatorul de transport
in caz de supraincarcare a vehiculului.

In cazul operatiunilor de transport
combinat, informatiile privind greutatea
brutd a unui container ambalat sunt
Sfurnizate partii care preia in continuare
custodia containerului.

Or. en

Justificare

La 20 septembrie, Subcomisia pentru marfuri periculoase, incarcaturi solide §i containere din
cadrul OIM (DSC) a aprobat revizuirea Conventiei SOLAS pentru a solicita verificarea
greutatii brute a containerelor inainte ca acestea sd fie incarcate la bordul unei nave. Pentru
a obtine o abordare uniforma la nivelul tuturor modurilor de transport si pentru a evita
posibile dispozitii contradictorii, ar trebui sa tinem cont de demersurile OIM atunci cand

modificam prezenta directiva.
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Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 15
Directiva 96/53/CE

Articolul 16 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 8 alineatul (4),
articolul 9 alineatul (5) si articolul 12
alineatul (7) este conferitid Comisiei pentru
o perioadad nedeterminatd de la [data
intrarii in vigoare a prezentei directive].

Amendamentul 47

Propunere de directiva

Articolul 1 — punctul 16 — litera ¢
Directiva 96/53/CE

Anexa [ — punctul 2.3.1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie
wAutovehicule cu doua osii, cu exceptia

autobuzelor, cu propulsie hibrida sau
electrica: 19 tone”
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Amendamentul

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 8 alineatul (4), la
articolul 9 alineatul (5) si la articolul 12
alineatul (7) se confera Comisiei pentru o
perioada de cinci ani de la [data intrdrii in
vigoare a prezentei directive]. Comisia
elaboreazd un raport privind delegarea de
competente cel tirziu cu noua luni inainte
de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cel tdrziu cu trei
luni inainte de incheierea fiecirei
perioade.

Or. en

Amendamentul

eliminat

Or. en
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Amendamentul 48

Propunere de directiva
Articolul 1 — punctul 16 - litera ¢ a (noud)
Directiva 96/53/CE

Anexa I — punctul 2.3.4 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ca) Se adaugd urmdtoarea litera:

»2.3.4 Vehiculele care utilizeaza
combustibili alternativi: greutatea
maxima este cea mentionatd la punctele
2.3.1, 2.3.2 sau 2.3.3, la care se adauga
greutatea suplimentard necesard
propulsiei alternative, de maximum 1
tond. Aceasta greutate suplimentard se
indica in documentele oficiale de
inmatriculare ale autovehiculului emise
de statul membru in care se
inmatriculeazd vehiculul. In cazul in care
aceste informatii lipsesc, sunt valabile
valorile mentionate la punctele 2.3.1,
2.3.2 sau 2.3.3.”

Or. en

Justificare

Motoarele alternative ar trebui tratate la fel, indiferent de tehnologia utilizata. Cu toate
acestea, greutatea diferitelor tipuri de motoare alternative difera i ea, in functie de
tehnologia utilizatd. In cazul in care existd o singurd limitd de greutate pentru toate tipurile
de motoare alternative, ansamblurile de vehicule cu motoare mai usoare ar putea folosi
greutatea ce ramdne pand la atingerea limitei pentru a transporta o incarcaturda mai mare.
Situatiile in care un tip de motoare alternative beneficiaza de un avantaj concurential fata de

altele ar trebui, prin urmare, evitate.
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