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PR _COD_lamCom

Teckenforklaring

*  Samrédsforfarande
*¥**  Godkdnnandeforfarande
***]  Ordinarie lagstiftningsforfarande (forsta behandlingen)
***[[  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***[II  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rittsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt
Nir parlamentets dndringsforslag utformas i tva spalter giller foljande:

Text som utgar markeras med fetkursiv stil i vinsterspalten. Text som ersétts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hdgerspalten.

De tva forsta raderna i hinvisningen ovanfor varje dndringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt &r avsett att dndra
innehéller hdnvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestimmelse i denna akt
som dndringsforslaget avser.

Nir parlamentets findringsforslag utformas som en konsoliderad text
giller foljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolen I eller med genomstrykning. Textdelar som ersitts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sadana dndringar som endast dr tekniska och som gjorts av de berdrda
avdelningarna vid fardigstéllandet av den slutliga texten markeras ddremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om iindring av

direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillitna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon
som framfors inom gemenskapen

(COM(2013)0195 — C7-0102/2013 — 2013/0105(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2013)0195),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 91 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C7-0102/2013),

med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av yttrandet frdn Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av
den 11 juli 2013,

efter att ha hort Regionkommittén,

med beaktande av artikel 55 i arbetsordningen,

med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism (A7-0000/2013).
Europaparlamentet antar nedanstdende stindpunkt vid forsta behandlingen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ldgga fram en ny text for parlamentet om
den har fOr avsikt att vasentligt dndra sitt forslag eller ersitta det med ett nytt.

Europaparlamentet uppdrar 4t talmannen att 6verséinda parlamentets stdndpunkt till rdet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skil 2
Kommissionens forslag Andringsforslag
(2) I detta sammanhang foreslogs 1 (2) I detta sammanhang foreslogs 1

"EUT C .../Annu ej offentliggjort i EUT.
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vitboken en dndring av radets

direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om
storsta tillatna dimensioner 1 nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna
vikter 1 internationell trafik for vissa
véigfordon som framfGrs inom
gemenskapen, for att minska
energiforbrukningen och
vixthusgasutsldppen, for att anpassa
lagstiftningen till den tekniska
utvecklingen och de nya
marknadsbehoven, och for att framja den
intermodala transporten.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa inféllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebéar
att de dverskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sa snart som detta
direktiv trader i kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga pad marknaden och redan
anvinds pa andra kontinenter.

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skil 5

PE521.689v01-00

vitboken en dndring av radets

direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om
storsta tillatna dimensioner 1 nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna
vikter 1 internationell trafik for vissa
véigfordon som framfGrs inom
gemenskapen, for att minska
energiforbrukningen och
vixthusgasutsldppen, for att anpassa
lagstiftningen till den tekniska
utvecklingen och de nya
marknadsbehoven, och for att fraimja
kombinerad transport.

Or. en

Andringsforslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebér
att de overskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sé snart som detta
direktiv trader i kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga pa marknaden och redan
anvinds pa andra kontinenter. De
aerodynamiska anordningarnas
kompatibilitet med kombinerade
transporter maste sikerstillas.

Or. en

PR\1006630SV.doc



Kommissionens forslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
2020’ olika atgirder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att oka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfilt, framfor allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning gor det d&ven mojligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbattra forarens komfort och sikerhet.

7KOM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

PR\1006630SV.doc

Andringsforslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
2020’ olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfélt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att 6ka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfilt, framfor allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Den nya
utformningen ayv forarhytterna bor dirfor,
efter en limplig overgdangsperiod, bli
obligatorisk. Denna nya
stromlinjeformning gor det d&ven mojligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksa mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

7 COM(2010)0389.
¥ COM(2012)0258.

Or. en

Andringsforslag

(6a) Det foreskrivs i vitboken att
30 procent av viigtransporterna pd mer én
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Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Liingre fordon fir anvindas i
griinsoverskridande transport om de bdda
medlemsstater som berérs redan tilldter
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i
direktivet uppfylls. Nir det giiller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begrinsas till tvd medlemsstater dir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksiikerhetsvillkoren tilldter detta. Pé
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna
politik inte snedvrider den inre
marknaden. Bestimmelserna i artikel 4.4

PE521.689v01-00

8/34

300 km bor flyttas over till andra
transportmedel, exempelvis jirnvig eller
sjotransporter, till 2030, och mer dn

50 procent till 2050 med hjiilp av effektiva
och miljoviinliga godskorridorer. For att
kunna uppnd detta mal mdste dven
lamplig infrastruktur tas fram. Detta mal
godkiindes av Europaparlamentet i dess
resolution av den 15 december 2011 om
en fiirdplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrdde — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem’.

"EUT C 168 E, 14.6.2013, 5. 72.

Or. en

Andringsforslag

(7) For att garantera riittvis konkurrens
inom internationella transporter dir det
nodviindigt att ha gemensamma normer
rorande dimensionerna pd fordon som
anviinds for internationella transporter.
Undantag fran dessa gemensamma
normer bor bara goras i enstaka fall och
begrénsas till nationella transporter. Pa
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, mdlen som man
forsoker uppnad i vithoken.
Medlemsstaternas rdttigheter som
Sfaststiills i akterna om anslutning till
Europeiska unionen bor respekteras.

PR\1006630SV.doc



fortydligas i detta avseende.

Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skail 8

Kommissionens forslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre férorenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (framst 1 stadsmiljder eller fororter),
leder till en Overvikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som

PR\1006630SV.doc

Or. en

Andringsforslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvénder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre fororenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frdmst 1 stadsmiljder eller fororter),
leder till en overvikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel. Principen om teknikneutralitet
bor uppriitthallas.

Or. en

Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som

PE521.689v01-00
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transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgodr i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vithoken om transport godkinns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, dar vigstrackan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenvigar eller till sjoss.
Detta avstind tycks ricka for att ansluta
ett industriomrdde eller kommersiellt
omrdde till ett godsmagasin eller en
flodhamn. For att ansluta en havshamn
och stodja utvecklingen av sjomotorvigar
dr ett liingre avstind majligt for nérsjofart
inom Europa.

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) For att dven fortséttningsvis frimja
intermodala transporter och ta hinsyn till
tomvikten for containrar pa 45 fot tycks det
vara nodvéndigt att utvidga den
bestimmelse som tillater trafik pa 44 ton
for alla fordon med 5 eller 6 axlar som 1
intermodal transport transporterar
containrar pé 40 fot till att omfatta dven
sddana som transporterar containrar pa

45 fot.

PE521.689v01-00

transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgor i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Denna
okning bér dock endast godkinnas for
kombinerade transporter, dar vigstrickan
inte overskrider 150 km i varje iinde i
samband med transporter som inbegriper
en stricka pa jarnvig, inre vattenvégar eller
till sjoss.

Or. en

Andringsforslag

(10) For att dven fortséttningsvis frimja
kombinerade transporter och ta hdnsyn till
tomvikten for containrar pa 45 fot tycks det
vara nodvéndigt att utvidga den
bestimmelse som tillater trafik pa 44 ton
for alla fordon med 5 eller 6 axlar som 1
kombinerad transport transporterar
containrar pé 40 fot till att omfatta dven
sddana som transporterar containrar pa

45 fot.

PR\1006630SV.doc



Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Dessa enkla tekniska l6sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sdtt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhédllanden.
Anordningarna kan finnas ombord pé de
tunga fordonen och forarna kan alltsé
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna kan dven
skicka uppgifter utan att fordonet méste
stanna, antingen till inspektorerna eller till
automatiska kontrollsystem ldngs med
vigen med hjilp av ett grianssnitt for
kommunikation genom mikrovagor. Vid
det forberedande urvalet tycks en ldgsta
troskel pa en vigning per

2 000 fordon/kilometer lampligt for att
sakerstdlla vagkontrollernas effektivitet
inom unionen, eftersom det blir mojligt att
kontrollera det statistiska genomsnittet for
varje fordon var tredje dag.

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — stycke 1 — strecksats 13

PR\1006630SV.doc

Or. en

Andringsforslag

(13) Dessa enkla tekniska l6sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma satt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhédllanden.
Anordningarna bér finnas ombord pé de
tunga fordonen och forarna kan alltsé
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna kan dven
skicka uppgifter utan att fordonet méste
stanna, antingen till inspektorerna eller till
automatiska kontrollsystem ldngs med
vigen med hjilp av ett grianssnitt for
kommunikation genom mikrovagor. Vid
det forberedande urvalet tycks en lidgsta
troskel pa en vigning per

2 000 fordon/kilometer lampligt for att
sakerstdlla viagkontrollernas effektivitet
inom unionen, eftersom det blir mojligt att
kontrollera det statistiska genomsnittet for
varje fordon var tredje dag.

Or. en

PE521.689v01-00
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Kommissionens forslag

— hybridfordon: ett fordon i den mening
som avses i Europaparlamentets och
rddets direktiv 2007/46/EG av den

5 september 2007 om faststiillande av en
ram for godkinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som dir avsedda for
sddana fordon'’, som iir forsett med en
eller flera elektriska drivmotorer som inte
dr permanent anslutna till elnditet, och en
eller flera forbrinningsdrivmotorer.

" EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

utgdr

Motivering

Andringsforslag

Or. en

For att sdkerstdlla teknikneutraliteten infors det bredare begreppet “fordon som drivs med

alternativa brdnslen” istdllet for begreppet “hybridfordon

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — stycke 1 — strecksats 14

Kommissionens forslag

— elfordon: ett fordon i den mening som
avses i Europaparlamentets och rddets
direktiv 2007/46/EG av den

5 september 2007 om faststiillande av en
ram for godkinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som dir avsedda for
sddana fordon'', som iir forsett med en
eller flera elektriska drivmotorer som inte
dr permanent anslutna till elnditet.

PE521.689v01-00

utgdr

lket verkar vara for sndvt.

Andringsforslag

PR\1006630SV.doc



" EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

Or. en
Motivering

Detta ingar redan i den bredare definition som utgors av "fordon som drivs med alternativa
brinslen”.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — stycke 1 — strecksats 12a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

— alternativa brdnslen: briinslen som
utgor en ersdttning for fossila oljekillor i
energiforsorjningen till transporter och
som kan bidra till utfasningen av fossila
brinslen inom transportsektorn. De
inbegriper

— elektricitet,
— viite,

— biodrivmedel, enligt definitionen i
Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/28/EG’,

— syntetiska drivmedel,

— naturgas, inbegripet biometan i gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),

— motorgas (LPG), och

— spillviirme.

! Europaparlamentets och rddets

direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009
om frimjande av anvindningen av energi
frdan fornybara energikiillor och om
dndring och ett senare upphdiivande av
direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG
(EUT L 140, 5.6.2009, s. 16).

PR\1006630SV.doc 13/34 PE521.689v01-00
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Or. en
Motivering

For att kunna definiera “fordon som drivs med alternativa brinslen” pd ett teknikneutralt
sdtt dr det ldmpligt att forst definiera "alternativa brdinslen”. Definitionen kan bygga pd den
definition som anvinds i kommissionens forslag om infrastrukturen for alternativa brdnslen

(COM{(2013)0018 — 2013/0012(COD)).

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — stycke 1 — strecksats 12b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

— fordon som drivs med alternativa
brinslen: motorfordon som helt eller
delvis drivs med ett alternativt brdnsle.

Or. en
Motivering
Definitionen av ’’fordon som drivs med alternativa brdnslen” bor ta héinsyn till
teknikneutraliteten.
Andringsforslag 14
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1
Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — stycke 1 — strecksats 15
Kommissionens forslag Andringsforslag
— intermodal transportenhet: en enhet som — intermodal lastenhet: en enhet som hor
hor till en av foljande kategorier: container, till en av foljande kategorier: container,
vixelflak, pdhidngsvagn. vixelflak, pdhdngsvagn.
Or. en
Motivering
Begreppet "intermodal lastenhet” dr vanligare i branschen.
PE521.689v01-00 14/34 PR\1006630SV.doc



Andringsforslag 15

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — stycke 1 — strecksats 12¢ (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

— kombinerade transporter:
godstransporter i fall da lastbilen,
slipvagnen, pahdingsvagnen, med eller
utan dragbil, utbytescontainer eller
container, anvéinds for transport pd vig
den inledande eller avslutande
viigstrickan, och fraktas pa jirnvig, inre
vattenvdgar eller till havs den
mellanliggande strickan, om den
mellanliggande striickan dr minst 100 km
och den inledande eller avslutande
vigtransporten sker

— mellan den plats dir godset lastas och
nérmast limpliga jarnviigsstation for
lastning ndr det giller den inledande
vigstrdackan och mellan nirmast limpliga
Jjarnviigsstation for lossning och den plats
diir godset lossas ndir det giiller den
avslutande vigstriickan, eller

— inom en radie av hogst 150 km fran
lastnings- eller lossningshamnen.

Or. en

Motivering

Den befintliga definitionen av "kombinerad transport” i enlighet med direktiv 92/106/EEG
bor anvindas i hela texten i stdllet for att infora det nya begreppet “intermodal transport”.

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2a (nytt)

PR\1006630SV.doc 15/34
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Kommissionens forslag

2. Artikel 4 ska dndras pa foljande siitt:

Andringsforslag

2. I artikel 4.4 ska foljande stycke inforas
efter andra stycket:

”Utan att det paverkar tillimpningen av
medlemsstaternas rittigheter som anges i
akterna om anslutning till unionen, ska
det vara forbjudet att utfora
internationella transporter i fordon eller
Jordonskombinationer med dimensioner
som avviker frdn dem som anges i

bilaga 1.”

Or. en

Motivering

Ett klargorande av de befintliga reglerna, som inte var avsedda att tillata anvindning over
grdnserna av det moduldra konceptet for fordon. Trafik over grinserna med ldingre lastbilar
kan komma att dndra unionens huvudsakliga politiska malsdttningar sdsom de formuleras i
vithoken. Det dr dirfor viktigt att forst genomfora en grundlig konsekvensbedomning av
denna grdnséverskridande trafik, inbegripet dess paverkan pa overgdngen fran vdg till
Jjdrnvdg, sdkerhet, sociala villkor och arbetsvillkor, smd och medelstora foretag, logistik,

luftfororeningar, buller, osv.

Andringsforslag 17
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led a

Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 1 —leden a och b

Kommissionens forslag

(a) Ordet ”nationella” ska utgd i punkt 1
a och b.

Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led b

PE521.689v01-00

Andringsforslag

utgdr

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2 — mening 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

(b) I artikel 4.4 ska forsta meningen i utgdr
andra stycket ersiittas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfyllt:

Or. en

Andringsforslag 19
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag
— De ska uppfylla féljande krav {or — De ska uppfylla féljande krav {or

trafiksdkerhet och sdkerhet for intermodal trafiksdkerhet och sikerhet for kombinerad
transport: transport:

Or. en

Andringsforslag 20
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2 — led iva (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

iva) De far inte overskrida lingden som
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anges i punkt 1.1 i bilaga I med mer dn
500 mm.

Or. en

Motivering

For att skapa rittssdkerhet bor vi halla oss till vad som redan har bestdmts inom ramen for
kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 (500 mm), vilken nyligen trddde i kraft.

Andringsforslag 21

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 3 — stycke 1 —led ii

Kommissionens forslag

i1) Vad géller berorda slapvagnar och
pahdangsvagnar ska anordningarna
integreras 1 enheterna for jirnvégstransport,
sjotransport och transport pa inre
vattenvigar, vid intermodal transport.

Andringsforslag 22

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6

Direktiv 95/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 3 — stycke 2

Kommissionens forslag

Overskridandet av de hogsta lingderna ska
inte innebdra en 6kning av fordonens eller
fordonskombinationernas kapacitet for
nyttolast.

PE521.689v01-00

Andringsforslag
i1) Vad géller berorda slapvagnar och
pahdngsvagnar ska anordningarna
integreras 1 enheterna for jirnvégstransport,

sjotransport och transport pa inre
vattenvagar, vid kombinerad transport.

Or. en

Andringsforslag

(Beror inte den svenska versionen.)

Or. en
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Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Innan de slépps ut pa marknaden ska de
aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkinnas av
medlemsstaterna som ska utférda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven 1
punkt 2 ovan f6ljs och att enheten
vésentligt bidrar till att forbéttra fordonens
och fordonskombinationernas
aerodynamiska prestanda.
Godkdnnandeintyg som utfirdats i en
medlemsstat ska erkénnas av ovriga
medlemsstater.

Andringsforslag

3. Innan de slépps ut pa marknaden ska de
aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkénnas av
medlemsstaterna inom ramen for
direktiv 2007/46/EG. Medlemsstaterna ska
utfirda ett intyg for detta, som ska styrka
att kraven 1 punkt 2 ovan f6ljs och att
enheten visentligt bidrar till att forbattra
fordonens och fordonskombinationernas
aerodynamiska prestanda.
Godkdnnandeintyg som utfirdats i en
medlemsstat ska erkénnas av ovriga
medlemsstater.

Or. en

Motivering

Foértydligande att inga nya/ytterligare intygsforfaranden kommer att krdvas, utan att detta
kan utféras inom ramen for de befintliga forfarandena for typgodkdinnande (2007/46/EG).

Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel
16 for att komplettera kraven i1 punkt 2. De
delegerade akterna ska vara i form av
tekniska egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for

inrdttande av det intyg som avses i punkt 3.

PR\1006630SV.doc

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel
16 for att komplettera kraven i1 punkt 2. De
delegerade akterna ska vara i form av
tekniska egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for
inrdttande av det intyg som avses i punkt 3.
Nir kommissionen utévar sina
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Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I viintan pd att de delegerade akterna
antas far fordon eller
fordonskombinationer som dr utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras lingd hogst
overskrider lingden som faststills i
bilaga I punkt 1.1 med tvi meter. Denna
overgdngsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag dd detta direktiv trider i
krafft.

befogenheter ska den siikerstilla
samstimmigheten med unionens
riittsakter om typgodkiinnande.

Or. en

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Motivering

Eftersom grdinsen pa 500 millimeter infordes i artikel 8.2 finns det inget behov av

overgangsbestimmelser.

Andringsforslag 26
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 95/53/EG
Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller

PE521.689v01-00
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Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
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fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksidkerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbéttrar de aecrodynamiska egenskaperna
och trafiksikerheten for fordon och
fordonskombinationer.

Andringsforslag 27

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 95/53/EG

fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar savil trafiksiikerheten som den
aerodynamiska prestandan for fordon och
fordonskombinationer.

Or. en

Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 — inledningen

Kommissionens forslag

— De ska forbittra trafiksékerheten och
sdkerheten for intermodal transport, genom
att sikerstilla att forarhyttens framre
utformning

Andringsforslag

— De ska forbittra trafiksékerheten och
sakerheten for kombinerad transport,
genom att sdkerstélla att forarhyttens
framre utformning

Or. en

Motivering

(Beror inte den svenska versionen.)

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 95/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 —led 1

Kommissionens forslag

1) forbattrar forarens sikt over sarbara
trafikanter, genom en minskning av den

PR\1006630SV.doc

Andringsforslag

1) forbattrar forarens direkta siktfilt sd att
denne littare kan se sarbara trafikanter,

PE521.689v01-00



SV

doda vinkeln under den framre vindrutan, genom en minskning av doda vinklar
och under den frimre vindrutan och vid sidan
av forarhytten, och

Or. en
Motivering

Forslaget bringar inte tillrdcklig klarhet i exakt vad som behévs géras for att forbdttra
forarhyttens sdkerhet, sdrskilt med avseende pa fotgdngarnas sdkerhet. Denna rdttsakt bor
tillhandahalla tydliga riktlinjer och arbetsgruppen pa expertniva ska hjdlpa kommissionen
med forberedelserna for genomforandet av dessa riktlinjer.

Andringsforslag 29

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 7

Direktiv 95/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 —led ii

Kommissionens forslag Andringsforslag

i) minskar skadorna vid en kollision. i) minskar skadorna vid en kollision med
andra fordon och forbittrar forarhyttens
prestanda ndir det giiller att ta upp energin
frdn en sddan kollision genom att ett

energiabsorberande
kollisionshanteringssystem monteras pd
denna.
Or. en
Motivering

Forslaget bringar inte tillrdcklig klarhet i precis vad som behovs géras for att forbittra
forarhyttens sdkerhet, sdrskilt med avseende pa fotgdngarnas sdkerhet. Denna rdttsakt bor
foreskriva tydliga riktlinjer och arbetsgruppen pd expertniva ska bista kommissionen med
forberedelserna for genomforandet av dessa riktlinjer.

Andringsforslag 30
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 95/53/EG
Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 —led iia (nytt)
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Kommissionens forslag Andringsforslag

iia) forbittrar skyddet for fotgingare
genom en anpassning av forarhyttens
Jfrimre utformning for att minska
riskerna for att nagon blir éverkord i
samband med kollisioner med sdarbara
trafikanter.

Or. en
Motivering

Forslaget bringar inte tillrdcklig klarhet i exakt vad som behévs géras for att forbdttra
forarhyttens sdikerhet, sdrskilt med avseende pa fotgdngarnas sdikerhet. Denna rdttsakt bor
foreskriva tydliga riktlinjer och arbetsgruppen pd expertnivd ska bista kommissionen med
forberedelserna for genomforandet av dessa riktlinjer.

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 95/53/EG
Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
— Styrbarheten for fordonen eller — Styrbarheten for fordonen eller
fordonskombinationerna i infrastrukturerna fordonskombinationerna i infrastrukturerna
ska sédkerstéllas utan att fordonens ska sdkerstéllas utan att fordonens
anvindning pd intermodala terminaler anvindning for kombinerad transport
begrénsas. begrénsas.

Or. en

Andringsforslag 32
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 95/53/EG
Artikel 9 — punkt 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
3. Innan de slépps ut pd marknaden ska den 3. Innan de sldpps ut pd marknaden ska den
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aerodynamiska prestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas av
medlemsstaterna, som ska utfarda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven i
punkt 2 ovan f6ljs. Provningsintyg som
utfirdats 1 en medlemsstat ska erkénnas av
ovriga medlemsstater.

aerodynamiska prestandan och
sikerhetsprestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas
inom ramen for direktiv 2007/46/EG av
medlemsstaterna, som ska utfarda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven i
punkt 2 ovan f6ljs. Provningsintyg som
utfirdats 1 en medlemsstat ska erkénnas av
ovriga medlemsstater.

Or. en

Motivering

Foértydligande att inga nya/ytterligare intygsforfaranden kommer att krdvas, utan att detta
kommer att goras inom ramen for de befintliga forfarandena for typgodkdnnande

(2007/46/EG).

Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3a. Nya fordon i kategorierna N2 och N3
ska ha forarhytter pa dragfordon som
uppfyller sikerhetskraven som avses i
artikel 9.2 fran och med [sju dr fran detta
direktivs ikrafttridande].

Or. en

Motivering

Kommissionens forslag sammankopplar sdkerhet med aerodynamisk prestanda, vilket ddrmed
kommer att begrdinsa sdkerhetsforbdttringarna till langdistansfordon dven om det dr mindre
sannolikt att dessa kommer att framforas i stadsomrdden. Eftersom 66 procent av kollisioner
med fotgdngare som har dodlig utgang och 55 procent av kollisioner med cyklister som har
dodlig utgang intrdffar i stadsomrdden, dr det dock av avgérande betydelse att forbdttra
sdkerheten for alla lastbilar. Detta kan endast uppnas om man gor sdkerhetsforbdttringarna
obligatoriska for alla lastbilar, inklusive de som framfors i stadsomrdden. En
overgangsperiod pd sju dr kommer att ge branschen tillrdckligt med tid for att anpassa sig till

fordndringarna i lagstifiningen.

PE521.689v01-00
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Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9
Direktiv 95/53/EG
Artikel 10a — stycke 1

Kommissionens forslag

De hogsta tillatna vikterna for
hybridfordon och fordon med enbart
eldrift ir de som anges i punkt 2.3.7 1
bilaga I.

Andringsforslag 35

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9
Direktiv 95/53/EG
Artikel 10a — stycke 2

Kommissionens forslag

Hybridfordon eller elfordon ska dock folja
de grianser som anges 1 bilaga I punkt 3:
hogsta tilldtna axeltryck.

Andringsforslag 36

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10
Direktiv 95/53/EG
Artikel 11 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar

PR\1006630SV.doc

Andringsforslag

De hogsta tillatna vikterna for fordon som
drivs med alternativa brdinslen ér de som
anges 1 punkt 2.3.4 i bilaga I.

Or. en

Andringsforslag

Fordon som drivs med alternativa
briinslen ska dock folja de granser som
anges 1 bilaga I punkt 3: hogsta tillatna
axeltryck.

Or. en

Andringsforslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar

PE521.689v01-00
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containrar eller véxelflak pd 45 fot, om
végtransporten av containern eller
vixelflaket utgoér en del av en intermodal
transport.

Andringsforslag 37

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10
Direktiv 95/53/EG
Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

1 denna artikel och i punkt 2.2.2 c i
bilaga I avses med intermodal transport
en transport som inbegriper minst ett av
transportsdtten jirnvdg, transport pd inre
vattenvdgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstricka.
Varje sadan vigstriicka stricker sig dver
minst 300 km av Europeiska unionens
territorium, eller stricker sig fram till
ndrmaste terminaler mellan vilka det
finns reguljir trafik. En transport anses
dven vara en intermodal transport om den
inbegriper ndrsjotransport inom Europa,
oavsett lingden pd den inledande eller
avslutande vigstriickan. Den inledande
och den avslutande vigstrickan for en
transport som inbegriper ndrsjotransport
inom Europa stricker sig for den
inledande viigstriickan frdan den plats dir
godset lastas till nirmaste limpliga hamn
Jfor sjotransport och/eller for den
avslutande strickan, i forekommande fall,
frdan nirmaste lampliga hamn for
sjotransport till den plats diir godset
lossas.

PE521.689v01-00 26/34

containrar eller véxelflak pd 45 fot, om
végtransporten av containern eller
vixelflaket utgoér en del av en kombinerad
transport sdsom denna definieras i

artikel 2.

Or. en
Andringsforslag
utgdr
Or. en
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Motivering

Den befintliga definitionen av "kombinerad transport” i enlighet med direktiv 92/106/EG bor
anvdndas i hela texten i stdllet for att infora det nya begreppet “intermodal transport”.
Denna definition faststdller redan tydligt grinserna for den del av resan som tillryggaldggs
pd vdg, och denna stricka tycks vara tillrdcklig for att forbinda ett industriomrade eller
kommersiellt omrdade med ett godsmagasin eller en flodhamn. Djuphavshamnar bér forbindas
genom hallbara transportsdtt hellre dn genom ldnga godstransporter pad vag.

Andringsforslag 38

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11
Direktiv 95/53/EG
Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgdngen av en frist pa #vd ar fran
dagen for det hér direktivets ikrafttridande
ska medlemsstaterna védga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertradelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjilp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som missténks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvénds for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en dvertrddelse maste de
inte godkdnnas av medlemsstaterna.

Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11

PR\1006630SV.doc

Andringsforslag

2. Efter utgdngen av en frist pa fem ér fran
dagen for det hir direktivets ikrafttridande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som misstinks for dvertradelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna ska ske med hjalp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som missténks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvénds for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en dvertrddelse maste de
inte godkdnnas av medlemsstaterna.

Or. en
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Direktiv 95/53/EG
Artikel 12 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. I enlighet med punkt 1 ska
medlemsstaterna uppmuntra installation i
fordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse ndr som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
végkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

5 DSRC: Dedicated Short-Range
Communications

Andringsforslag

6. I enlighet med punkt 1 ska nya fordon i
kategorierna N2 och N3 utrustas med
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse nédr som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
végkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906. Denna
information ska ocksd vara tillginglig for
foraren.

" DSRC: Dedicated Short-Range
Communications

Or. en

Motivering

Ombordsystemet for vigning verkar vara det mest effektiva verktyget for att forhindra
overlaster och bor ddrfor goras obligatoriskt. Vagstationer for vigning av fordon i rérelse
(Weight-In-Motion) som dr stationdra i viginfrastrukturen dr mindre effektiva eftersom deras
ldige kan bli kdnt och de ddrmed kan undvikas. Ombordsystem skulle dessutom ge foraren ett
sdtt att kontrollera om hans eller hennes fordon foljer lagstiftningen.

Andringsforslag 40

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 2

Kommissionens forslag
2. En dverlast pd mindre &n 5 % av den
hogsta tilldtna vikten enligt punkterna 2, 3,

4.1 och 4.3 i bilaga I ska medfora en
skriftlig varning till transportforetaget och

PE521.689v01-00

Andringsforslag

2. En 6verlast pd mindre &n 2 % av den
hogsta tilldtna vikten enligt punkterna 2, 3,
4.1 och 4.3 i bilaga I ska medfora en
skriftlig varning till transportforetaget och
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kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.

kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.

Or. en

Motivering

For ett fordon pd 40 ton skulle en 6verlast pa 5 procent viga 2 ton, vilket dr en betydande
overlast. Féredraganden anser att man ska ha en ldgre toleransnivd och foreslar 2 procent

som hogsta toleransnivd.

Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. En Overlast pa mellan § och 10 % av den
hogsta tilldtna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 i bilaga I betraktas som en
mindre dvertridelse enligt detta direktiv
och ska medfora en ekonomisk pafoljd.
Kontrollmyndigheterna kan ocksd hindra
fordonet frin fortsatt fard for att lossa gods
tills det att hogsta tilldtna vikt nés.

Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. En 6verldngd eller 6verbredd pd mindre
an 2 % av de storsta tillaitna dimensionerna
enligt punkt 1 1 bilaga I ska medfora en

skriftlig varning till transportforetaget och
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Andringsforslag

3. En 6verlast pd mellan 2 och 10 %procent
av den hogsta tilldtna vikten enligt
punkterna 2, 3. 4.1 och 4.3 i bilaga I
betraktas som en mindre overtradelse enligt
detta direktiv och ska medfora en
ekonomisk pafoljd. Kontrollmyndigheterna
kan ocksa hindra fordonet fran fortsatt fard
for att lossa gods tills det att hogsta tillatna
vikt nés.

Or. en

Andringsforslag

6. En 6verldngd eller 6verbredd pd mindre
an 1 % av de storsta tillaitna dimensionerna
enligt punkt 1 1 bilaga I ska medfora en

skriftlig varning till transportforetaget och
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kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.

kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.

Or. en
Motivering

Lastbilarnas yttre dimensioner dr utformade med millimeterprecision, och fordonet avviker
ddrfor normalt inte fran dessa dimensioner. I hdndelse av laster som overskrider lastbilens
dimensioner mdste ett sdrskilt tillstand inforskaffas. Toleransnivan pda avvikelser bor ddrfor

vara i ndrheten av noll, men i vilket fall som helst sd sma som mojligt.

Andringsforslag 43

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. En 6verldngd eller 6verbredd pa mellan
2 och 20 % av de storsta tilldtna
dimensionerna enligt punkt 1 i bilaga I,
oavsett om det géller lasten eller fordonet i
sig, ska medfora en ekonomisk pafoljd.
Kontrollmyndigheterna ska hindra fordonet
frén fortsitt fard tills dess att gods lossats
om Overldngden eller verbredden beror pa
lasten, eller tills dess att transportforetaget
fétt ett sarskilt tillstdnd 1 enlighet med
artikel 4.3.

Andringsforslag

7. En 6verldngd eller 6verbredd pa mellan
1 och 10 % av de storsta tilldtna
dimensionerna enligt punkt 1 i bilaga I,
oavsett om det géller lasten eller fordonet i
sig, ska medfora en ekonomisk pafoljd.
Kontrollmyndigheterna ska hindra fordonet
frén fortsitt fard tills dess att gods lossats
om Overldngden eller verbredden beror pa
lasten, eller tills dess att transportforetaget
fétt ett sarskilt tillstdnd 1 enlighet med
artikel 4.3.

Or. en

Motivering

Lastbilarnas yttre dimensioner dr utformade med millimeterprecision, och fordonet avviker
ddrfor normalt inte fran dessa dimensioner. I hdndelse av laster som overskrider lastbilens

dimensioner mdste ett sdrskilt tillstand inforskaffas. Toleransnivan pda avvikelser bor ddrfor
vara i ndrheten av noll, men i vilket fall som helst sd sma som mojligt.

Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12

PE521.689v01-00 30/34 PR\1006630SV.doc



Direktiv 95/53/EG
Artikel 13 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. En overlidngd eller 6verbredd pa lasten
eller pd fordonet pa mer &n 20 % av de
storsta tillatna dimensionerna enligt

punkt 1 ibilaga I betraktas som en mycket
allvarlig overtradelse enligt det har
direktivet, pd grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overlidngd eller 6verbredd ska medfora en
ekonomisk pafoljd, och att fordonet
omedelbart hindras frin fortsatt fard av
kontrollmyndigheterna, tills dess att gods
lossats eller tills dess att transportforetaget
fétt ett sarskilt tillstdnd 1 enlighet med
artikel 4.3 om Overlidngden eller
overbredden beror pé lasten. Forfarandet
for ett foretags forlust av gott anseende ska
genomforas 1 enlighet med artikel 6 1
forordning (EG) 1071/2009.

Andringsforslag

8. En overlidngd eller 6verbredd pa lasten
eller pd fordonet pa mer &n 10 % av de
storsta tillatna dimensionerna enligt punkt
1 1 bilaga I betraktas som en mycket
allvarlig overtradelse enligt det har
direktivet, pd grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overlidngd eller 6verbredd ska medfora en
ekonomisk pafoljd, och att fordonet
omedelbart hindras frin fortsatt fard av
kontrollmyndigheterna, tills dess att gods
lossats eller tills dess att transportforetaget
fétt ett sarskilt tillstdnd 1 enlighet med
artikel 4.3 om Overlidngden eller
overbredden beror pé lasten. Forfarandet
for ett foretags forlust av gott anseende ska
genomforas 1 enlighet med artikel 6 1
forordning (EG) 1071/2009.

Or. en

Motivering

Lastbilarnas yttre dimensioner dr utformade med millimeterprecision, och fordonet avviker
ddrfor normalt inte fran dessa dimensioner. I hdndelse av laster som overskrider lastbilens

dimensioner mdste ett sdrskilt tillstand inforskaffas. Toleransnivan pda avvikelser bor ddrfor
vara i ndrheten av noll, men i vilket fall som helst sd sma som mojligt.

Andringsforslag 45

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 13
Direktiv 95/53/EG
Artikel 14

Kommissionens forslag

Vid transport av containrar ska avsdndaren
overldmna en deklaration med uppgift om
den transporterade containerns vikt till den
transportor som anlitats for transporten av
containern. Om sidan uppgift saknas eller
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Andringsforslag

Vid transport av containrar ska avsdndaren
fore lastningen Overlamna en skriftlig
deklaration med uppgift om den
transporterade containerns bruttovikt till
den transportdr som anlitats for transporten
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ar felaktig ska avsidndaren ha samma
ansvar som transportoren for fordonets
overlast.

av containern. Denna deklaration kan
dven inséindas pa elektronisk viig.
Oberoende av formen ska dokumentet i
vilket uppgiften om containerns bruttovikt
anges undertecknas av en person som
vederborligen har bemyndigats av
avsindaren. Om sddan uppgift rérande
containerns bruttovikt saknas eller dr
felaktig ska avsidndaren ha samma ansvar
som transportdren for fordonets dverlast.

Niir det giller kombinerade transporter
ska uppgifterna om en lastad containers
bruttovikt limnas till niista part som
handhar containern.

Or. en

Motivering

Den 20 september 2013 godkinde IMO:s underkommitté for farligt gods, fast gods och
containrar (DSC) en éversyn av Solaskonventionen i syfte att foreskriva kontroll av
containrarnas bruttovikt innan de lastas pa ett fartyg. For att kunna upprdtta ett enhetligt
tillvigagangssditt for alla transportsdtt och undvika bestdmmelser som eventuellt stdr i
konflikt med varandra bér vi ta hénsyn till utvecklingen hos IMO under 6versynen av detta

direktiv.

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 15
Direktiv 96/53/EG
Artikel 16 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska
ges till kommissionen ftills vidare fran och
med [den dag da det hér direktivet trader i
kraft].
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Andringsforslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska
ges till kommissionen for en period av
fem dr fran och med [den dag da det hir
direktivet trader i kraft]. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om de delegerade
befogenheterna senast nio mdnader innan
perioden pd fem dr lopt ut. Delegeringen
av befogenhet ska genom tyst medgivande
forlingas med perioder av samma liingd,
savida inte Europaparlamentet eller rddet
motsiitter sig en sddan forlingning senast
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Andringsforslag 47

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 16 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 2

Kommissionens forslag

YAnnat motorfordon med tva axlar in
buss, och med hybriddrift eller
eldrift 19 t”

Andringsforslag 48
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 16 — led ca (nytt)

Direktiv 96/53/EG
Bilaga [ — punkt 2.3.4 (ny)

Kommissionens forslag
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tre mdnader fore utgdngen av perioden
i frdaga.

Or. en

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Andringsforslag

ca) Foljande punkt ska liggas till:

?2.3.4 Fordon som drivs med alternativa
brinslen: Hoégsta tillatna vikt dr den som
anges i punkterna 2.3.1, 2.3.2 eller 2.3.3
med ett tilligg av den ytterligare vikt som
kriivs for det alternativa driftsittet upp till
ett maximum pd 1 ton. Denna ytterligare
vikt ska anges i motorfordonets officiella
registreringsdokument som utfiirdas av
den medlemsstat i vilken fordonet iir
registrerat. I de fall di denna uppgift
saknas ska de viirden som anges i
punkterna 2.3.1, 2.3.2 eller 2.3.3 vara
tillimpliga.”
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Or. en
Motivering

Alternativa motorer bor behandlas pa samma sdtt oberoende av den teknik som anvdinds.
Vikten pa de olika typerna av alternativa motorer dr dock olika beroende pa den teknik som
anvdnds. Om det endast finns en viktgrdns for alla typer av alternativa motorer kan man i

fordonskombinationer med ldttare motorer ligga extra vikt till nyttolasten. Omstindigheter
under vilka en typ av alternativa motorer far en konkurrensférdel gentemot andra bor ddérfor
undvikas.
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