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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
**%  Procedura de aprobare
***]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
***][  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***[II  Procedura legislativa ordinar (a treia lecturd)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

in amendamentele Parlamentului, modificarile aduse proiectului de act sunt
evidentiate prin caractere cursive aldine. Evidentierea cu caractere cursive
simple este o indicatie pentru serviciile tehnice, referitoare la elemente ale
proiectului de act propuse pentru a fi corectate in vederea elaborarii textului
final (de exemplu elemente evident gresite sau omise intr-o anumita versiune
lingvisticd). Propunerile de corectura sunt supuse acordului serviciilor
tehnice in cauza.

Antetul amendamentelor referitoare la un act existent pe care proiectul de act
doreste sd il modifice cuprinde doua randuri suplimentare prin care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia vizata a acestuia. Fragmentele preluate
ca atare dintr-o dispozitie a unui act existent pe care Parlamentul doreste sa o
modifice, dar pe care proiectul de act nu a modificat-o, sunt evidentiate cu
caractere aldine. Eventualele elimindri ale unor astfel de fragmente sunt
semnalate prin simbolul urmator: [...].
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
stabilire a unui cadru privind accesul la piata serviciilor portuare si transparenta
financiara a porturilor

(COM(2013)0296 — C7-0144/2013 — 2013/0157(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

avand 1n vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2013)0296),

avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din Tratatul privind

functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentatd de catre
Comisie (C7-0144/2013),

avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

avand 1n vedere avizul motivat prezentat de citre Congresul Deputatilor din Spania si
Senatul Spaniei, Adunarea Nationald a Frantei, Senatul Italiei, Parlamentul Letoniei,
Parlamentul Maltei, Seimul Poloniei si Senatul Poloniei, in cadrul Protocolului nr. 2
privind aplicarea principiilor subsidiaritatii si proportionalitatii, In care se sustine ca
proiectul de act legislativ nu respectd principiul subsidiaritatii,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 11 iulie 2013,
avand in vedere avizul Comitetului regiunilor din ... %,

avand in vedere articolul 55 din Regulamentul sdu de procedura,

avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru
ocuparea fortei de munca si afaceri sociale (A7-0000/2013),

adopta pozitia in prima lectura prezentata in continuare;

solicita Comisiei sa 1l sesizeze din nou in cazul in care intentioneazd sa modifice Tn mod
substantial propunerea sau sa o Tnlocuiasca cu un alt text;

incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

! Nepublicat inci in Jurnalul Oficial.
* Nepublicat inca in Jurnalul Oficial.
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(1a) In vederea aborddrii provocirilor cu
care se confrunta sectorul transporturilor
maritime, este esential ca actiunile
prezentate in comunicarea Comisiei
intitulata ,, Porturile: un motor al cresterii
economice” sd fie puse in aplicare
concomitent cu prezentul regulament.
Complexitatea procedurilor
administrative de vamuire, avand ca
rezultat intdrzieri in porturi, reprezintd un
obstacol major pentru competitivitatea
transporturilor maritime pe distante
scurte si pentru eficienta porturilor
Uniunii.

Or. en

Justificare

Regulamentul ar trebui considerat si pus in aplicare ca facand parte dintr-o abordare mai
larga. Este util sa se mentioneze explicit provocarea pe care o reprezintd lipsa unei piete
interne in sectorul transporturilor maritime, acesta fiind principalul obstacol in calea

......

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Majoritatea covarsitoare a traficului
maritim din Uniune tranziteaza prin
porturile maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport. Pentru a atinge
obiectivul prezentului regulament in mod
proportionat, fara a impune nicio sarcina
inutila altor porturi, prezentul regulament
ar trebui sa se aplice porturilor din cadrul
retelei transeuropene de transport, fiecare
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Amendamentul

(4) Majoritatea covarsitoare a traficului
maritim din Uniune tranziteaza prin
porturile maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport. Pentru a atinge
obiectivul prezentului regulament in mod
proportionat, fara a impune nicio sarcina
inutila altor porturi, prezentul regulament
ar trebui sa se aplice numai porturilor
maritime din cadrul retelei transeuropene
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dintre acestea avand un rol semnificativ in de transport, fiecare dintre acestea avand

sistemul european de transport, fie datorita un rol semnificativ in sistemul european de
faptului ca trateaza mai mult de 0,1 % din transport, fie datorita faptului ca trateaza
totalul marfurilor sau al pasagerilor mai mult de 0,1 % din totalul marfurilor
transportati in UE, fie pentru ca sau al pasagerilor transportati in UE, fie
imbunatateste accesibilitatea regionald a pentru ca imbunatateste accesibilitatea
zonelor insulare sau periferice, fara a aduce regionald a zonelor insulare sau periferice,
insa atingere posibilitatii ca statele membre fara a aduce insa atingere posibilitatii ca

sa decida aplicarea prezentului regulament statele membre sa decida aplicarea

si altor porturi. Serviciile de pilotaj prezentului regulament si altor porturi.
efectuate in larg nu au un impact direct Serviciile de pilotaj efectuate In larg nu au
asupra eficientei porturilor, intrucat nu sunt un impact direct asupra eficientei

utilizate pentru intrarea si iesirea directa porturilor, intrucat nu sunt utilizate pentru
din porturi si, prin urmare, nu este necesar intrarea si iesirea directa din porturi si, prin
sd fie incluse 1n prezentul regulament. urmare, nu este necesar sa fie incluse in

prezentul regulament.

Or. en
Justificare

Pentru a evita orice confuzie, raportorul a modificat toate referirile la ,, porturi identificate in
cadrul TEN-T” in ,, porturi maritime identificate in cadrul TEN-T”, acesta fiind domeniul de
aplicare corect al regulamentului. Este demn de mentionat faptul ca statele membre pot
decide sa extinda, in mod voluntar, aplicabilitatea acestuia si la alte porturi care nu sunt
neaparat incluse in orientarile TEN-T.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Obiectivul articolului 56 din Tratatul (5) Obiectivul articolului 56 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene este privind functionarea Uniunii Europene
de a elimina restrictiile in ceea ce priveste (TFUE) este de a elimina restrictiile in ceea
libertatea de a furniza servicii in Uniune. In ce priveste libertatea de a furniza servicii In
conformitate cu articolul 58 din Tratatul Uniune. In conformitate cu articolul 58 din
privind functionarea Uniunii Europene, TFUE, libertatea de a furniza servicii in
acesta ar trebui sd fie realizat in domeniul transporturilor este
conformitate cu dispozitiile titlului reglementatd de dispozitiile titlului
referitor la transporturi, mai precis in referitor la transporturi, mai precis articolul
conformitate cu articolul 100 alineatul (2). 100 alineatul (2) din TFUE.

Or. en
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Justificare

Acest amendament tine seama de formularea oficiala din TFUE.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Auto-furnizarea de servicii, care
inseamna ca societatile de transport
maritim sau furnizorii de servicii portuare
folosesc personal la alegerea lor si isi
furnizeaza singuri servicii portuare, este
reglementatd intr-o serie de state membre
din motive de sigurantd sau sociale. Partile
interesate consultate de Comisie in cursul
elaborarii propunerii sale au subliniat ca
impunerea unei autorizari generalizate
privind auto-furnizarea de servicii la
nivelul Uniunii ar necesita norme
suplimentare referitoare la aspectele
sociale si de siguranta, pentru a se evita
posibilele efecte negative in aceste
domenii. Prin urmare, in acest stadiu pare
oportun sd nu se reglementeze acest aspect
la nivelul Uniunii si sd se lase la latitudinea
statelor membre reglementarea sau nu a
auto-furnizdrii de servicii portuare. Asadar,
prezentul regulament ar trebui sa vizeze
exclusiv furnizarea de servicii portuare in
schimbul unei remuneratii.

Amendamentul

(6) Auto-furnizarea de servicii, care
inseamna ca societatile de transport
maritim sau furnizorii de servicii portuare
folosesc personal la alegerea lor si isi
furnizeaza singuri servicii portuare, este
reglementatd intr-o serie de state membre
din motive de sigurantd sau sociale. Partile
interesate consultate de Comisie in cursul
elaborarii propunerii sale au subliniat ca
impunerea unei autorizari generalizate
privind auto-furnizarea de servicii la
nivelul Uniunii ar necesita norme
suplimentare referitoare la aspectele
sociale si de siguranta, pentru a se evita
posibilele efecte negative in aceste
domenii. Prin urmare, nu este adecvat sd
se reglementeze acest aspect la nivelul
Uniunii si ar trebui sa se lase la latitudinea
statelor membre reglementarea sau nu a
auto-furnizdrii de servicii portuare. Asadar,
prezentul regulament ar trebui sa vizeze
exclusiv furnizarea de servicii portuare in
schimbul unei remuneratii.

Or. en

Justificare

Este necesar sa se precizeze faptul ca auto-furnizarea nu ar trebui sa fie in niciun caz
reglementata la nivelul Uniunii. Avdnd in vedere faptul ca nu exista prevederi sociale pentru
o astfel de deschidere a pietei, nu este adecvat sa se includa o referintd care indica

perspectiva unei viitoare includeri.
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Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea

serviciului respectiv In mod corespunzator.

Aceste cerinte minime ar trebui s se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificdrile profesionale ale
operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
Jformarea profesionala, si echipamentul
necesar, in mdsura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective si relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauzd.

Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea
serviciului respectiv In mod corespunzator.
Aceste cerinte minime ar trebui s se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificdrile profesionale ale
operatorilor, echipamentele necesare
pentru a furniza serviciul portuar relevant
si conformitatea cu cerintele sigurantd
maritimd. Aceste conditii ar trebui sd tina
seama de cerintele de mediu, dar si de
standardele sociale nationale.

Or. en

Justificare

Lista criteriilor pentru cerintele minime este exhaustiva si amendamentul aliniaza
considerentul la articolul respectiv. Pe ldnga calificarile profesionale, siguranta maritima si
preocuparile de mediu, si standardele sociale ar trebui sa joace un rol la alegerea

furnizorului de servicii.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Procedura de acordare a dreptului de a
furniza servicii portuare in cazul in care
respectarea cerintelor minime este
obligatorie ar trebui sd fie transparenta,

obiectiva si nediscriminatorie si ar trebui sa

permita furnizorilor de servicii portuare sa
inceapd furnizarea serviciilor portuare n

PR\1009294R0O.doc

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romana.)
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timp util.

Or. en

Justificare

(Nu priveste versiunea in limba romana.)

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Intrucat porturile constau in arii
geografice limitate, accesul la piata ar
putea sa facd, Tn anumite cazuri, obiectul
unor limitdri legate de insuficienta
terenului sau de faptul ca terenul este
rezervat pentru anumite tipuri de activitati,
in conformitate cu un plan de dezvoltare
oficial, care prevede in mod transparent
modul in care va fi folosit terenul, si cu
legislatia nationala relevantd, precum cea
privind obiectivele de amenajare a
teritoriului la nivel de localitate si tara.

Amendamentul

(10) Intrucat porturile constau in arii
geografice limitate, accesul la piata ar
putea sa facd, In anumite cazuri, obiectul
unor limitdri legate de insuficienta
terenului sau, dacd terenul este rezervat
pentru anumite tipuri de activitati, in
conformitate cu un plan de dezvoltare
oficial, care prevede in mod transparent
modul in care va fi folosit terenul, si cu
legislatia nationala relevantd, precum cea
privind obiectivele de amenajare a
teritoriului la nivel de localitate si tara.

Or. en

Justificare

Nu toate porturile lucreaza cu un plan oficial de dezvoltare si chiar daca au un asemenea
plan, ele nu fac, in general, referire la numarul maxim de furnizori intr-un anumit spatiu.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE521.596v02-00

Amendamentul

(10a) Din cauza variatiilor semnificative
ale dimensiunilor porturilor, trebuie sd se
tind seama si de capacitatea economicd §i
de spatiul disponibil pentru desfasurarea
unor operatiuni pe apd atunci cind se

PR\1009294R0O.doc



limiteazd numarul furnizorilor de servicii
portuare. In plus, ar trebui sa fie posibili
limitarea accesului la piata astfel incdt sa
se asigure operatiuni portuare sigure, in
conditii de securitate sau sustenabile din
punct de vedere ecologic.

Or. en

Justificare

Ar trebui sa se tina seama de constrdangerile legate de spatiu in zona de apa a portului si de
capacitatea sa de piata. Este posibil ca in porturile mai mici sa nu fie suficienta activitate
pentru mai multi furnizori. Un alt posibil motiv pentru limitarea numarului de furnizori
trebuie sa fie siguranta, securitatea §i preocuparile de mediu, in vederea garantarii unor

operatiuni portuare fara probleme.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Procedura de selectare a furnizorilor
de servicii portuare in cazul in care
numarul de furnizori este limitat ar trebui
sa urmeze principiile si abordarea stabilite
in Directiva ../../... [directiva privind
concesiunile]’, inclusiv pragul si metoda
de determinare a valorii contractelor,
precum si definitia modificarilor
substantiale si elementele legate de durata
contractului.

” Propunere de directivi privind atribuirea
contractelor de concesiune [COM(2011)
897 final].

Amendamentul

(13) Procedura de selectare a furnizorilor
de servicii portuare in cazul in care
numarul de furnizori este limitat ar trebui
sda fie deschisa tuturor pdrtilor interesate
si sd fie nediscriminatorie.

Or. en

Justificare

Procedura de selectie, astfel cum este descrisa in Directiva privind atribuirea contractelor de
concesiune, ar trebui sa se aplice numai atunci cand contractele sunt atribuite sub forma unei
concesiuni. In cazul altor tipuri de contracte, procedura de selectie urmeaza principiile

PR\1009294R0O.doc
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stabilite in prezentul regulament.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Recurgerea la obligatii de serviciu
public care conduc la o limitare a
numarului de furnizori ai unui serviciu
portuar se poate justifica numai din motive
de interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata intregului an
sau convenabilitatea pretului serviciului
portuar pentru anumite categorii de
utilizatori.

Amendamentul

(14) Recurgerea la obligatii de serviciu
public care conduc la o limitare a
numarului de furnizori ai unui serviciu
portuar se poate justifica numai din motive
de interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata intregului an,
convenabilitatea pretului serviciului
portuar pentru anumite categorii de
utilizatori si operatiunile portuare sigure,
in conditii de securitate si sustenabile din
punct de vedere ecologic.

Or. en

Justificare

Organismului de administrare al portului ar trebui sa i se permita sa ia decizii cu privire la
impunerea obligatiilor de serviciu public astfel incdt sa fie posibila mentinerea in viitor a
practicilor existente. In plus, ar trebui sd fie posibile obligatii de serviciu public pentru a
asigura operatiuni portuare sigure, in conditii de securitate §i sustenabile din punct de vedere

ecologic.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Autoritatile competente desemnate
intr-un stat membru trebuie sa aiba
posibilitatea de a decide sa furnizeze ele
insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau sd incredinteze direct
furnizarea acestor servicii unui operator
intern. In cazul in care o autoritate

PE521.596v02-00

Amendamentul

(18) Organismul de administrare al
portului in cauzd sau autoritatile
competente desemnate intr-un stat membru
trebuie sa aiba posibilitatea de a decide sa
furnizeze ele Insele servicii portuare cu
obligatii de serviciu public sau sa
incredinteze furnizarea acestor servicii
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competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna si
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile TEN-T de pe teritoriul unui
stat membru, Comisia ar trebui sa fie
informata. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de cétre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni. in
plus, in aceste cazuri taxele percepute
pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui sa facd obiectul
supravegherii de cdtre organismul
independent de supraveghere.

direct unui operator intern. In cazul in care
o autoritate competenta decide sa furnizeze
ea insdsi serviciul, aceasta poate insemna si
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile maritime TEN-T de pe
teritoriul unui stat membru, Comisia ar
trebui si fie informata. In cazul in care
autoritdtile competente dintr-un stat
membru favorizeaza o asemenea optiune,
furnizarea de servicii portuare de cétre
operatorii interni ar trebui sa fie limitata
doar la portul sau porturile pentru care au
fost desemnati respectivii operatorii interni.
In plus, in aceste cazuri taxele percepute
pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui sa facd obiectul unei
supravegheri independente.

Or. en

Justificare

Organismul de administrare al portului sau autoritatea competenta ar trebui sa aiba
competenta de a decide daca doreste sa furnizeze un anumit serviciu. De asemenea, pentru a
evita orice confuzie, raportorul a modificat toate referirile la ,, porturi identificate in cadrul
TEN-T” in ,, porturi maritime identificate in cadrul TEN-T”, acesta fiind domeniul de

aplicare corect al regulamentului.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Statele membre ar trebui sa 1si
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociald pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor sociale si
in domeniul muncii ale statelor membre. In
cazul limitarii numarului de furnizori de
servicii portuare, atunci cand incheierea

PR\1009294R0O.doc

Amendamentul

(19) Statele membre ar trebui sa 1si
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociald pentru
personalul intreprinderilor care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
ar trebui sa aduca atingere aplicarii
normelor sociale si in domeniul muncii ale
statelor membre. In cazul limitarii
numarului de furnizori de servicii portuare,
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unui contract de servicii portuare poate
atrage dupad sine schimbarea operatorului
de servicii portuare, ar trebui sa fie posibil
ca autoritdtile competente sd solicite
operatorului de servicii ales sa aplice
dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor in cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

atunci cand incheierea unui contract de
servicii portuare poate atrage dupa sine
schimbarea operatorului de servicii
portuare, autoritdtile competente ar trebui
sa 7i solicite operatorului de servicii ales sa
aplice dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor n cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Or. en

Justificare

In ceea ce priveste transferul de personal, statelor membre ar trebui sa li se solicite sa ii
acorde personalului drepturile pe care le-ar fi avut daca ar fi avut loc un transfer in sensul

Directivei 2001/23/CE.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE521.596v02-00

Amendamentul

(20a) In conformitate cu Rezolutia A.960
a Organizatiei Maritime Internationale
(OM]I), fiecare zona de pilotaj presupune
din partea pilotului o vasta experienta de
specialitate si cunostinte despre loc.
Avdnd in vedere faptul ca OMI
recunoaste caracterul adecvat al
administrarii la nivel regional sau local a
pilotajului, pilotajul ar trebui sa fie exclus
din dispotitiile privind accesul pe piatd
incluse in capitolul 11 al prezentului
regulament.

Or. en
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Justificare

Pilotajul ar trebui sa fie exclus din capitolul referitor la accesul pe piata, intrucdt este un
serviciu extrem de relevant pentru siguranta navigatiei. In Rezolutia A.960, OMI a recunoscut
rolul important pe care pilotii maritimi il joaca in promovarea sigurantei maritime §i
protectia mediului marin. In plus, OMI nu are de gdnd sa se implice in certificarea pilotilor
sau acordarea de licente pentru acestia, §i nici in sistemele de pilotaj folosite in diversele
state, astfel ca nu pare justificat ca Uniunea sa faca acest lucru.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Este necesar sa se impuna
organismului de administrare al portului
care beneficiazd de finantare publica,
atunci cand acesta activeaza si ca furnizor
de servicii, obligatia de a tine o
contabilitate separatd pentru activitatile
desfasurate in calitate de organism de
administrare al portului fatd de cele
desfasurate pe baze concurentiale, pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile si
transparenta alocarii si utilizarii fondurilor
publice si pentru a evita distorsionarea
pietei. In orice caz ar trebui asigurati
respectarea normelor privind ajutoarele de
stat.

Amendamentul

(22) Este necesar sa se impuna
organismului de administrare al portului
care beneficiaza de finantare publica,
atunci cand acesta activeaza si ca furnizor
de servicii, obligatia de a tine o
contabilitate separata pentru activitdtile cu
finantare publica desfasurate in calitate de
organism de administrare al portului fata
de cele desfasurate pe baze concurentiale,
pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile si transparenta alocarii si
utilizarii fondurilor publice si pentru a
evita distorsionarea pietei. In orice caz ar
trebui asiguratd respectarea normelor
privind ajutoarele de stat.

Or. en

Justificare

Contabilitatea separata ar trebui sa fie limitata la activitatea/investitia specifica ce
beneficiaza de finantare publica in raport cu alte servicii. Prezentul regulament nu ar trebui
sa creeze o obligatie de pastrare a unei contabilitati separate pentru fiecare serviciu in cazul
in care portul beneficiaza de finantare publica intr-un singur domeniu specific.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(22a) Porturile maritime cu o cifrd de
afaceri inferioard pragului stabilit in
Directiva 2006/111/CE ar trebui sa
respecte obligatiile in materie de
transparentd incluse la articolul 12 din
prezentul regulament intr-un mod
proportional, fara a fi nevoite sa suporte o
sarcind administrativa disproportionatd.

Or. en
Justificare

Porturilor mici ar trebui sa li se solicite doar sa aplice disporzitiile legate de transparenta
proportional cu sarcina administrativa. Pragul ar trebui sa fie stabilit in conformitate cu
Directiva 2006/111/CE privind transparenta relatiilor financiare dintre statele membre §i
intreprinderile publice, precum si transparenta relatiilor financiare din cadrul anumitor
intreprinderi.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 22 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(22b) Comisia ar trebui sa clarifice
notiunea de ajutor de stat in raport cu
finantarea infrastructurilor portuare,
tinand seama de caracterul necomercial
al accesului public si al infrastructurii de
apdrare. Aici intra i infrastructura
pentru conexiunile de acces terestru
Sferoviar si rutier la sistemul national de
transport, infrastructura necesard pentru
utilitati in zona portului si toate
infrastructurile care permit accesul la o
zond portuard, inclusiv accesul maritim,
canalele navigabile si instalatiile de
aparare. Aceste tipuri de infrastructuri ar
trebui sd fie accesibile tuturor
potentialilor utilizatori in conditii de
egalitate si nediscriminatorii $i ar trebui
sd se incadreze in responsabilitatea
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statului de a satisface nevoile generale ale
populatiei.

Or. en

Justificare

Pentru a crea conditii de concurenta echitabile intre porturi, este esential sa existe norme
clare in privinta ajutorului de stat. Comisia este in curs de a moderniza orientarile privind
ajutorul de stat si ar trebui sa tina seama de caracteristicile specifice ale infrastructurii

portuare.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisa, transparenta si
nediscriminatorie comporta un risc mai
ridicat de abuz de pret, avdnd in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
Sfaptul ca piata lor nu poate fi contestata.
Acesta este si cazul taxelor percepute de
operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute de acesti operatori reflecti
conditiile normale ale pietei relevante si
sunt stabilite in mod transparent si
nediscriminatoriu.

Amendamentul

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisa, transparenta si
nediscriminatorie comporta un risc mai
ridicat de abuz de pret. Acesta este si cazul
taxelor percepute de operatori interni in
sensul articolului 9 alineatul (1). Pentru
aceste servicii, In absenta unor mecanisme
de piata echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute nu sunt disproportionate in
raport cu valoarea economica a serviciilor
Sfurnizate si sunt stabilite in mod
transparent si nediscriminatoriu.

Or. en

Justificare

Domeniul de aplicare al articolului 13 trebuie sa fie mai precis. Tarifele nu trebuie sa fie
disproportionate in raport cu valoarea serviciul furnizat.
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Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Pentru a fi eficiente, taxele de
utilizare a infrastructurii portuare ale
fiecarui port individual ar trebui stabilite in
mod transparent si autonom, in
conformitate cu strategia comerciala si de
investitii a acelui port.

Amendamentul

(24) Rolul organismului de administrare
al portului este, printre altele, de a facilita
schimburile comerciale si de a actiona ca
intermediar intre industria regionala si
operatorii de transport. Prin urmare, in
interesul eficientei, taxele de utilizare a
infrastructurii portuare ale fiecarui port
individual ar trebui stabilite in mod
transparent si autonom, in conformitate cu
strategia comerciala si de investitii a acelui
port.

Or. en

Justificare

Rolul in schimbare al organismului de administrare al portului ar trebui subliniat atunci
cdnd se face referire la necesitatea stabilirii autonome a taxelor. Porturile trebuie sa detinad o
anumitd autonomie pentru a-si crea un profil comercial specific, pentru a crea o legaturad cu
economia regionald, pentru a atrage doar anumite tipuri de trafic etc.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Ar trebui sd se permitd varierea
taxelor de utilizare a infrastructurii
portuare pentru a promova transportul
maritim pe distante scurte si pentru a atrage
nave pe apa ale cdror operatiuni de
transport, in special operatiunile de
transport maritim offshore sau onshore, au
o performantd de mediu sau o eficienta
energetica si a emisiilor de carbon mai
ridicatd decat media. Aceasta ar trebui sa
sprijine politicile in domeniul mediului si
al schimbarilor climatice, precum si

PE521.596v02-00

Amendamentul

(25) Varierea taxelor de utilizare a
infrastructurii portuare este un instrument
important pentru organismul de
administrare al portului si ar trebui sa fie
permisd. Taxele de utilizare a
infrastructurii portuare pot varia, de
exemplu, pentru a promova transportul
maritim pe distante scurte si pentru a atrage
nave pe apa ale cdror operatiuni de
transport, in special operatiunile de
transport maritim offshore sau onshore, au
o performantd de mediu sau o eficienta
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dezvoltarea durabild a portului si a
imprejurimilor sale, in special datorita
faptului ca se contribuie la reducerea
amprentei de mediu a navelor pe apa care
fac escald si stau in port.

energetica si a emisiilor de carbon mai
ridicata decat media. Aceasta ar trebui sa
sprijine politicile in domeniul mediului si
al schimbarilor climatice, precum si
dezvoltarea durabild a portului si a
imprejurimilor sale, in special datorita
faptului ca se contribuie la reducerea
amprentei de mediu a navelor pe apa care
fac escald si stau in port.

Or. en

Justificare

Noua formulare le permite administratorilor de port sd fie mai flexibili in a stabili strategic si

a urma strategia economicad.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27) Pentru a asigura aplicarea corecta si
eficace a prezentului regulament, in
fiecare stat membru ar trebui desemnat un
organism de supraveghere independent,
care poate fi un organism deja existent.

Amendamentul

(27) Pentru a asigura existenta unui
mecanism independent de depunere a
plingerilor, in fiecare stat membru ar
trebui sd fie desemnat unul sau mai multe
organisme care oferd supraveghere
independenta. Organismele deja existente,
cum ar fi autoritatile de concurentd,
instantele, ministerele sau departamentele
din cadrul ministerelor care nu au
legdatura cu organismul de administrare al
portului ar putea fi desemnate in acest
scop.

Or. en

Justificare

Articolul 17 ar trebui sa se concentreze mai mult asupra functiei de prelucrare a plangerilor
si de solutionare a litigiilor decdt asupra infiintarii unui mecanism de supraveghere
independent. In loc sd se prevadd un organism pentru fiecare stat membru, supravegherea
independenta (indiferent de forma pe care o ia) ar trebui sa fie asigurata de statul membru.
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Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Diferitele organisme independente de
supraveghere ar trebui sa faca schimb de
informatii cu privire la activitatea lor si sa
coopereze pentru a asigura o aplicare
uniforma a prezentului regulament.

Amendamentul

(28) Diferitele organisme care oferd
supraveghere independentd ar trebui sa
coopereze intre ele si sd faca schimb de
informatii cu privire la activitatea lor in
cazurile care implica dispute si plangeri
transfrontaliere.

Or. en

Justificare

Este suficient sa se prevada cooperarea in cazul disputelor si plangerilor transfrontaliere

[articolul 17 alineatul (4)].

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Pentru a completa si modifica
anumite elemente neesentiale ale
prezentului regulament si in special
pentru a promova aplicarea uniforma
taxelor de mediu, a consolida coerenta
taxelor de mediu la nivelul Uniunii si a
asigura existenta unor principii comune
de taxare in legdturda cu promovarea
transportului maritim pe distante scurte,
ar trebui acordatid Comisiei competenta de
a adopta acte in conformitate cu articolul
290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene in ceea ce priveste
clasificarile comune ale navelor,
combustibililor si tipuri de operatiuni in
functie de care si varieze taxele de
utilizare a infrastructurii si principiile
comune de taxare pentru utilizarea
infrastructurii portuare. Este deosebit de

PE521.596v02-00

Amendamentul

(29) In vederea consoliddrii coerentei
taxelor de mediu la nivelul Uniunii,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene ar
trebui delegatd Comisiei in ceea ce
priveste clasificarile comune ale navelor §i
combustibililor. Atunci cdnd adoptdi astfel
de acte delegate, Comisia ar trebui sa tind
seama de indexul maritim de mediu si de
progresele realizate in cadrul initiativei
porturilor mondiale vizind clima. Aceste
clasificari ar trebui sa serveascd doar ca
baza pentru a permite varierea taxelor de
utilizare a infrastructurii portuare si nu ar
trebui sa aduca atingere competentei unui
organism de administrare al unui port de
a stabili autonom nivelul taxelor de
utilizare a infrastructurii portuare, in
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important ca, in timpul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia ar trebui
sa asigure transmiterea simultana, la timp
si adecvata a documentelor relevante catre
Parlamentul European si cdtre Consiliu.

conformitate cu normele aplicabile.
Atunci cand pregateste si elaboreaza acte
delegate, Comisia ar trebui sa asigure o
transmitere simultana, in timp util si
adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.

Or. en

Justificare

Competenta Comisiei de a adopta acte delegate ar trebui sa fie strict limitata. Clasificarile
comune ale navelor si combustibililor ar trebui sa fie stabilite in conformitate cu standardele
internationale. Tipurile de operatiuni in baza carora taxele pot varia ar trebui sa fie la

discretia portului, la fel ca si stabilirea taxelor.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Pentru a asigura conditii uniforme
de implementare a prezentului
regulament, ar trebui conferite Comisiei
competente de implementare in ceea ce
priveste masurile adecvate pentru
schimbul de informatii intre organismele
independente de supraveghere.
Respectivele competente ar trebui
exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cdtre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de citre Comisie”.

B oJL 55, 28.2.2011, p. 13.
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Amendamentul

eliminat
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Justificare

Prezentul amendament este consecvent cu eliminarea articolului 18.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31) Deoarece obiectivele prezentului
regulament, si anume asigurarea
modernizarii serviciilor portuare si a
cadrului adecvat pentru atragerea
investitiilor necesare in toate porturile
retelei transeuropene de transport, nu pot fi
realizate In mod satisfacator de statele
membre din cauza dimensiunii europene,
internationale si transfrontaliere a
operatiunilor portuare si a activitatilor
maritime aferente si, prin urmare, avand in
vedere necesitatea asigurdrii unor conditii
de concurenta echitabile la nivel european,
pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii,
Uniunea poate adopta masuri, In
conformitate cu principiul subsidiaritatii
prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeana. In conformitate cu
principiul proportionalitatii prevazut la
articolul mentionat, prezentul regulament
nu depaseste ceea ce este necesar pentru
realizarea obiectivelor respective.

Amendamentul

(31) Deoarece obiectivele prezentului
regulament, si anume asigurarea
modernizarii serviciilor portuare si a
cadrului adecvat pentru atragerea
investitiilor necesare in toate porturile
maritime ale retelei transeuropene de
transport, nu pot fi realizate in mod
satisfacdtor de statele membre din cauza
dimensiunii europene §i a caracterului
international si transfrontalier al
operatiunilor portuare si a activitatilor
maritime aferente si, prin urmare, avand in
vedere necesitatea asigurarii unor conditii
de concurenta echitabile la nivel european,
pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii,
Uniunea poate adopta masuri, In
conformitate cu principiul subsidiaritatii
prevazut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeana. In conformitate cu
principiul proportionalitatii prevazut la
articolul mentionat, prezentul regulament
nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea obiectivelor respective.

Or. en

Justificare

Pentru a evita orice confuzie, raportorul a modificat toate referirile la ,, porturi identificate in
cadrul TEN-T” in ,,porturi maritime identificate in cadrul TEN-T”, acesta fiind domeniul de
aplicare corect al regulamentului. Este demn de mentionat faptul ca statele membre pot
decide sa extinda, in mod voluntar, aplicabilitatea acestuia si la alte porturi care nu sunt

neaparat incluse in orientarile TEN-T.
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Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) dragare;

Amendamentul

eliminat

Or. en

Justificare

Dragarea nu constituie un serviciu portuar oferit utilizatorilor. Mentinerea accesibilitatii
portului este mai degrabad o activitate de intretinere a infrastructurii portuare si, ca atare,
intra in responsabilitatea organismului de administrare a portului sau a autoritatii
competente. Prin urmare, prezentul regulament nu ar trebui sa se aplice in cazul serviciilor
de dragare. (serviciu comparabil cu spargerea ghetii, care nu este inclus)

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 2

Textul propus de Comisie

2. ,servicii de manipulare a marfurilor”
inseamnad organizarea si manipularea
madrfurilor intre nava pe apa care le
transporta si tdrm, pentru importul,
exportul sau tranzitul marfurilor, inclusiv
prelucrarea, transportarea si depozitarea
temporard a marfurilor la terminalul de
marfa relevant si in legaturd directa cu
transportul marfurilor, dar excluzand
antrepozitarea, dezambalarea, reambalarea
sau orice alte servicii cu valoare adaugata
legate de manipularea marfurilor;

Amendamentul

2. ,servicii de manipulare a marfurilor”
inseamnad organizarea si manipularea
madrfurilor intre nava pe apa care le
transporta si tdrm, pentru importul,
exportul sau tranzitul marfurilor, inclusiv
prelucrarea, amararea, transportarea si
depozitarea temporara a marfurilor la
terminalul de marfa relevant si in legatura
directd cu transportul marfurilor, dar
excluzand antrepozitarea, dezambalarea,
reambalarea sau orice alte servicii cu
valoare adaugata legate de manipularea
marfurilor;

Or. en

Justificare

Serviciile de manipulare a marfurilor ar trebui sa includa ,,amararea” (fixarea containerelor

la bordul navelor).
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Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 3

Textul propus de Comisie

3. ,dragare” inseamnd indepdrtarea de
nisip, sedimente sau alte substante de pe
Sfundul cailor navigabile de acces la un
port pentru a permite accesul la port al
navelor pe apa si cuprinde atat
indepartarea initiala (lucrari noi de
dragare), cdt si dragarea de intretinere
pentru mentinerea accesibilitatii caii
navigabile;

Amendamentul

eliminat

Or. en

Justificare

Dragarea nu constituie un serviciu portuar oferit utilizatorilor. Mentinerea accesibilitatii
portului este mai degrabad o activitate de intretinere a infrastructurii portuare si, ca atare,
intra in responsabilitatea organismului de administrare a portului sau a autoritatii
competente. Prin urmare, prezentul regulament nu ar trebui sa se aplice in cazul serviciilor
de dragare §i nu ar trebui sa defineasca termenul de ,, dragare”. (serviciu comparabil cu

spargerea ghetii, care nu este inclus)

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul §

Textul propus de Comisie

5. ,;,organismul de administrare al portului”
inseamna orice organism public sau privat
care, in combinatie cu alte activitati sau nu,
are drept obiectiv in temeiul legislatiei sau
instrumentelor nationale administrarea si
gestionarea infrastructurilor portuare sia
traficului portuar, precum si coordonarea
si, dupa caz, controlul activitatilor
operatorilor prezenti in portul in cauza;

PE521.596v02-00

Amendamentul

5. ,;,organismul de administrare al portului”
inseamna orice organism public sau privat
care, in combinatie cu alte activitati sau nu,
are drept obiectiv in temeiul legislatiei sau
instrumentelor nationale administrarea si
gestionarea infrastructurilor portuare sia
traficului portuar, precum si coordonarea
si, dupa caz, realizarea, organizarea sau
controlul activitatilor operatorilor prezenti
in portul in cauza si administrarea si
gestionarea traficului portuar in portul in
cauzd,
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Or. en

Justificare

Administrarea si gestionarea traficului portuar ar trebui sa urmeze dupa expresia ,,dupa
caz”, deoarece nu reprezinta o datorie a autoritatilor portuare din fiecare stat membru.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. ,,amarare” inseamna serviciile de
acostare $i de plecare necesare pentru ca
0 navd pe apd sd fie ancoratd sau legatd
in alt mod de tarm in port sau pe calea
navigabila de acces la port;

Amendamentul

A

6. ,,amarare’” iInseamna legarea unei nave
de apad la dand sau in chei in vederea
imobilizarii navei, prin aceasta
permitindu-se deplasarea in conditii de
sigurantd a pasagerilor si a altor
persoane, a marfurilor sau a incdrcaturii
pe sau de pe nava de apa;

Or. en

Justificare

Amararea ar trebui sd fie restransa la amararea in scop comercial in port la dana sau in
chei, intrucdt exista posibilitatea ca traseele de acces sa nu fie administrate de catre porturi;
de exemplu, amararea in ecluze nu constituie o amarare in scop comercial.

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 9

Textul propus de Comisie

9. ,taxa de utilizare a infrastructurii
portuare” inseamna o taxa perceputa in
beneficiul direct sau indirect al
organismului de administrare al portului si
platita de operatorii navelor pe apa sau de
proprietarii marfurilor pentru utilizarea
instalatiilor si a serviciilor care permit
intrarea i iesirea navelor in port, inclusiv
cdile navigabile care ofera acces la port,
precum accesul la instalatiile de prelucrare
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Amendamentul

9. ,taxa de utilizare a infrastructurii
portuare” inseamna o taxa perceputa in
beneficiul direct sau indirect al
organismului de administrare al portului si
platita de operatorii navelor pe apa sau de
proprietarii marfurilor pentru utilizarea
instalatiilor si a serviciilor care permit
intrarea i iesirea navelor in port, inclusiv
cdile navigabile care oferd acces la portul
unde aceste cai navigabile se afld sub
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a marfurilor si pentru pasageri;

administrarea $i gestionarea portului in
sine, precum accesul la instalatiile de
prelucrare a marfurilor si pentru pasageri;

Or. en

Justificare

Cdaile navigabile care permit accesul la porturi ar trebui sa fie incluse in sistemul de taxare
numai daca sunt intr-adevar administrate de respectivul port.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 12

Textul propus de Comisie

12. ,,contract de servicii portuare”
inseamna un acord formal si obligatoriu
din punct de vedere juridic intre un
furnizor de servicii portuare si o autoritate
competenta, prin care aceasta din urmd,
printr-o procedura avand ca scop limitarea
numarului furnizorilor de servicii portuare,
desemneaza un furnizor de servicii
portuare care sa furnizeze servicii portuare;

Amendamentul

12. ,,contract de servicii portuare”
inseamna un acord formal si obligatoriu
din punct de vedere juridic intre un
furnizor de servicii portuare si organismul
de administrare al portului sau
autoritatea competenta, prin care
organismul de administrare sau
autoritatea competentd, printr-o procedura
avand ca scop limitarea numarului
furnizorilor de servicii portuare,
desemneaza un furnizor de servicii
portuare care sd furnizeze servicii portuare;

Or. en

Justificare

Acordul ar putea fi incheiat, de asemenea, intre organismul de administrare al portului si
furnizorul de servicii (organismul de administrare al portului ar trebui sa aiba competenta de
a limita numarul furnizorilor de servicii in conformitate cu articolul 6).

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 16

Textul propus de Comisie

16. ,,port maritim” inseamna un spatiu

PE521.596v02-00

Amendamentul
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terestru i maritim In care se regasesc
activitati si echipamente necesare, in
principal, primirii navelor, incarcarii si
descarcarii acestora, depozitarii marfurilor,
receptiei si livrarii mdrfurilor, precum si
imbarcarii si debarcdrii pasagerilor;
precum si orice alte infrastructuri
necesare pentru operatorii de transport in
cadrul zonei portuare;

terestru i maritim In care se regasesc
activitati si echipamente necesare, in
principal, primirii navelor, incarcarii si
descarcarii acestora, depozitarii marfurilor,
receptiei si livrarii respectivelor mdrfuri,
precum si imbarcarii si debarcarii
pasagerilor si a altor persoane;

Or. en

Justificare

Ultima parte, ,,orice alte infrastructuri necesare pentru operatorii de transport in cadrul
zonei portuare”, ar trebui eliminatd, intrucdt este foarte ambigua si nu aduce clarificari

definitiei.

Amendamentul 33

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(da) respectarea standardelor sociale
nationale.

Or. en

Justificare

Lista criteriilor pentru cerintele minime este exhaustiva. Pe langa calificarile profesionale,
siguranta maritima si preocuparile de mediu, si standardele sociale ar trebui sa joace un rol

la alegerea furnizorului de servicii.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) In cazurile prevazute la alineatul (1),
cerintele minime mentionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului de
furnizare a serviciilor portuare in temeiul
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Amendamentul

(5) In cazurile prevazute la alineatul (1),
cerintele minime mentionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului de
furnizare a serviciilor portuare in temeiul
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respectivelor cerinte trebuie sa fi fost
publicate de organismul de administrare al
portului pana la 1 iulie 2015 sau, in cazul
cerintelor minime care sunt aplicabile dupa
aceastd data, cu cel putin trei luni inainte
de data la care aceste cerinte ar urma sa
intre in vigoare. Furnizorii de servicii
portuare trebuie sd fie informati in
prealabil cu privire la orice modificare a
criteriilor si a procedurii.

respectivelor cerinte sunt publicate de
organismul de administrare al portului pana
la I iulie 2018 sau, in cazul cerintelor
minime care sunt aplicabile dupa aceasta
data, cu cel putin trei luni Tnainte de data la
care aceste cerinte ar urma sa intre in
vigoare. Furnizorii de servicii portuare
trebuie sa fie informati in prealabil cu
privire la orice modificare a criteriilor si a
procedurii.

Or. en

Justificare

Este foarte probabil ca regulamentul sa nu intre in vigoare inainte de 2014-2015. Prin
urmare, la articolul 25, data de la care se aplica regulamentul ar trebui modificata in 2018
(in loc de 2015) pentru ca statele membre sa efectueze modificarile necesare. Pentru
coerentd, toate datele respective au fost modificate din 2015 in 2018.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) insuficienta terenului sau rezervarea
utilizarii terenului, cu conditia ca
organismul de administrare sa poata
demonstra ca terenul constituie o instalatie
portuara esentiald pentru furnizarea
serviciului portuar si ca limitarea este in
conformitate cu planul oficial de dezvoltare
al portului convenit de organul de
administrare al portului si, acolo unde este
cazul, orice alte autoritati publice
competente conform legislatiei nationale;

Amendamentul

(a) insuficienta terenului sau rezervarea
utilizarii terenului, cu conditia ca
organismul de administrare sa poata
demonstra ca terenul constituie o instalatie
portuara care este esentiald pentru
furnizarea serviciilor portuare si ca
limitarea este, dupd caz, in conformitate cu
planul oficial de dezvoltare al portului
convenit de organul de administrare al
portului si, acolo unde este cazul, orice alte
autoritdti publice competente in
conformitate cu legislatia nationald,

Or. en

Justificare

Nu toate porturile lucreaza cu un plan oficial de dezvoltare si chiar daca au un asemenea
plan, ele nu fac, in general, referire la numarul maxim de furnizori intr-un anumit spatiu.

PE521.596v02-00
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Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul
(aa) insuficienta spatiului acvatic in cazul
in care acesta constituie un element
esential al capacitatii de a furniza

serviciul portuar in cauzd intr-o manierd
sigura i eficientd;

Or. en
Justificare

Este adecvat sa se adauge insuficienta spatiului din apd ca un motiv pentru a limita numarul
de furnizori, intrucat furnizorii de servicii au nevoie de suficient spatiu pentru operatiunile
lor pe apa astfel incdt sa le poata efectua in conditii de siguranta.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera ab (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ab) constringeri specifice ale pietei din
cauza capacitdtii economice a portului;

Or. en
Justificare

Pe ldnga constrangerile legate de spatiu, ar trebui sa se tind seama si de dimensiunea
portului §i de capacitatea sa de piata (numarul de escale). Este posibil ca in porturile mai
mici sa nu fie suficientd activitate pentru mai multi furnizori.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera ac (noua)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ac) necesitatea de a asigura desfasurarea
unor operatiuni portuare sigure, in
conditii de securitate si sustenabile din
punct de vedere ecologic;

Or. en

Justificare

Un alt posibil motiv pentru limitarea numarului de furnizori trebuie sa fie siguranta,
securitatea i preocuparile de mediu, in vederea garantarii unor operatiuni portuare fara

probleme.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Atunci cand un organism de
administrare al unui port furnizeaza el
insusi servicii portuare sau prin intermediul
unei entitati distincte din punct de vedere
juridic pe care o controleaza direct sau
indirect, statul membru poate incredinta
adoptarea deciziei de limitare a numarului
de furnizori de servicii portuare unei
autoritdti independente de organismul de
administrare al portului. Daca statul
membru nu Incredinteaza adoptarea
deciziei de limitare a numarului de
furnizori de servicii portuare unei astfel de
autoritdti, numarul furnizorilor nu poate fi
mai mic de doi.

Amendamentul

(4) Atunci cand un organism de
administrare al unui port furnizeaza el
insusi servicii portuare sau prin intermediul
unei entitati distincte din punct de vedere
juridic pe care o controleaza direct sau
indirect, statul membru poate incredinta
adoptarea deciziei de limitare a numarului
de furnizori de servicii portuare unei
autoritati independente de organismul de
administrare al portului. Daca statul
membru nu Incredinteaza adoptarea
deciziei de limitare a numarului de
furnizori de servicii portuare unei astfel de
autoritati, numarul furnizorilor nu poate fi
mai mic de doi, fard a se aduce atingere
alineatului (1).

Or. en

Justificare

Numarul furnizorilor nu ar trebui sa fie mai mic de doi, in afara cazului in care unul dintre
motivele enumerate la articolul 6 justifica limitarea la un singur furnizor.
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Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) Organismul de administrare al
portului sau autoritatea competentd
comunicd tuturor partilor interesate
informatiile legate de organizarea
preconizatd a procedurii de selectie si un
termen de finalizare orientativ, precum si
orice modificare a respectivei proceduri
sau a termenului.

Or. en
Justificare

Pentru ca procedura de selectie sa fie transparenta si nediscriminatorie, toate partile
interesate trebuie sa primeasca informatiile necesare.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Dacda valoarea estimatd a serviciului eliminat
portuar depaseste pragul definit la

alineatul (3), se aplica normele privind

procedura de atribuire, garantiile

procedurale si durata maximd a

concesiunilor stabilite in Directiva .../...

[privind concesiunile].

Or. en
Justificare

Procedura de selectie, astfel cum este descrisa in Directiva privind atribuirea contractelor de
concesiune, ar trebui sa se aplice numai atunci cand contractele sunt atribuite sub forma unei
concesiuni. In cazul altor tipuri de contracte, procedura de selectie urmeazd principiile
stabilite in prezentul regulament.
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Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Pragul si metoda de determinare a eliminat
valorii serviciului portuar sunt cele din

dispozitiile relevante si aplicabile ale

Directivei .../... [privind concesiunile].

Or. en
Justificare

Procedura de selectie, astfel cum este descrisa in Directiva privind atribuirea contractelor de
concesiune, ar trebui sa se aplice numai atunci cand contractele sunt atribuite sub forma unei
concesiuni. In cazul altor tipuri de contracte, procedura de selectie urmeazd principiile
stabilite in prezentul regulament.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) Durata contractului de prestdiri de
servicii portuare este limitatda. Autoritatea
de administrare a portului sau, dacd este
cazul, autoritatea competentd, determind
durata contractului pe baza tipului de
serviciu la care se referd contractul.
Calculul include atat investitiile initiale,
cdt si investitiile facute pe durata
valabilitatii contactului.

Or. en
Justificare
Durata contractelor ar trebui sa fie proportionala cu investitiile estimate.
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Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) In scopul prezentului regulament, o eliminat
modificare substantiald, in sensul

Directivei .../... [privind concesiunile], a

dispozitiilor unui contract de servicii

portuare in cursul perioadei sale de

valabilitate este consideratid un nou

contract de servicii portuare si necesitd

derularea unei noi proceduri conform

alineatului (2).

Or. en

Justificare
Procedura de selectie prevazuta in directiva in legatura cu atribuirea unor contracte de
concesionare se aplicd numai dacd contractele sunt atribuite sub forma unei concesiuni. In
cazul altor tipuri de contracte, procedura de selectie respecta principiile stabilite in prezentul
regulament.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
(6) Alineatele (1)-(5) din prezentul articol (6) Alineatele (1)-(4a) din prezentul articol
nu se aplica in cazurile mentionate la nu se aplica in cazurile mentionate la
articolul 9. articolul 9 alineatul (1).
Or. en
Justificare

Alineatele in cauza nu ar trebui sa se aplice unui operator intern care presteaza servicii in
baza obligatiei de serviciu public.

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 7
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Textul propus de Comisie

(7) Prezentul regulament nu aduce atingere
Directivei .../... [privind concesiunile]”,
Directivei .../... [privind serviciile de
utilitati publice]'® si Directivei .../...
[privind achizitiile publice]'.

' Propunere de directiva privind atribuirea
contractelor de concesiune [COM(2011)
897 final].

' Propunere de directiva privind achizitiile
efectuate de entitatile care 1si desfasoara
activitatea in sectoarele apei, energiei,
transporturilor si serviciilor postale
[COM(2011) 0895 final].

"7 Propunere de directiva privind achizitiile
publice [COM(2011) 0896 final].

Amendamentul

(7) In cazul in care contractele vizind
prestarea de servicii portuare se prezintd
sub forma unor concesiuni de servicii in
sensul Directivei .../... [privind
concesiunile]”, se aplica dispozitiile
directivei respective. Prezentul regulament
nu aduce atingere Directivei .../... [privind
serviciile de utilitati publice]'® si Directivei
...[... [privind achizitiile publice]'’.

' Propunere de directiva privind atribuirea
contractelor de concesiune [COM(2011)
897 final].

' Propunere de directiva privind achizitiile
efectuate de entitatile care 1si desfasoara
activitatea in sectoarele apei, energiei,
transporturilor si serviciilor postale
[COM(2011) 0895 final].

"7 Propunere de directiva privind achizitiile
publice [COM(2011) 0896 final].

Or. en

Justificare

Procedura de selectie prevazuta in directiva in legatura cu atribuirea unor contracte de
concesionare se aplica numai daca contractele sunt atribuite sub forma unei concesiuni. In
cazul altor tipuri de contracte, procedura de selectie respecta principiile stabilite in prezentul

regulament sau alte norme legislative relevante.

Amendamentul 47

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre pot decide sa impuna
furnizorilor obligatii de serviciu public
referitoare la serviciile portuare, pentru a
asigura urmdatoarele:

PE521.596v02-00

Amendamentul

(1) Organismul de administrare a portului
sau autoritatea competentd pot decide sa
impuna furnizorilor obligatii de serviciu
public referitoare la serviciile portuare,
pentru a asigura urmatoarele:
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Or. en

Justificare

Organismul de administrare a portului ar trebui sa poata decide in legatura cu impunerea
unor obligatii de serviciu public pentru a permite mentinerea practicilor existente in viitor.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 1 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) siguranta, securitatea sau
sustenabilitatea ecologica a operatiunilor
portuare.

Or. en

Justificare

Obligatiile de serviciu public ar trebui sa fie posibile pentru a asigura siguranta, securitatea
si sustenabilitatea ecologica a operatiunilor portuare.

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul -1 (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-1) Organismul de administrare a
portului sau autoritatea competentd sau o
entitate distincta din punct de vedere
Jjuridic asupra cdreia exercitid un control
similar celui exercitat asupra propriilor
departamente, poate presta un serviciu
portuar fara nicio restrictie, cu conditia
ca disporzitiile capitolului II din prezentul
regulament sa se aplice in mod egal
tuturor operatorilor care presteazd
serviciul in cauza. In astfel de cazuri,
prestatorul serviciului portuar este
considerat a fi un operator intern in
sensul prezentului regulament.

Or. en
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Justificare

Organismul de administrare a portului sau autoritatea competenta ar trebui sa aiba
competenta de a decide sa presteze ele insele un anumit serviciu, in acelasi conditii ca si

ceilalti furnizori.

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) In cazurile mentionate la articolul 6
alineatul (1) litera (b), autoritatea
competenta poate decide sd furnizeze ea
insdsi un serviciu portuar in temeiul unor
obligatii de serviciu public sau poate
impune astfel de obligatii direct unei
entitati distincte din punct de vedere juridic
asupra careia exercitd un control
asemandtor celui exercitat asupra propriilor
sale departamente. In acest caz, furnizorul
de servicii portuare este considerat
operator intern in sensul prezentului
regulament.

Amendamentul

(1) In cazurile mentionate la articolul 6
alineatul (1) litera (b), organismul de
administrare a portului sau autoritatea
competenta poate decide sd furnizeze ea
insdsi un serviciu portuar in temeiul unor
obligatii de serviciu public sau poate
impune astfel de obligatii direct unei
entitati distincte din punct de vedere juridic
asupra careia exercitd un control
asemandtor celui exercitat asupra propriilor
sale departamente.

Or. en

Justificare

In multe state membre, organismul de administrare a portului are prerogativele pentru a
decide in legatura cu obligatiile de serviciu public.

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Se considera ca autoritatea competenta
exercitd asupra unei entitati distincte din
punct de vedere juridic un control
asemandtor cu cel exercitat asupra
propriilor departamente numai daca
aceasta exercitd o influentd decisiva atat
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Amendamentul

(2) Se considera ca organismul de
administrare a portului sau autoritatea
competenta exercitd asupra unei entitati
distincte din punct de vedere juridic un
control asemanator cu cel exercitat asupra
propriilor departamente numai daca
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asupra obiectivelor strategice, cat si asupra
deciziilor importante ale entitatii juridice
controlate.

exercitd o influenta decisiva atat asupra
obiectivelor strategice, cat si asupra
deciziilor importante ale entitatii juridice
respective.

Or. en

Justificare

In multe state membre, organismul de administrare a portului are prerogativele pentru a
decide in legatura cu obligatiile de serviciu public.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Operatorul intern se limiteazd la
efectuarea serviciului portuar atribuit
numai 1n portul (porturile) pentru care i-a
fost atribuitd sarcina de a furniza serviciul
portuar respectiv.

Amendamentul

(3) In cazurile previzute la articolul 6
alineatul (1) litera (b), unui operator
intern i se permite efectuarea serviciului
portuar atribuit numai in portul (porturile)
pentru care i-a fost atribuitad furnizarea
serviciului respectiv.

Or. en

Justificare

Acest amendament tine cont de descrierea modificata a operatorului intern.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Fara a aduce atingere legislatiei
nationale si celei a Uniunii, si nici
contractelor colective Incheiate de
parteneri sociali, organismele de
administrare ale portului pot solicita ca
furnizorul de servicii portuare desemnat n
conformitate cu procedura stabilita la
articolul 7, daca acesta este diferit de
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Amendamentul

(2) Fara a aduce atingere legislatiei
nationale si celei a Uniunii, si nici
contractelor colective incheiate de
parteneri sociali, organismele de
administrare ale portului soliciti ca
furnizorul de servicii portuare desemnat in
conformitate cu procedura stabilita la
articolul 7, daca acesta este diferit de
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furnizorul istoric al serviciilor portuare, sa
acorde personalului angajat anterior de
furnizorul istoric al serviciilor portuare
drepturile pe care acestia le-ar fi detinut
daca ar fi avut loc un transfer in sensul
Directivei 2001/23/CE.

furnizorul istoric al serviciilor portuare, sa
acorde personalului angajat anterior de
furnizorul istoric al serviciilor portuare
drepturile pe care acestia le-ar fi detinut
daca ar fi avut loc un transfer in sensul
Directivei 2001/23/CE.

Or. en

Justificare

In ceea ce priveste transferul personalului, ar trebui sa li solicite statelor membre sa acorde
personalului drepturile de care ar fi beneficiat daca ar fi facut obiectul unui transfer in sensul

Directivei 2001/23/CE.

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 11

Textul propus de Comisie

Prezentul capitol si dispozitiile tranzitorii
de la articolul 24 nu se aplica serviciilor de
manipulare a marfurilor §i serviciilor
pentru pasageri.

Amendamentul

Prezentul capitol si dispozitiile tranzitorii
de la articolul 24 nu se aplica serviciilor de
manipulare a marfurilor, serviciilor pentru
pasageri si celor de pilotaj.

Or. en

Justificare

Pilotajul ar trebui exclus din capitolul privind accesul la piata, intrucdt este un serviciu
extrem de important pentru siguranta navigatiei. In rezolutia sa A.960, OMI a recunoscut
rolul important pe care il joaca pilotii maritimi in asigurarea sigurantei marine si protejarea
mediului marin. In plus, OMI nu doreste sd se implice in certificarea sau autorizarea pilotilor
sau a sistemelor de pilotaj practicate in diferite state, asa ca o decizie in acest sens din partea
Uniunii nu pare sa fie justificata.

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) In cazul in care organismul de
administrare al portului care primeste
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fonduri publice furnizeaza el insusi servicii
portuare, acesta trebuie sd tind
contabilitatea fiecarei activitati de serviciu
portuar separatd de conturile celorlalte
activitati ale sale, astfel Incat:

fonduri publice furnizeaza el insusi servicii
portuare, acesta trebuie sd tina
contabilitatea fiecdrei activitati sau
investitii finantate din fonduri publice
separatd de conturile celorlalte activitati ale
sale, astfel Incat:

Or. en

Justificare

Separarea situatiilor financiare ar trebui sa se limiteze la activitatile/investitiile finantate din
fonduri publice in raport cu alte servicii. Prezentul regulament nu ar trebui sa impuna
obligatia de a avea situatii financiare separate pentru fiecare serviciu in parte in cazul in
care portul primeste fonduri publice numai intr-un anumit sector.

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Organismul de administrare al portului
tine informatiile referitoare la relatiile
financiare mentionate la alineatele (1) si
(2) din prezentul articol la dispozitia
Comisiei si a organismului independent de
supraveghere competent prevazut la
articolul 17, timp de cinci ani de la sfarsitul
exercitiului financiar la care se refera
informatiile.

Amendamentul

(4) Organismul de administrare al portului
tine informatiile referitoare la relatiile
financiare mentionate la alineatele (1) si
(2) din prezentul articol la dispozitia
Comisiei si a organismului desemnat in
conformitate cu articolul 17, timp de cinci
ani de la sfarsitul exercitiului financiar la
care se referd informatiile.

Or. en

Justificare

Pentru a evita interpretarile gresite, ar trebui tinut cont de formularea folosita la articolul 17.

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 5

Textul propus de Comisie
(5) Organismul de administrare al portului
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pune la dispozitia Comisiei si a
organismului independent de
supraveghere competent, la cerere, orice
informatii suplimentare pe care acestia le
considera necesare pentru a finaliza o
analiza aprofundata a datelor prezentate si
pentru a evalua conformitatea cu prezentul
regulament. Informatiile se transmit in
termen de doud luni de la data cererii.

cerere, organismul de administrare al
portului pune la dispozitia Comisiei si a
organismului desemnat in conformitate cu
articolul 17 orice informatii suplimentare
pe care acestia le considerad necesare pentru
a finaliza o analiza aprofundata a datelor
prezentate si pentru a evalua conformitatea
cu prezentul regulament. Informatiile se
transmit in termen de doua luni de la data
cererii.

Or. en

Justificare

Pentru a evita interpretarile gresite, ar trebui tinut cont de formularea folosita la articolul 17.
Informatiile la care se face referire ar trebui furnizate numai in cazul unei reclamatii oficiale

si la cerere.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Taxele pentru serviciile furnizate de un
operator intern in sensul articolului 9 si
taxele percepute de furnizorii de servicii
portuare in cazul limitdrii numdarului de
Sfurnizori care nu au fost desemnati
printr-o procedura deschisd, transparenta
si nediscriminatorie trebuie stabilite in
mod transparent si nediscriminatoriu.
Aceste taxe trebuie sa reflecte conditiile de
pe o piatd concurentiala relevanta si nu
trebuie sa fie disproportionate fata de
valoarea economica a serviciului furnizat.

Amendamentul

(1) Taxele pentru serviciile furnizate de un
operator intern in sensul articolului 9
alineatul (1) si taxele percepute de
furnizorii de servicii portuare in
conformitate cu articolul 6 alineatul (1)
litera (b) trebuie stabilite Tn mod
transparent si nediscriminatoriu. Aceste
taxe trebuie sa reflecte, pe cdt posibil,
conditiile de pe o piatd concurentiala
relevanta si nu trebuie sa fie
disproportionate fatd de valoarea
economica a serviciului furnizat.

Or. en

Justificare

Domeniul de aplicare al articolului 13 trebuie sa fie mai precis. Criteriile potrivit carora
taxele reflecta conditiile de pe o piata concurentiala relevanta ar trebui sa fie doar o optiune,
nu o obligatie, dar ele nu trebuie sd fie disproportionate fata de valoarea serviciului furnizat.
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Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Furnizorul de servicii portuare pune la
dispozitia organismului independent de
supraveghere competent mentionat la
articolul 17, la cerere, informatii privind
elementele ce servesc drept baza pentru
stabilirea structurii si nivelului taxelor de
servicii portuare care intrd in domeniul de
aplicare al alineatului (1) din prezentul
articol. Aceste informatii trebuie sa includa
metodologia utilizatd pentru stabilirea
taxelor portuare in raport cu instalatiile si
serviciile la care se referd aceste taxe de
servicii portuare.

Amendamentul

(3) In cazul unei reclamatii oficiale si la
cerere, furnizorul de servicii portuare pune
la dispozitia organismului desemnat in
conformitate cu articolul 17 informatii
privind elementele ce servesc drept baza
pentru stabilirea structurii si nivelului
taxelor de servicii portuare care intra in
domeniul de aplicare al alineatului (1) din
prezentul articol. Aceste informatii trebuie
sa includa metodologia utilizata pentru
stabilirea taxelor pentru servicii portuare In
raport cu instalatiile si serviciile la care se
referd aceste taxe.

Or. en

Justificare

Informatiile la care se face referire ar trebui furnizate numai in cazul unei reclamatii oficiale

si la cerere.

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Pentru a contribui la crearea unui
sistem eficient de taxare a utilizarii
infrastructurii, structura si nivelul taxelor
de utilizare a infrastructurii trebuie definite
in mod autonom de organismul de
administrare al portului, conform propriei
strategii comerciale si propriului plan de
investitii, reflectdnd conditiile
concurentiale de pe piata relevanta si
respectand normele privind ajutoarele de
stat.
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Amendamentul

(3) Pentru a contribui la crearea unui
sistem eficient de taxare a utilizarii
infrastructurii, structura si nivelul taxelor
de utilizare a infrastructurii trebuie
determinate in mod autonom de
organismul de administrare al portului,
conform propriei strategii comerciale si
propriului plan de investitii si respectand
normele privind ajutoarele de stat si
concurenta.
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Or. en

Justificare

Trebuie respectate normele privind ajutoarele de stat si concurenta, lasand, totodata, loc

pentru negocieri comerciale.

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Fara a aduce atingere alineatului (3),
taxele de utilizare a infrastructurii portuare
pot varia in conformitate cu practici
comerciale privind utilizatorii frecventi sau
pentru a promova o utilizare mai eficientd a
infrastructurii portuare, a transportului
maritim pe distante scurte sau a unui nivel
ridicat al performantei de mediu, eficientei
energetice sau eficientei din punctul de
vedere al emisiilor de carbon al
operatiunilor de transport. Criteriile
folosite pentru aceastd variatie trebuie sa
fie relevante, obiective, transparente si
nediscriminatorii si sd respecte in mod
corespunzdtor normele In materie de
concurentd. Variatia rezultatd trebuie sa
se afle, in special, la dispozitia tuturor
utilizatorilor de servicii portuare relevanti,
in conditii de egalitate.

Amendamentul

(4) Fara a aduce atingere alineatului (3),
taxele de utilizare a infrastructurii portuare
pot varia in conformitate cu strategia
economicd a portului si cu practicile
comerciale privind, printre altele,
utilizatorii frecventi sau pentru a promova
o utilizare mai eficienta a infrastructurii
portuare, a transportului maritim pe
distante scurte sau a unui nivel ridicat al
performantei de mediu, eficientei
energetice sau eficientei din punctul de
vedere al emisiilor de carbon al
operatiunilor de transport. Criteriile
folosite pentru aceastd variatie trebuie sa
fie relevante, obiective, transparente si
nediscriminatorii si sd respecte normele n
materie de ajutoare de stat si concurenta.

Or. en

Justificare

Ar trebui sa i se acorde mai multa flexibilitate organismului de administrare a portului pentru
a fixa taxele in functie de strategia sa de afaceri si de practicile comerciale, fara a se limita la

utilizatorii frecventi.
Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 5
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Textul propus de Comisie

(5) Comisia este Tmputernicitd sa adopte,
daca este necesar, acte delegate in
conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 21, in ceea ce priveste clasificarile
comune ale navelor, combustibililor i
tipurilor de operatiuni in functie de care
pot varia taxele de utilizare a
infrastructurii, precum si principiile
comune de taxare pentru utilizarea
infrastructurii portuare.

Amendamentul

(5) Comisia este Tmputernicita sa adopte,
daca este necesar, acte delegate in
conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 21, in ceea ce priveste clasificarile
comune ale navelor si combustibililor in
functie de care pot varia taxele de utilizare
a infrastructurii.

Or. en

Justificare

Prerogativele Comisiei de a adopta acte delegate ar trebui limitate strict. Clasificarile
comune ale navelor si ale combustibililor ar trebui stabilite in conformitate cu standardele
internationale. Tipurile de operatiuni in functie de care taxele pot varia ar trebui lasate la

discretia portului, la fel si stabilirea taxelor.

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Organismul de administrare al portului
informeaza utilizatorii portuari si
reprezentantii sau asociatiile utilizatorilor
portuari cu privire la structura si criteriile
utilizate pentru a determina valoarea
taxelor de utilizare a infrastructurii
portuare, inclusiv costurile si veniturile
totale care servesc drept bazd pentru
stabilirea structurii si nivelului taxelor de
utilizare a infrastructurii portuare. Acesta
informeaza utilizatorii infrastructurilor
portuare, cu cel putin trei luni inainte, cu
privire la orice modificari ale valorii
taxelor de utilizare a infrastructurii
portuare sau ale structurii ori criteriilor
utilizate pentru a stabili aceste taxe.

PR\1009294R0O.doc

Amendamentul

(6) Organismul de administrare al portului
informeaza utilizatorii portuari si
reprezentantii sau asociatiile utilizatorilor
portuari cu privire la structura si criteriile
utilizate pentru a determina valoarea
taxelor de utilizare a infrastructurii
portuare. Acesta informeaza utilizatorii
infrastructurilor portuare, cu cel putin trei
luni 1nainte, cu privire la orice modificari
ale valorii taxelor de utilizare a
infrastructurii portuare sau ale structurii ori
criteriilor utilizate pentru a stabili aceste
taxe.
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Or. en

Justificare

Este important sa se reduca sarcina administrativa si sa se mentina strategia comerciald a

portului.

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Organismul de administrare al portului
pune la dispozitia Comisiel i a
organismului independent de
supraveghere competent, la cerere,
informatiile mentionate la alineatul (4) si
detalii privind costurile si veniturile care
servesc drept baza pentru stabilirea
structurii §i nivelului taxei de utilizare a
infrastructurii portuare, precum §i
metodologia folosita la stabilirea taxelor de
utilizare a infrastructurii portuare in raport
cu instalatiile si serviciile la care se refera
aceste taxe portuare.

Amendamentul

(7) In cazul unei reclamatii oficiale si la
cerere, organismul de administrare al
portului pune la dispozitia Comisiei si a
organismului desemnat in conformitate cu
articolul 17 informatiile mentionate la
alineatul (4) care servesc drept baza pentru
stabilirea structurii §i nivelului taxei de
utilizare a infrastructurii portuare, precum
si metodologia folosita la stabilirea taxelor
de utilizare a infrastructurii portuare in
raport cu instalatiile si serviciile la care se
referd aceste taxe portuare.

Or. en

Justificare

Pentru a evita interpretarile gresite, ar trebui tinut cont de formularea folosita la articolul 17.
Informatiile la care se face referire ar trebui furnizate numai in cazul unei reclamatii oficiale

si la cerere.

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Organismul de administrare al portului
infiinteaza un comitet care sa cuprinda
reprezentanti ai operatorilor de nave pe
apa, ai proprietarilor de marfuri sau ai altor

PE521.596v02-00

Amendamentul

(1) Organismul de administrare al portului
asigurd stabilirea unor mecanisme de
consultare adecvate. In acest scop, el ori
infiinteaza un comitet consultativ al
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utilizatori portuari cdrora li s-a solicitat sa
plateasca o taxa de utilizare a
infrastructurii sau o taxa de servicii
portuare sau ambele. Acest comitet se va
numi ,,comitetul consultativ al
utilizatorilor portuari”.

utilizatorilor portului care sa cuprinda
reprezentanti ai operatorilor de nave pe
apa, ai proprietarilor de marfuri sau ai altor
utilizatori portuari cdrora li s-a solicitat sa
plateasca o taxa de utilizare a
infrastructurii sau o taxa de servicii
portuare sau ambele sau recurge la
consultare prin intermediul organismelor
cu o componentd diferitd deja constituite
in cadrul portului, cu conditia ca toti
utilizatorii sa fie consultati in mod
corespunzator.

Or. en

Justificare

Ar trebui asiguratd consultarea utilizatorilor, dar ar trebui lasat la alegerea portului daca sa
faca acest lucru prin intermediul comitetului utilizatorilor portului prin alte aranjamente.

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Organismul de administrare al portului
se consulti anual cu comitetul consultativ
al utilizatorilor portuari, inainte de
stabilirea taxelor de utilizare a
infrastructurii portuare, cu privire la
structura si nivelul acestor taxe. Furnizorii
de servicii portuare mentionati la articolul
6 si la articolul 9 se consulta anual cu
comitetul consultativ al utilizatorilor
portuari, inainte de stabilirea taxelor de
servicii portuare, cu privire la structura gi
nivelul acestor taxe. Organismul de
administrare al portului pune la dispozitie
dotari adecvate pentru aceasta consultare si
este informat cu privire la rezultatele
consultdrii de catre furnizorii de servicii
portuare.
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Amendamentul

(2) Organismul de administrare al portului
pune la dispozitia utilizatorilor portului
informatii adecvate in legdtura cu
structura taxelor de utilizare a
infrastructurii portuare si criteriile utilizate
pentru determinarea acestora. El se
consulta cu utilizatorii portului in cazul
unor modificari substantiale ale taxelor
de utilizare a infrastructurii portuare
inainte de stabilirea unor asemenea taxe.
Furnizorii de servicii portuare mentionati
la articolul 6 si la articolul 9 se consulta cu
utilizatorii portuari, anual si inainte de
stabilirea taxelor de servicii portuare, cu
privire la structura si nivelul acestor taxe.
Organismul de administrare al portului
pune la dispozitie dotari adecvate pentru
aceastd consultare si este informat cu
privire la rezultatele consultarii de catre
furnizorii de servicii portuare.
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Or. en

Justificare

In ceea ce priveste taxele de utilizare a infrastructurii portuare, utilizatorii nu ar trebui
informati decat in legatura cu structura taxelor si in cazul unor modificari substantiale.

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 17 — titlu

Textul propus de Comisie

Organismul independent de supraveghere

Amendamentul

Supravegherea independentd

Or. en

Justificare

Acest articol ar trebui sa se axeze mai mult pe functia de supraveghere decdt pe infiintarea

unui mecanism independent de supraveghere.

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre se asigura cd un
organism independent de supraveghere
monitorizeazd si supravegheazd aplicarea
prezentului regulament in toate porturile
maritime care intra sub incidenta
prezentului regulament pe teritoriul
fiecarui stat membru.

Amendamentul

(1) Statele membre asigura infiintarea
unor mecanisme eficace pentru
procesarea reclamatiilor legate de
aplicarea prezentului regulament in toate
porturile maritime care intrd sub incidenta
prezentului regulament pe teritoriul
fiecirui stat membru. fn acest scop, statele
membre desemneazd unul sau mai multe
organisme pentru a procesa diferite tipuri
de reclamatii sau a acoperi diferite zone

geografice.

Or. en

Justificare

Este important sa se clarifice faptul ca statele membre pot avea mai multe organisme care sa
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asigure supravegherea independenta si ca supravegherea ar trebui sa se axeze pe procesarea

reclamatiilor.

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Organismul independent de
supraveghere trebuie sd fie distinct din
punct de vedere juridic §i independent din
punct de vedere functional de orice
organism de administrare al unui port sau
de orice furnizori de servicii portuare.
Statele membre care isi mentin
proprietatea sau controlul asupra porturilor
sau a organismelor de administrare ale
porturilor asigura o separare structurala
efectiva intre functiile legate de
supravegherea si monitorizarea aplicarii
prezentului regulament si activititile
asociate proprietdtii sau controlului
respectiv. Organismul independent de
supraveghere isi exercitd competentele in
mod impartial si transparent si respectd in
mod corespunzdtor dreptul de desfasurare
libera a activitatii.

Amendamentul

(2) Supravegherea independentd are loc
in mod distinct din punct de vedere juridic
si independent din punct de vedere
Junctional de orice organism de
administrare al unui port sau de orice
furnizori de servicii portuare. Statele
membre care isi mentin proprietatea sau
controlul asupra porturilor sau a
organismelor de administrare ale porturilor
asigura o separare structurala efectiva intre
functiile legate de procesarea
reclamatiilor si activititile asociate
proprietatii sau controlului respectiv.
Supravegherea independentd are loc in
mod impartial si transparent, cu
respectarea corespunzatoare a dreptului
de desfasurare libera a activitatii.

Or. en

Justificare

Acest alineat ar trebui sa se axeze mai mult pe functia de supraveghere decdt pe infiintarea
unui mecanism independent de supraveghere.

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Organismul independent de
supraveghere trateaza plangerile depuse
de orice parte care prezintd un interes
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Amendamentul

(3) Statele membre se asigurd cd orice
parte care prezinta un interes legitim are
dreptul de a fi, si este efectiv, informat in
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legitim si litigiile care i-au fost prezentate legatura cu modul de depunere a unei

in legdturd cu aplicarea prezentului reclamatii in legdtura cu aplicarea
regulament. prezentului regulament.
Or. en
Justificare

Informarea partilor in legatura cu mecanismele de depunere a plangerilor intra in sarcina
statelor membre.

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul
(4) In cazul in care survine un litigiu intre (4) In cazul in care survine un litigiu intre
parti stabilite in state membre diferite, parti stabilite in state membre diferite,
organismul independent de supraveghere statul membru 1n al cdrui port se considera
al statului membru in al carui port se ca isi are originea litigiul este competent
considera cd isi are originea litigiul este pentru solutionarea litigiului. Statele
competent pentru solutionarea litigiului. membre in cauzd coopereaza intre ele si

Jac schimb de informatii legate de
activitatea pe care o desfasoari.

Or. en
Justificare

Institutionalizarea cooperarii intre diferitele organisme care asigura supravegherea
independenta ar creste birocratia, fara a aduce mari beneficii. Cum prezentul regulament va
fi aplicabil in mod direct in statele membre, o retea care sa-i asigure aplicarea pare a fi
inutila. Si cum s-ar putea sd fie mai multe organisme intr-un singur stat membru, fezabilitatea
unei asemenea retele institutionalizate este cu atdt mai mult nejustificata. Este suficient sa se
prevada cooperarea in cazul reclamatiilor transfrontaliere.

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul
(5) Organismul independent de (5) In eventualitatea unei reclamatii
supraveghere are dreptul sd impuna ca oficiale depuse de orice parte cu un
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organismele de administrare ale porturilor,
furnizorii de servicii portuare si utilizatorii
portuari sa prezinte informatiile necesare
pentru a asigura monitorizarea si
supravegherea aplicdrii prezentului
regulament.

interes legitim, organismul relevant care
asigurd supravegherea independentd are
dreptul sd impuna ca organismele de
administrare ale porturilor, furnizorii de
servicii portuare si utilizatorii portuari sa
prezinte informatiile necesare pentru a
asigura monitorizarea si supravegherea
aplicarii prezentului regulament.

Or. en

Justificare

Organismele desemnate de statele membre ar trebui sa aiba dreptul de a solicita informatii

numai in cazul unei reclamatii oficiale.

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Organismul independent de

supraveghere poate emite avize, la cererea

unei autoritati competente din statul
membru, cu privire la orice aspect legat
de aplicarea prezentului regulament.

Amendamentul

eliminat

Or. en

Justificare

Rolul organismelor desemnate ar trebui sa se limiteze la procesarea reclamatiilor si

solutionarea litigiilor.

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Organismul independent de
supraveghere poate consulta comitetul
consultativ al utilizatorilor portuari din
portul in cauza atunci cdnd trateazd
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Amendamentul

(7) Atunci cdnd se ocupa de reclamatii
sau litigii, organismul relevant care
asigurd supravegherea independentd ii
poate consulta pe acei membri ai
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plingeri sau litigii.

comitetului consultativ al utilizatorilor
portuari din portul in cauza care sunt
afectati de reclamatie sau litigiu.

Or. en

Justificare

Aceasta formulare limiteaza consultarea doar la acele parti care sunt implicate in reclamatie

sau litigiu.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Deciziile organismului independent de
supraveghere au caracter obligatoriu, fara
a aduce atingere controlului jurisdictional.

Amendamentul

(8) Deciziile organismului relevant care
asigurd supravegherea independentd au
caracter obligatoriu, fard a aduce atingere
controlului jurisdictional.

Or. en

Justificare

Pentru a evita interpretarile gresite, ar trebui folosita aceeasi formulare in tot cuprinsul

articolului 17.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

(9) Statele membre informeaza Comisia cu
privire la identitatea organismelor
independente de supraveghere pana cel
tarziu la 1 iulie 2015 si, ulterior, cu privire
la orice modificare a acestora. Comisia
publica §i actualizeaza lista organismelor
independente de supraveghere pe site-ul
sau web.

PE521.596v02-00

Amendamentul

(9) Statele membre informeaza Comisia cu
privire la mecanismele si procedurile
infiintate pentru a se conforma
alineatelor (1) si (2) de la acest articol,
pana cel tarziu la 1 iulie 2018 si, ulterior,
cu privire la orice modificare a acestora.
Comisia publica si actualizeaza lista
organismelor relevante care asigura
supravegherea independentid pe site-ul sau
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Or. en
Justificare

Cel mai probabil regulamentul nu va intra in vigoare inainte de 2014-2015. De aceea, la
articolul 25 ar trebui schimbata data incepand cu care regulamentul este aplicabil din 2015
in 2018 pentru a permite statelor membre sa faca modificarile necesare. Toate datele
respective au fost schimbate in mod consecvent din 2015 in 2018.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 18

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 18 eliminat

Cooperare intre organismele
independente de supraveghere

(1) Organismele independente de
supraveghere fac schimb de informatii
privind activitatea lor si principiile si
practicile lor decizionale, pentru a facilita
o implementare uniformd a prezentului
regulament. In acest scop, ele trebuie si
participe si sa colaboreze in cadrul unei
retele care si se reuneascd la intervale
regulate si cel putin o dati pe an. Comisia
coordoneazad si sprijina si participd la
activitdatile retelei.

(2) Organismele independente de
supraveghere coopereazd indeaproape
pentru a-si acorda reciproc asistentd la
indeplinirea sarcinilor lor, inclusiv la
realizarea anchetelor necesare pentru
tratarea plingerilor si litigiilor in cazurile
care implicd porturi din diferite state
membre. In acest scop, un organism
independent de supraveghere trebuie sa
pund la dispozitia unui alt astfel de
organism, in urma unei cereri motivate,
informatiile necesare pentru a permite
organismului respectiv sa isi
indeplineascd responsabilitdtile care ii
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revin in temeiul prezentului regulament.

(3) Statele membre se asigurd ca
organismele independente de
supraveghere furnizeaza Comisiei, in
urma unei cereri motivate, informatiile
necesare pentru ca aceasta sa isi
indeplineasca sarcinile. Informatiile
solicitate de Comisie sunt proportionale
cu indeplinirea sarcinilor respective.

(4) In cazul in care informatiile sunt
considerate confidentiale de catre
organismul independent de supraveghere,
in conformitate cu reglementdarile Uniunii
sau cu cele nationale privind
confidentialitatea informatiilor de natura
comerciald, celilalt organism national de
supraveghere si Comisia asigurd aceasta
confidentialitate. Aceste informatii pot fi
folosite doar in scopul pentru care au fost
cerute.

(5) Pe baza experientei organismelor
independente de supraveghere si pe baza
activitatilor retelei mentionate la alineatul
(1), precum si pentru a asigura o
cooperare eficientd, Comisia poate adopta
principii comune privind mdsurile
adecvate pentru schimbul de informatii
intre organismele independente de
supraveghere. Aceste acte de punere in
aplicare se adoptdi in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 22 alineatul (2).

Or. en
Justificare

Institutionalizarea cooperarii intre diferitele organisme care asigura supravegherea
independenta ar creste birocratia, fara a aduce mari beneficii. Cum prezentul regulament va
fi aplicabil in mod direct in statele membre, o retea care sa-i asigure aplicarea pare a fi
inutila. Si cum s-ar putea sd fie mai multe organisme intr-un singur stat membru, fezabilitatea
unei asemenea retele institutionalizate este cu atdt mai mult nejustificata. Este suficient sa se
prevada cooperarea in cazul reclamatiilor transfrontaliere (articolul 17 alineatul (4)).
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Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 19 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Orice parte care prezinta un interes
legitim are drept de recurs Impotriva
deciziilor sau masurilor individuale luate in
temeiul prezentului regulament de
autoritdtile competente, de organismul de
administrare al portului sau de organismul
independent de supraveghere, in fata unui
organism de recurs independent de partile
implicate. Acest organism de recurs poate
fi o instantd judecdtoreasca.

Amendamentul

(1) Orice parte care prezinta un interes
legitim are drept de recurs Impotriva
deciziilor sau masurilor individuale luate in
temeiul prezentului regulament de
autoritdtile competente, de organismul de
administrare al portului sau de un
organism desemnat in conformitate cu
articolul 17, in fata unui organism de
recurs independent de partile implicate.
Acest organism de recurs poate fi o
instantd judecatoreasca.

Or. en

Justificare

Pentru a evita interpretarile gresite, ar trebui tinut cont de formularea folosita la articolul 17.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 20 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre stabilesc normele privind
sanctiunile care se aplicd in cazul incalcarii
dispozitiilor prezentului regulament si iau
toate masurile necesare pentru a asigura
implementarea acestora. Sanctiunile
prevazute trebuie sa fie eficace,
proportionale si disuasive. Statele membre
notificd aceste dispozitii Comisiei pand cel
tarziu la 1 iulie 2015 si, fara intarziere,
orice alta modificare ulterioara referitoare
la acestea.
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Amendamentul

Statele membre stabilesc normele privind
sanctiunile care se aplicd in cazul incalcarii
dispozitiilor prezentului regulament si iau
toate masurile necesare pentru a asigura
implementarea acestora. Sanctiunile
prevazute trebuie sa fie eficace,
proportionale si disuasive. Statele membre
notificd aceste dispozitii Comisiei pand cel
tarziu la 1 iulie 2018 si, fara intarziere,
orice alta modificare ulterioara referitoare
la acestea.

Or. en
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Justificare

Cel mai probabil regulamentul nu va intra in vigoare inainte de 2014-2015. De aceea, la
articolul 25 ar trebui schimbata data incepand cu care regulamentul este aplicabil din 2015
in 2018 pentru a permite statelor membre sa faca modificarile necesare. Toate datele
respective au fost schimbate in mod consecvent din 2015 in 2018.

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Competenta de a adopta acte delegate (2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 14 se confera mentionatd la articolul 14 se confera
Comisiei pe o perioada nedeterminatd. Comisiei pe o perioada de cinci ani de la

«ee. * Comisia elaboreazd un raport
privind delegarea de competente cel tirziu
cu noud luni inainte de incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu
perioade identice, cu exceptia cazului in
care Parlamentul European sau Consiliul
se opune prelungirii respective cel tirziu
cu trei luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

*JO.: a se introduce data: data intrarii in
vigoare a prezentului regulament.

Or. en

Justificare

Durata delegarii de competente catre Comisie ar trebui limitata la o perioada de cinci ani
care sd poatd fi prelungita daca sunt indeplinite anumite conditii, precum intocmirea unui
raport, si daca Parlamentul si Consiliul nu se opun. Prezentul amendament tine seama de
noua formulare-standard privind actele delegate.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 22
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Textul propus de Comisie

Articolul 22
Comitet

(1) Comisia este asistatd de un comitet.
Acesta este un comitet in sensul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) Atunci cand se face trimitere la
prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Amendamentul

eliminat

Or. en

Justificare

Articolul 22 privind procedura comitetului nu isi mai are rostul pentru ca prevederea
referitoare la actele delegate de la articolul 18 a fost eliminata.

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 23

Textul propus de Comisie

In termen de cel mult trei ani de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament,
Comisia prezinta Parlamentului European
si Consiliului un raport privind
Sfunctionarea si efectele prezentului
regulament, insotit, daca este cazul, de
propuneri relevante.

Amendamentul

In scopul evaluarii functionarii si
eficientei prezentului regulament
Parlamentului European si Consiliului li
se prezinti doud rapoarte. In termen de cel
mult trei ani de la intrarea In vigoare a
prezentului regulament, Comisia prezinta
un raport de etapd si nu mai tirziu de sase
ani de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament Comisia prezintd un raport
insotit, daca este cazul, de propuneri
relevante.

Or. en

Justificare

Intocmirea unui raport insotit de propuneri relevante de modificare a prezentului regulament
la numai trei ani de la intrarea sa in vigoare nu lasa suficient timp pentru a evalua temeinic
daca dispozitiile prezentului regulament au avut efectul dorit. De aceea, se propune sa se
faca o evaluare de etapa dupa trei ani si un raport final (ce poate fi insotit de noi propuneri)
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dupa sase ani.

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 24 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Contractele de servicii portuare
incheiate Tnainte de [data adoptdirii
regulamentului] care nu Indeplinesc
conditiile prevazute la alineatul (1) raman
valabile pana la expirare, dar fara a depasi
data de 1 iulie 2025.

Amendamentul

(2) Contractele de servicii portuare
incheiate inainte de ... * care nu
indeplinesc conditiile prevazute la alineatul
(1) raman valabile pana la expirare, dar
fara a depasi data de 1 iulie 2023.

*JO: a se introduce data: data adoptairii
regulamentului;

Or. en

Justificare

Este important sa se acorde o perioada de tranzitie, insa aceasta perioada nu trebuie totusi
sd fie prea lunga, in caz contrar implementarea regulamentului nu va crea un mediu

concurential echitabil.

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 25 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Se aplicd de la 1 iulie 2015.

Amendamentul

Se aplicd de la 1 iulie 2018.

Or. en

Justificare

Cel mai probabil regulamentul nu va intra in vigoare inainte de 2014-2015. De aceea, la
articolul 25 ar trebui schimbata data incepdnd cu care regulamentul este aplicabil din 2015
in 2018 pentru a permite statelor membre sa faca modificarile necesare. Toate datele
respective au fost schimbate in mod consecvent din 2015 in 2018.
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EXPUNERE DE MOTIVE
Context

Propunerea Comisiei urmareste sa contribuie la obiectivul de a contribui la o functionare mai
eficientd, interconectatd si durabild a TEN-T prin crearea unui cadru care sa imbunatateasca
performanta porturilor si sd le ajute sa faca fatd schimbarilor In materie de cerinte privind
transporturile si logistica.

Printre principalele obiective ale propunerii se numdrd modernizarea serviciilor si
operatiunilor portuare si crearea unor conditii-cadru pentru atragerea investitiilor in porturi. in
prezentul regulament Comisia incearcd sd contracareze slaba presiune concurentiald si
posibilele abuzuri de piata pentru a creste eficienta serviciilor portuare.

Serviciile de manipulare a marfurilor si serviciile pentru pasageri au fost excluse din capitolul
IT privind accesul la piata Intrucat acestea sunt de obicei organizate prin intermediul unor
contracte de concesionare intrand, astfel, sub incidenta Directivei privind atribuirea
contractelor de concesiune. De aceea, prezentul regulament trebuie considerat In combinatia
cu Directiva .../... (privind concesionarea).

O conditie importantd pentru o concurentd loiald intre porturi intr-un mediu concurential
echitabil este crearea unui cadru clar privind normele referitoare la ajutoarele de stat. Comisia
este angajata In prezent in modernizarea ajutoarelor de stat in ceea ce priveste finantarea
infrastructurilor si va adopta probabil orientari in acest sens la inceputul lui 2014.

Prezenta propunere este in concordanta cu alte politici si obiective importante ale UE, precum
Cartea alba privind transporturile, Facilitatea Conectarea Europei si initiativa ,,Centura
albastra”.

Prezentul regulament se va aplica tuturor porturilor maritime identificate In orientarile
referitoare la TEN-T si, potrivit Comisiei, se vor evita sarcinile suplimentare pentru acele
porturi care functioneaza deja bine credndu-se, totodata, pentru alte porturi, conditiile pentru
a-si infrunta problemele structurale.

Pozitia raportorului

Raportorul sustine propunerea Comisiei sub multe aspecte; el doreste Insa sd propund o serie
de amendamente menite sa imbunatateasca propunerea.

Pentru a evita orice confuzie, raportorul a inlocuit toate trimiterile la ,,porturi identificate n
TEN-T” cu ,,porturi maritime identificate In TEN-T”, ceea ce reflectd domeniul de aplicare
corect al prezentului regulament. Este demn de remarcat cd statele membre pot decide, de
asemenea, sd extinda aplicabilitatea acestuia la alte porturi, nu neaparat incluse in orientarile
TEN-T, daca doresc acest lucru.

Referirea la ,,dragare” a fost eliminata din prezentul regulament intrucat raportorul sustine
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ideea cad acesta nu este un serviciu oferit direct utilizatorului, ci o masura de garantare a
accesului la port, de obicei sub forma dragdrii de intretinere, similar cu spargerea ghetii. De
aceea, organismul de administrare a portului ar trebui sd aiba libertatea de a decide cum sa
organizeze dragarea, care nu ar trebui sa intre In domeniul de aplicare al prezentului
regulament.

Dispozitiile sociale care reglementeaza regimul de munca portuard a fost scos din prezentul
regulament si mutat in cadrul Dialogului social sectorial, care a inceput pe 19 iunie 2013. Cu
toate acestea, raportorul considera importantd addugarea standardelor sociale nationale la lista
criteriilor minime. In plus, autoritatea competenti ar trebui sa sustina drepturile angajatilor in
cazul unui transfer de Intreprinderi sau de obiect de activitate.

Pe langa constrangerile legate de terenul disponibil pentru port si de obligatiile de serviciu
public, raportorul este de parere cd constrangerile legate de spatiul disponibil in apa si de
mdrimea pietei ar trebui luate, de asemenea, in considerare ca motive justificate pentru a
limita numarul de prestatori de servicii, tinand cont de diferitele dimensiuni si caracteristici
geografice ale porturilor. Daca limitarea furnizorilor este necesara pentru a garanta siguranta,
securitatea sau caracterul ecologic al operatiunilor portuare, organismul de administrare ar
trebui sa poatd fi abilitat sa decida in acest sens.

Raportorul considera ca pilotajul ar trebui, de asemenea, exclus din cadrul dispozitiilor din
capitolul II al prezentului regulament datoritd importantei sale deosebite pentru siguranta si
securitatea operatiunilor portuare. Organizarea sa ar trebui ldsatd la latitudinea statelor
membre §i nu ar trebui aliniatd cu noile norme privind accesul pe piata.

In privinta taxelor pentru utilizarea infrastructurilor, raportorul a modificat propunerea intr-un
mod care sa permitd porturilor sa fixeze taxele in mod autonom, in functie de strategia lor de
afaceri. In acest scop, el restringe competenta Comisiei de a adopta acte delegate la
promovarea transportului ecologic. In plus, el acorddi mai multi marji de negociere
comerciald intre organismul de administrare a portului si utilizatorii portului, In conditiile
respectarii anumitor principii-cheie.

Prerogativele Comisiei de a adopta acte delegate ar trebui limitate strict la clasificarea navelor
si combustibililor. Comisia ar trebui sa tind cont de indexul maritim de mediu (ESI) si de
progresele inregistrate de Initiativa porturilor mondiale vizdnd clima (World Ports Climate
Initiative), astfel incét clasificarea comund a navelor si a combustibililor sa se faca in
conformitate cu standardele internationale. Schemele de clasificare ar trebui sa serveasca doar
drept baza pentru a permite variatii de pret dar nu ar trebui sa afecteze competenta
organismului de administrare a portului de a fixa nivelul taxelor in mod autonom, in
concordantd cu normele aplicabile.

Raportorul sustine ideea consultarii utilizatorilor portului. Cu toate acestea, in zilele noastre
aceasta este deja o practicd comuna in multe porturi. De aceea, ar trebui evitata o abordare de
tip ,,model universal” si ar trebui sa fie posibile diferite aranjamente atat timp cat toti
utilizatorii sunt consultati In mod corespunzator.

Raportorul se referd mai degraba la o ,,supraveghere independenta” decat la un organism
independent de supraveghere pentru a muta accentul de la ideea infiintdrii unui asemenea

PE521.596v02-00 58/59 PR\1009294R0O.doc



organism la sarcinile pe care acesta ar trebui sd le indeplineascd. Prin amendamentele sale el
clarificd faptul cd, acolo unde este posibil, organismele existente pot s isi indeplineasca in
continuare rolul fara a adduga nicio sarcind birocratica.

Pentru a avea un calendar realist si Intelegand, totodata, importanta unei implementari rapide,
raportorul a modificat data intrdrii In vigoare a prezentului regulament pentru 1 iulie 2018.

In concluzie, raportorul a imbunatitit unele aspecte ale propunerii Comisiei, propunere cu
care se declard de acord. Prin amendamentele sale, el subliniaza necesitatea ca organismul de
administrare a portului sd dispuna de autonomie pentru a actiona in functie de strategia sa
economici, cu respectarea concomitenti a anumitor principii-cheie. in plus, raportorul eviti o
crestere a sarcinii administrative legate de aplicarea prezentului regulament. Panad la urma,
prezentul regulament ar trebui sa creeze sigurantd juridica pentru porturi si sa aiba un impact
pozitiv asupra functiondrii retelei TEN-T.
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