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Tegnforklaring

*  Heringsprocedure
flertal af de afgivne stemmer
**]  Samarbejdsprocedure (forstebehandling)
flertal af de afgivne stemmer
**[I  Samarbejdsprocedure (andenbehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende den feelles holdning
flertal blandt Parlamentets medlemmer for at forkaste eller cendre
den feelles holdning
***  Samstemmende udtalelse
flertal blandt Parlamentets medlemmer undtagen i de tilfelde, der
omhandles i EF-traktatens artikel 105, 107, 161 og 300 og i EU-
traktatens artikel 7
***]  Felles beslutningsprocedure (forstebehandling)
flertal af de afgivne stemmer
***][  Felles beslutningsprocedure (andenbehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende den feelles holdning
flertal blandt Parlamentets medlemmer for at forkaste eller cendre
den feelles holdning
***[II  Feelles beslutningsprocedure (tredjebehandling)
flertal af de afgivne stemmer for at godkende det feelles udkast

(Den angivne procedure er baseret pa det af Kommissionen foreslaede
retsgrundlag)

Andringsforslag til en lovgivningsmcessig tekst

I Parlamentets endringsforslag markeres de tekstdele, der enskes @ndret,
med fede typer og kursiv. Nar der er tale om en andringsretsakt, markeres
tekstdele, der er overtaget uaendret fra en eksisterende bestemmelse, som
Parlamentet onsker at andre, men som Kommissionen ikke har eendret, med
fede typer. Hvis der udelades tekst i sadanne passager, indszttes [...].
Kursivering uden fede typer er en oplysning til de tekniske tjenestegrene,
som vedrerer elementer i den lovgivningsmassige tekst, der foreslas rettet
med henblik pa den endelige tekst (f.eks. materielle fejl eller manglende tekst
i en sprogversion). De foreslaede rettelser skal godkendes af de bererte
tekniske tjenestegrene.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om luftfartssikkerhedsafgifter
(KOM(2009)0217 — C7-0038/2009 — 2009/0063(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: forstebehandling)

Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Rédet

(KOM(2009)0217),

— der henviser til EF-traktatens artikel 251, stk. 2, og artikel 80, stk. 2, pd grundlag af hvilke
Kommissionen har forelagt forslaget (C7-0038/2009),

— der henviser til Kommissionens meddelelse til Europa-Parlamentet og Radet om folgerne
af Lissabontraktatens ikrafttraeden for de igangvaerende interinstitutionelle
beslutningsprocedurer (KOM(2009)0665),

— der henviser til artikel 294, stk. 3, og til artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europeiske

Unions funktionsmade,

— der henviser til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg,

— der henviser til udtalelse fra Regionsudvalget,

— der henviser til forretningsordenens artikel 55,

— der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A7-0000/2010),

1. vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandlingen;

2. anmoder om fornyet foreleeggelse, hvis Kommissionen agter at &ndre dette forslag 1
vaesentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

3. pélegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Rddet, Kommissionen og de

nationale parlamenter.
ZAndringsforslag 1

Forslag til direktiv
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) Beskyttelsen af luftfartens sikkerhed i
europ®iske lufthavne er principielt en
statsopgave. Hver medlemsstat afgor,
hvordan beskyttelsen af
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Andringsforslag

(1) Beskyttelsen af luftfartens sikkerhed 1
europxiske lufthavne er principielt en
statsopgave. Det er nodvendigt at
fastlegge en felles ramme for regulering
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luftfartssikkerheden skal finansieres. Dog
er det nodvendigt at fastlegge en fzlles
ramme, der regulerer hovedtrakkene i
sikkerhedsafgifterne og den méade, de
fastsaettes pd, da der i mangel af en sddan
ramme er risiko for, at grundleeggende krav
i forholdet mellem
lufthavnsdriftsorganerne og
lufthavnsbrugerne ikke opfyldes.

af de centrale aspekter af sikkerhedsafgifter
og den méde, hvorpé afgifterne fastsettes,
da der i mangel af en sddan ramme er
risiko for, at grundleggende krav 1
forholdet mellem de organer, der fastsatter
sadanne afgifter, og lufthavnsbrugerne ikke
opfyldes.

Or. en

Begrundelse

Nodvendig tilpasning til artikel 6.

ZEndringsforslag 2

Forslag til direktiv
Betragtning 3

Kommissionens forslag

(3) Det har afgerende betydning for
lufthavnsbrugerne, at
lufthavnsdriftsorganet jevnligt oplyser
dem om, hvordan og pé hvilket grundlag
sikkerhedsafgifterne beregnes. Disse
oplysninger vil give luftfartsselskaberne
indsigt 1, hvad det koster at beskytte
sikkerheden, og hvor produktive
investeringerne 1 denne beskyttelse er. For
at gore det muligt for
lufthavnsdriftsorganet at vurdere behovet
for fremtidige investeringer korrekt bor der
stilles krav om, at lufthavnsbrugerne i god
tid underretter lufthavnsdriftsorganet om
alle deres driftsprognoser, udviklingsplaner
samt sarlige behov og ensker.
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Andringsforslag

(3) Det har af afgerende betydning for
lufthavnsbrugerne, at det organ, der
Jfastscetter eller anvender afgifterne,
jevnligt oplyser dem om, hvordan og pa
hvilket grundlag sikkerhedsafgifterne inden
for civil luftfart beregnes. Disse
oplysninger vil give lufthavnsbrugerne
indsigt 1, hvad det koster at beskytte
sikkerheden, sdledes som det er anfort i
forordning (EF) nr. 300/2008 af 11. marts
2008 om feelles bestemmelser om
sikkerhed inden for civil luftfart og om
opheevelse af forordning (EF) nr.
2320/2002" og dens
gennemforelsesbestemmelser, og hvor
produktive investeringerne 1 denne
beskyttelse er, og hvilke former for tilskud
og stotte der tildeles af myndighederne i
sikkerhedsajemed. For at gore det muligt
for det kompetente organ, der fastscetter
eller anvender afgifterne, at vurdere
behovet for fremtidige investeringer
korrekt ber der stilles krav om, at
lufthavnsbrugere 1 god tid underretter det
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kompetente organ om relevante
driftsprognoser, udviklingsplaner samt
serlige behov og ensker.

"EUT L 97 af 9.4.2008, s. 72.

Or. en

Begrundelse

Dette direktiv bor ikke kun fokusere pa lufthavnsdrifisorganer, og derfor tages der med et
mere neutralt udtryk som defineret senere i artikel 2 bedre hajde for de forskellige situationer

i medlemsstaterne.

Lufifartsselskaber bor erstattes af lufthavnsbrugere, eftersom dette er i overensstemmelse med

definitionen i artikel 2.

Det er vigtigt at oge dbenheden om al stotte fra offentlige myndigheder.

Hceenger sammen med cendringsforslag 23.

ZEndringsforslag 3

Forslag til direktiv
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Det er vigtigt at skabe d&benhed om den
okonomiske effekt af nationale
sikkerhedsforanstaltninger, der er strengere
end de feelles grundleggende normer, der
er fastsat i medfer af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 300/2008 af
11. marts 2008 om fzlles bestemmelser om
sikkerhed inden for civil luftfart og om
ophavelse af forordning (EF) nr.
2320/2002.

Andringsforslag

(5) Det er vigtigt at skabe &benhed om
anvendelsen af nationale
sikkerhedsforanstaltninger, der er strengere
end de feelles grundleggende normer, der
er fastsat i medfer af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 300/2008 af
11. marts 2008 om fzlles bestemmelser om
sikkerhed inden for civil luftfart og om
ophavelse af forordning (EF) nr.
2320/2002.

Or. en

Begrundelse

Hcenger sammen med artikel 6.
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ZEndringsforslag 4

Forslag til direktiv
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) I hver medlemsstat ber en uathengig
tilsynsmyndighed sikre, at dette direktiv
anvendes korrekt og effektivt. Denne
myndighed ber rdde over de nedvendige
personale- og ekspertressourcer samt
okonomiske midler til at udfere sine
opgaver.

Andringsforslag

(6) I hver af de medlemsstater, hvor der
opkreeves sikkerhedsafgifter i lufthavne,
ber en uathaengig tilsynsmyndighed sikre,
at dette direktiv anvendes korrekt og
effektivt. Denne myndighed ber rade over
de nedvendige personale- og
ekspertressourcer samt gkonomiske midler
til at udfere sine opgaver.

Or. en

Begrundelse

Hcenger sammen med cendringsforslag 35 om gennemforelse.

Zndringsforslag 5

Forslag til direktiv
Betragtning 6 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(6a) Medlemsstaterne bor have mulighed
for at anvende et feelles afgiftssystem, der
skal deekke et lufthavnsnet eller andre
grupper af lufthavne, herunder de
lufthavne, som trafikmcessigt deekker
samme by eller bygruppe.

Or. en

Begrundelse

Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.
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Zndringsforslag 6

Forslag til direktiv
Betragtning 6 b (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 7

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 2 — afsnit 1

Kommissionens forslag
2. Dette direktiv finder anvendelse pa alle

lufthavne, der er beliggende i et omrade,
hvor traktatens bestemmelser galder.

Zndringsforslag 8

Forslag til direktiv
Artikel 2 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(6b) Beregningen af
omkostningsrelaterede sikkerhedsafgifter
bor ske pad grundlag af objektive kriterier,
f-eks. de kriterier, der er fastsat i de
relevante ICAO-dokumenter, der gdr ind
for anvendelsen af antallet af passagerer,
luftfartajets maksimale veegt ved start
eller en kombination af begge faktorer.

Or. en

Andringsforslag

2. Dette direktiv finder anvendelse pa alle
lufthavne, der er beliggende i et omrade,
hvor traktatens bestemmelser gaeelder, og
som er dbne for kommerciel lufttransport.

Or. en

Andringsforslag

(ba) "kompetent organ'': et
lufthavnsdriftsorgan eller et andet organ
eller en anden myndighed, der er
ansvarlig for anvendelse og/eller
Sfastscettelse af
luftfartssikkerhedsafgifternes niveau og

PE430.895v01-00
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struktur i Feellesskabets lufthavne

Or. en
Begrundelse

Medlemsstaterne rader over forskellige systemer i forbindelse med
luftfartssikkerhedsforanstaltninger. Alt afheengigt af de nationale forhold kan det veere de
offentlige myndigheder, et lufthavnsdrifisorgan eller flyselskaberne selv, der er ansvarlige for
luftfartssikkerheden.

Zndringsforslag 9

Forslag til direktiv
Artikel 2 - litra d

Kommissionens forslag Andringsforslag
(d) "sikkerhedsafgift": en afgift, der (d) "sikkerhedsafgift": en afgift, der
specifikt har til formal helt eller delvist at opkreeves af en enhed, lufthavn eller
daekke omkostningerne ved lufthavnsbruger pa forskellig vis, og der
sikkerhedsforanstaltninger, der skal specifikt har til formal at dekke
beskytte den civile luftfart mod ulovlige omkostningerne ved
handlinger. sikkerhedsforanstaltninger, der skal
beskytte den civile luftfart mod ulovlige
handlinger.
Or. en
Begrundelse

Medlemsstaterne rader over forskellige systemer i forbindelse med
luftfartssikkerhedsforanstaltninger. Alt afheengigt af de nationale forhold kan det veere de
offentlige myndigheder, et lufthavnsdrifisorgan eller flyselskaberne selv, der er ansvarlige for
luftfartssikkerheden. Folgelig henhorer finansieringen af sikkerhedsforanstaltninger ogsd
under de forskellige aktorer i de forskellige medlemsstater. Derfor skal definitionen pd
“sikkerhedsafgift " i artikel 2 afspejle de forskellige former for ansvar og typer af
sikkerhedsafgifter, der opkreeves af lufthavne, offentlige myndigheder og lufifartselskaber.

Zndringsforslag 10

Forslag til direktiv
Artikel 2 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(da) "luftfartssikkerhed": kombinationen
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af foranstaltninger og menneskelige og
materielle ressourcer, der har til formadl at
beskytte den civile luftfart mod ulovlige
handlinger, som bringer den civile
luftfarts sikkerhed i fare

Or. en
Begrundelse

Definitionen er taget fra forordning nr. 300/2008. Der er her tale om en nodvendig definition,
saledes at opmeerksomheden ikke kun er centreret om lufthavne. Henger sammen med
cendringsforslag 15 og 26.

ZEndringsforslag 11

Forslag til direktiv
Artikel 3 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 3a
Lufthavnsnet

Medlemsstaterne kan tillade, at det
kompetente organ i et lufthavnsnet
indforer et feelles 0og gennemskueligt
sikkerhedsafgiftssystem, der skal deekke
lufthavnsnettet.

Or. en
Begrundelse

Der er blevet etableret lufthavnsnet i adskillige medlemsstater (f.eks. Spanien, Portugal,
Greekenland, Sverige, Finland og Norge) som et led i landenes internationale transportpolitik.
Det er nodvendigt, at lufthavnsnettene har mulighed for at anvende et feelles afgifissystem for
sikkerhedsafgifter for at fremme territorial samhorighed og begreense afsidesliggende
regioners konkurrencemcessige ulemper. Derfor bor forslaget til et EU-direktiv om
sikkerhedsafgifter tilpasses artikel 4 i EU’s direktiv om lufthavnsafgifter, sdledes at
lufthavnsnettene anerkendes.
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Zndringsforslag 12

Forslag til direktiv
Artikel 3 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 3b
Feelles afgiftssystemer

Efter at have informeret Kommissionen
og under overholdelse af
feellesskabsretten kan medlemsstaterne
tillade, at det kompetente organ anvender
et feelles og gennemskueligt afgiftssystem
for lufthavne, der trafikmcessigt deekker
samme by eller bygruppe, forudsat at hver
enkelt lufthavn fuldt ud opfylder kravene
om dabenhed i artikel 5.

Or. en
Begrundelse

Det er nodvendigt at sikre overensstemmelse med EU's direktiv om lufthavnsafgifter.
Lufthavnsdriftsorganer, der trafikmeessigt deekker den samme by eller bygruppe, har ofte
fastlagt et feelles afgiftssystem af hensyn til trafikfordelingen. Det er nodvendigt, at disse
lufthavnssystemer far mulighed for at anvende et feelles afgifissystem ogsd for
sikkerhedsafgifter. Derfor bor forslaget til et EU-direktiv om sikkerhedsafgifter tilpasses
artikel 5 i EU’s direktiv om lufthavnsafgifter, sdledes at lufthavnssystemer, der trafikmcessigt
dceekker samme by eller bygruppe, anerkendes.

Zndringsforslag 13

Forslag til direktiv
Artikel 4 — overskrift

Kommissionens forslag Andringsforslag
Samrad Samrdd og klageadgang
Or. en
Begrundelse
Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.
PE430.895v01-00 12/25 PR\798351DA.doc



Zndringsforslag 14

Forslag til direktiv
Artikel 4 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at
lufthavnsdriftsorganet har adgang til alle
nedvendige oplysninger om
omkostningerne ved at beskytte
luftfartssikkerheden i lufthavnen.

Zndringsforslag 15

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at der i hver
enkelt lufthavn indferes en obligatorisk
procedure for regelmaessigt samrad mellem
lufthavnsdriftsorganet og
lufthavnsbrugerne om, hvordan
sikkerhedsafgiftssystemet skal fungere, og
om afgifternes storrelse. Et sddant samrad
skal finde sted mindst én gang om &ret.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at det
kompetente organ har adgang til alle
nedvendige oplysninger om
omkostningerne ved at beskytte
luftfartssikkerheden i lufthavnen.

Or. en

Andringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at der indferes
en obligatorisk procedure for regelmaessigt
samrad mellem det kompetente organ og
lufthavnsbrugerne eller
lufthavnsbrugernes repreesentanter eller
sammenslutninger og flypassagerernes
sammenslutninger om, hvordan
sikkerhedsafgiftssystemerne skal fungere,
og om afgifternes storrelse. Et sadant
samrad skal finde sted mindst én gang om
aret, medmindre andet er aftalt under det
seneste samrdd. Ndr der er indgdet en
[flerarig aftale mellem det kompetente
organ og lufthavnsbrugerne, skal
samrddene finde sted i henhold til denne
aftale. Medlemsstaterne bevarer retten til
at anmode om hyppigere samrad.

Or. en

Begrundelse

Det er vigtigt ogsd at inddrage passagerorganisationer i denne informationsudveksling,
eftersom passagerer og ikke lufthavnsbrugerne i sidste instans betaler for de fleste af disse
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sikkerhedsforanstaltninger. Iscer vil forstehdndsoplysninger om omkostningerne ved de
sikkerhedsafgifter, som opstar for det kompetente organ eller lufifartselskabet, gore det
muligt for passagerorganisationerne at fore bedre kontrol med den endelige pris, som
pdleegges passagererne. Dette cendringsforslag heenger sammen med cendringsforslag 25.

Anden del af dette cendringsforslag er en tilpasning til EU’s direktiv 2009/12 om

lufthavnsafgifter.

Zndringsforslag 16

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Lufthavnsdriftsorganet forelegger
lufthavnsbrugerne eventuelle forslag om at
@ndre sikkerhedsafgiftssystemet eller
sikkerhedsafgifternes niveau, senest seks
méneder for &ndringen skal traede 1 kraft,
sammen med en begrundelse for de
patenkte @ndringer.
Lufthavnsdriftsorganet holder samrad om
de pétenkte @ndringer med
lufthavnsbrugerne og tager hensyn til
disses synspunkter, for der treeffes
afgorelse om @ndringerne.

Andringsforslag

3. Det kompetente organ forelegger
lufthavnsbrugerne eller
lufthavnsbrugernes repreesentanter eller
sammenslutninger eventuelle forslag om
at &endre sikkerhedsafgiftssystemet eller
sikkerhedsafgifternes niveau, senest seks
méneder for &ndringen skal trede 1 kraft,
sammen med en begrundelse for de
patenkte @ndringer. Det kompetente
organ holder samradd om de foresldede
@ndringer med lufthavnsbrugerne og tager
hensyn til disses synspunkter, for der
treeffes afgorelse om @ndringerne.

Or. en

Begrundelse

Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.

ZEndringsforslag 17

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Lufthavnsdriftsorganet skal
offentliggere sin afgerelse, senest to
maneder for den traeder i kraft. Opnés der
ikke enighed om de foresldede @ndringer
mellem lufthavnsdriftsorganet og

PE430.895v01-00

Andringsforslag

4. Det kompetente organ skal offentliggere
sin afgerelse, senest to mineder for den
traeder 1 kraft. Opnas der ikke enighed om
de foresldede @ndringer mellem det
kompetente organ og lufthavnsbrugerne,
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lufthavnsbrugerne, skal driftsorganet

begrunde sin afgerelse over for brugerne.

ZAndringsforslag 18

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

skal det kompetente organ begrunde sin
afgarelse over for brugerne.

Or. en

Andringsforslag

4a. Medlemsstaterne sikrer, at begge
parter i tilfeelde af uenighed om en
afgorelse om sikkerhedsafgifter, der er
truffet af det kompetente organ, kan klage
til den uafhcengige tilsynsmyndighed, jf.
artikel 8, som derpd undersoger
begrundelserne for cendringen af systemet
med sikkerhedsafgifter eller disses niveau.

Or. en

Begrundelse

Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.

Zndringsforslag 19

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 4 b (nyt)

Kommissionens forslag

PR\798351DA.doc

Andringsforslag

4b. En medlemsstat kan beslutte ikke at
anvende stk. 4a i forbindelse med
cendringer af
luftfartssikkerhedsafgifternes niveau eller
struktur i de lufthavne, for hvilke:

(a) national lovgivning foreskriver en
obligatorisk procedure, ifolge hvilken
lufthavnssikkerhedsafgifter eller det
maksimale niveau for
lufthavnssikkerhedsafgifter skal
Sfastscettes eller godkendes af den
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uafheengige tilsynsmyndighed, eller

(b) national lovgivning foreskriver en
obligatorisk procedure, ifolge hvilken den
uafheengige tilsynsmyndighed
regelmeessigt eller efter anmodning fra
interesserede parter undersoger
sporgsmdlet om, hvorvidt sadanne
lufthavne er underlagt effektiv
konkurrence. Hvis situationen pd
grundlag af en sddan undersogelse
berettiger hertil, bestemmer
medlemsstaten, at
luftfartssikkerhedsafgifterne eller det
maksimale niveau for
luftfartssikkerhedsafgifter skal fastleegges
eller godkendes af den uafheengige
tilsynsmyndighed. En sddan bestemmelse
geelder pa grundlag af den uafheengige
tilsynsmyndigheds undersogelse, sd leenge
det er nodvendigt.

De procedurer, betingelser og kriterier,
som medlemsstaten anvender med henblik
pd at gennemfore dette stykke, skal veere
relevante, objektive, ikke-diskriminerende
og gennemskuelige.

Or. en

Begrundelse

Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.

Zndringsforslag 20

Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at
lufthavnsdriftsorganet en gang om dret
forelegger hver enkelt lufthavnsbruger og
lufthavnsbrugernes reprasentanter eller
sammenslutninger oplysninger om, hvilke
elementer der tjener som grundlag for
fastsattelsen af samtlige de

PE430.895v01-00

16/25

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne sikrer, at det
kompetente organ forelegger hver enkelt
lufthavnsbruger eller lufthavnsbrugernes
representanter eller sammenslutninger
oplysninger om, hvilke elementer der
tiener som grundlag for fastsattelsen af
strukturen eller niveauet for samtlige
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sikkerhedsafgifter, der opkraves i sikkerhedsafgifter, der opkraves under

lufthavnen. Disse oplysninger skal som et dets ansvar, hver gang de i artikel 4, stk.

minimum omfatte folgende: 2, anforte samrdd skal holdes.
Oplysningerne skal som et minimum
omfatte folgende:

Or. en
Begrundelse

Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.

ZEndringsforslag 21

Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(ba) den overordnede
omkostningsstruktur med hensyn til de
faciliteter og ydelser, som
sikkerhedsafgifterne vedrorer

Or. en
Begrundelse
Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.
ZAndringsforslag 22
Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 1 —litra ¢
Kommissionens forslag Andringsforslag
(c) indtegter og omkostninger for hver (c) indtegter frra sikkerhedsafgifter og den
kategori af sikkerhedsafgifter, der samlede udgift til de tienesteydelser, der
opkreeves i lufthavnen finansieres hermed
Or. en
Begrundelse
Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.
PR\798351DA.doc 17/25 PE430.895v01-00
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ZAndringsforslag 23

Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 1 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
(da) enhver finansiering fra offentlige

myndigheder af faciliteter og
tienesteydelser, som sikkerhedsafgifterne

vedrorer
Or. en
Begrundelse
Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.
Zndringsforslag 24
Forslag til direktiv
Artikel 5 —stk. 1 —litra e
Kommissionens forslag Andringsforslag
(e) prognoser om starrelsen af (e) prognoser om situationen i lufthavnen,
sikkerhedsafgifterne for sa vidt angar sikkerhedsafgifterne,
trafikudvikling og foresldede
investeringer.
Or. en
Begrundelse
Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.
Zndringsforslag 25
Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 2 — indledning
Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Medlemsstaterne sikrer, at 2. Medlemsstaterne sikrer, at
lufthavnsbrugerne forud for hvert samrad, lufthavnsbrugerne forud for hvert samrad,
PE430.895v01-00 18/25 PR\798351DA.doc



jf. artikel 4, forelegger driftsorganet jf. artikel 4, forelegger det kompetente
oplysninger om navnlig felgende forhold: organ oplysninger om navnlig folgende
forhold:

Or. en

ZAndringsforslag 26

Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 2 —litra d a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(da) storrelsen af sikkerhedsafgiften, der
af lufthavnsbrugerne padleegges de
passagerer, der rejser fra lufthavnen, og
oplysninger om de elementer, der tjiener
som grundlag for fastscettelsen af disse
afgifter i henhold til stk. 1, litra a-f,

Or. en
Begrundelse

Der treeffes visse sikkerhedsforanstaltninger som fastlagt i forordning nr. 2008/300 af
luftfartselskaberne. For at oge gennemskueligheden af omkostningerne ved disse
foranstaltninger er det i den endelige forbrugers interesse, dvs. passagerens interesse, at der
er garanti for disse ekstraafgifters omkostningscegthed.

Zndringsforslag 27

Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2a) Med forbehold af national lovgivning
anses de oplysninger, der forelcegges i
henhold til denne artikel, som fortrolige
eller okonomisk folsomme og behandles i
overensstemmelse hermed. I forbindelse
med borsnoterede lufthavnsdriftsorganer
overholdes navnlig de borsretlige
bestemmelser.
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Or. en

Begrundelse

Tilpasning til EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.

Zndringsforslag 28

Forslag til direktiv
Artikel 6 — overskrift

Kommissionens forslag

Konsekvensanalyser

Andringsforslag

Strengere foranstaltninger

Or. en

Begrundelse

Andringsforslaget heenger sammen med det folgende cendringsforslag. Der er ikke behov for
en konsekvensanalyse, hvis medlemsstaterne betaler for strengere og dyrere foranstaltninger.

Zndringsforslag 29

Forslag til direktiv
Artikel 6 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Inden medlemsstaterne treeffer
strengere foranstaltninger 1

overensstemmelse med forordning (EF) nr.

300/2008, artikel 6, analyserer de, hvilke
folger det vil fd for sikkerhedsafgifternes
storrelse.

Hvad angar strengere nationale
foranstaltninger, der allerede gcelder den
[ikrafttreedelsesdatoen for dette direktiv],
foretager medlemsstaternes
konsekvensanalyser i en
overgangsperiode pd tre dr fra dette
direktivs ikrafitreedelsesdato.

PE430.895v01-00

Andringsforslag

1. De yderligere udgifter til gennemforelse
af strengere foranstaltninger 1
overensstemmelse med forordning (EF) nr.
300/2008, artikel 6, afholdes af

medlemsstaterne.

Or. en
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Zndringsforslag 30

Forslag til direktiv
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Medlemsstaterne underretter udgar
Kommissionen og radforer sig med

lufthavnsbrugerne i overensstemmelse

med artikel 4 om de i stk. 1 omhandlede
konsekvensanalyser.

Begrundelse

Hcenger sammen med cendringsforslag 29.

ZEndringsforslag 31

Forslag til direktiv
Artikel 8 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Or. en

(1a) Dette direktiv ma ikke veere til hinder

for, at den uafhcengige nationale

tilsynsmyndighed under eget tilsyn og
fulde ansvar og under overholdelse af

national lovgivning uddelegerer

gennemforelsen af dette direktiv til andre
uafheengige tilsynsmyndigheder, forudsat
at gennemforelsen finder sted efter de

samme normer.

Begrundelse

Or. en

Det er i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet veesentligt, at der gives mulighed for
at uddelegere den nationale tilsynsmyndigheds befojelser til de regionale myndigheder, der
star for den okonomiske regulering af lufthavne inden for foderale systemer. Tilpasning til

EU's direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter.

PR\798351DA.doc 21/25 PE430.895v01-00

DA



Zndringsforslag 32

Forslag til direktiv
Artikel 8 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterne garanterer, at den
uathangige tilsynsmyndighed er
uathangig, ved at serge for, at den er
retligt adskilt fra og funktionelt uathaengig
af lufthavnsdriftsorganerne og
luftfartselskaberne. Medlemsstater, som
bevarer ejerskab til eller kontrol over
lufthavne, lufthavnsdriftsorganer eller
luftfartsselskaber, sikrer ogsd, at der er en
fuldsteendig og effektiv strukturel
adskillelse mellem myndighedsopgaverne
og de aktiviteter, der er knyttet til
ejerskabet eller kontrollen.
Medlemsstaterne sikrer, at de uathengige
tilsynsmyndigheder udever deres befojelser
pa en upartisk og gennemskuelig made.

Zndringsforslag 33

Forslag til direktiv
Artikel 8 — stk. 4 —litra a

Kommissionens forslag

(a) indfere en procedure for afgerelse af
uenigheder mellem lufthavnsdriftsorganet
og lufthavnsbrugerne

PE430.895v01-00

Andringsforslag

2. Medlemsstaterne garanterer, at den
uathangige tilsynsmyndighed er
uathengig, ved at sikre, at den er retligt
adskilt fra og funktionelt uathengig af de
kompetente organer eller
luftfartselskaberne. Medlemsstater, som
bevarer ejerskab til eller kontrol over
lufthavne, lufthavnsdriftsorganer eller
luftfartsselskaber, sikrer ogsd, at der er en
fuldsteendig og effektiv strukturel
adskillelse mellem myndighedsopgaverne
og de aktiviteter, der er knyttet til
ejerskabet eller kontrollen.
Medlemsstaterne sikrer, at de uath@ngige
tilsynsmyndigheder udever deres befojelser
pa en upartisk og gennemskuelig made.

Or. en

Andringsforslag

(a) indfere en procedure for lgsning af
uenigheder mellem det kompetente organ
og lufthavnsbrugerne

Or. en
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Zndringsforslag 34

Forslag til direktiv
Artikel 10 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne setter de nedvendige
love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme dette direktiv senest den
[...]. De tilsender straks Kommissionen
disse bestemmelser med en
sammenligningstabel, som viser
sammenhangen mellem de pagaldende
bestemmelser og dette direktiv.

Zndringsforslag 35

Forslag til direktiv
Artikel 10 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

PR\798351DA.doc

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne s&tter de nedvendige
love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme dette direktiv inden
den* .... De tilsender straks
Kommissionen disse bestemmelser med en
sammenligningstabel, som viser
sammenhangen mellem de pagaldende
bestemmelser og dette direktiv.

* EUT: Indscet venligst datoen 2 dr efter dette
direktivs ikrafttreeden.

Or. en

Andringsforslag

(2a) For sad vidt som der ikke opkreeves
sikkerhedsafgifter i en lufthavn i en
medlemsstat, er denne medlemsstat og
uden, at det indvirker pd anvendelsen af
artikel 9, stk. 2, ikke forpligtet til at
opfylde stk. 1 og 2.

Or. en

PE430.895v01-00

DA



DA

BEGRUNDELSE

Ordfereren gér i vid udstrekning ind for Kommissionens forslag, hvis formél er at fastlegge
en raekke principper, som skal overholdes ved fastsattelsen af sikkerhedsafgifter. Der er tale
om: ikke-forskelsbehandling, samrdd og klageadgang, dbenhed om omkostninger og
sikkerhedsafgifternes omkostningsagthed og oprettelse af en tilsynsmyndighed.

De foreslédede ®ndringsforslag lader sig sammenfatte séledes:
1) Finansiering (2ndringsforslag 1, 3, 28, 29, 30)

Europa-Parlamentet havde adskillige gange forgaves kravet, at der blev fastlagt
bestemmelser for finansieringen af sikkerhedsafgifter, iser under forhandlingerne om
forordning (EF) nr. 300/2008 om fastsettelse af felles bestemmelser om sikkerhed inden for
civil luftfart og om ophavelse af forordning (EF) nr. 2320/2002 (Costa-beteenkningen) og i
direktiv 2009/12 om lufthavnsafgifter (Stockmann-betenkningen).

Europa-Parlamentet kreevede dbenhed, og at sikkerhedsskatter og —afgifter blev kaedet
sammen med deres formél, og mente, at medlemsstaterne burde patage sig udgifterne til
gennemforelsen af strengere foranstaltninger 1 henhold til artikel 8 1 forordning (EF) nr.
300/2008.

Kommissionen ville eller kunne, hvilket der allerede blev redegjort for i arbejdsdokumentet,
ikke tage dette emne op til behandling. Den forseger nu gennem en ny obligatorisk
konsekvensanalyse af de skonomiske folger af indferelsen pa nationalt plan af strengere
foranstaltninger at begrense omkostningerne eller i det mindste gore dem mere
gennemskuelige (jf. artikel 6 1 forslaget). Ordfereren foreslar i mellemtiden, at disse strengere
foranstaltninger, for sa vidt som de giver anledning til yderligere omkostninger, betales af
staten. I dette tilfeelde er det unedvendigt med en obligatorisk konsekvensanalyse, for
medlemsstaten vil selv intensivt overveje, om disse foranstaltninger er hensigtsmaessige, nar
omkostningerne ikke kan lagges over pa passagererne.

Terrorhandelsen for nogle uger siden har igen vist, at lufthavnssikkerheden er staternes
ansvar, og at formélet med de eksisterende og nyligt patenkte sikkerhedsforanstaltninger er at
forebygge terrorhandlinger. Et af de punkter, der dog hidtil ikke er blevet inddraget 1 debatten,
er den kendsgerning, at foranstaltningerne i sidste instans betales af passagererne.

2) Forbrugerbeskyttelse (zendringsforslag 9, 10, 15, 26)

Kommissionens forslag fastlegger de grundlaeggende principper og procedurer mellem de
organer, der er ansvarlige for sikkerheden, og luftfartselskaberne. Forbindelserne mellem
luftfartselskaberne og passagererne fastlegges i forordning (EF) nr. 1008/2008. Artikel 23 om
passagerernes ret til information og ikke-diskrimination indeholder bestemmelser, ifolge
hvilke passagererne har ret til, at den rent faktiske pris for luftsikkerheden angives sarskilt i
den endelige pris. Men hvordan kan passagererne vere sikre pa, at de betaler den faktiske
pris, som det kompetente organ har aftalt med luftfartselskaberne i1 henhold til artikel 4 i1 dette
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forslag til direktiv? Og hvorledes kan der gives garanti for, at de sikkerhedsafgifter, som
opkraves yderligere af luftfartselskaberne, er gennemskuelige?

Ordfereren gér du fra, at artikel 23 i forordning (EF) nr. 1008/2008 lettere kan gennemfores
med de foresldede a@ndringsforslag. Pa den ene side ber passager-
/forbrugerbeskyttelsesorganisationer deltage i samradene og siledes opnd indblik 1
prisfastsattelsen for sikkerhedsforanstaltningerne, som de sa kan tilpasse flyprisen. P4 den
anden side skal det praciseres med de hhv. &ndrede og nye definitioner pa sikkerhedsafgifter
og luftsikkerhed, at flyselskaberne ogsa treffer sikkerhedsforanstaltninger. For sa vidt som
luftfartselskaberne pélegger passagerne disse sikkerhedsforanstaltninger som yderligere
omkostninger, ber disse informationer stilles til rddighed 1 henhold til artikel 5 1 forslaget til
direktiv.

3) Direktivets anvendelsesomride (2endringsforslag 4, 7, 35)

Kommissionen foresldr, at direktivet anvendes pd praktisk talt alle lufthavne 1 henhold til
forordning (EF) nr. 300/2008. Forhandlingerne i Rédets arbejdsgruppe viser dog, at dette
emne er genstand for meget kontroversielle droftelser. Mange medlemsstater foretraekker, at
direktivet kun finder anvendelse for lufthavne med flere end 2 eller 5 mio. passagerer (i
henhold til direktivet om ground handling-markedet i lufthavne eller om lufthavnsafgifter).
Ordfereren ensker for det forste at praecisere, at direktivet kun skal gennemfores i1 de
medlemsstater, som opkraver sikkerhedsafgifter. Endvidere skal direktivet kun finde
anvendelse 1 lufthavne, som har opnéet licens til udevelse af lufttransport (ikke klub- og
sportsflyvepladser).

4) Tilpasning af Kommissionens forslag til direktiv 2009/12/EF om lufthavnsgebyrer
(endringsforslag 2, §, 11, 12, 13, 15, 16, 18, 19, 21, 22, 23, 24, 27, 31)

Kommissionens forslag tager i vid udstraekning udgangspunkt i direktivet om
lufthavnsgebyrer. Formdlet med @&ndringsforslagene er i videst muligt omfang og pé
hensigtsmassig vis at skabe overensstemmelse mellem begge juridiske tekster. Ordfereren gar
ud fra, at gennemforelsen i national lovgivning ikke kun vil blive gjort lettere men ogsé, at der
kan undgés unedvendige parallelprocedurer og forvaltningsomkostninger pa
gennemforelsesstadiet.
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