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PASIOLYMAS DEL EUROPOS PARLAMENTO REZOLIUCIJOS

dél bendros Europos transporto erdvés kiirimo plano. Konkurencingos efektyviu
iStekliy naudojimu grindZiamos transporto sistemos kiirimas
(2011/2096(INI))

Europos Parlamentas,

— atsizvelgdamas | Komisijos baltaja knyga ,,Bendros Europos transporto erdves kiirimo
planas. Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindZiamos transporto sistemos
kiirimas* (COM(2011) 0144),

— atsizvelgdamas i savo 2003 m. vasario 12 d. rezoliucija dél Komisijos baltosios knygos

seel

,,Buropos transporto politika 2010 metams. Laikas apsispresti®,

— atsizvelgdamas i savo 2007 m. liepos 12 d. rezoliucija ,,ISlaikyti judéjima Europoje.

Tvarusis judumas miisy kontinente‘?,

— atsizvelgdamas i savo 2010 m. liepos 6 d. rezoliucija dé¢l darniojo ateities transporto3,

— atsizvelgdamas i savo 2010 m. spalio 21 d. rezoliucija ,,Integruota jiry politika (IJP).
Padarytos pazangos vertinimas ir nauji uzdaviniai**,

— atsizvelgdamas i savo 2011 m. liepos 6 d. rezoliucija dé¢l aviacijos saugumo, ypac
atkreipiant démesi { kiino skenerius’,

— atsizvelgdamas { savo 2011 m. ...mén. ... d. rezoliucija d¢l 2011-2020 m. Europos keliy
eismo saugos’,

— atsizvelgdamas i savo 2011 m. liepos 5 d. rezoliucija d¢l Europos Komisijos Penktosios
sanglaudos ataskaitos ir sanglaudos politikos strategijos po 2013 m.”,

— atsizvelgdamas i Komisijos komunikata ,,Judumo mieste veiksmy planas® (COM(2009)
0490),

— atsizvelgdamas { strategija ,,ES 2020%,
— atsizvelgdamas i Bendrijos teisyna transporto srityje,
— atsizvelgdamas i Darbo tvarkos taisykliy 48 straipsni,

— atsizvelgdamas { Transporto ir turizmo komiteto praneSima ir Aplinkos, visuomenés
sveikatos ir maisto saugos komiteto, Pramonés, moksliniy tyrimy ir energetikos bei

" OL C 46E, 2004 2 19, p. 250-259.
2 OL C175E 2008 7 10, 9. 556-561.
> Priimti tekstai, P6_TA(2010)0260.
* Priimti tekstai, P6_TA(2011)0386.
> Priimti tekstai, P6_TA(2011)0329.
® Priimti tekstai, P7_TA(2011)0329 — Pranesimas A7-0264/2011 — rugséjo mén. pirmosios sesijos darbotvarke.
7 Priimti tekstai, P6_TA(2011)0316.
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Regioninés plétros komiteto nuomones (A7-0000/2011),

A. kadangi Europos transporto politika daugelyje gyvenimisky situacijy turi tiesiogini
poveiki ES pilieciams, o bendra Europos transporto erdve jiems suteikty naudos,

B. kadangi transporto sektorius turi didelg svarba Europos Sajungos ir jos regiony bei miesty
vystymuisi, nes jame sukuriama apie 5 % viso BVP ir apie 10 mln. darbo viety, o tai itin
svarbu Europos pramonei ir ekonomikai,

C. kadangi transportas gali Zymiai prisidéti igyvendinant strategija ,,Europa 2020%, o ypac
uzimtumo, moksliniy tyrimy, energijos, naujoviy ir aplinkos apsaugos srityse, tuo pat
metu pagal Sig strategija nuosekliau stiprinant sauga ir aplinkos apsauga,

D. kadangi tam tikri naujausios Baltosios knygos tikslai nebuvo igyvendinti, todé¢l ¢ia
minimus tikslus reikia nuolat tikrinti ir vertinti i§ naujo,

E. kadangi transporto riiSys turéty ne konkuruoti tarpusavyje, o papildyti viena kita
veiksmingai derinant skirtingas ruiis, kas biity pagrindinis veiksmingo skirtingy
transporto riisiy paskirstymo principas,

F. kadangi transporto sektorius daznai pasizymi problemomis pasienyje, kurias kartais
galima lengvai pasalinti, todél jas buitina paSalinti visiskai,

G. kadangi transporto rinky atvérimas privalo biti derinamas su paslaugy, lavinimo ir
uzimtumo kokybe,

H. kadangi ES visoms transporto rii§ims, ypac¢ saugumo, technologiju, aplinkos apsaugos ir
darbo salyguy srityse, privalo patvirtinti darnius standartus, norint jy reikalauti ir pasauliniu
mastu,

1. dziaugiasi dé¢l 2011 m. Baltosios knygos, taciau pastebi, kad svarbiis 2001 m. Baltosios
knygos tikslai buvo jgyvendinti tik i§ dalies arba nebuvo igyvendinti visai, todél sitlo:

— Komisijai iki 2013 m. ir remiantis pranesSimu dél keliy eismo saugos Europoje 2011—
2020 m., pateikti konkrecius pasiiilymus, kaip zuvusiy ir sunkiai suzeisty asmeny
skaiciy, palyginus su 2010 m., biity galima sumazinti 50 %;

— 1ki 2014 m. pateikti pasitilyma, numatantj visy transporto rusiy iSores i$laidy
internalizavima, vengiant dvigubos nastos ir rinkos iSkraipymo, kuo biity siekiama
stiprinti investicijas | mobiluma, sauguma ir mokslinius tyrimus;

2. pritaria Baltojoje knygoje numatytiems tikslams iki 2050 m., ta¢iau mano, kad
atsizvelgiant atskiry valstybiy nariy ekonoming padéti finansavima laikotarpiui iki

CV Vv —

biitina apibrézti konkreciau; todel, siekiant iki 2020 m. jgyvendinti numatytus tikslus,
ragina Komisija parengti teisines nuostatas, remiantis jau 2010 m. rodikliais; Sie tikslai
yra:

— keliy transporto iSmetamo CO2 kiekio sumazinimas 20 %,
— gelezinkelio transporto keliamo triuk§mo ir energijos suvartojimo sumazinimas 20 %,
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— visoje Europos oro erdve¢je oro transporto iSmetamo CO2 kiekio sumazinimas 30 %,

— laivininkystés sektoriuje iSmetamo CO2 bei kenksminguyjy medziagy kiekio
sumazinimas 30 %:;

taip pat ragina Siuos tikslus laikyti prioritetiniais ir juo kiekvienas metais persvarstyti;

pabrézia, kad biitina uZzbaigti kurti Europos transporto vidaus rinka, taciau nebiitina
pamirsti ekonominiy, uZimtumo ir socialiniy aspekty, ir ragina Komisija teikiant
pasitlymus dél rinkos atvérimo (ypa¢ oro uosty, gelezinkelio bei keliy srityje) atsizvelgti {
tai, kad Siais pasitilymais negalima sukelti nei socialinio dempingo, nei privacios
monopolijos;

pabrézia, kad veiksmingas jvairiy riSiy transporto derinimas keleiviy ir prekiy pervezimo
srityje, vertinamas pagal ekonomiskuma, aplinkos apsauga, socialines ir darbo salygas bei
saugumo aspektus ir tam tikrose Salyse ir regionuose orientuojamas pagal turima bei
reikalinga infrastruktiira, turi buiti laikomas pagrindiniu biisimos transporto politikos
formavimo principu; remiantis Siais duomenimis reikia sprgsti del transporto risiy
paskirstymo Salims ir regionams, uzuot laikantis pasiilytos didZiausios 300 km ribos,
taikomos kroviniy pervezimo keliais srityje;

pabrézia, kad TEN-T koncepcijoje biitina numatyti ribota skai¢iy projekty, kuriems
numatytas padidintas finansavimas, o taip pat:

— valstybés narés isipareigoty iki 2020 m. paSalinti 25 Europos transporto erdveje
Zinomas problemines vietas, suteikti prioriteta tarpvalstybinio masto projektams ir iki
2015 m. pateikti patvirtinta finansavimo koncepcija,

— Komisija jsipareigoty valstybéms naréms pasitilyti, derinant su regiony politika,
tiesiogini iy projekty finansavima, suteikiant maziausiai 30 % nuo bendryju
investicijy,

— Komisija jsipareigoty remti alternatyvius finansavimo modelius ir priemones, pvz.,
projekty obligacijas, o esant pasiiilymams dél iSorés sanaudy internalizavimo numatyti
aktyvesnj i$ to gaunamy lé$y panaudojima finansuojant TEN-T projektus,

— bty patvirtinti prioritetai atsizvelgiant { regioniniy struktiiriniy fondy panaudojimo
salygas,o valstybes narés biity jpareigotos uztikrinti tokiy projekty finansavima
pasibaigus daugiametés programos laikotarpiui,

— po 2015 m. priotetas projektams gali buti i§laikytas tik tuo atveju, jeigu valstybés
narés priéme {pareigojancius sprendimus, kuriais uZtikrinamas projekty
lgyvendinimas;

pabrézia, kad keleiviy ir kroviniy pervezimui visy riisiy transportu ES lygmeniu privalo
galioti vienodi saugumo standartai ir reikalauja pateikti pasitilyma dél saugos
reikalavimams jgyvendinti reikalingo finansavimo, ypac¢ jiry ir oro transporto srityje i$
anksto pasiremiant tarptautinio masto koordinavimu, iki 2015 m. persvarstant dabartines
nuostatas arba pateikiant naujas;

atkreipia démesij i alternatyviy ir (arba) atsinaujinanciy energijos Saltiniy svarba

PR\873683LT.doc 5/14 PE469.845v01-00

LT



LT

10.

11.

12.

13.

14.

15.

transportui ir pabréZia, kad naudojant jvairios kilmes energija ir iSnaudojant jau turima
taupymo potenciala kartu su atitinkama infrastrukttira biity galima pasiekti numatytus
tikslus;

reikalauja iki 2015 m. pateikti pasiiilyma dél mobilumo miestuose, parama projektams
susiejant su (iSlaikant subsidiarumo principa) mobilumo miestuose plany pateikimu,
kuriuose biity numatyta veiksminga asmeny ir prekiy pervezimo granding, kuri padéty
sumazinti eismo intensyvuma ir zZala aplinkai (oro tarsa ir triukSmas), laikantis Europos
transporto politikos standarty ir darnos aplinkiniy miesty bei regiony atzvilgiu;

pabrézia, kad eismo dalyviy elgesys yra lemiamas, ir ragina sukurti iniciatyvas,
skatinancias rinktis tvaraus transporto risis, iki 2013 m. pateikiant pasitilymus dél
péstiesiems ir dviratininkams skirtos infrastruktiiros miestuose plétros, vieSuoju transportu
(didzigja dalimi varomo alternatyviy rtsiy energija) besinaudojanciy asmeny skai¢iaus
padvigubinimo, o taip pat e. biliety kelioniy ivairiy rii$iy transportu, ju kaina panaudojant
kaip paskata;

mano, kad pagrindinés visy raiSiy transporto keleiviams taikomos taisyklés turéty biiti
numatytos Keleiviy teisiy chartijoje, todel iki 2013 m. pabaigos laukia atitinkamo
pasiiilymo, atsizvelgiant | kiekvienos transporto riiSies savybes ir igyta patirti;

reikalauja moksliniy tyrimy ir plétros programa orientuoti konkreciai { mobiluma ir Sia
programa finansiskai remti, siekiant:

— kai kuriy transporto rii§iy atveju ES i§laikyti kaip gamybos ir moksliniy tyrimy vieta,

— visoms transporto riSims sukurti sumanias, saveikias ir sujungtas eismo kontrolés
sistemas ir tuo skatinti SESAR, Galileo, ERTMS, RIS, SafeSeaNet, LRIT ir IVS
projektus bei numatyti jiems skirtas 1ésas;

mano, kad visy riisiy transportui biitina maZzinti biurokratines klititis, todél reikalauja
intensyvesnio vezimo dokumenty harmonizavimo, tarp juy ir kroviniy pervezimo keliais
srityje, o iki 2013 m. reikalauja pateikti pasitilyma dél kroviniy gabenimo dokumenty
suvienodinimo;

pabréZia, kad biitina gerinti ir standartizuoti kontrolés prietaisus, pvz., grei¢io matavimo
radarus ir transporto priemoneése imontuotus prietaisus (angl. on-board-units), o taip pat
komunikacijos sistemas ir (arba) komunikacijos priemones, bei reikalauja iki 2013 m.
pateikti pasitilyma dél abipusio Siy prietaisy pripazinimo ir saveikos;

pabrézia, kad tiesioginis pakrovimo vienety ir transporto priemoniy iSmatavimy
patobulinimas ir standartizacija padéty optimizuoti ivairiy riisiy transporto funkcionavima;

reikalauja, kad keliy eismo srityje:

— 1ki 2014 m. buty dar karta patikrinti teisiniai nuostatai dél vairavimo ir poilsio laiko
keleiviy bei kroviniy pervezimo srityse, ir kaip Sios tvarkos laikomasi;

— Transeuropiniame keliy tinkle (TERN) kiekvienoje valstybéje naréje lyginant su
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2010 m. dydziais 40 % biity padidintas krovininéms transporto priemonéms skirty
stovejimo aiksteliy kiekis;

— Komisija paremty valstybiy nariy iniciatyvas, kuriomis taikant mokes¢iy lengvatas
biity skatinamas saugesnio ir ekologiskesnio transporto priemoniy parko sukiirimas;

— bty stiprinamas transporto srityje dirban¢iy asmeny parengimas ir tobulinimas bei
galimybés gauti tokia profesija, kuo biity siekiama suvienodinti darbo salygas ir
uzmokesti;

16. laivy eismo srityje ragina:
— pateikti pasitilyma dé¢l vadinamosios ,,mélynosios juostos®,

— toliau plétoti programa NAIADES, o jai pasibaigus 2013 m. padaryti iSvadas del
pasiekimy ir (esant reikalui) apmastyti jos pratgsimo galimybes,

— pateikti pasitilyma iki 2020 m., lyginant su 2010 m. dydZziais, 20 procenty padidinti
daugiartisiy jungciy (platformy), skirty vidiniy vandeny transportui, vidaus uostams ir
gelezinkelio transportui, skaiciy ir uztikrinti atitinkama finansavima,

— ne maziau kaip 10 proc. TEN-T lésy skirti vidaus vandeny transporto projektams;

— dél tarptautings jury transporto pobiidzio iki 2012 m. suvienodinti laivy transporto
srities specialisty parengima su tarptautiniais standartais ir iki 2013 m. pabaigos
pateikti pasitilyma dél abipusio pagrindiniy uosto darbuotoju mokymo salygu
pripazinimo,

— Komisija iki 2014 m. pateikti pasiiilyma dél uosto paslaugy taisykliy;

17. oro transporto srityje ragina:

— 1ki 2015 m. pateikti pasiiilyma dé¢l bendros Europos oro erdveés sukiirimo toliau
mazinant funkcinius oro erdvés blokus, tuo pat metu raginant valstybes nares spartinti
bendros Europos oro erdvés jgyvendinima,

— teikiant kitus pasitilymus d¢l rinkos atvérimo iSlaikyti démesi paslaugy kokybei ir
derinimui su tarptautinio masto gairémis,

— valstybes nares iki 2012 m. jgyvendinti prekybos apyvartiniais tarSos leidimais
sistema, taip pat ir sudarant tarptautinius susitarimus;

18. gelezinkeliy transporto srityje ragina:
— Komisija atveriant rinkas atsizvelgti i valstybiy nariy isipareigojimus vie$ojo
transporto vietinio susisiekimo srityje ir Siame sektoriuje sitilomas paslaugas, siekiant

pagerinti Siuo metu teikiamy paslaugy kokybe;

— 1ki 2015 m. suderinti taisykles dél transporto priemoniy registracijos, kad riedmeny
sertifikavimas netrukty ilgiau kaip du ménesius, todé¢l reikalauja iki 2012 m.
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atitinkamai priderinti Europos gelezinkelio agentiiros atsakomybegs sriti bei finansus;

— norint veiksmingiau formuoti gelezinkeliy transporto sistema, uztikrinti nacionaliniy
priezitros institucijy nepriklausomuma ir jas stiprinti, o Komisijq iki 2014 m. ragina
pateikti pasitilyma dél Europos reguliavimo institucijos sukiirimo;

19. ragina Komisija kasmet jvertinti Baltosios knygos tikslus, padarytas pastangas ir
rezultatus bei apie tai informuoti Parlamenta;

20. paveda Pirmininkui perduoti $ig rezoliucija Tarybai ir Komisijai.
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AISKINAMOJI DALIS

Transportas ES pilieciams turi labai didelg svarba, nes juo yra nustatomas mobilumo laipsnis.
ES piliec¢iai naudojasi Europos transporto erdve, nes $i jiems padeda judéti ir tokiu budu
naudotis judéjimo laisve tiek profesiniais, tiek ir asmeniniais tikslais. Vidutiniskai apie 13,2 %
privaciy namy tkiy iSlaidy tenka transporto sektoriaus prekéms ir paslaugoms. Be to, asmeny
ir prekiy pervezimo srityje ES pilie¢iams yra sukuriama darbo viety ir kuriama Europos
vidaus rinka, nes transporto sektoriuje sukuriama apie 5 % ES BVP ir daugiau nei 10 mln.
darbo viety ES pilieCiams.

Miestams ir regionams transportas yra svarbus faktorius, nes juo ne tik susiejami miestai ir
regionai, bet ir prisidedama prie ES, kaip moksliniy tyrimy ir naujoviy vietos, kiirimo, todél
Sis sektorius yra svarbus ES ir jos regiony plétros elementas, turintis tiesioginj poveiki
socialinei regiony sanglaudai. Bendros Europos transporto erdvés sukiirimas, kaip blisimos
Europos transporto politikos dalis, yra glaudZiai susijgs su regiony, aplinkos apsaugos,
ekonomikos, socialine ir uZimtumo politika. D¢l tokiy rySiy transporto sektorius gali zenkliai
prisidéti prie strategijos ,,Europa 2020 tiksly igyvendinimo.

Pranes$¢jas yra nustebgs, kad valstybés narés nepakankamai vertina pridéting transporto
politikos vertg Europai ir stabdo $ios politikos jgyvendinima neteisingai arba pavéluotai
igyvendindamos direktyvas. Be to, jis stebisi, kad ekonomikos ir finansy krizés laikais
neskatinamos investicijos { TEN-T plétra, nes tokia plétra kuriama tvari infrastruktira,
skatinanti uzimtuma ir ekonomika.

1. Darniis ir konkretiis tikslai iki 2020 m.

Sios 2011 m. Baltosios knygos tikslas yra patvirtinti darnius ir veiksmingus tikslus,
pasimokant ir i§ praeities klaidy. Patirtis pademonstravo, kad nors transporto sektoriuje i$
dalies buvo sukurtos geresnés darbo salygos ir, pvz., keliy transporto srityje buvo skatinamas
rinkos atvérimas, daugelis 2001 m. Baltojoje knygoje numatyty tiksly liko nejgyvendinti. Ar
tai fjvyko dé¢l nepakankamo valstybiy nariy pasiryzimo patvirtinti ambicingus tikslus, ar dél
lgyvendinimo ir kontrolés trikumuy, ar dél visai kity priezas¢iy, néra svarbu. Svarbu yra
ateityje vengti tokios padéties. To galima pasiekti ne savavaliSkai tvirtinant naujus tikslus,
taciau tikrinant senus ir arba juy laikantis, arba atsisakant, arba esant reikalui patvirtinant
naujus. Dviejy tiksly biitina laikytis. Tai yra keliuose sunkiai suZeisty ir Zuvusiy asmeny
skaiCiaus sumazinimas 50 % ir visy risiy transporto iSorés iSlaidy internalizavimas. Be to,
Siuos tikslus reikia tikrinti nuolat, o ne tik atliekant laikotarpio vidurio vertinima.

Taip pat yra svarbu patvirtinti data, iki kurios biitina Siuos tikslus jgyvendinti norint
iSanalizuoti pazanga. Naujoje Baltojoje knygoje numatyti tikslai daugiausiai yra susijg su
laikotarpiu iki 2050 m. ir (arba) 2030 m. Prane$¢jas nors ir pritaria tokiems ilgalaikio
laikotarpio tikslams, taciau pabrézia, kad negalima numatyti, kaip iki to laiko pasikeis
naujoveés bei technika ir ekonominé padétis Salyse, o taip pat su kokiais i8sukiais iki 2050 m.
susidurs Europos transporto sektorius. D¢l Siy priezascCiy jis sitillo konkrec€ius ir su kitomis
politikos sritimis derancius tikslus iki 2020 m., numatytus visy riiSiy transportui, ir reikalauja
kasmet Siuos tikslus tikrinti.

2. ES bendros Europos transporto vidaus erdvés standartai
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Norint uzbaigti transporto vidaus rinkos kiirima biitina patvirtinti tam tikrus principus. Tokiu
biidu biity sprendziamos turimos problemos ir sieckiama suderinti transporto srities nuostatas.
Be to, buty Salinamos problemos pasienyje, kurias kartais galima labai lengvai paSalinti.

a) Sauga
Sauga yra vienas pagrindiniy Europos transporto politikos ramsciy, o saugos nuostaty
laikymasis yra biitina salyga bendros Europos transporto erdvés sukiirimui.

Keliy eismo srityje visiSka keliy sauga yra ilgalaikis tikslas, o iki 2020 m. siekiama keliuose
sunkiai suzeisty ir Zuvusiy asmeny skaic¢iy sumazinti 50 %. PraneSime dél keliy eismo saugos
Europoje 2011-2020 m. numatytos priemonés turéty biiti perimtos Komisijos ir jtrauktos { jos
teikiamus pasitilymus.

Taciau ne tik keliy eismo srityje, bet ir visy kity transporto riiSiy atveju visos Europos mastu
privaléty galioti vienodi saugos standartai, dél kuriy — pirmiausia oro bei jury transporto
srityje, atsizvelgiant { tarptautinj tokio transporto pobudj — reikéty susitarti pasauliniu mastu.
Be to, butina sukurti aiSkius finansavimo ir saugumo reikalavimy tikslus.

Saugios keleiviy ir prekiy gabenimo grandinés yra biitinos. Reikia siekti saugumo patikrinimo
pagal vieno langelio principa, kas ir tarptautiniy perveZimy atveju leisty vienu kartu patikrinti
keleiviy ir prekiy sauguma. Pranes¢jas pabrézia, kad Siuo atveju ypac svarbi yra saZininga
informacija. Ypac saugos priemoniy techniniy duomeny atveju Komisija privalo glaudziai
bendradarbiauti su Parlamentu ir uztikrinti, kad informacija yra teisinga, o priemoniy
lgyvendinimo tvarka yra aptarta su valstybémis narémis. Tokiu biidu galima patvirtinti
realistiSkus tikslus, kuriuos galima jgyvendinti numatytu laiku.

b) Energetika ir aplinka

Esami Europos transporto politikos i$Stikiai yra susije¢ ir su aplinkos apsaugos bei energijos
problemomis. Siose srityse biitina patvirtinti Europos masto standartus, kurie skatinty pazanga
visoje Europos transporto erdvéje.

ISmetamo anglies dvideginio kiekio mazinimas transporto sektoriuje kaip ir anksciau yra
svarbus politinis tikslas. Norint siekti $io tikslo visoms transporto ri§ims biitina nustatyti
konkrecius tikslus ir sukurti atitinkamas paskatas, kad visose transporto riSyse biity
stiprinamas tvarumas. Transporto priemoniy tvarumo vertinimas turéty biiti paremtas
objektyviais kriterijais, apimanciais ne tik ju panaudojima, taciau ir jy gamybos etapu
naudojamos infrastruktiiros ir perdirbimo etapu palieckama ,,ekologini pédsaka“.

Stiprinant transporto rii§iy tvaruma mazinant iSmetamy duju kieki ir naikinant problemines
vietas, iSorés sanaudy internalizavimas taip pat galéty Zenkliai prisidéti, taciau tik jeigu
internalizuojant iSorés sanaudas jos bus perkeliamos visoms transporto rii§ims, o pajamos bus
sugrazintos mobilumo bei transporto ir(arba) infrastruktiiros tvarumui stiprinti. Nuostatos dél
Eurovinjetés, reikalaujant 15 % pajamy panaudoti nustatytam tikslui, ir nuostatos d¢l Europos
prekybos apyvartiniais tarSos leidimais oro transporto srityje sistemos buvo teisingi Zingsniai
Sia kryptimi. Tiesa, Sie Zingsniai néra pakankamai ambicingi, nes Keliy mokes¢iy direktyva
netgi néra privaloma.
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D¢l transporto sektoriaus priklausomybés nuo naftos, vis daugiau svarbos reikia suteikti
alternatyviajai ir atsinaujinanciy Saltiniy energijai. Taciau pirmiausiai reikia paminéti, kad
Europos Parlamentas turéty islikti neutralus technologijy atzvilgiu, o bet kokia
alternatyviosios energijos rusis turi savo ypatybes, taigi tam tikry privalumy ir trikumy. Ar
naudojami (gali biiti naudojami) elektra, ar vandeniliu varomos transporto priemongs,
biodegalai ar sintetinis kuras, suskystintos dujos ar biodujos, didele dalimi priklauso ir nuo
transporto riisiy bei paciy valstybiy nariy. Prane$é¢jo nuomone, rasti realius ir subalansuotus
sprendimus galima tik naudojant {vairiy rii$iy energija. Taciau daugiau démesio i§ ivairiy
risiy transporto turéty sulaukti jau Siuo metu Zinomi biidai taupyti energija, pvz., vairavimo
biidas, pasiremiant atitinkamu mokymu ir tobulinimu, greitas funkciniy oro erdvés bloky
sukiirimas, galimybés atskristi ir iSskristi arba mobilumo planai, suteikiantys galimybg labiau
atsizvelgti { autobusus ir tramvajy. Taupant energija jau Siuo metu biity galima pasiekti
svarbiy tiksly.

Svarstant apie alternatyvia energija negalima pamirsti ir atitinkamos infrastruktiiros kiirimo.
Todél norint sukurti atitinkama infrastrukttirg yra labai svarbu tam sukurti paskatas. Net paciy
tvariausiy sprendimy nebus galima jgyvendinti, jeigu tai eiliniam vartotojui reik§ pernelyg
dideles kainas ir truks reikalingos infrastruktiiros. Labai svarbu derinti skirtingy politikos
sri¢iy uzdavinius. Siekiant darnos, energijos ir aplinkos apsaugos politikos tikslus biitina
derinti su Europos transporto politikos orientaciniais rodikliais.

¢) Darbo ir socialinés sqlygos
Be to, norint uztikrinti tinkamai veikiancia Europos transporto vidaus rinka, btitina suderinti
transporto srityje dirban¢iy asmeny darbo ir socialines salygas.

Suderinant lavinimo ir tobulinimo sistemas, galimybes uzsiimti profesine veikla ir darbo
salygas visy rusiy transporto srityse ilgalaikiu laikotarpiu padés suvienodinti darbo uzmokesti
ir i§vengti socialinio dempingo bei konkurencijos iSkraipymo. Ypac svarby vaidmeni vaidina
ir abipusis i8silavinimo bei vélesniy mokymuy pripazinimas. Jiiry transporto srityje biitina
atkreipti démesi { tarptautinio lygio derinima.

Tiek Komisijos pasitilymy dél uosty paslaugy liberalizavimo, antZeminiy paslaugy teikimo,
tiek kitokio tipo rinkos atvérimy atvejais $iais pasitilymais biitina kartu skatinti ir darbo bei
socialiniy nuostaty derinima, ir paslaugy kokybe.

Keliy transporto srityje biitina persvarstyti teisines nuostatas dél vairavimo ir poilsio laiko,
sudarant salygas grieztai, taciau konkrecias salygas atitinkanciai kontrolei. Krovininio
transporto stovéjimo aiksteles biitina padaryti saugesnémis ir padidinti juy bendra plota,
sudarant salygas profesionaliems vez¢jams laikytis nurodyto poilsio laiko. Biitina aktyviau
derinti direktyvos igyvendinima valstybése narése, patikrinimy skaiciy ir susijusias
nuobaudas.

Visy transporto riisiy atveju lavinimo kokybé turi biiti latkoma saugumo uZtikrinimo pagrindu
tiek patiems dirbantiesiems, tiek ir eismo dalyviams.

d) Paprastesnis administravimas
Visy pirma prie valstybiy nariy sieny ivairios transporto riiSys susiduria su sunkumais,

kuriuos 1§ dalies galima lengvai pasalinti. Toks vadinamasis pasienio efektas ypa¢ pastebimas
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pasienio regionuose. Siekiant i§spregsti tam tikras problemas daznai yra sudaromi dvisaliai
valstybiy nariy susitarimai, taciau ir $ioje srityje yra butinas reguliavimas Europos mastu.
Pvz., gelezinkelio transporto priemoniy registracijos srityje visoje ES egzistuoja apie 6 000
ivairiy taisykliy ir leidimo iSdavimas gali trukti mety metus. Tokiy, dazniausiai
protekcionistiniais tikslais sukurty taisykliy skai¢ius turi biiti maZinamas, nes jos trukdo
Europos gelezinkelio bendrovéms teikti paslaugas kitoje Salyje. Tokios padéties negalima
toleruoti. Todé¢l praneséjas sitilo suderinti taisykles dél geleZinkelio transporto priemoniy
registracijos ir sutrumpinti registravimo procesa iki dviejuy ménesiy. Norint tai igyvendinti,
Europos gelezinkelio agentiirai reikéty suteikti papildomus jgaliojimus.

Kontrolés prietaisai visos Europos mastu taip pat turéty biiti vienodi. Netoleruotina situacija,
kai pasienyje policininkas negali pasinaudoti kaimyninés Salies kontrolés prietaisais, nes jie
nebuvo sukalibruoti jo Salyje. Todél ir Sioje srityje buitinas Komisijos jvertinimas bei
pasitilymas dél supaprastinimo.

Be to, gabenimo dokumenty suderinimas padéty veiksmingiau formuoti visy transporto riisiy
eisma. Visy pirma e. kroviniy sistemos (angl. e-freight) gerokai sumazinty administracing
nasta ir paspartinty eisma.

e) Pasaulinis lygmuo

Siuos saugos, aplinkos apsaugos, energijos ir technologijy tikslus ES kaip pirmaujanti veikéja
turéty jgyvendinti pasauliniu lygmeniu. Taciau tai padaryti bus jmanoma tik visoms 27
valstybéms naréms susitarus dél nuostaty ir standarty derinimo bei juos s€kmingai
igyvendinus. Tik kalbant vienu balsu Europa sugebés igyvendinti Siuos tikslus. Kad Siuo metu
tai sekasi sunkiai, pademonstruojama Siais pavyzdziais: pirma, prekybos iSmetamyjy terSaly
leidimais sistema, kuri bus jvesta 2012 m., pademonstruojama, koks didelis pasiprieSinimas
egzistuoja tarptautiniu mastu. Antra, 1étai jgyvendinama Europos gelezinkeliy eismo valdymo
sistema (ERTMYS) taip pat parodo valstybiy nariy dvejones. Galiausiai, susitarimas dél oro
susisiekimo paslaugy su JAV, kuriuo teisiniy nuostaty suderinimo, abipusio pripaZinimo ir

VW —

tarptautiniu mastu, pavyzdys.

3. Veiksminga skirtingy transporto risiy sqveika kaip biisimos Europos transporto
politikos pagrindas

Europos transporto erdve susidurs su didelémis nepakankamo pajégumo problemomis prekiy
bei keleiviy pervezimo srityje. Prekiy pervezimas palyginus su 2005 m. iki 2030 m. gali
iSaugti apie 40 %, o keleiviy pervezimas — 34 %. Tod¢l sprendimai Europos mastu yra
neatidéliotini. Juos galima rasti pasiremiant veiksmingos skirtingy transporto riiSiy saveikos
koncepcija. Praneséjo nuomone, dél pajégumy tritkumo skirtingos transporto rasys turéty ne
konkuruoti tarpusavyje, bet papildyti viena kita. Vadovaujantis tokia koncepcija bty vienodai
atsizvelgiama i ekonomikos, aplinkos apsaugos ir saugumo aspektus bei, atsizvelgiant {
skirtinga prading ivairiy transporto priemoniy padéti, geografines ypatybes bei transporto ir
mobilumo raida atitinkamuose regionuose, biity ivertinamas skirtingy transporto risiy
veiksmingumas. Tokia koncepcija turéty tapti biisimos transporto politikos pagrindu, uzuot
laikiusis Komisijos pasitilytos didziausios 300 km ribos, taikomos visai Europos transporto
erdvei. Komisija numato, kad iki 2030 m. 30 % keliais pergabenamy kroviniy, marSrutui
vir§ijant 300 km bus perkelta kitoms transporto riiSims, pvz., gelezinkeliui bei laivams. Nors
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Sio tikslo negali tvirtai laikytis, taciau tam tikra kilometrais iSreikSta riba galéty pasitarnauti
kaip orientyras valstybéms naréms ir regionams paliekant galimybg $ia riba tvirtinti
vadovaujantis dabartinémis ir ateities galimybémis.

Be to, saveika biity pagerinta suderinant pakrovimo vienetus, kuo perkraunant i§ vienos
transporto rasies i kita nebiity prarandamas kroviniy kiekis. Tam reikia suderinti pakrovimo
vienetus ir atitinkamai pakoreguoti transporto priemoniy iSmatavimus.

4. Transeuropinis transporto tinklas (TEN-T) ir finansavimas

TEN-T turi didelg reik§mg¢ Europos transporto politikai, todél butina stiprinti juy
veiksminguma ir jgyvendinimo galimybes. To galima pasiekti ribojant projekty skai¢iy ir
didinant finansavima. Nedidelis pagrindinis tinklas, kuriam suteikiamas uztikrintas
finansavimas, vertinamas pagal tvaraus vystymosi ne tik Europos, bet ir regioniniu mastu,
kriterijus paspartinty paZzanga atkarpose, kuriose projektai yra vykdomi létai (visy pirma
pasienio regionuose). Pranes$¢jo nuomone, patvirtinus prioritetinius projektus toks prioritetas
turéty biiti i§laikomas tik valstybéms naréms priémus jpareigojancius sprendimus, kuriais biity
zenkliai paspartinamas projekty igyvendinimas. Tik taip galima sparciai sukurti pagrindini
tinkla ir neprisiristi prie projekty, kuriy jgyvendinimas yra mazai tikétinas.

Daznai projektai néra vykdomi, nes triksta finansavimo. Todé¢l pranes¢jas reikalauja, kad iki
2015 m. valstybés narés pateikty atitinkama finansavimo koncepcija, skirta 25 zinomoms
probleminéms vietoms pasalinti.

Be to, tvirtinant prioritetus bitina atsizvelgti i regiony struktiiriniy fondy panaudojimo salygas
ir {pareigoti valstybes nares uztikrinti §iy projekty finansavima pasibaigus ES daugiameciy
programy laikotarpiui.

Taip pat prane$¢jas mano, kad Komisija turéty numatyti Siems projektams skirta tiesioging
finansavima, siekianti maZziausiai 30 % nuo bendryjy investicijy, bei remti alternatyvius
finansavimo modelius ir priemones, pvz., projekty obligacijas. To galima pasiekti susitarus su
Europos finansy institucijomis. Marguerite fondas yra tinkamas pavyzdys. Alternatyvi
finansavimo priemoné galéty buitu sukurta internalizuojant iSorés sanaudas, jei i to gautos
pajamos galéty biiti naudojamos TEN-T projekty finansavimui. Tuo biity sukurtos paskatos
vieSojo ir privataus sektoriy partnerystéms. UZtikrintas pinigy srautas suteikty tikrumo kuriant
programas ir investicijas { TEN-T projektus padaryty daug patrauklesnes privacioms
bendrovéms.

5. Judumas mieste

Miestuose biitina imtis veiksmy, nes ne tik didéja gyventoju skaicius aglomeracijose, bet dél
Sios priezasties padidés transporto srautai, triukSmas ir oro tarsa.

Siekiant spresti Sias problemas, miestai turéty kurti tvarius judumo planus, finansing parama
projektams susiejant su Siy plany pateikimu. Savaime suprantama, kad vadovaujantis
subsidiarumo principu miestai patys gali nusprgsti, kokie projektai yra reikalingi, taciau Sie
projektai privalo orientuotis { Europos transporto politikos standartus, t. y. veiksminga ivairiy
rusiy keleiviy ir prekiy pervezimo granding, kuria biity ne tik sumazinami transporto srautai
miestuose, bet ir maZinamas poveikis gamtai. Todél $iais judumo planais biitina numatyti
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palankesng péstiesiems bei dviratininkams infrastrukttira bei padvigubinti vieSuoju transportu
besinaudojanciy asmeny skaiciy. Ypac autobusy bei tramvajy atveju miestuose,
priemiesciuose bei regionuose galima sustiprinti skirtingy risiy saveika atitinkamai pritaikant
ar sukuriant infrastruktiira.

Be to, bitina skirti démesio atskiry miesty ir regiony judumo plany darnai, kad ypac
kaimyniniy miesty ir regiony planai biity suderinti, net jeigu vienas i$ ju yra kitoje valstyb¢je
nar¢je.

Miestuose ir ju apylinkése yra reikalingos saugios, patrauklios ir patikimos transporto
sistemos, turinios suderintas transporto rusis ir suteikian¢ios galimybes keliauti skirtingy
rasiy transportu. Be to, biliety kaina, galimybés e. bilietus isigyti internetu ir keleiviy teisés
taip pat vaidina svarby vaidmenj pasirenkant transporto risi.

6. Moksliniai tyrimai ir inovacijos

Moksliniai tyrimai ir naujoves transporto srityje yra ypac reikalingi, nes ju pagalba
sukurtomis transporto sistemomis galima ne tik sumazinti poveikj aplinkai ir padidinti
sauguma, bet ir uztikrinti nenutriikstama transporto srauta. Be to, jais skatinama ES, kaip
gamybos ir moksliniy tyrimy vieta.

Todél pranes¢jas reikalauja, kad moksliniy tyrimy ir plétros programos biity orientuojamos {
juduma ir remiamos finansiskai, siekiant sukurti visy transporto rii§iy sumanias, saveikias ir
sujungtas transporto valdymo sistemas, kaip pvz. SESAR, Galileo, ERTMS, RIS, SafeSeaNet
ir IVS.
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