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EIROPAS PARLAMENTA REZOLUCIJAS PRIEKSLIKUMS

par tému ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspejigu
un resursefektivu transporta sistemu”
(2011/2096(INI))

Eiropas Parlaments,

nemot véra Komisijas balto gramatu ,,Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu —
virziba uz konkuretsp&jigu un resursefektivu transporta sistemu”(COM(2011)0144),

nemot véra 2003. gada 12. februara rezoliiciju par Komisijas balto gramatu ,,Eiropas

transporta politika laikposma 1idz 2010. gadam — nakotnes vadliniju noteik$ana™",

nemot véra 2007. gada 12. jilija rezoliiciju par Eiropas dinamisma saglabaSanu —
ilgtsp&jiga mobilitate miisu kontinenta”,

nemot véra 2010. gada 6. jilija rezoliiciju par ilgtsp&jigu nakotni transportam’,

nemot véra 2010. gada 21. oktobra rezoliiciju par integréto jurniecibas politiku —
sasniegta progresa novertésana un jauni uzdevumi’,

nemot véra 2011. gada 6. julija rezoliiciju par aviacijas droSibu, 1pasi drosibas skeneru
izmantoﬁanus,

nemot véra 2011. gada ... rezoluciju par celu satiksmes droSibu Eiropa laikposma no
2011. gada Iidz 2020. gadam®,

nemot véra 2011. gada 5. julija rezolticiju par Komisijas Piekto zinojumu par kohéziju un
kohézijas politikas stratégiju laikposma péc 2013. gada’,

nemot veéra Komisijas pazinojumu ,,Ricibas plans mobilitatei pilsétas” (COM(2009)0490),
nemot vera strat€giju ,,Eiropa 20207,

nemot véra Kopienas tiesibu kopumu transporta joma,

nemot véra Reglamenta 48. pantu,

nemot véra Transporta un tirisma komitejas zinojumu, ka ar1 Vides, sabiedribas veselibas
un partikas nekaitiguma komitejas, Riipniecibas, pétniecibas un energétikas komitejas un
Regionalas attistibas komitejas atzinumus (A7-0000/2011),

'OV C43E, 19.2. 2004., 250.-259. Ipp.

> OV C175E, 10. 7. 2008., 556.-561. Ipp.

? Pienemtie teksti, P7_TA(2010)0260.

* Pienemtie teksti, P7_TA(2011)0386.

> Pienemtie teksti, P7_TA(2011)0329.

% Piepemtie teksti, , P7 TA(2011)0000 — zinojums A7-0264/2011, ieklauts septembra 1. plenarsédes darba
kartiba.

7 Pienemtie teksti, P7_TA(2011)0316.
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. ta ka Eiropas transporta politika tieSi ietekmé Eiropas pilsonus daudzas dzives situacijas

un vienota Eiropas transporta telpa nodroSinatu tiem labumu;

. ta ka transporta nozarei ir licla nozime Eiropas Savienibas, tas regionu un pilsétu attistiba,

jo tas darbibas rezultata tiek raditi 5 % no iek§zemes kopprodukta, nodroSinati apmeéram
10 miljoni darba vietu un tai ir noteicos$a loma Eiropas rtipnieciba un ekonomika;

. ta ka transporta nozare var dot buitisku ieguldijumu stratégijas ,,Eiropa 2020 stenos$ana jo

ipasi attieciba uz nodarbinatibu, p&tniecibu, energétiku, jauninadjumiem un vidi, un ta ka
turklat saistiba ar stratégiju konsekventak japastiprina drosiba un dabas aizsardziba;

. ta ka ieprieksgjas baltas gramatas dazi merki netika istenoti un talab Seit noteiktie mérki

biitu regulari japarbauda un jaizverte;

. ta ka transporta veidiem nebiitu savstarpgji jakonkure, bet gan citam citu japapildina,

izmantojot efektivu komodalitati ka vadoSo principu efektivam sadalijumam pa transporta
veidiem;

ta ka transporta nozari ietekmé vairaki ar robezam saistiti faktori, kuri dal&ji ir viegli
noverSami, un tapec tie jalikvide kopuma;

. ta ka transporta tirgu atveérSana jasaskano ar pakalpojumu kvalitati, apmacibu un

nodarbinatibu;

. ta ka ES ir janosaka vienoti standarti visiem ES transporta veidiem, jo 1pasi attieciba uz

drosibu, tehnologijam, vides aizsardzibu un darba apstakliem, lai tos var&tu pieprasit ari
globala Itment,

atzinigi verte 2011. gada balto gramatu, tomér konstate, ka dazi 2001. gada baltaja
gramata noteiktie merki ir Tstenoti tikai dalgji vai vispar nav istenoti, un ierosina, lai:

— Komisija, balstoties uz zinojumu par celu satiksmes drosibu Eiropa laikposma no
2011. gada Iidz 2020. gadam, iesniegtu priekSlikumus boja gajuSo un smagi cietuSo
skaita samazinasanai celu satiksmé par 50 % salidzinajuma ar 2010. gadu,

— 11dz 2014. gadam tiktu iesniegts priekSlikums, kura paredz€tu visu transporta veidu
ar€jo izmaksu internaliz€Sanu, izvairoties no divkar§$am izmaksam un tirgus darbibas
trauc&jumiem, ieguldijumu pastiprinaSanai mobilitate, drosiba un pétnieciba;

atbalsta baltaja gramata paredzetos mérkus, kas Tstenojami Iidz 2050. gadam, tomér
uzskata, ka konkrétak jaformule merki laikposma Iidz 2020. gadam attieciba uz
finans€jumu, nemot véra atsevisku dalibvalstu ekonomisko stavokli, un attieciba uz
transporta uzdevumiem energgétikas un vides joma, un talab aicina Komisiju izstradat
tiesibu aktus, lai, attiecigi par pamatu nemot 2010. gada atsauces vertibas, lidz

2020. gadam Tstenotu §adus mérkus:

— celu satiksmes radito CO; emisiju samazinaSana par 20 %,
— dzelzcela transportlidzek]u radita troksna un energijas patérina samazinasana par
20 %,
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— gaisa satiksmes radito CO, emisiju samazinasana par 30 % visa Eiropas gaisa telpa,

— kugosanas radito CO, un kaitigo vielu emisiju vienota samazinasana par 30 %
kugnieciba,

un prasa uzskatit Sos mérkus par prioritariem un talab parbaudit tos ik gadu;

uzsver, ka jacensas pabeigt Eiropas vienota transporta tirgus izveidi, tomer pilniba nemot
veéra saimnieciskos, nodarbinatibas un socialos aspektus, un aicina Komisiju, sagatavojot
priekslikumus tirgus atvérSanai, cita starpa lidostu, dzelzcela un celu joma pieverstu
uzmanibu tam, lai Sie priekSlikumi neizraisitu ne socialo dempingu, ne arT raditu privatus
monopolus;

uzsver, ka par nakotnes transporta politikas vadoSo ideju jaklist efektivai komodalitatei
pasazieru un precu parvadasanas joma, vertjot to saistiba ar saimnieciskumu, vides
aizsardzibu, socialajiem un darba apstakliem un saistot to ar konkrétas valstis un regionos
pastavoso un veidojamo infrastruktiiru, un sadalijums pa transporta veidiem valstis un
regionos janosaka saskana ar §iem nosacijumiem, aizstajot attieciba uz kravu
autoparvadajumiem ierosinato 300 km robeZvertibu;

uzsver, ka TEN-T koncepcijai japaredz ierobezots projektu skaits ar palielinatu
finans€jumu, un turklat:

— dalibvalstim jaapnpemas lidz 2020. gadam Eiropas transporta telpa noveérst 25 apzinatas
vajas vietas, pieskirt prioritati parrobezu projektiem un lidz 2015. gadam iesniegt
apstiprinatu finanséSanas koncepciju;

— Komisijai jaappemas ierosinat dalibvalstim regionalas politikas koordinacijas ietvaros
paredzét So projektu tieSu finanséSanu vismaz 30 % apméra no kopéja ieguldijuma;

— Komisijai jaapnemas atbalstit alternativus finanséSanas modelus un instrumentus, cita
starpa projektu obligacijas, un priekslikumos par argjo izmaksu internalizéSanu
japaredz tadgjadi giitu iene@mumu pastiprinata izmantoSana TEN-T projektu
finanséSanai;

— prioritasu noteik$ana ciesi jasaista ar nosacijumu par regionalo struktarlidzeklu
izmantoSanu un dalibvalstim janosaka pienakums nodro$inat So projektu finanséSanu,
ar1 péc ES daudzgadu programmu termina beigam;

— projektu prioritate péc 2015. gada jasaglaba tikai tada gadijuma, ja dalibvalstis ir
pienémusas saistosus l@mumus, kas nodrosina projektu istenoSanu;

uzsver, ka attieciba uz pasazieru un precu parvadajumiem vajadzetu biit speka vienadiem
drosibas standartiem ES limeni, un pieprasa iesniegt priekslikumu par drosibas
noradijumu finans€$anu, attieciba uz kuriem ipasi kugnieciba un gaisa satiksme jau
savlaicigi jabiit starptautiskai koordinacijai, 11dz 2015. gadam parbaudot speka esoSos
noteikumus vai ar1 ierosinot jaunus;

uzsver, cik liela nozime transporta ir alternativajiem, proti, atjaunojamiem energijas
veidiem un norada, ka noteiktos merkus var 1stenot ar energoavotu sadalijuma un jau
pastavoso energotaupibas iesp&ju starpniecibu, ko atbalstitu ar atbilstoSu infrastruktiiru;
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8. prasa lidz 2015. gadam iesniegt tadu priekslikumu par pilsétu mobilitati, ar kuru, ievérojot
subsidiaritates principu, tiek nodroSinata projektu atbalstiSana, kas ir atkariga no pilsétu
mobilitates planu iesnieg$anas, kuros ir paredz&ta efektiva pasazieru un precu logistikas
kede transporta apjoma un vides kait€juma (gaisa piesarnojuma un troksna)
samazinasanas veicinasanai, ka arT tiek ieveroti Eiropas transporta politikas standarti, un
Saja priekslikuma nodroSinatu konsekvenci attieciba uz visam apkartn€ esoSajam pilsétam
un regioniem;

9. uzsver, ka noteicosa ir transporta lietotaju izturéSanas, un prasa radit stimulus noturigai
transportlidzeklu izvélei, bet 11dz 2013. gadam biitu jaiesniedz priekslikumi par gaj&ju un
ritepbraucgju infrastruktiiras uzlaboSanu pilsétas, par sabiedriska transporta lietotaju skaita
dubulto$anu, $o transportu galvenokart darbinot ar alternativas energijas veidiem, ka ari
par elektroniskajam bileteém celojumiem ar dazadiem transporta veidiem, savukart ka
stimulu izmantojot cenu noteikSanu;

10. ir parliecinats, ka pamatnoteikumi par pasaZieru tiesibam visos transporta veidos biitu
jaieklauj pasaZzieru tiesibu harta, un tapec sagaida, ka lidz 2013. gada beigam tiks iesniegts
atbilstoss priekslikums, nemot vera attiecigo transporta veidu ipatnibas un iegtito pieredzi;

11. prasa izstradat petniecibas un izstrades programmu, kura biitu paredz€ta tieSi mobilitatei
un atbalstit to finansiali ar mérki:

— saglabat Eiropu ka razoSanas un pé&tniecibas vietu attieciba uz dazadiem transporta
veidiem,

— visiem transporta veidiem radit inteligentas, sadarbsp&jigas un savienotas sistémas
transporta vadiba, tadgjadi atbalstot SESAR, Galileo, ERTMS, RIS, SafeSeaNet, LRIT
un /VS programmas un paredzot atbilstoSu finansgjumu;

12. uzskata, ka butu jaisteno birokratisku $kér§lu samazinasana attieciba uz visiem transporta
veidiem, un tade] prasa veikt parvadajumu dokumentu intensivaku saskanoSanu, tostarp
kravu autoparvadajumos, un 1idz 2013. gadam iesniegt priekSlikumu par kravas
pavaddokumentu vienadoSanu;

13. uzsver, ka ir nepiecieSams uzlabot un standartizét kontroles ierices, piem&ram, atruma
radarus un transportlidzekli iebiivétas ierices, ka arT sazinas sist€émas un iekartas, un prasa
l1dz 2013. gadam iesniegt priekSlikumu par So ieri€u sadarbsp€jas savstarp&ju atziSanu;

14. uzsver, ka kravas vienibu un transportlidzek]u gabaritu tieSa standartizéSana un
uzlaboSana nodroSinas vairakveidu parvadajumu optimizéSanu;

15. prasa, lai attieciba uz celu satiksmi:

— 11dz 2014. gadam tiktu atkartoti parbauditi tiesibu akti, kas reglamente
transportlidzekla vadiSanas laikposmu un atpiitas laikposmu, un to TstenoSana attieciba
uz pasazieru un kravu parvadajumiem,

— salidzinajuma ar 2010. gadu par 40 % tiktu palielinats kravas automobilu stavvietu
skaits Eiropas celu tikla (TERN) visas dalibvalstis,
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— Komisija atbalstitu dalibvalstu iniciativas, kas, izmantojot nodoklu atvieglojumus,
atbalsta droSa un videi nekaitiga autoparka izveidoSanu,

— nostiprinatu transporta nozaré nodarbinato personu pamatapmacibu, turpmaku
apmacibu un piekluvi profesijai, lai saskanotu darba apstaklus un atalgojumu;

16. prasa attieciba uz kugu satiksmi:
— iesniegt priekSlikumu par ta dévéto ,,zilo zonu”,

— arl turpmak atbalstit NAIADES programmu un p&c tas pabeigSanas 2013. gada novertet
tas rezultata giitos panakumus un vajadzibas gadijuma apsvert tas turpinaSanu,

— sagatavot priekslikumu lidz 2020. gadam salidzinajuma ar 2010. gadu par 20 %
palielinat vairakveida transporta savienojumu (platformu) skaitu ieks€jo tidenscelu
transporta nozarg, ieks§€jas ostas un dzelzcela transporta un nodros$inat atbilstoSu
finansialu atbalstu,

— vismaz 10% no TEN-T lidzekliem paredzét iek$€jo tidenscelu projektiem,

— juras satiksmes starptautiska rakstura dél, Iidz 2012. gadam panakt pamatapmacibas
pielidzinasanu starptautiskiem standartiem kugu satiksmé un Iidz 2013. gada beigam
iesniegt priekSlikumu par ostas stradnieku apmacibas pamatnosacijumu savstarp&ju
atziSanu,

— Komisijai I1dz 2014. gadam iesniegt priekSlikumu par ostu pakalpojumu regul&jumu;
17. prasa attieciba uz gaisa satiksmi:

— I1dz 2015. gadam sagatavot priekslikumu par vienotas Eiropas gaisa telpas
izveidoSanu, turpinot funkcionalo gaisa telpas bloku izmantoSanas samazinasanu,
vienlaicigi aicinot dalibvalstis paatrinat vienotas Eiropas gaisa telpas istenoSanu,

— sagatavojot turpmakos priekslikumus tirgus atveérSanai, saglabat pakalpojumu un
koordinacijas kvalitati, nemot véra starptautiskus nosacijumus,

— dalibvalstim arf saistiba ar starptautiskiem noligumiem Iidz 2012. gadam istenot
Eiropas méroga tirdzniecibu ar emisiju kvotu sertifikatiem;

18. prasa attieciba uz dzelzcela satiksmi:
— Komisijai, atverot tirgu, npemt véra dalibvalstu saistibas vietja sabiedriskaja transporta
un pastavoso pakalpojumu piedavajumu ar mérki panakt pasreizgja pakalpojumu

piedavajuma uzlaboSanu,

— lidz 2015. gadam saskanot noteikumus par transportlidzeklu registraciju, lai ritosa
sastava sertific€Sana neilgtu vairak par 2 méneSiem, un talab atbilstosi pielagot
Eiropas Dzelzcela agentiiras kompetences un tas riciba esosos lidzeklus,

— efektivaka dzelzcela nodroSinasanas noliikos padarit neatkarigaks un stiprinat
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reguléjosas iestades Komisijai Iidz 2014. gadam iesniegt priekslikumu par Eiropas
regulatora izveidoSanu;

19. prasa, lai Komisija ik gadu izvertétu baltas gramatas mérkus, situaciju attieciba uz
veiktajiem pasakumiem un rezultatus un sniegtu Parlamentam zigojumu par Siem

jautajumiem;

20. uzdod priek$seédetajam nosiitit So rezoliiciju Padomei un Komisijai.
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PASKAIDROJUMS

Transportam ES pilsonu dzive ir tik arkartigi liela nozime tapéc, ka tas nosaka mobilitati. ES
pilsoni izmanto Eiropas transporta telpu, jo ar tas palidzibu tiek atvieglota parvietoSanas
jebkura dzives situacija, tadejadi giistot labumu no Eiropas Savieniba nodroSinatajam
brivibam gan profesionalaja joma, gan privataja dzive. Vidgji 13,2 % no privato
majsaimniecibu izdevumiem tiek maksati par transporta nozares produktiem un
pakalpojumiem. Turklat pasaZieru un precu parvadajumu nozare nodrosina ES pilsopiem
darba vietas un sekmé Eiropas ieks€ja tirgus pilnigu izveidoSanu, jo, vertéSana par pamatu
nemot iek§zemes kopproduktu, $aja nozarée tiek raditi 5 % no ES labklajibas un tiek
nodarbinati vairak neka 10 miljoni ES pilsonu.

Transportam ir liela nozime pilsétas un regionos, jo ar ta starpniecibu pilsétas un regioni tiek
savstarp€ji savienoti un tas veicina ar1 ES ka p&tniecibas un jauninajumu telpas
nostiprinasanos, un talab ir ES un tas regionu attistibas bitisks elements, tiesi ietekmgjot
socialo kohéziju regionos. Tadgjadi Eiropas turpmakas transporta politikas mérkis par
vienotas Eiropas transporta telpas izveidosanu ir tiesi saistits ar regionalo, vides, ekonomikas,
socialo un nodarbinatibas politiku. Pamatojoties uz So saikni, transporta nozare var dot
ievérojamu ieguldijumu stratégijas ,,Eiropa 2020” isteno$ana.

Referents ir parsteigts par to, ka daudzas dalibvalstis transporta politikas pievienota vertiba
tiek nepietiekami novertéta, un Sis ieguldijums tiek mazinats, nepareizi vai ar novélosanos
istenojot direktivas. Turklat referents ir izbrinits par to, ka ekonomikas un finanSu krizes
apstaklos netiek izmantots vairak ieguldijumu iniciativu, lai paatrinatu 7EN-T attistibu, jo
runa ir par noturigu infrastrukttru, kas sekmétu nodarbinatibu un atdzivinatu ekonomiku.

1. Vienotu un konkrétu meérku noteikSana laika posmam lidz 2020. gadam

Sis 2011. gada baltas gramatas mérkim vajadzéja biit konsekventu un efektivu mérku
noteikSanai, turklat macoties no pagatné pielautajam kludam. Pagatne ir paradijusi, ka
transporta nozaré dal€ji gan ir raditi labaki darba apstakli un ka tika paatrinata tirgus
atveérSana, piemeram, celu satiksmé, tomer daudzi 2001. gada baltaja gramata noteiktie mérki
ir palikusi neistenoti. Lai paliek neatbild@ts jautajums par to, vai tas saistits ar dalibvalstu
nevélésanos noteikt veérienigus mérkus, vai ar nepietieckamu 1stenosanu vai kontroli, vai ar ar
citiem iemesliem. Svarigi ir izvairities no $adas situacijas turpmak. To vispirms var panakt
tadejadi, ka nevis patvaligi tiek noteikti jauni mérki, bet gan tiek parbauditi vecie, un vai nu
Sie agrak noteiktie mérki tiek saglabati, vai arT no tiem atsakas, un tiek noteikti jauni mérki.
Cita starpa ir divi mérki, kurus noteikti vajadz€tu saglabat, proti, boja gajuSo un smagi cietuso
celu satiksmes negadijumos skaita samazinasana par 50 % un visu transporta veidu ar&jo
izmaksu internalizéSana. Turklat tagad Sie merki japarbauda regulari un ne tikai saistiba ar
termina vidusposma parskatu.

Turklat ir svarigi noteikt terminu, 1idz kuram $ie mérki ir jaisteno, lai parbauditu progresu $o
mérku 1stenoSana. No jauna izstradataja baltaja gramata mérki galvenokart attiecas uz
laikposmu 11dz 2050.gadam vai ar1 Iidz 2030. gadam. Referents gan iestajas par Siem
ilgtermina mérkiem, tomér uzsver, ka nevar paredzet, ka $aja perioda attistisies jauninajumi
un tehnika, ka art valstu ekonomiskais stavoklis, ka art kadi jauni uzdevumi bus jarisina
transporta politika lidz 2050. gadam. So iemeslu dé] referents ierosina konkrétus un ar citam
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politikas jomam saskanotus mérkus Iidz 2020. gadam, kuri attiecas uz visiem transporta
veidiem, un prasa ik gadu parbaudit Sos mérkus.

2. ES standarti vienotai Eiropas iekSejai transporta telpai

Lai pabeigtu iek$&ja tirgus izveidoSanu transporta joma, biitu japaredz konkréti
pamatnosacijumi. Tadgjadi tiktu uzsakta pasreiz&jo problému risinaSana un Istenoti centieni
saskanot noteikumus, kas attiecas uz transportu. Turklat tadejadi tiek likvideti ar robezam
saistiti faktori, kuri dal&ji ir viegli novérSami.

a) DroSiba

Drosiba ir viens no svarigakajiem Eiropas transporta politikas stirakmeniem, un droSibas
noteikumu ievéroSana ir svarigs pamatpriekSnosacijums, lai izveidotu vienotu Eiropas
transporta telpu.

Celu satiksmé 1pasi jauzsver pilniga negadijumu novérSana ka ilgtermina meérkis, bet lidz
2020. gadam bitu par 50 % japanak satiksmes negadijumos boja gajuSo un smagi cietuso
skaita samazinasanas. Zinojuma par Eiropas celu satiksmes dro§ibu laikposma no 2011. gada
11dz 2020. gadam noteiktie pasakumi Komisijai biitu jaapsver un jaieklauj tas izstradajamos
priekslikumos.

Tomer drosibas standartiem jaattiecas ne tikai uz celu satiksmi, bet ar uz visiem citiem
transporta veidiem, kuri jo ipasi gaisa un kugu satiksmé $o satiksmes veidu starptautiska
rakstura de] biitu jasaskano ar pasaules méroga noteikumiem. Turklat batu japaredz skaidri
priekSnoteikumi drosibas normu finanséSanai.

Ir absoliiti nepiecieSamas droSas pasazieru parvadajumu un precu piegazu k&des. Jacensas
panakt tada situacija, ka droSibas kontroles tiek veiktas tikai viena pieturvieta, padarot
iesp&jamu pasaZieru un pre¢u vienreizéju dro$ibas kontroli ari starptautiskaja satiksmé. Saja
sakariba referents uzsver, ka godigas informacijas sniegSanai ir arkartigi liela nozime. Jo 1pasi
attieciba uz drosibas pasakumu tehnisko informaciju Komisijai ciesi jasadarbojas ar
Parlamentu un japanak, ka sniegta informacija ir korekta un ka pasakumu istenoSana ir
saskanota ar dalibvalstim, lai noteiktu patieS$am istenojamus mérkus, kurus var izpildit
paredzetajos terminos.

b) Energetika un vide

Eiropas transporta politikas pasreizgjie uzdevumi cita starpa attiecas ar1 uz vides un
energgtikas problemam. Saja sakariba biitu janosaka Eiropas standarti, kuri paatrinatu
vienotas Eiropas transporta telpas izveidoSanu.

Transporta dekarbonizacija joprojam ir nozimigs politisks mérkis. Saja noliika janosaka
skaidri mérki attieciba uz visiem transporta tirgus dalibniekiem, ka ar1 japaredz atbilstosi
stimuli, lai attieciba uz visiem transporta veidiem censtos panakt to noturigumu. Satiksmes
lidzeklu noturiguma novértésanai biitu janotiek, balstoties uz objektiviem kriterijiem, kas
aptvertu ne tikai izmantoSanu, bet visu ietekmes novert€jumu, sakot no rasanas, nemot véra
nepiecieSamo infrastruktiiru, [idz pat atkritumu apsaimniekoSanai.

Transporta pakalpojumu noturigumu, proti, izpliides gazu apjoma un sastrégumu
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samazinasanu varétu nodrosinat ar ar€jo izmaksu internalizaciju. Tomér to varétu Tstenot tikai
tad, ja argjo izmaksu internalizacija attiecas uz visiem transporta veidiem, bet ienakumi pliist
atpakal mobilitates un transporta, proti, infrastruktiiras noturiguma nodroSinasanai. Noteikumi
par Eirovinjeti, kas paredz to, ka 15 % no ienakumiem lielaka méra japiesaista konkrétam
mérkim, un noteikums par Eiropas emisijas kvotu tirdzniecibas sisteému (£7S) gaisa satiksme
jau ir vélamie pasakumi. Tomer tie vél nav pietiekami verienigi, jo, pieméram,
Lnfrastruktiiras lietoSanas maksas direktiva” pat nav saistosa.

Ta ka transports ir atkarigs no naftas ieguves, alternativajiem un atjaunojamiem energijas
avotiem biitu jaiegst arvien lielaka nozime. Tomer $aja sakariba ir janorada, ka Eiropas
Parlamentam vajadz&tu bt objektivam attieciba uz visam tehnologijam. Turklat visu veidu
alternativajiem energijas avotiem ir savas ipatnibas, un Iidz ar to tiem ir gan noteiktas
priekSrocibas, gan trukumi. Vai transportlidzekli darbojas vai var darboties ar elektribu,
tdenradi, biodegvielu, sintétisko degvielu, saskidrinato gazi vai biogazi, ir liela méra atkarigs
no transporta veida un no attiecigas dalibvalsts. Referents uzskata, ka tikai dazadu energijas
avotu izmantoSana var nodrosinat realus un noturigus risinajumus. Tacu jau miisdienas biitu
pastiprinati janem véra atziti risindjumi energijas taupisanai visos transporta veidos,
piemé&ram, braukSanas stils, kuru veicinatu attieciga pamatapmaciba un turpmaka apmaciba,
steidzama funkcionalo gaisa telpas bloku izveidoSana, ielidoSanas un izlidoSanas iesp&jas vai
mobilitates plani, kas lauj cita starpa intensivak izmantot autobusus un tramvajus. Energijas
ietaupiSana jau tagad var sniegt véra nemamus rezultatus.

Apsverot alternativu energijas veidu izmantoS$anu, nevajadz&tu aizmirst par alternativu
infrastruktiiru radiSanu. Talab ir 1pasi svarigi radit stimulus atbilstoSas infrastruktiiras
attistibai. Ar visnoturigakie risinajumi netiks realiz&ti, ja no parasta paterétaja viedokla tiem
biis parmérigi augstas cenas un nebiis pieejama vajadziga infrastruktiira. Saja sakariba loti
svariga ir dazadas politikas jomas noteikto mérku saskanoSana. Ta, lai varétu nodroSinat
harmonizé$anu, mérkuzdevumiem energétikas un vides joma jasaskan ar Eiropas transporta
politikas vadlinijam un otradi.

¢) Darba un socialie apstakli

Svarigs priekSnoteikums, lai nodroSinatu labi funkciongjosu Eiropas ieks€jo transporta tirgu ir
ar1 to darba apstaklu un socialo nosacijumu saskanoSana, kuros strada transporta nozaré
nodarbinatas personas.

Pamatapmacibas, turpmakas apmacibas un piekluves profesijai, ka arT darba apstaklu
saskanoSana visos transporta veidos ilgtermina nodro$inas arT atalgojuma izlidzinaSanos un
tadejadi noversis socialo dempingu un konkurences izkroplojumus. 1z8kiroSa loma Seit ir ar1
pamatapmacibas un turpmakas apmacibas savstarp&jai atziSanai Kugu satiksmé turklat btitu
janem véra ar1 saskanoSana starptautiska méroga.

Komisijas priekslikumos 1paSa uzmaniba butu japiever§ gan darba tiesibu, gan socialo normu
harmonize&Sanai, gan pakalpojumu kvalitatei neatkarigi no ta, vai $ajos priekSlikumos runa ir
par ostu pakalpojumu liberalizé€Sanu, lidostu pakalpojumiem vai jebkura cita veida tirgus
atveérSanu.

Attieciba uz celu satiksmi $aja sakariba butu atkartoti japarbauda noteikumi par
transportlidzekla vadiSanas laikposmu un atpiitas laikposmu, vienlaicigi nodroSinot stingras,
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bet konkrétiem apstakliem atbilstoSas kontroles veikSanu. Kravas automobilu stavvietas
japadara drosakas un visa Eiropa japalielina to skaits, lai profesionalajiem transportlidzeklu
vaditajiem vispar biitu iesp&jams ieverot noteikumus par atpiitas laikposmu. Pastiprinati
jasaskano direktivas IstenoSana dalibvalstis, kontrolu skaits un sodu noteiksSana.

Visos transporta veidos pamatapmacibas kvalitate javerté ka pamats droSibas garant€Sanai gan
attieciba uz nodarbinatajiem, gan satiksmes dalibniekiem.

d) Administrativa vienkarSoSana

Galvenokart tiesi uz dalibvalstu robezam transporta tirgus dalibnieki sastopas ar problémam,
kuras tomér dalgji ir viegli novér§amas. Sie ta dévétie ar robezam saistitie faktori vérojami
tie$i pierobezas regionos. Parasti starp valstim ir noslégti noligumi, lai risinatu konkrétas
problémas, tomér ar1 $§aja joma ir vajadzigs Eiropas [imena reguléjums. Pieméram, attieciba
uz dzelzcela transportlidzekliem visa ES speka ir 6000 dazadu noteikumu, un atlaujas
pieskiriana procediira reizém var ilgt vairakus gadus. Sadu dalgji protekcionisma iemeslu d&]
paredzetu noteikumu samazinasana mazinatu Skérslus Eiropas dzelzcela uzpémumiem sniegt
pakalpojumus kada cita valsti. Ar $adu situaciju nevar samierinaties. Tade| referents ierosina
saskanot noteikumus par dzelzcela transportlidzeklu registréSanu un atlaujas izsnieg$anas
procediiru saisinat Iidz diviem méneSiem. Lai patieSam panaktu So ar robezam saistitu faktoru
darbibu, Eiropas Dzelzcela agentiirai janosaka atbilstosa kompetence.

Ar1 kontrolierices visa Eiropa vajadz&tu vienadot. Nedrikst pielaut situaciju, ka policists, kas
pilda dienesta pienakumus pierobeza nedrikst izmantot kaiminvalsts kontrolierices, jo tas vina
valst1 nav parbauditas. Tadel arT $aja joma nepiecieSama stavokla novértéSana un Komisijas
priekslikums vienadibas panakSanai.

Transportu efektivaku padaritu ar1 parvadajumu dokumentu saskanoSana visos transporta
veidos. Tiesi ,,e—kravu” risinajums ievérojami samazinatu administrativo slogu un paatrinatu
satiksmi.

e) Globals faktors

Sie nosacijumu Isteno$an attieciba uz drogibu, vides aizsardzibu, energétiku un tehnologiju
ES bitu jauznemas vadosa loma globala meroga. Tas tomér bus iesp&jams tikai tada
gadijuma, ja starp 27 dalibvalstim tiks panakta vienoSanas par standartu noteikSanas
saskanoSanu un ja péc tam Sie standarti tiks veiksmigi stenoti. Tikai tad, ja Eiropa biis
vienota, ta vares aizstavet savus meérkus. Tomér pasreiz tas vél ir problematiski, un to
apliecina turpmak minétie pieméri. No vienas puses, ETS, kas ir jaievie§ 2012. gada, piemérs
rada, cik liela ir pretestiba valstu Itmeni. No otras puses, arT loti 1&ni progres€josa ERTMS
izmantoSana apliecina dalibvalstu atturigo attieksmi. Turklat gaisa satiksmes noligums ar
ASYV, kura tikai dal&ji vargja noregulét tiesibu aktu saskanoSanu, savstarp&jo atziSanu un
tehnisko atbalstu, ir labs piemérs uzdevumiem, kas ES vél javeic starptautiska [iment.

3. Komodalitates efektivitate ka turpmakas transporta politikas pamatideja
Eiropas transporta telpa sastapsies ar nopietnam veiktsp&jas problémam precu un pasazieru
parvadajumos. Paredzams, ka Iidz 2030. gadam precu parvadajumi salidzinajuma ar

2005. gadu pieaugs par apaliem 40 %, bet pasazieru satiksme — par 34 %. Tas skaidri parada,
ka steidzami nepiecieSami risinajumi Eiropas [imeni. Sie risinajumi ir atrodami efektivas
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komodalitates koncepcija. Referents uzskata, ka transporta veidiem veiktspgjas probleému dél|
nebiitu savstarpgji jakonkur€, bet gan citam citu japapildina, izmantojot efektivu komodalitati.
Efektivas komodalitates koncepcija vienada méra nemti véra ekonomikas, vides, socialie un
dros$ibas aspekti, un taja novérteta dazado transporta veidu efektivitate, ievérojot to sakotn&jas
situacijas, geografiskos apstaklus, ka arT transporta un mobilitates attistibu attiecigajos
regionos. To vajadz&tu padarit par turpmakas transporta politikas pamatideju un neméginat
turpinat istenot Komisijas ierosinatas 300 km robezvertibas attieciba uz visu Eiropas
transporta telpu. Komisija ir paredzgjusi, ka 30 % no tadiem kravu autoparvadajumiem,
kuriem parvadasanas attalums parsniedz 300 km, biitu japarce] uz citiem transporta veidiem,
pieméram, dzelzcela vai kugu transportu. Nevajadz&tu pie ta stingri pieturéties, tomér noteikta
kilometru robeza varétu kalpot par orientieri, ciktal dalibvalstis un regioni $o ierobezojumu
nosaka atbilsto$i pasreiz€jam un turpmakajam iesp&jam.

Turklat komodalitate tiek uzlabota arT tad, ja tiek pielagotas kravas vienibas, un apjomi neiet
zuduma, veicot pareju no viena transporta veida uz citu. Tade] nepiecieSama kravas vienibu
saskanoSana un atbilstoSa transportlidzeklu gabaritu pielagoSana.

4. TEN-T un finansejums

TEN-T ir liela nozime Eiropas transporta politika, un tade] biitu javairo §is politikas
efektivitate un jauzlabo tas istenojamiba. Tas notiek, ierobezojot projektu skaitu un palielinot
finans€jumu. Parskatams galvenais tikls ar droSu finans€jumu, kas javerte, balstoties uz
noturigas attistibas kritérijiem Eiropas un ari regionalaja limeni, paatrinas to posmu attistibu,
kuros veérojams loti léns progress (ipasi pierobezas regionos). Referents prasa, lai péc
prioritaro projektu noteikSanas to prioritate tiek saglabata tikai tada gadijuma, ja dalibvalstis
piepem saistoSus léemumus, ar kuriem skaidri tiek paatrinata projektu pabeigSana. Tikai
tadejadi var panakt, ka tiek pilniba pabeigta galvena tikla veidoSana, cik vien atri iesp&jams,
un netiek saglabati projekti, kurus ir visai nelielas ceribas pabeigt.

Biezi projekti netiek attistiti, jo tiem nav paredz€ts pietickams finans&jums. Talab referents
prasa, lai dalibvalstis 11dz 2015. gadam iesniegtu atbilstoSu finanséS$anas koncepciju, kura biitu
paredzeta 25 apzinato vajo vietu noversana.

Turklat prioritasu noteikSana cies$i jasaista ar nosacijumu par regionalo struktarlidzeklu
izmantoSanu un valstim janosaka pienakums nodrosinat So projektu finanséSanu ar1 péc ES
daudzgadu programmu termina beigam,;

Referents uzskata ar1, ka Komisijai, no vienas puses, biitu japaredz So projektu tiesa
finanséSana vismaz 30 % apmera no kopgja ieguldijuma, bet, no otras puses, tai biitu
jaatbalsta alternativi finanséSanas modeli un instrumenti, proti, projektu obligacijas. Tas
varétu emitét, vienojoties ar Eiropas finanSu iestadém. Labs piemérs tam ir Marguerite fonds.
Alternativs finans€$anas instruments varétu izrietét no aréjo izmaksu internaliz€Sanas, ja
tadejadi iegiitie iep@mumi tiktu pastiprinati izmantoti 7EN-T projektu finanséSanai. Tas
vienlaicigi raditu ar1 stimulu publiska un privata sektora partneribu veidoSanai. DroSa naudas
pliisma raditu ar1 planoSanas droSibu un [idz ar to privatiem uzpémumiem padaritu
ieguldijumus TEN-T projektos ievérojami pievilcigakus.

5. Pilsetu mobilitate
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Pilsétas nepiecieSams steidzami rikoties, jo pieaug iedzivotaju skaits blivi apdzivotas
teritorijas, un tas izraisis ar1 satiksmes intensitates palielinasanos, trokSpa un gaisa
piesarnojuma palielinasanos.

Lai risinatu §is problémas, pils€tu administracijam bitu jaizstrada noturigas mobilitates plani,
turklat to finansialajam atbalstam vajadzetu biit atkarigam no planu iesniegSanas. Protams,
pilsétu administracijam pasam saskana ar subsidiaritates principu jalemj par to, kadus
projektus tas sava pilséta plano, tomer Siem projektiem jaatbilst Eiropas transporta politikas
standartiem, tas nozimé, tajos japaredz efektivas dazadu veidu pasazieru un precu logistikas
k&des, kas ne tikai samazinatu satiksmes intensitati pilsétas, bet ar1 ierobezotu kait€jumu
videi. Tade] Sajos mobilitates planos pastiprinati japaredz infrastruktiira gajéjiem un
ritenbraucgjiem un sabiedriska transporta lietotaju skaita divkar§oSana. Ipasi autobusu un
tramvaju satiksme var ievérojami padarit efektivaku komodalitati pilsétu, priekSpilsétu un
regionalaja satiksmg, ja tiek atbilstosi pielagota vai nodro$inata infrastruktiira.

Turklat pienaciga uzmaniba japievers atsevisku pilsétu un regionu mobilitates planu
saskanotibai, ta lai $ie plani attieciba uz kaimigpilsétam un regioniem biitu savstarpgji
saskanoti pat tad, ja tie atrodas dazadas valstis.

Pilsétas un to apkartné ir nepiecieSama droSa un pievilciga transporta sist€éma, uz kuru var
palauties, turklat transporta veidi cits citam japieskano un japadara iesp&jami braucieni ar
dazadiem transporta veidiem. Diezgan biitiska nozime ir bileSu cenai, e-bileSu pieejamibai,
kuras iesp&jams rezervet tieSsaiste, ka ar1 pasaZieru tiesibam, jo tas viss ietekme transporta
veida izveli.

6. Petnieciba un jauninajumi

P&tnieciba un jauninajumi transporta nozaré€ ir 1pasi nozimigi, jo tadejadi izstradatas
transporta sist€mas ne tikai samazina kait€jumu videi un palielina droSibu, bet art var

nodroSinat nepartrauktu satiksmes plismu. Turklat tie atbalsta ES ka raZoSanas un pétniecibas
vietu.

Tade] referents prasa paredzet petniecibas un izstrades programmu, kas Ipasi orientéta uz
mobilitati un atbalstit to finansiali, lai visiem transporta veidiem raditu inteligentas,

sadarbspgjigas un savienotas sisteémas transporta vadiba, tadgjadi atbalstot SESAR, Galileo,
ERTMS, RIS, SafeSeaNet, LRIT un IVS programmas.
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