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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
**%  Procedura zgody
***]  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***][  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***[II  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza sig
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwyklq kursywq jest
wskazowka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow
projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow w
oczywisty sposob blednych lub pominigtych w danej wersji jezykowe;).
Sugestie korekty wymagaja zgody wiasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktow istniejacych trzecia i czwarta linijka w naglowku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktorego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wytluszczonym
drukiem. Ewentualne skreslenia w obrgbie takich fragmentow zaznaczane sa
W sposob nastepujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie uslug obslugi naziemnej w portach lotniczych Unii i uchylajacego dyrektywe
Rady 96/67/WE

(COM(2011)0824 — C7-0457/2011 — 2011/0397(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2011)0824),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony przez Komisjg
(C7-0457/2011),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac uzasadniong opinig przedstawiona — na mocy protokotlu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczosci 1 proporcjonalnosci — przez luksemburska 1zbg
Deputowanych, w ktdrej stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z
zasada pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 28
marca 2012 r.l,

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 19 lipca 2012 1.2,

— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu 1 Turystyki oraz opinie Komisji
Zatrudnienia i Spraw Socjalnych 1 Komisji Rynku Wewngtrznego 1 Ochrony
Konsumentow (A7-0000/2012),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji, a takze parlamentom narodowym.

' Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
* Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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Amendment 1
Proposal for a regulation
Recital 10

Text proposed by the Commission

(10) Dla niektorych kategorii ustug obstugi
naziemnej dostgp do rynku moze napotkac
ograniczenia dotyczace bezpieczenstwa,
ochrony, przepustowosci i dostgpnosci
powierzchni. Dlatego powinna istnie¢
mozliwo$¢ ograniczenia liczby
upowaznionych operatorow takich ustug
obshugi naziemne;.

Amendment 2
Proposal for a regulation
Recital 11

Text proposed by the Commission

(11) W niektérych przypadkach
ograniczenia dotyczace bezpieczenstwa,
ochrony, przepustowosci i dostgpnosci
powierzchni moga mie¢ charakter
uzasadniajacy dalsze ograniczenia w
dostegpie do rynku lub w wykonywaniu
wilasnej obstugi naziemnej, pod warunkiem
Ze ograniczenia te sa wlasciwe,
obiektywne, przejrzyste i
niedyskryminacyjne. W takich
przypadkach panstwa cztonkowskie
powinny by¢ uprawnione do wnioskowania
o odstepstwo od przepisOw niniejszego
rozporzadzenia.

PE494.627v01-00

Amendment

(10) Dla niektorych kategorii ustug obstugi
naziemnej dostgp do rynku moze napotkac
ograniczenia dotyczace bezpieczenstwa,
ochrony, przepustowosci i dostgpnosci
powierzchni. Dlatego powinna istnie¢
mozliwo$¢ ograniczenia liczby
upowaznionych operatorow takich ustug
obstugi naziemnej. Poziom tych
ograniczen moze by¢ rozny dla
poszczegolnych terminali na terenie tego
samego portu lotniczego, pod warunkiem,
Ze ograniczenia te sq zastosowane w
sposob niedyskryminacyjny, nie prowadzq
do zaklocenia konkurencji i sq zgodne z
przepisami niniejszego rozporzqdzenia.

Or. pl

Amendment

(11) W niektérych przypadkach
ograniczenia dotyczace bezpieczenstwa,
ochrony, przepustowosci i dostgpnosci
powierzchni moga mie¢ charakter
uzasadniajacy tymczasowe ograniczenia w
dostegpie do rynku lub w wykonywaniu
wilasnej obstugi naziemnej, pod warunkiem
Ze ograniczenia te sa wlasciwe,
obiektywne, przejrzyste 1
niedyskryminacyjne. W takich
przypadkach panstwa cztonkowskie
powinny by¢ uprawnione do wnioskowania
o odstepstwo od przepisOw niniejszego
rozporzadzenia.

Or. pl
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Amendment 3
Proposal for a regulation
Recital 14

Text proposed by the Commission

(14) Przy wyborze operatorow usthug
obstugi naziemnej nalezy zasiggnac opinii
uzytkownikéw portéw lotniczych,
poniewaz sa oni szczegolnie
zainteresowani jakoscia i ceng ushug
obstugi naziemne;.

Amendment 4
Proposal for a regulation
Recital 19

Text proposed by the Commission

(19) Aby zagwarantowac, ze wszyscy
operatorzy ustug i uzytkownicy portow
lotniczych wykonujacy wtasna obstuge
naziemna posiadaja wystarczajqcq
solidnosé ekonomicznq, dobrq renome,
wystarczajacy zakres ubezpieczen orag
odpowiedniq wiedz¢ na temat obstugi
naziemnej i Srodowiska portu lotniczego,
oraz aby zapewni¢ rOwne szanse,
zatwierdzenie nalezy wydawac pod
warunkiem spelnienia minimalnych
Wymogow.

Amendment 5
Proposal for a regulation
Recital 23
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Amendment

(14) Biorgc pod uwage koniecznosé¢
uwzglednienia potrzeb uiytkownikow
portu lotniczego, przy wyborze operatorow
ustug obslugi naziemnej nalezy zasiggnac
opinii uzytkownikow portu lotniczego,
poniewaz sa oni szczegolnie
zainteresowani jako$cia i cena ushug
obstugi naziemne;.

Or. pl

Amendment

(19) Aby zagwarantowac, ze wszyscy
operatorzy ustug i uzytkownicy portow
lotniczych wykonujacy wlasna obstuge
naziemna spelniajq co najmniej wymogi w
zakresie bezpieczenstwa i ochrony oraz
posiadaja wystarczajacy zakres
ubezpieczen i wiedz¢ na temat obstugi
naziemnej, a takZe aby zapewni¢ rowne
szanse, zatwierdzenie nalezy wydawac pod
warunkiem spelnienia minimalnych
Wymogow.

Or. pl
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Text proposed by the Commission

(23) Zarzadzajacy portem lotniczym moze
réwniez sam $wiadczy¢ ustug obstugi
naziemnej. Poniewaz jednoczes$nie,
poprzez swoje decyzje, zarzadzajacy
portem lotniczym moze wywierac
znaczacy wptyw na konkurencj¢ migdzy
operatorami ustug obstugi naziemnej, porty
lotnicze powinny by¢ zobowiazane do
utrzymywania swoich ustug obstugi
naziemnej w ramach podmiotu
stanowiqcego oddzielny podmiot prawny
w stosunku do podmiotu
odpowiedzialnego za zarzadzanie
infrastruktura.

Amendment 6
Proposal for a regulation
Recital 26 a (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 7
Proposal for a regulation
Recital 30

Text proposed by the Commission

(30) Prawa okre$lone w niniejszym

PE494.627v01-00

Amendment

(23) Zarzadzajacy portem lotniczym moze
réwniez sam $wiadczy¢ ustug obstugi
naziemnej. Poniewaz jednoczes$nie,
poprzez swoje decyzje, zarzadzajacy
portem lotniczym moze wywieraé
znaczacy wptyw na konkurencj¢ migdzy
operatorami ustug obstugi naziemnej, porty
lotnicze powinny by¢ zobowiazane do
utrzymywania swoich ustug obstugi
naziemnej w ramach podmiotu
wydzielonego funkcjonalnie w ramach
podmiotu odpowiedzialnego za
zarzadzanie infrastruktura.

Or. pl

Amendment

(26 a) W celu zapewnienia wlasciwego
poziomu bezpieczenstwa we wsgystkich
portach lotniczych, wymogi w zakresie
minimalnego poziomu jakosci ustug
obstugi naziemnej powinny byé zgodne z
zasadami dotyczqcymi bezpieczenstwa i
systemow zarzqdzania okreslonymi przez
wiasciwe przepisy Unii.

Or. pl
Amendment
(30) Prawa okreslone w niniejszym
PR\910521PL.doc



rozporzadzeniu nalezy stosowa¢ do
operatoroOw ustug obstugi naziemnej z
panstw trzecich oraz uzytkownikow
portow lotniczych z panstw trzecich
wykonujacych wlasna obsluge naziemna
jedynie pod warunkiem Scistej
wzajemnosci. W przypadku niezachowania
takiej wzajemnosci Komisja powinna mie¢
mozliwo$¢ podjecia decyzji, ze dane
panstwo lub panstwa cztonkowskie
powinny zawiesi¢ te prawa w odniesieniu
do takich operatorow lub uzytkownikow.

Amendment 8
Proposal for a regulation
Recital 32

Text proposed by the Commission

(32) Aby zagwarantowaé, ze do
operatoroOw ustug obstugi naziemnej i
uzytkownikow portow lotniczych
wykonujacych wilasna obsluge naziemna
stosuje si¢ zharmonizowane wymogi w
zakresie ubezpieczen, Komisji naleZy
przekazaé uprawnienia do przyjmowania
aktow prawnych zgodnie z art. 290
Traktatu w odniesieniu do wymogow w
zakresie ubezpieczen dla operatorow usthug
obstugi naziemne;j 1 uzytkownikow portow
lotniczych wykonujacych witasna obstuge
naziemna. Aby zapewnié stosowanie
ujednoliconych 1 wlasciwie
zaktualizowanych wymogow w zakresie
minimalnych norm jakosci ustug obstugi
naziemnej oraz obowiazkow w zakresie
sprawozdawczosci dotyczacych
operatoroOw ustug obstugi naziemnej i
uzytkownikow portow lotniczych, Komisji
nalezy przekaza¢ uprawnienia do
przyjmowania aktow prawnych zgodnie z
art. 290 Traktatu w odniesieniu do
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rozporzadzeniu nalezy stosowa¢ do
operatoroOw ustug obstugi naziemnej z
panstw trzecich oraz uzytkownikow
portow lotniczych z panstw trzecich
wykonujacych wlasna obsluge naziemna
jedynie pod warunkiem Scistej
wzajemnosci. W przypadku niezachowania
takiej wzajemnosci Komisja powinna mie¢
mozliwo$¢ podjecia, z inicjatywy wlasnej
lub na wniosek panstwa czlonkowskiego,
decyzji, ze dane panstwo lub panstwa
cztonkowskie powinny zawiesi¢ te prawa
w odniesieniu do takich operatorow lub
uzytkownikow.

Or. pl

Amendment

(32) W celu zagwarantowania, ze do
operatoroOw ustug obstugi naziemnej i
uzytkownikdw portow lotniczych
wykonujacych wlasna obsluge naziemna
stosuje si¢ zharmonizowane wymogi w
zakresie ubezpieczen, nalezy przekazaé
Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o
Sfunkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do wymogow w zakresie
ubezpieczen dla operatorow ustug obstugi
naziemnej i uzytkownikoéw portow
lotniczych wykonujacych wlasna obstuge
naziemna. W celu zapewnienia stosowania
ujednoliconych 1 wlasciwie
zaktualizowanych obowiazkéw w zakresie
sprawozdawczosci dotyczacych
operatoroOw ustug obstugi naziemnej i
uzytkownikoéw portoéw lotniczych, nalezy
przekazadé Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290
Traktatu w odniesieniu do specyfikacji
dotyczacych zawarto$ci i upowszechniania
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specyfikacji minimalnych norm jakosci
ustug obstugi naziemnej oraz specyfikacji
dotyczacych zawarto$ci i upowszechniania
obowiazkow w zakresie sprawozdawczosci
w odniesieniu do operatorow ustug obstugi
naziemnej i uzytkownikoéw portow
lotniczych wykonujacych wtasna obstuge
naziemna. Szczegdlnie wazne jest, aby
Komisja przeprowadzita odpowiednie
konsultacje w czasie swoich prac
przygotowawczych, w tym na szczeblu
eksperckim 1 z wykorzystaniem
odpowiedniego komitetu sektorowego
dialogu spolecznego powotanego na
podstawie decyzji 98/500/WE.

Amendment 9
Proposal for a regulation
Recital 32 a (new)

Text proposed by the Commission

PE494.627v01-00

obowiazkow w zakresie sprawozdawczosci
w odniesieniu do operatorow ustug obstugi
naziemnej i uzytkownikoéw portow
lotniczych wykonujacych wtasna obstuge
naziemna. Szczegdlnie wazne jest, aby w
czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym
na szczeblu eksperckim i z
wykorzystaniem odpowiedniego komitetu
dialogu sektorowego powolanego na
podstawie decyzji Komisji 98/500/WE z
dnia 20 maja 1998 r. w sprawie
ustanowienia Komitetow Dialogu
Sektorowego promujqcych dialog miedzy
partnerami spolecznymi na szczeblu
europejskim*. Przygotowujqc i
opracowujqc akty delegowane, Komisja
powinna zapewnic jednoczesne,
terminowe i odpowiednie przekazywanie
stosownych dokumentow Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

*Dz.U. L2257 12.8.1998, s. 27.

Or. pl

Amendment

(32a) Biorqc pod uwage szczegolne
warunki obstugi naziemnej wozkow
inwalidzkich oraz innego sprzetu
medycznego i pomocniczego uijywanego
przez pasazerow niepelnosprawnych lub
pasazerow o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, oraz stopien w ktorym
samodzielnosé tych pasazerow jest zalezna
od uzycia tego sprzetu, polisy
ubezpieczeniowe bedgce w posiadaniu
operatorow ustug obstugi naziemnej
powinny gwarantowad peinq
rekompensate za stkody zwiqzane

PR\910521PL.doc



Amendment 10
Proposal for a regulation
Article 6 — paragraph 1

Text proposed by the Commission

1. Operatorzy ustug obstugi naziemnej
maja swobodny dostep do rynku
$wiadczenia ushug obstugi naziemnej na
rzecz 0sob trzecich w kazdym porcie
lotniczym, w ktérym wielko$¢ ruchu w
ciagu co najmniej trzech ostatnich lat
wynosita nie mniej niz 2 mln pasazerow
lub 50 000 ton tadunku rocznie.

Amendment 11
Proposal for a regulation
Article 6 — paragraph 2 — subparagraph 2

Text proposed by the Commission

Panistwa cztonkowskie nie moga jednak
ograniczy¢ tej liczby do mniej niz dwoch
operatorow dla kazdej kategorii ustug
obstugi naziemnej lub, w przypadku
portow lotniczych, w ktérych wielko$é
ruchu w ciagu co najmniej trzech ostatnich
lat wynosita nie mniej niz 5 mln pasazeréw
lub 100 000 ton tadunku rocznie, do mniej
niz trzech operatoréw dla kazdej kategorii
ushig obstugi naziemne;.

PR\910521PL.doc

uszkodzeniem lub zaginieciem tego
sprzetu.

Or. pl

Amendment

1. Operatorzy ustug obstugi naziemnej
majqcy siedzibe na terytorium Unii maja
swobodny dostep do rynku §wiadczenia
ustug obslugi naziemnej na rzecz osob
trzecich w kazdym porcie lotniczym, w
ktérym wielko$¢ ruchu w ciagu co
najmniej trzech ostatnich lat wynosita nie
mniej niz 2 mln pasazeréw lub 50 000 ton
tadunku rocznie.

Or. pl

Amendment

Panstwa cztonkowskie nie moga jednak
ograniczy¢ tej liczby do mniej niz dwoch
operatorow dla kazdej kategorii ustug
obstugi naziemnej lub, w przypadku
portow lotniczych, w ktorych wielko$é
ruchu w ciagu co najmniej trzech ostatnich
lat wynosita nie mniej niz 5 mln pasazeréw
lub 100 000 ton tadunku rocznie, do mniej
niz trzech operatorow dla kazdej kategorii
ushig obstugi naziemnej lub, w przypadku
portow lotniczych, w ktorych wielkosé¢
ruchu w ciqgu co najmniej trzech
ostatnich lat wynosila nie mniej niz 35
mlin pasazerow lub 350 000 ton tadunku
rocznie, do mniej niz czterech operatow
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Amendment 12
Proposal for a regulation
Article 6 — paragraph 2 a (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 13
Proposal for a regulation
Article 6 — paragraph 2 b (new)

Text proposed by the Commission

PE494.627v01-00

PL

dla kaidej kategorii ustug obstugi
nagiemnej.

Or. pl

Amendment

2a. Panstwa czlonkowskie, biorqc pod
uwage specyficznq sytuacje niektorych
portow lotniczych, w ktorych wielkosé
ruchu w ciqgu co najmniej trzech
ostatnich lat wynosila nie mniej niz 35
mlin pasazerow lub 350 000 ton tadunku
rocznie, mogq zawiesié decyzje o
ograniczeniu liczby operatorow do nie
mniej niZ czterech na okres nie dluiszy niz
5 lat od ... *. O swojej decyzji panstwa
czlonkowskie niezwlocznie informujq
Komisje.

* Dz.U.: prosze wpisac date wejscia w
Zycie niniejszego rozporzqdzenia

Or. pl

Amendment

2b. Poziom ograniczen, o ktérych mowa w
ust. 2 moze by¢ roiny dla poszczegolnych
terminali na terenie tego samego portu
lotniczego, pod warunkiem, Ze
ograniczenia te sq zastosowane w sposob
niedyskryminacyjny, nie prowadzq do
zaklocenia konkurencji i sq zgodne z
przepisami niniejszego rozporzqdzenia.
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Amendment 14
Proposal for a regulation

Or. pl

Article 6 — paragraph 3 — subparagraph 1 — introductory part

Text proposed by the Commission

W portach lotniczych, gdzie liczba
operatoréw ustug jest ograniczona do co
najmniej dwoch zgodnie z ust. 2
niniejszego artykutu lub z art. 14 ust. 1 lit.
a) i ¢), co najmniej jeden z upowaznionych
operatoroOw ustug obstugi naziemnej nie
moze by¢ bezposrednio lub posrednio
kontrolowany przez:

Amendment 15
Proposal for a regulation
Article 6 — paragraph 4 — indent 2 a (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 16
Proposal for a regulation
Article 6 — paragraph 7 a (new)

PR\910521PL.doc

Amendment

W portach lotniczych, gdzie liczba
operatoréw ustug jest ograniczona do co
najmniej dwoch zgodnie z ust. 2
niniejszego artykutu lub z art. 14 ust. 1 lit.
a), ¢) i ca), co najmniej jeden z
upowaznionych operatorow ustug obstugi
naziemnej nie moze by¢ bezposrednio lub
posrednio kontrolowany przez:

Or. pl

Amendment

- czterema operatorami ustug obstugi
nazgiemnej w przypadku portow lotniczych,
w ktorych wielkosé ruchu w ciqgu co
najmniej trzech ostatnich lat wynosila nie
mniej niz 35 mln pasazerow lub 350 000
ton tadunku rocznie, 7 zastrzeZeniem
Piecioletniego okresu zawieszenia o
ktorym mowa w art. 6 ust 2 a.

Or. pl

PE494.627v01-00
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Text proposed by the Commission

Amendment 17
Proposal for a regulation
Article 7 — paragraph 1

Text proposed by the Commission

1. Operatorzy upowaznieni do $wiadczenia
ustug obslugi naziemnej w porcie
lotniczym, w ktérym ich liczba jest
ograniczona na podstawie art. 6 lub art. 14,
sa wybierani zgodnie z przejrzysta, otwarta
1 niedyskryminacyjna procedura
przetargowa.

Amendment 18
Proposal for a regulation
Article 7 — paragraph 2 — point b

PE494.627v01-00

Amendment

7a. Port lotniczy, w ktorym wielkos¢
ruchu w ciqgu co najmniej trzech
kolejnych lat wynosita nie mniej niz 35
mlin pasazerow lub 350 000 ton tadunku
rocznie, a nastgpnie zmniejszyta sie do
wielkosci ponizej wartosci progowej 35
mlin pasazerow lub 350 000 ton tadunku
rocznie, utrgymuje otwarty rynek dla
operatorow ustug obstugi naziemnej
bedqcych osobami trzecimi przez co
najmniej trzy lata nastgpujqce po roku, w
ktorym wielkos¢ ruchu spadta ponizej
wartosci progowej.

Or. pl

Amendment

1. Operatorzy upowaznieni do $wiadczenia
ustug obslugi naziemnej w porcie
lotniczym, w ktérym ich liczba jest
ograniczona na podstawie art. 6 lub art. 14,
sa wybierani zgodnie z przejrzysta, otwarta
1 niedyskryminacyjna procedura
przetargowa. Po konsultacji 7 Komitetem
Uzytkownikow Portu Lotniczego
organizator przetargu moze podzieli¢
ustugi obstugi naziemnej na podkategorie
i zorganizowac oddzielnq procedure
przetargowq dla kaidej 7 podkategorii.

Or. pl
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Text proposed by the Commission

b) we wszystkich pozostatych

przypadkach: wlasciwy organ niezalezny

od zarzadzajacego portem lotniczym.

Amendment 19
Proposal for a regulation
Article 7 — paragraph 3

Text proposed by the Commission

3. Komitet Uzytkownikéw Portu
Lotniczego nie ma dostgpu do ofert
sktadanych przez oferentéw na zadnym
etapie procedury wybierania operatora.
Zarzqdzajqcy portem lotniczym nie ma
dostepu do ofert skadanych przez
oferentow na Zadnym etapie procedury
wybierania operatora, o ile nie jest
organizatorem przetargu.

Amendment 20

Proposal for a regulation

Article 8 — paragraph 2 — point b
Text proposed by the Commission

b) oferent wykazal swoja zdolnos$¢ 1
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Amendment

b) we wszystkich pozostatych
przypadkach: wlasciwy organ niezalezny
od zarzadzajacego portem lotniczym i nie
posiadajqcy Zadnych, bezposrednich lub
posrednich, relacji biznesowych
zwiqzanych z dziatalnosciq portu
lotniczego.

Or. pl

Amendment

3. Komitet Uzytkownikéw Portu
Lotniczego i zarzqdzajqcy portem
lotniczym, o ile ten ostatni nie jest
organizatorem przetargu, nie majq
dostepu do ofert sktadanych przez
oferentéw na zadnym etapie procedury
wybierania operatora. Na wniosek
Komitetu UZytkownikow Portu Lotniczego
lub zarzqdzajqcego portem lotniczym, o ile
ten ostatni nie jest organizatorem
przetargu, organizator przetargu
udostepnia streszczenie ofert sktadanych
przez oferentdw i zapewnia, aby
streszczenie to nie zawieralo Zadnych
informacji poufnych.

Or. pl

Amendment

b) oferent wykazal swoja zdolnos$¢ 1
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zobowiazat si¢ pisemnie do stosowania
odpowiednich przepisow i zasad, w tym
obowiazujacych przepisOw prawa pracy,
postanowien obowiqzujqcych uktadow
zbiorowych, zasad prowadzenia
dziatalnos$ci w porcie lotniczym oraz
wymogow jakosciowych w porcie
lotniczym.

Amendment 21
Proposal for a regulation
Article 9 — paragraph 3 — point a

Text proposed by the Commission
a) spojnos¢ 1 wiarygodnos¢ planu

operacyjnego oceniang na podstawie
modelowych kalkulacji kosztowych;

Amendment 22
Proposal for a regulation
Article 9 — paragraph 3 — point ¢

Text proposed by the Commission

c¢) adekwatno$¢ zasobéw materialnych pod

katem dostepnosci sprzetu i jego
przyjaznosci dla srodowiska,

PE494.627v01-00

zobowiazat sig pisemnie do stosowania
odpowiednich przepisow i zasad, w tym
obowiazujacych przepisOw prawa pracy,
zasad prowadzenia dzialalno$ci w danym
porcie lotniczym, wymogow jakosciowych
oraz postanowien obowiqzujqcych
uktadow zbiorowych w ich czesci
dotyczqcej warunkow zatrudnienia w
danej kategorii ustug obstugi naziemnej, o
Swiadczenie ktorej oferent si¢ ubiega i
dotyczqcych prowadzenia dziatalnosci w
danym porcie lotniczym.

Or. pl

Amendment
a) spojnos¢ 1 wiarygodnos¢ planu
operacyjnego oceniang na podstawie
modelowych kalkulacji kosztowych

sporzqdzonych w odniesieniu do okresu
przewidzianego w warunkach przetargu;

Or. pl

Amendment

c¢) adekwatno$¢ zasoboéw materialnych pod
katem dostepnosci sprzetu i jego zdatnosci
operacyjnej,

Or. pl
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Amendment 23
Proposal for a regulation
Article 9 — paragraph 3 — point ¢ a (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 24
Proposal for a regulation
Article 9 — paragraph 3 — point g

Text proposed by the Commission

g) efekty dzialalnosci Srodowiskowej.

Amendment 25
Proposal for a regulation
Article 10 — paragraph 2

PR\910521PL.doc

Amendment

c a) adekwatnos¢ zatrudnienia i
warunkow zatrudnienia, w tym gotowos¢
do zabezpieczenia praw pracownikow w
przypadku transferu personelu przy
zmianie operatora Swiadczqcego ustugi
obstugi naziemnej prowadzqcego do
zastosowania przepisow dyrektywy Rady
2001/23/EC 7 dnia 12 marca 2001 r. w
sprawie zblizania ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszqcych sie do
ochrony praw pracowniczych w
przypadku przejecia przedsigbiorstw,
zaktadow lub czesci przedsigbiorstw lub
zakladow*, zgodnie 7 art. 12 niniejszego
rozporzqdzenia, i zobowiqzanie do
stosowania odpowiednich ukladow
zbiorowych.

*Dz.U. L 82722.3.2001,s. 16.

Or. pl

Amendment

g) spelnianie wlasciwych wymogow
srodowiskowych.

Or. pl
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Text proposed by the Commission

2. Operator ustug obstugi naziemnej
rozpoczyna $wiadczenie ustug w terminie
jednego miesiaca od daty rozpoczgcia
okreslonej w zaproszeniu do sktadania
ofert. Organizator przetargu moze w
nalezycie uzasadnionych przypadkach, na
wniosek operatora uslug obstugi naziemnej
1 po zasiggnigciu opinii Komitetu
Uzytkownikéw Portu Lotniczego,
przedtuzy¢ ten okres do nie wigcej niz
sze$ciu miesigcy. Po uplywie tego okresu
upowaznienie traci waznosc¢.

Amendment 26
Proposal for a regulation
Article 11 — paragraph 2

Text proposed by the Commission

2. Jezeli zarzadzajacy portem lotniczym
$wiadczacy ustugi obslugi naziemne;j
zgodnie z ust. 1 przestanie spetniaé
warunki okres$lone w ust. 1, to taki operator
moze nadal §wiadczy¢ ushugi obstugi
naziemnej przez okres pigciu lat bez
konieczno$ci stosowania procedury
selekcyjnej okreslonej w art. 7-10. Na
koniec tego pigcioletniego okresu operator
powiadamia odpowiedniego organizatora
przetargu z odpowiednim wyprzedzeniem i
na co najmniej sze$¢ miesigcy przed
uplywem tego pigcioletniego okresu.
Operator moze zosta¢ ukarany kara
pienigzna, jezeli nie powiadomi
organizatora przetargu z odpowiednim
wyprzedzeniem, chyba Zze moze wykazaé

PE494.627v01-00

Amendment

2. Operator ustug obstugi naziemnej
rozpoczyna $wiadczenie ustug w terminie
jednego miesigca od daty rozpoczgcia
okreslonej w zaproszeniu do skladania
ofert. Organizator przetargu moze w
nalezycie uzasadnionych przypadkach, na
wniosek operatora uslug obstugi naziemnej
1 po zasiggnigciu opinii Komitetu
Uzytkownikéw Portu Lotniczego,
przedtuzy¢ ten okres do nie wigcej niz
sze$ciu miesigcy. Po uplywie tego okresu
upowaznienie traci waznos¢. Panstwo
czlonkowskie, na wniosek zarzqdzajgcego
portem lotniczym, moze nalozyé kare
finansowq na operatora ustug obstugi
naziemnej, ktory nie rogpoczql
Swiadczenia ustug w oznaczonym czasie.

Or. pl

Amendment

2. Jezeli zarzadzajacy portem lotniczym
$wiadczacy uslugi obstugi naziemnej
zgodnie z ust. 1 przestanie spetniaé
warunki okres$lone w ust. 1, to taki operator
moze nadal §wiadczy¢ ushugi obstugi
naziemnej przez okres dwunastu miesiecy
bez koniecznos$ci stosowania procedury
selekcyjnej okreslonej w art. 7-10. Na
koniec tego dwunastomiesiecznego okresu
operator powiadamia odpowiedniego
organizatora przetargu z odpowiednim
wyprzedzeniem i na co najmniej szes$¢
miesigcy przed uptywem tego
dwunastomiesiecznego okresu. Operator
moze zosta¢ ukarany kara pieni¢zna, jezeli
nie powiadomi organizatora przetargu z
odpowiednim wyprzedzeniem, chyba ze
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dziatanie sity wyzszej. Jezeli operator
zaprzestanie dziatalno$ci przed koncem
Pigcioletniego okresu, stosuje si¢ przepisy
art. 10 ust. 415.

Amendment 27
Proposal for a regulation
Article 14 — paragraph 1 — point ¢ a (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 28
Proposal for a regulation
Article 14 — paragraph 10

Text proposed by the Commission

10. Czas trwania odstgpstw przyznanych
przez panstwa cztonkowskie zgodnie z ust.
1 nie moze przekracza¢ trzech lat, z
wyjatkiem odstgpstw przyznanych na
podstawie ust. 1 lit. b) i ¢). Nie p6zniej niz
na sze$¢ miesigcy przed koncem tego
okresu panstwo cztonkowskie podejmuje
nowa decyzj¢ w sprawie kazdego wniosku
o odstgpstwo, co rowniez podlega
przepisom niniejszego artykutu.

PR\910521PL.doc

moze wykaza¢ dzialanie sily wyzsze;j.
Jezeli operator zaprzestanie dziatalnos$ci
przed koficem dwunastomiesigcznego
okresu, stosuje si¢ przepisy art. 10 ust. 4 1
5.

Or. pl

Amendment

ca) ograniczeniu do dwoch lub trzech
podmiotow jednej lub wigkszej liczby
kategorii ustug naziemnych okreslonych
w art. 6 ust. 2 w przypadku portow
lotniczych, ktorych wielkosé ruchu wynosi
nie mniej niz 35 mln pasazerow lub 350
000 ton tadunku rocznie, 7 zachowaniem
przepisow art. 6 ust. 3;

Or. pl

Amendment

10. Czas trwania odstgpstw przyznanych
przez panstwa czlonkowskie zgodnie z ust.
1 nie moze przekracza¢ trzech lat, z
wyjatkiem odstgpstw przyznanych na
podstawie ust. 1 lit. b), ¢) i ca). Nie
pdzniej niz na szes¢ miesigey przed
koncem tego okresu panstwo cztonkowskie
podejmuje nowa decyzje w sprawie
kazdego wniosku o odstgpstwo, co rowniez
podlega przepisom niniejszego artykutu.

Or. pl
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Amendment 29
Proposal for a regulation
Article 14 — paragraph 11 a (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 30
Proposal for a regulation
Article 16 — paragraph 1 a (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 31
Proposal for a regulation
Article 17 — paragraph 1 — point ¢

Text proposed by the Commission

¢) spetnia warunki finansowe okreslone w
art. 18;

PE494.627v01-00

Amendment

11 a. Przepisy ust. 10 i 11 niniejszego
artykutu pozostajq bez uszczerbku dla art.
6 ust. 2a.

Or. pl

Amendment

1 a. W przypadku portow lotniczych, w
ktorych wielkosé ruchu w ciqgu co
najmniej trzech kolejnych lat wynosita
mniej niz 2 mln pasazerow lub 50 000 ton
tadunku rocznie, zarzqdzajgcy portem
lotniczym moze zazqdaé od
przedsigbiorstwa chcqcego swiadczyé
ustugi obstugi naziemnej jako operator
ustug obstugi naziemnej lub jako
uzytkownik wykonujqcy wlasnq obstuge
naziemngq, aby spetnito wszystkie lub czesé
wymogow okreslonych w niniejszym
rozdziale.

Or. pl

Amendment

skreslony

PR\910521PL.doc



Amendment 32
Proposal for a regulation
Article 17 — paragraph 1 — point d

Text proposed by the Commission

d) spetnia warunki potwierdzenia dobrej
reputacji zgodnie 7 art. 19;

Amendment 33
Proposal for a regulation
Article 18

Text proposed by the Commission

Amendment 34
Proposal for a regulation
Article 19

Text proposed by the Commission

Amendment 35
Proposal for a regulation
Article 22 — paragraph 1 a (new)

Text proposed by the Commission
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Or. pl

Amendment
skreslony
Or. pl
Amendment
Artykut skreslony
Or. pl
Amendment
Artykut skreslony
Or. pl
Amendment

1a. Ubezpieczenie o ktorym mowa w ust. 1
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Amendment 36
Proposal for a regulation
Article 23 — paragraph 1

Text proposed by the Commission

1. Zatwierdzenie jest wazne przez okres
Pieciu lat.

Amendment 37
Proposal for a regulation

Article 28 — paragraph 4 — introductory part

Text proposed by the Commission

4. Wszelkie opflaty, o ktorych mowa w ust.
1, ustala si¢ na poziomie poszczeg6dlnych
portow lotniczych po zasiggnigciu opinii
Komitetu Uzytkownikdéw Portu Lotniczego
1 przedsigbiorstw §wiadczacych ustugi
obstugi naziemnej w danym porcie
lotniczym. Zarzadzajacy portem lotniczym
lub, w stosownych przypadkach, podmiot
dysponujacy scentralizowang infrastruktura
dostarczaja co rok Komitetowi
Uzytkownikéw Portu Lotniczego 1
przedsigbiorstwom $wiadczacym ustugi
obstugi naziemnej w danym porcie
lotniczym informacje na temat sktadnikow
stanowiacych podstawe do wyznaczenia
opfat. Informacje te zawieraja co najmnie;j:

PE494.627v01-00

gwarantuje pelnq rekompensate za szkody
zwiqzane 7 uszkodzeniem lub zaginieciem
sprzetu medycznego lub pomocniczego
uziywanego przez pasaierow
niepelnosprawnych lub pasazerow o
ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Or. pl

Amendment

1. Zatwierdzenie jest wazne przez okres
dziesieciu lat.

Or. pl

Amendment

4. Wszelkie oplaty, o ktorych mowa w ust.
1, ustala si¢ na poziomie poszczeg6dlnych
portow lotniczych po zasiggnigciu opinii
Komitetu Uzytkownikéw Portu Lotniczego
1 przedsigbiorstw §wiadczacych ustugi
obstugi naziemnej w danym porcie
lotniczym. Zarzadzajacy portem lotniczym
lub, w stosownych przypadkach, podmiot
dysponujacy scentralizowang infrastruktura
dostarczaja co rok Komitetowi
Uzytkownikéw Portu Lotniczego 1
przedsigbiorstwom $wiadczacym ustugi
obstugi naziemnej w danym porcie
lotniczym informacje na temat sktadnikow
stanowiacych podstawe do wyznaczenia
oplat, z zastrzeZeniem, Ze wszystkie
wspomniane powyzej strony zobowiqzujq
si¢ do utrzymania przez caly czas tych
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Amendment 38
Proposal for a regulation
Article 29 — title

Text proposed by the Commission

Separacja prawna

Amendment 39
Proposal for a regulation

Article 29 — paragraph 1 — subparagraph 1

Text proposed by the Commission

W przypadku portéw lotniczych, w ktérych
wielkos$¢ ruchu w ciagu co najmniej trzech
ostatnich lat wynosita nie mniej niz 2 min
pasazerow lub 50 000 ton tadunku rocznie,
jezeli zarzadzajacy portem lotniczym lub
podmiot dysponujacy scentralizowana
infrastruktura $wiadcza ustugi obstugi
naziemnej na rzecz osob trzecich, to
powotuja oddzielny podmiot prawny do
$wiadczenia takich ustug obstugi
naziemne;.

Amendment 40
Proposal for a regulation

Article 29 — paragraph 1 — subparagraph 2

Text proposed by the Commission

Podmiot ten jest niezalezny pod wzgledem

PR\910521PL.doc

informacji w sScislej tajemnicy. Informacje
te zawieraja co najmniej:

Or. pl

Amendment

Separacja funkcjonalna

Or. pl

Amendment

W przypadku portdéw lotniczych, w ktérych
wielkos$¢ ruchu w ciagu co najmniej trzech
ostatnich lat wynosita nie mniej niz 2 min
pasazerow lub 50 000 ton tadunku rocznie,
jezeli zarzadzajacy portem lotniczym lub
podmiot dysponujacy scentralizowana
infrastruktura $wiadcza ustugi obstugi
naziemnej na rzecz osob trzecich, to
powotuja oddzielny podmiot do
$wiadczenia takich ustug obstugi
naziemne;.

Or. pl

Amendment

Podmiot ten jest funkcjonalnie niezalezny
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Jformy prawnej, organizacji i decyzyjnosci
od podmiotéw prowadzqcych dziatania w
zakresie zarzqdzania infrastruktura portu
lotniczego, jezeli zarzadzajacy portem
lotniczym wykonuje ushugi obstugi
naziemnej na rzecz osob trzecich, i1 od
podmiotoéw prowadzacych dziatania w
zakresie scentralizowanej infrastruktury,
jezeli podmiot dysponujacy
scentralizowang infrastruktura wykonuje
ushigi obstugi naziemnej na rzecz oséb
trzecich.

Amendment 41
Proposal for a regulation
Article 29 — paragraph 3

Text proposed by the Commission

3. Podmiot prawny $wiadczacy ustugi
obstugi naziemnej, o ktorym mowa w ust.
1, nie moze otrzymywac finansowego
subsydiowania skro$nego z dziatalnosci
aeronautycznej zwigzanej z zarzadzaniem
infrastruktura portu lotniczego w
przypadkach, kiedy zarzadzajacy portem
lotniczym $wiadczy ustugi obstugi
naziemnej, ani z dziatalnosci
aeronautycznej zwigzanej z zarzadzaniem
scentralizowana infrastruktura w
przypadkach, kiedy podmiot dysponujacy

PE494.627v01-00

24/35

od zarzqdzajqcego infrastruktura portu
lotniczego, jezeli zarzadzajacy portem
lotniczym wykonuje ustugi obstugi
naziemnej na rzecz osob trzecich, i1 od
podmiotéw prowadzacych dziatania w
zakresie scentralizowanej infrastruktury,
jezeli podmiot dysponujacy
scentralizowang infrastruktura wykonuje
ushigi obstugi naziemnej na rzecz oséb
trzecich. Funkcjonalna niezaleznosé
podmiotu jest zapewniona, jezeli:

- stanowi on osobngq jednostke biznesowq,
posiadajgcq odrebnq ksiggowosé

- Swiadczy ustugi na rzecz innych
podmiotow na zasadzie niedyskryminacji

- posiada odrebnq, niezaleinq decyzyjnie
kadre zarzqdzajqcq, posiadajgcq
ograniczone moZliwosci zmiany miejsca
zatrudnienia pomiedzy podmiotem a
zarzqdzajqcym portem lotniczym

- posiada fizycznie wydzielone miejsce
pracy

Or. pl

Amendment

3. Podmiot §wiadczacy ustugi obstugi
naziemnej, o ktorym mowa w ust. 1, nie
moze otrzymywac finansowego
subsydiowania skro$nego z dziatalnosci
aeronautycznej zwigzanej z zarzadzaniem
infrastruktura portu lotniczego w
przypadkach, kiedy zarzadzajacy portem
lotniczym $wiadczy ustugi obstugi
naziemnej, ani z dziatalnosci
aeronautycznej zwigzanej z zarzadzaniem
scentralizowang infrastruktura w
przypadkach, kiedy podmiot dysponujacy
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scentralizowang infrastruktura $wiadczy
ustugi obstugi naziemnej, ktore to
subsydiowanie umozliwitoby podmiotowi
prawnemu $wiadczacemu ustugi obstugi
naziemnej obnizenie cen stosowanych
wobec 0soOb trzecich z tytutu ustug obstugi
naziemne;.

Amendment 42
Proposal for a regulation
Article 29 — paragraph 5

Text proposed by the Commission

5. Na zakonczenie kazdego roku
finansowego niezalezny audytor bada
sytuacje 1 oswiadcza publicznie, Ze nie
wystapito tego rodzaju finansowe
subsydiowanie skro$ne. Jezeli podmiot
prawny $wiadczacy ustugi obstugi
naziemnej otrzymuje subsydiowanie
skrosne z dzialalno$ci innej niz
aeronautyczna, to podmiot zarzadzajacy
infrastrukturg portu lotniczego lub podmiot
dysponujacy scentralizowang infrastruktura
wykazuja, ze jest to zgodne z przepisami
ust. 3.

Amendment 43

Proposal for a regulation

Article 31 — paragraph 4 — point a
Text proposed by the Commission

a) zakazac¢ operatorowi ushug obstugi
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scentralizowang infrastruktura §wiadczy
ustugi obstugi naziemnej, ktore to
subsydiowanie umozliwitoby podmiotowi
$wiadczacemu ustugi obslugi naziemne;j
obnizenie cen stosowanych wobec 0s6b
trzecich z tytutu ustug obslugi naziemne;.

Or. pl

Amendment

5. Na zakonczenie kazdego roku
finansowego niezalezny audytor kontroluje
czy podmiot jest niezaleiny funkcjonalnie,
zgodnie 7 przepisami ust. 1 akapit 2 1 czy
nie wystapito tego rodzaju finansowe
subsydiowanie skrosne o ktérym mowa w
ust. 3. Zarzqdzajqcy infrastrukturq portu
lotniczego na wniosek wlasciwego organu
przekazuje dowad, Ze przeprowadzono
wyZej wspomniany audyt. Jezeli podmiot
$wiadczacy ushugi obstugi naziemnej
otrzymuje subsydiowanie skro$ne z
dziatalno$ci innej niz aeronautyczna, to
zarzadzajacy infrastruktura portu
lotniczego lub podmiot dysponujacy
scentralizowang infrastruktura wykazuja
na podstawie wspomnianego audytu, 7e
jest to zgodne z przepisami ust. 3.

Or. pl

Amendment

a) natozy¢ kare finansowq albo ograniczyé
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naziemnej lub uzytkownikowi portu
lotniczego wykonujacemu wtasng obstuge
naziemna §wiadczenia ustug obstugi
naziemnej lub wykonywania wiasnej
obstugi naziemnej, jesli taki operator lub
uzytkownik nie przestrzegaja zasad
prowadzenia dziatalnosci;

Amendment 44
Proposal for a regulation
Article 32 — paragraph 2

Text proposed by the Commission

2. W przypadku portow lotniczych, w
ktérych wielko$¢ ruchu w ciagu co
najmniej trzech ostatnich lat wynosita nie
mniej niz 5 mln pasazeréw lub 100 000 ton
tadunku rocznie, zarzadzajacy portem
lotniczym lub, w stosownych przypadkach.
organ publiczny lub inny organ
kontrolujacy port lotniczy ustanawia
minimalne wymogi jakosciowe dotyczace
wykonywania ushug obstugi naziemne;.

Amendment 45
Proposal for a regulation
Article 32 — paragraph 6

Text proposed by the Commission
6. Minimalne wymogi jakosciowe sa

zgodne ze specyfikacjami okreslonymi
przez Komisje. Komisja jest uprawniona
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lub zakaza¢ operatorowi ustug obstugi
naziemnej lub uzytkownikowi portu
lotniczego wykonujacemu wiasna obstuge
naziemna §wiadczenia ustug obstugi
naziemnej lub wykonywania wiasnej
obstugi naziemnej, jesli taki operator lub
uzytkownik nie przestrzegaja zasad
prowadzenia dziatalnosci;

Or. pl

Amendment

2. W przypadku portow lotniczych, w
ktorych wielko$¢ ruchu w ciagu co
najmniej trzech ostatnich lat wynosita nie
mniej niz 5 mln pasazeréw lub 100 000 ton
tadunku rocznie, zarzadzajacy portem
lotniczym lub, w stosownych przypadkach.
organ publiczny lub inny organ
kontrolujacy port lotniczy ustanawia
minimalne wymogi jakosciowe dotyczace
wykonywania uslug obstugi naziemnej i
niezwlocznie przekazuje je do informacji
Komisji. Minimalne wymogi jakosciowe
ustanowione przez zarzqdzajqcego portem
lotniczym sq zatwierdzane przez wilasciwy
do tego organ publiczny.

Or. pl

Amendment
6. Minimalne wymogi jakosciowe sa

zgodne ze specyfikacjami okre§lonymi w
zalqczniku nr 1a do niniejszego
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do przyjecia takich specyfikacji w drodze rozporzqdzenia.
aktow delegowanych zgodnie 7 art. 42.

Or. pl

Amendment 46
Proposal for a regulation
Article 32 — paragraph 6 a (new)

Text proposed by the Commission Amendment

6 a. Co najmniej raz w roku zarzqdzajqcy
portem lotniczym informuje Komitet
Uzytkownikow Portu Lotniczego o
aktualnym poziomie dostosowania
operatorow ustug obstugi naziemnej i
uzytkownikow portu lotniczego
wykonujqcych wlasnq obstuge naziemngq
do obowiqzujqcych minimalnych
wymogow jakosciowych.

Or. pl

Amendment 47
Proposal for a regulation
Article 32 — paragraph 7 a (new)

Text proposed by the Commission Amendment

7a. Zarzqdzajqcy portem lotniczym ustala
rodzaj i zakres czynnosci wymaganych dla
kazidego 7 kryteriow minimalnych
wymogow jakosciowych w zarzqdzanym
przez niego porcie lotniczym.
Zarzqdzajqcy portem lotniczym konsultuje
sie 7 Komitetem UZytkownikow Portu
Lotniczego w sprawie definicji, zakresu i
sposobu oceny spelniania minimalnych
wymogow jakosciowych. Przed
wprowadzeniem minimalnych wymogow
Jjakosciowych, wszyscy operatorzy ustug
obstugi naziemnej i uiytkownicy portu
lotniczego wykonujqcy wlasnq obstuge
naziemnq zostajq przeszkoleni w zakresie

PR\910521PL.doc 27/35 PE494.627v01-00



Amendment 48
Proposal for a regulation
Article 32 — paragraph 7 b (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 49
Proposal for a regulation
Article 32 — paragraph 7 ¢ (new)

Text proposed by the Commission

Amendment 50
Proposal for a regulation
Article 32 — paragraph 7 d (new)

Text proposed by the Commission

PE494.627v01-00
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ich zdolnosci do prawidlowej oceny
spelnienia kryteriow minimalnych
wymogow jakosciowych.

Or. pl

Amendment

7b. Wszystkie minimalne wymogi
jakosciowe, w tym kryteria ilosciowe jezeli
takie majq zastosowanie, sq publicznie
dostepne.

Or. pl

Amendment

7c. Przed kazdq aktualizacjq lub zmiang
minimalnych wymogow jakosciowych
zarzqdzajqcy portem lotniczym konsultuje
si¢ 7 Komitetem UZytkownikow Portu
Lotniczego i operatorami ustug obstugi
naziemnej dzialajqcymi na lotnisku.

Or. pl
Amendment
7d. Jezeli operator ustug obstugi
naziemnej lub uiytkownik portu
PR\910521PL.doc
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Amendment 51
Proposal for a regulation

Article 36 — paragraph 1 — introductory part

Text proposed by the Commission

1. Bez uszczerbku dla zobowiazan
mig¢dzynarodowych Unii Komisja moze,
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 43 ust. 3, podja¢ decyzjg o
podjeciu przez panstwo lub panstwa
cztonkowskie dziatan, wiacznie z
catkowitym lub czgSciowym zawieszeniem
prawa dostepu do rynku ustug obstugi

PR\910521PL.doc

lotniczego wykonujqcy wlasnq obstuge
naziemngq nie stosuje si¢ do minimalnych
wymogow jakosciowych, zarzqdzajgcy
portem lotniczym niezwlocznie informuje
2o o nieprawidlowosciach i przedstawia
liste kryteriow wymagajqcych poprawy.
Jezeli w ciqgu 6 miesiecy od
przedstawienia takiej listy kryteriow
operator ustug obstugi naziemnej lub
uzytkownik portu lotniczego wykonujqcy
wlasnq obstuge naziemnq nie zastosuje sig
w petni do minimalnych wymogow
Jjakosciowych, zarzqdzajqcy portem
lotniczym, po konsultacji 7 Komitetem
Uzytkownikow Portu Lotniczego, moze
Zwrocic sig 7 wnioskiem do panstwa
czltonkowskiego o naloZenie na danego
operatora ustug obstugi naziemnej lub
uzytkownika portu lotniczego kar
finansowych albo ograniczenie lub
natozenie catkowitego zakazu
wykonywania ustug obstugi naziemnej w
danym porcie lotniczym lub na terytorium
danego panstwa czlonkowskiego. Jezeli
Panstwo czltonkowskie podejmuje
dzialanie na taki wniosek zarzqdzajgcego
portem lotniczym, niezwlocznie informuje
o tym Komisje oraz wlasciwy organ
publiczny.

Or. pl

Amendment

1. Bez uszczerbku dla zobowiazan
mig¢dzynarodowych Unii Komisja, z
inicjatywy wlasnej lub na wniosek
panstwa czlonkowskiego, moze, zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa w
art. 43 ust. 3, podja¢ decyzje o podjeciu
przez panstwo lub panstwa cztonkowskie
dziatan, wilacznie z catkowitym lub
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naziemnej na swoim terytorium, w
stosunku do operatoréw ustug obstugi
naziemnej 1 uzytkownikow portu
lotniczego wykonujacych wtasna obstuge
naziemng pochodzacych z danego panstwa
trzeciego, aby przeciwdziata¢
dyskryminacyjnemu zachowaniu takiego
panstwa trzeciego, jezeli okaze sig, ze
panstwo trzecie w odniesieniu do dostgpu
do rynku ustug obstugi naziemnej lub
wilasnej obstugi naziemnej:

Amendment 52
Proposal for a regulation
Annex 1 a (new)

Text proposed by the Commission

PE494.627v01-00

czesciowym zawieszeniem prawa dostepu
do rynku ushug obstugi naziemnej na
swoim terytorium, w stosunku do
operatoroOw ustug obstugi naziemnej i
uzytkownikow portu lotniczego
wykonujacych wlasna obsluge naziemna
pochodzacych z danego panstwa trzeciego,
aby przeciwdziata¢ dyskryminacyjnemu
zachowaniu takiego panstwa trzeciego,
jezeli okaze sig, ze panstwo trzecie w
odniesieniu do dostgpu do rynku ustug
obstugi naziemnej lub wlasnej obstugi
naziemne;j:

Or. pl

Amendment

ZALACZNIK 1a

WYKAZ MINIMALNYCH WYMOGOW
JAKOSCIOWYCH

Minimalne wymogi jakosciowe okreslone
przez zarzqdzajqcego portem lotniczym
lub inny organ o ktorym mowa w artykule
32 zawierajq:

1) Minimalne wymogi jakosciowe w
zakresie dziatalnosci operacyjnej:

a) obstuga pasazerska

-maksymalny czas oczekiwania w kolejce
do odprawy bagaiowej. Maksymalny czas
moZe byé okreslony dla calego portu
lotniczego lub dla pojedynczego terminalu

- maksymalny czas transferu pasazerow
pomiedzy jednym a drugim statkiem
powietrznym

b) obstuga bagaiu

- maksymalny czas dostarczenia pierwszej
sztuki bagazu. Maksymalny czas moZe by¢
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okreslony dla calego portu lotniczego lub
dla pojedynczego terminalu

- maksymalny czas dostarczenia ostatniej
sztuki bagaiu. Maksymalny czas moZe by¢
okreslony dla calego portu lotniczego lub
dla pojedynczego terminalu

- maksymalny czas dostarczenia bagaiu
podczas transferu pomiedzy jednym a
drugim statkiem powietrznym.
Maksymalny czas moZe by¢ okreslony dla
catego portu lotniczego lub dla
pojedynczego terminalu

¢) obstuga tadunku i poczty

- maksymalny czas dostarczenia sztuk
tadunku / poczty. Maksymalny czas moze
by¢ okreslony dla catego portu lotniczego
lub dla pojedynczego terminalu

- maksymalny czas dostarczenia sztuk
tadunku / poczty podczas transferu
pomiedzy jednym a drugim statkiem
powietrznym. Maksymalny czas moze byé
okreslony dla calego portu lotniczego lub
dla pojedynczego terminalu

d) operacje zimowe

- maksymalny czas odladzania samolotu
- minimalny zapas plynu do odladzania
e) obstuga ramp

- maksymalny czas operacji
boardingu/opuszczenia przez pasaierow
statku powietrznego

Jf) rampy oczyszczone 7 ciat obcych i
Smieci (ang. Foreign Objects and Debris -
FODs)

2) Minimalne wymogi jakosciowe w
zakresie szkolenia:

- regularny udzial w szkoleniach
organizowanych przez port lotniczy
zakresu dziatalnosci w strefie zastrzeZonej
lotniska, ochrony i bezpieczenstwa,
zarzqdzania kryzysowego i ochrony
srodowiska
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3) Minimalne wymogi jakosciowe
zwiqzane 7 informacjq i pomocq udzielang
pasazierom:

a) wyswietlanie w czasie rzeczywistym
informacji dotyczqcych czasu dostarczenia
bagaiu

b) wyswietlanie w czasie rzeczywistym
informacji dotyczqcych opoZnionych i
odwolanych lotow

¢) minimalna liczba personelu mogqcego
udzielié informacji przy bramce

d) minimalna liczba personelu mogqcego
przyjac skarge / informacje o zgubionym
bagaiu

4) Minimalne wymogi jakosciowe w
zakresie wyposaZenia:

- liczba i dostepnosé pojazdow do obstugi
pasaierow/bagaiu/statkow powietrznych

5) Minimalne wymogi jakosciowe w
zakresie systemu CDM:

- udzial w systemie CDM portu lotniczego

6) Minimalne wymogi jakosciowe w
zakresie bezpieczenstwa:

- posiadanie systemu zarzqdzania
bezpieczenstwem (ang. safety
management system - SMS) i obowiqzek
jego koordynacji 7 systemem
bezpieczenstwa uiywanym przez port
lotniczy

- raportowanie wypadkow i incydentow

7) Minimalne wymogi jakosciowe w
zakresie ochrony:

- posiadanie systemu zarzqdzania
ochrong, zgodnie 7 przepisami
rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z
dnia 11 marca 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie ochrony
lotnictwa cywilnego™ i obowiqzek jego
koordynacji 7 systemem zarzqdzania
ochronq uZywanym przez port lotniczy
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8) Minimalne wymogi jakosciowe w
zakresie planu awaryjnego (ang. -
contingency plan)

- posiadanie planu awaryjnego (w tym na
ewentualnosé¢ gwattownych opadow
Sniegu) i obowiqzek jego koordynacji 7
planem uZywanym przez port lotniczy

9) Srodowisko

- raportowanie incydentéw majqcych
wplyw na srodowisko (np. wycieku
plynow)

- emisja gazow g uiywanych pojazdow

*Dz.U. L 9779.4.2008, s. 72.

Or. pl
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UZASADNIENIE

Whniosek Komisji Europejskiej

Od 1996 roku rynek ustug obstugi naziemnej w Unii Europejskiej regulowany jest przez
dyrektywe Rady 96/67/WE z 15 pazdziernika 1996 w sprawie dostgpu do rynku ustug obstugi
naziemnej w portach lotniczych Wspdlnoty. Dyrektywa ta miata za zadanie czgsciowo
otworzy¢ rynek poprzez zwigkszenie mozliwosci wyboru ustugodawcéw dla linii lotniczych,
zmniejszenie kosztow operacyjnych i podniesienie jakosci oferowanych ustug. Postawione
cele zostaly w wigkszosci zrealizowane, gtownie dzigki umozliwieniu liniom lotniczym
wykonywania wlasnej obstugi naziemnej oraz otwarciu rynku dla niezaleznych firm
handlingowych, z zastrzezeniem niektorych portéw lotniczych, w ktorych dostgp do rynku
ustug obslugi naziemnej mogt by¢ ograniczony ze szczegdlnych wzgledow zwiazanych z
przepustowoscia 1 niewystarczajaca powierzchnia operacyjng. Innym nowym elementem bylo
wprowadzenie obowiazkowej procedury przetargowej, ktdra porty lotnicze ograniczajace
dostep do ushug obstugi naziemnej zmuszone sa zorganizowaé¢ w celu wybrania maksymalnie
dwoch niezaleznych operatoréw mogacych §wiadczy¢ ustugi na terenie ich lotniska.

Wedlug stanowiska Komisji Europejskiej gldowne zalozenia dyrektywy zostaty osiagnigte,
niemniej biorac pod uwage dynamiczny rozwoj potaczen lotniczych od 1996 roku oraz
prognozy dla tego sektora na nast¢pne dekady, obowiazujace obecnie ramy prawne dla rynku
ushug obshugi naziemnej wymagaja rewizji. Zeby sprosta¢ tym wyzwaniom, europejski rynek
ustug obslugi naziemnej powinien przejs¢ kolejny etap liberalizacji, a jego poszczeg6lne
elementy powinny zosta¢ poddane harmonizacji na poziomie wspdlnotowym, szczegdlnie w
zakresie zatwierdzen, minimalnych wymagan jakosciowych oraz minimalnego poziomu
szkolen czy warunkow pracy. Problemy te znajduja rozwiazanie we wniosku rozporzadzenia
Komisji Europejskiej w sprawie ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Unii,
uchylajacego dyrektywe Rady 96/67/WE.

Stanowisko Posta sprawozdawcy

Poset sprawozdawca wspiera Komisj¢ w jej dazeniach do dalszej liberalizacji rynku ustug
obstugi naziemnej w Unii Europejskiej. W zwiazku z tym, ze dyrektywa regulujaca rynek
ustug obstlugi naziemnej zostala wprowadzona 16 lat temu, poset sprawozdawca zdaje sobie
sprawg, ze dzisiejsze prace nad dokumentem bgda miaty wplyw na co najmniej kolejna
dekadg. W zwiazku z powyzszym dokument powinien uwzglgdni¢ mozliwos$ci dalszych
zmian w tym waznym sektorze. Posetl sprawozdawca rozpoznaje potrzeby pracownikéw firm
zajmujacych si¢ ustugami obstugi naziemne;j 1 jest zdania, ze stopniowe otwarcie niektorych
ustug dla wigkszej ilo$ci podmiotdéw nie powinno prowadzi¢ do istotnych zmian w
dotychczasowych warunkach pracy i zatrudnienia.

Poset sprawozdawca zgadza si¢ z propozycjami pelnego otwarcia rynku ustug wiasnej obstugi
naziemnej w portach lotniczych, w ktérych ruch przez trzy kolejne lata nie przekracza 2 min
pasazerow lub 50000 ton fadunku rocznie oraz ze zwigkszeniem minimalnej liczby
niezaleznych agentéw handlingowych dla ustug zastrzezonych z dwoéch do trzech. Jednakze,
wobec prognozowanego znaczacego wzrostu w ruchu lotniczym, sprawozdawca proponuje
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dalsza liberalizacj¢ rynku poprzez zwigkszenie liczby firm $swiadczacych ushugi obstugi
naziemnej z trzech do czterech przy zatozeniu, Zze zmiana ta zastrzezona bgdzie jedynie dla
najwigkszych lotnisk, ktore przez trzy ostatnie lata utrzymaty poziom 35 miliondw pasazerow
1350000 ton tadunku (okoto 9 lotnisk w UE). Biorac pod uwagg specyficzng sytuacje
niektorych portow lotniczych i czas potrzebny na adaptacjg, sprawozdawca proponuje, aby
panstwa cztonkowskie mogly zawiesi¢ decyzj¢ o ograniczeniu liczby operatorow do nie mniej
niz czterech na okres nie dtuzszy niz 5 lat, bez uszczerbku dla mozliwosci przewidzianych w
artykule 14 rozporzadzenia.

Proponowane zmiany dotycza rowniez separacji ustug obstugi naziemnej od reszty
dziatalnos$ci wykonywanej przez port lotniczy. Wedlug Komisji, obecny system rozdzielnosci
ksiggowej jest trudny do monitorowania i dlatego we wniosku rozporzadzenia proponowana
jest separacja prawna. Posel sprawozdawca proponuje kompromisowe rozwiazanie bazujace
na separacji funkcjonalnej, dzigki ktorej mozliwym bedzie osiagniecie podobnego efektu, bez
obciazania portéw dodatkowymi procedurami. Taka separacja mialaby opiera¢ si¢ na
kryteriach takich jak wydzielenie osobnej jednostki biznesowej, obowiazku §wiadczenia ustug
wszystkim ustugobiorcom na zasadzie niedyskryminacji, ograniczenie mozliwosci transferow
kadry zarzadzajacej pomigdzy rozdzielonymi podmiotami oraz obowiazku fizycznego
rozdzielenia miejsc pracy.

Kolejna istotng zmiang w raporcie jest ustalenie minimalnych wymogdéw jako$ciowych, ktore
sprawozdawca uwaza za kluczowe dla uzyskania jak najwyzszej jakosci i stopnia koordynacji
ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych. Poset sprawozdawca uwaza jednak, ze decyzje
z tym zwigzane powinny by¢ podejmowane na poziomie portu lotniczego po zatwierdzeniu
przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego a nie przez Komisj¢ w drodze aktow
delegowanych. Posel sprawozdawca w aneksie do rozporzadzenia proponuje ogdlne ramy dla
poszczegolnych kategorii minimalnych wymogow jakosciowych.

Poset sprawozdawca wspiera takze ide¢ wymogu uzyskania odpowiedniego zatwierdzenia
uznawanego we wszystkich panstwach cztonkowskich UE, niemniej uwaza, Zze nalezy
uprosci¢ tekst zaproponowany przez Komisjg¢ i polozy¢ szczegdlny nacisk na kwestie
zwiazane z bezpieczenstwem 1 ochrong. Kryteria zwiazane z reputacja lub kondycja
finansowa agentow handlingowych powinny by¢ pozostawione do oceny firmom
ubezpieczeniowym, z ktorymi umowa i tak jest warunkiem koniecznym do uzyskania
zatwierdzenia.

Poset sprawozdawca jest zdania, ze dalsza liberalizacja rynku uslug obstugi naziemnej
powinna postgpowacé w zgodzie z poszanowaniem praw i rozwojem kwalifikacji personelu.
Poset sprawozdawca szanuje decyzje Konferencji Przewodniczacych o zastosowaniu reguly
nr 50 Regulaminu Parlamentu Europejskiego, przyznajacej wylaczna odpowiedzialnos¢ za
kwestie spoteczne w projekcie rozporzadzenia komisji do spraw zatrudnienia (EMPL). W
rezultacie, nie wniesione zostaly zadne poprawki do tych czgsci tekstu ktore reguluja warunki
zatrudnienia i szkolenia pracownikow (rec. 31 oraz artykuty 12, 20, 34, 39 (I)(m)(n)(o) 1 40).
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