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Civiliné aviacija prisideda prie integruotos logistinés transporto grandinés, kuria siekiama
geriau aptarnauti piliecius ir visuomene. Ji verte¢ didina pasauliniame tinkle uZztikrindama
greitas, patikimas ir tamprias jungtis. Tikimasi, kad iki 2050 m. bus naudojama nemazai
jvairiy dydziy, charakteristiky ir tipy orlaiviy, priskiriamy prie jvairiy kategorijy, kai kuriuos
ju vis dar valdys pilotas, taciau dauguma bus pilotuojami nuotoliniu biidu arba bus visiskai
automatizuoti'. Todél Europos rinkos atvérimas nuotoliniu badu pilotuojamy orlaiviy
sistemoms (angl. RPAS) — arba civiliniam nepilotuojamy orlaiviy naudojimui — yra svarbus
zingsnis ateities aviacijos rinkos link.

2013 m. gruodzio 19 d. Europos auksciausiojo lygio susitikime iSsakytas raginimas imtis
veiksmy, kad nuo 2016 m. biity galima nuosekliai integruoti RPAS j civiling oro erdve. Siame
komunikate daugiausia démesio skiriama RPAS naudojimui civilinéms reikméms bei
reaguojama ] Europos gamintojy ir paslaugy sektoriaus raginimg Salinti RPAS diegimo
Europos bendrojoje rinkoje klittis.

RPAS - tai dalis platesnés nepilotuojamy orlaiviy sistemy (angl. UAS) kategorijos,
apimancios ir orlaivius, kuriuos galima programuoti skraidyti savarankiskai be piloto. Kaip
matyti i§ pavadinimo, pilotas RPAS valdo nuotoliniu budu.

Per pastaruosius metus RPAS technologija sparciai brendo ir, kaip daugelis kity orlaiviy
technologijy anksciau, yra pasirengusi i§ vien karinés jrangos tapti patikima nauja civilinio
naudojimo technologija. Norint iSnaudoti visa RPAS potencialg, tokie orlaiviai turi biti
pajégiis skraidyti kaip ,jprasto” oro eismo dalyviai ir kad juos buty galima integruoti ]
nesuskirstytg ,,jprastai pilotuojamy* orlaiviy oro erdve, t. y. visam civiliniam oro transportui
atvirg oro erdve?.

Reaguodamos | rinkos paklausg, valstybés narés pradeda leisti vykdyti RPAS skrydzius
nesuskirstytoje oro erdvéje. Trumpuoju laikotarpiu perspektyviausia rinka yra tokiose srityse,
kaip infrastruktiiros stebéjimas ar fotografija’; ilgesniuoju laikotarpiu tai gali bati prekiy ir
galiausiai Zmoniy vezimas.

Siame komunikate i§déstytas Komisijos poziiris, kaip spresti RPAS naudojimo klausima
europingje politikos sistemoje, kad bty galima laipsniskai plétoti viesajj interesa atitinkancia
komercing RPAS rinkg. Priimant sprendimus dé¢l tolesniy investicijy Europos pramonei
svarbu suprasti busimy reguliavimo veiksmy krypti.

Imantis reguliavimo veiksmy ir susijusiy tyrimo ir plétros pastangy bus remiamasi esamomis
iniciatyvomis, kuriy émeési jvairlis dalyviai: Europos aviacijos saugos agentiira (EASA),
nacionalinés civilinés aviacijos institucijos, Europos civilinés aviacijos jrangos organizacija
(EUROCAE), Eurokontrole, Jungtiné nepilotuojamy sistemy taisykliy nustatymo institucija
(JARUS)", bendra jmoné SESAR (BIS), Europos gynybos agentiira, Europos kosmoso
agentiira, RPAS gamybos pramon¢ ir naudotojai.

Europos Komisija (2011 m.), ,,Skrydzio trajektorija 2050 (angl. Flightpath 2050), Briuselis, p. 28.
Nesuskirstytoje oro erdvéje reikalaujama, kad orlaivis aptikty kitus oro eismo dalyvius ir galéty imtis
rizika mazinanc¢iy veiksmy. Jei toks aptikimas nejmanomas, skrydZziai turi biti ribojami suskirstyta oro
erdve.
} Komisijos tarnyby darbinis dokumentas SWD(2012) 259.
JARUS - tarptautiné aviacijos institucijy grup¢, panasi j ankstesn¢ Jungting aviacijos institucijg. Jos
narés — Austrija, Australija, Belgija, Brazilija, Danija, Kanada, Sveicarija, Cekija, Vokietija, Ispanija,
Suomija, Pranciizija, Graikija, Izraelis, Italija, Malta, Nyderlandai, Norvegija, Rusijos Federacija, Piety
Afrika, Jungtiné Karalysté, JAV, taip pat Eurokontrolé ir EASA.
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1. NAUDOJANT RPAS GALIMA TEIKTI DAUGYBE NAUJU PASLAUGU

RPAS jau naudojamos civiliniais tikslais ir tikimasi, kad jy poveikis kasdieniniam misy
gyvenimui vis didés. PanaSiai kaip interneto technologija praéjusio amziaus paskutiniojo
desimtmecio pradzioje imta naudoti jvairiose naujose srityse, RPAS technologijos per
ateinancius metus turéty skatinti kurti pacias jvairiausias paslaugas, ypac derinant su kitomis
technologijomis, kaip antai tikslaus padéties nustatymo naudojantis ,,Galileo®, ar palaikant
kitas technologijas, kaip antai telekomunikacijas teikiant pagalbg nelaimés atveju ar
dinamiskai didinant tinklo pajéguma. Nors dabar sunku prognozuoti tiksly galimo RPAS
naudojimo pobiidj ir masta, tikimasi, jog paslaugy sektorius gaus pakankamai jplauky, kad
galéty skatinti pacig gamybos pramong.

Kituose zemynuose RPAS naudotojai remia tikslyjj tkininkavima, kad veiksmingiau ir laiku
buty naudojamos tragSos ar pesticidai. Europoje RPAS naudojamos infrastruktiros, pvz.,
gelezinkelio bégiy, damby, uztvanky ar elektros tinkly saugumo patikroms. Nacionalinés
institucijos jas naudoja teikiant pagalba nelaimés atveju, pvz., kai reikia apskristi uztvindytas
vietoves ar padéti gesinti gaisrus.

Ateityje su RPAS bty galima pakelti j org didziules véjo turbinas ir gaminti ekologiska
elektros energijg. Kitame skalés gale — inzinieriai kuria mikro RPAS, kurias biity galima
panaudoti Salinant dujy ar cheminiy medZziagy nuotékius arba programuoti taip, kad jos veikty
kaip bités ir apdulkinty augalus.

Tokioms paslaugoms teikti reikéty labai jvairiy riisiy RPAS orlaiviy: pagal maksimalig kilimo
mas¢ — nuo keliy gramy iki daugiau kaip deSimties tony, pagal maksimaly greitj — nuo
kybojimo vietoje iki daugiau kaip 1000 km/h, pagal skrydzio trukme¢ — nuo keliy minuciy iki
meénesiy, o pagal kelimo technologija — nuo rotoriaus iki fiksuoty sparny ir lengvesniy uz org
orlaiviy. Be gamintojy ir sistemy integravimo bendroviy RPAS pramoné taip pat apima placia
didelio poveikio technologijy (skrydziy valdymo, komunikacijy, varymo, energijos, jutikliy,
telemetrijos ir kt.) tiekimo grandine, naudingosios apkrovos rengéjus ir naudotojus.

2. RPAS — BESIFORMUOJANTI RINKA, GALINTI SKATINTI DARBO VIETU KURIMA IR
EKONOMIKOS AUGIMA

RPAS technologijy jvaldymas bus esminis Europos kosmoso pramonés konkurencingumo
veiksnys. Siuo metu pasauliniame RPAS gamybos sektoriuje dominuoja JAV ir Izraelis,
remdamiesi dideliy kariniy RPAS srities patirtimi. Kitos ne ES Salys, kaip antai Brazilija,
Kinija, Indija ir Rusija, taip pat gali tapti stipriomis konkurentémis. Remiantis stipria bendra
ES rinka buty galima konkuruoti pasauliniu lygmeniu. Galimybes suteikianCioje teisinéje
sistemoje ne tik buty nustatytos orlaiviy gamybos taisyklés, bet ir, dar svarbiau, palaipsniui
bty leidziama vykdyti skrydZzius, pradedant nuo paprasty ir pereinant prie vis sudétingesniy.
Taip naudotojai galéty jgyti vertingos praktinés patirties ir laipsnisSkai plétoti savo versla.

Sunku prognozuoti tiksly potencialios RPAS rinkos masta. Remiantis pramonés Saltiniu,
pasaulinis metinis MTTP ir pirkimo, jskaitant karinj ir vyriausybiy, biudZetas nuo dabartinio
5,2 mlrd. JAV doleriy iki 2023 m. turéty iSaugti iki mazdaug 11,6 mlrd. JAV doleriy’. Siuo
metu pasaulyje nurodoma 1 708 skirtingos RPAS, 1§ jy 566 Europoje, pasaulyje jas kuria arba
gamina 471 gamintojas, i§ jy 176 Europoje’.

> Placiau zr. Komisijos tarnyby darbinj dokumenta SWD(2012) 259.
6 Teal Group. ,,Unmanned Aerial Vehicle Systems - Market Profile and Forecast* 2013 m. redakcija.
7 UVS International Association. ,,RPAS: The Global Perspective®, 2013 m.
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Patirtis rodo, kad priémus galimybes suteikiancig teising sistemg rinkos gali sparciai vystytis.
Nuo 1993 m. iki 2005 m. RPAS naudotojy skai¢ius Japonijoje iSaugo 18 karty iki mazdaug
14 tikst. Jis itin sparciai iSaugo jsigaliojus naudojimo Zemés iikyje taisykléms.

Pranciizijoje priémus pradines taisykles® patvirtinty naudotojy skaitius nuo 86 2012 m.
gruodzio meén. iSaugo iki daugiau nei 400 2014 m. vasario mén. PanaSus rinkos augimas ir
susijes darbo viety kiirimas pastebimi Svedijoje ir Jungtinéje Karalystéje.

Augant RPAS veiklai atsiras daug naujy darbo viety. Viename JAV pramonés tyrime
prognozuojama, kad per trejus pirmuosius RPAS integravimo ] nacionaling oro erdve metus
bus sukurta daugiau kaip 70 tikst. naujy darbo viety, kuriy ekonominis poveikis virSys
13,6 mird. JAV doleriy. Numatoma, kad iki 2025 m. dél naujos RPAS veiklos JAV bus
sukurta daugiau kaip 100 tikst. darbo viety’. Europoje prognozuojama, kad iki 2050 m. bus
sukurta apie 150 takst. naujy darbo viety'®, i§skyrus darbo vietas, kurios sukuriamos teikiant
naudotojy paslaugas.

Augimo potencialg bus galima iSnaudoti tik tada, jei Europos lygmeniu bus sukurta galimybes
suteikianti teisiné sistema. Europos pramoné nuosekliai ragino'' nustatyti tokias taisykles,
kuriomis bity leidZiami civiliniai RPAS skrydZiai ir kartu uZtikrinamas biitinas aukstas
saugos, saugumo ir privatumo lygis, nes tai butina saglyga, kad RPAS naudojimg pripazinty
visuomeneg.

3. RPAS POTENCIALO PLETOJIMAS

Formaliai RPAS yra orlaiviai ir turi atitikti aviacijos saugos taisykles. Tarptautinés civilinés
aviacijos organizacijos (ICAO) standartai draudzia vykdyti skrydZius nepilotuojamais
orlaiviais, nebent nacionalinés kompetentingos institucijos iSduoty konkrety individualy
leidima'?. Siuo metu RPAS rinkos plétrai trukdo tai, kad daugumoje valstybiy nariy néra
tinkamos reguliavimo sistemos ir biitina gauti individualius leidimus i$ kiekvienos valstybés
narés, kurioje gamintojai noréty parduoti savo gaminius ar kurioje paslaugy teikéjai noréty
vykdyti savo veiklg. Yra valstybiy nariy, kuriose pradétos rengti nacionalinés taisyklés, kad
bity palengvintas §is leidimy i§davimo procesas', tadiau, kol néra europiniy standarty,
kuriuos turéty parengti EASA, tikra Europos rinka nesusiformuos, o tai labai kliudys Sio
sektoriaus plétrai. Taip pat dar néra kai kuriy didelio poveikio technologijy tam tikry klasiy
RPAS naudojimui. Galiausiai, norint plétoti RPAS taikyma civiliniais tikslais, bitina taip pat
uztikrinti, kad né vienas taikymo biidas nekelty grésmés pilieiy privatumui ir fizinei
nelieéiam}ﬁ)ei. Pramon¢ delsia investuoti, kol nebus pakankamo teisinio tikrumo dél teisinés
sistemos.

Isigaliojo 2012 m. balandzio mén. ir taikomas mazesnéms kaip 25 kg RPAS.
AUVSI, ,,The Economic Impact of Unmanned Aircraft Systems Integration in the US*, 574 p., 2013 m.
Skaiciavimus pateiké ASD — Europos aeronautikos ir gynybos pramonés asociacija.
Pramonés atstovai dalyvavo Europos RPAS iniciatyvinéje grupéje rengiant ,Nuotoliniu biudu
pilotuojamy orlaiviy sistemy integravimo j Europos civilinés aviacijos sistemg veiksmy plang‘.
Iniciatyviné grupé nustato RPAS strategija, kurioje derinamos jvairios reguliavimo iniciatyvos, MTTP
pastangos ir koordinavimas. Be to, steigiamos RPAS asociacijos, iSreiSkiancios konkrecius interesus ir
raginancios imtis veiksmy Europos mastu.
1944 m. Cikagos Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 8 straipsnis.
Austrija, Belgija, Cekija, Danija, Pranciizija, Vokietija, Italija, Nyderlandai, Norvegija, Ispanija,
Jungtiné Karalysté ir kitos.
Komisijos tarnyby darbiniame dokumente SWD(2012) 259 $ios problemos paaiskintos iSsamiau.
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Europos RPAS strategijos esmé

Europos strategijos tikslas — sukurti bendrgja RPAS rinka, kad visuomené gauty naudos i
Sios naujoviskos technologijos, ir spresti pilieciy susirtipinimo klausima per viesas diskusijas
ir prireikus imantis apsaugos veiksmy. Be to, ja jgyvendinant turéty biiti nustatytos tinkamos
salygos stipriai ir konkurencingai gamybos ir paslaugy pramonei, kuri galéty konkuruoti
pasaulingje rinkoje, sukurti.

RPAS taikymo budus bus galima plétoti tik jei orlaiviai galés skraidyti nesuskirstytoje oro
erdvéje, nedarydami poveikio platesnés civilinés aviacijos sistemos saugai ir veikimui. Siuo
tikslu ES turi sukurti galimybes suteikiancig reguliavimo strukttira, prie kurios gali prisidéti
pagrindiniai Europos ir nacionalinio lygmens dalyviai. Taip pat reikia didinti ir veiksmingai
koordinuoti MTTP pastangas, daugiausia démesio skiriant integravimui j civiling oro erdve,
kad parengiamasis perspektyviy technologijy laikotarpis buty kuo trumpesnis.

LaipsniSkas RPAS integravimas j oro erdve nuo 2016 m. turi biiti vykdomas rengiant
tinkamas vieSas diskusijas apie priemoniy, kuriomis biity sprendziamas galimo visuomenés
susiriipinimo (pvz., dél privatumo, duomeny apsaugos, civilinés atsakomybe¢s, draudimo ar
saugumo) klausimas, parengimg.

Galiausiai esamomis programomis turéty biti remiamas Europos RPAS sektoriaus
konkurencingumas.

Si strategija turéty uztikrinti tinkamg teisinj tikrumg ir biiti jgyvendinama laiku, kad sektorius
galéty priimti sprendimus dél investicijy ir kurti darbo vietas. RPAS rinka yra pasaulinio
pobiidzio, todel ES koordinuos veiksmus ir su tarptautiniais partneriais.

3.1. Saugus naudojimas nesuskirstytoje oro erdvéje. Reguliavimo sistema

Sauga — svarbiausias ES aviacijos politikos tikslas. Dabartineé RPAS reguliavimo sistema,
grindZziama nevienodomis ad hoc veiklos leidimy taisyklémis, yra administraciné klitis,
trukdanti Europos RPAS rinkos plétrai. Néra nacionaliniy leidimy tarpusavio pripazinimo ir
jais naudojantis negalima vykdyti RPAS gamybos ar naudojimo veiklos visos Europos mastu.

RPAS integravimas | Europos aviacijos sistemg turéty biiti grindZziamas principu, kad sauga
nepablogés: RPAS skrydziy saugos lygis turéty biiti toks pats, kaip pilotuojamy orlaiviy.

Reguliavimo sistemoje turi biiti atsizvelgiama j placig orlaiviy ir skrydziy jvairove, turi buti
iSlaikomos proporcingos galimai rizikai taisyklés ir ribojama sektoriaus bei prieziiiros
institucijy administraciné nasta. Reguliavimo sistemoje démesys visy pirma biity skiriamas
toms sritims, kuriose technologijos yra brandzios ir kur yra pakankamas pasitikéjimas.
Reguliavimo priemonés bus diegiamos laipsniskai, o sudétingesni RPAS skrydziai bus
leidziami palaipsniui. Ten, kur biitina iSduoti sertifikatus ar licencijas, Europos taisyklés
RPAS gamintojams, naudotojams ir kitoms organizacijoms uztikrins veiksminga abipusio
pripazinimo bendrojoje rinkoje sistema.

Bendras taisykles geriausiai gali parengti EASA, pasinaudodama savo konsultavimosi
procesu, kurio tinkamumas jrodytas. Siekiant jgyvendinti nuoseklia RPAS saugos politika,
esamas RPAS rinkos skirstymas j lengvuosius ir sunkiuosius orlaivius kelia abejoniy. Siuo
atzvilgiu EASA kompetencijos srities ribojimas didesniais kaip 150 kg nepilotuojamais
orlaiviais remiantis tradiciniais tinkamumo skraidyti sumetimais, yra sutartiné riba, kurig
reikéty persvarstyti'’.

13 2008 m. vasario 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 216/2008 dé¢l bendryjy

taisykliy civilinés aviacijos srityje ir jsteigiantis Europos civilinés aviacijos saugos agentiira.
5




Tokios taisyklés turi atitikti ICAO standartus ir turi biiti pagristos tarptautiniu bendru
sutarimu. Tokiam sutarimui pasiekti JARUS sutelké valstybiy nariy ir tarptautiniy
organizacijy ekspertus. JARUS procese EASA turéty imtis vadovaujanio vaidmens ir,
remdamasi jo rezultatais, parengti jgyvendinimo taisykles arba gaires'. EASA
bendradarbiaus ir su Europos civilinés aviacijos jrangos organizacija EUROCAE, kuri rengia
standartus.

Biisimas uzdavinys — pasiekti, kad taisyklés iSlikty proporcingos rizikai, atsizvelgiant |
orlaiviy mase, greitj, sudétinguma, oro erdvés klase ir skrydziy vieta ar specifinj pobudj ir t. t.
Tradicinj tinkamumo skraidyti sertifikavimo, piloty licencijavimo ir naudotojy licencijavimo
pozitirj reikéty papildyti tam tikromis kuo paprastesnio reguliavimo formomis. Kai kuriais
atvejais turéty pakakti tik identifikuoti RPAS naudotoja arba galéty buti sertifikuojami tik
konkrettis RPAS posistemiai, pvz., sistema ,,aptikti ir i§vengti“ arba duomeny rysio kanalas,
bet nebiitinai visa sistema.

Smulkieji RPAS naudotojai ragina suderinti naudojimo taisykles, kad buty palengvinta
komerciné¢ plétra. Visy pirma pagal Direktyva 98/34/EB praneSant apie nacionaliniy
institucijy priimamy techniniy taisykliy projektus galéty biiti prisidedama prie to, kad buty
iSvengta skirtingo valstybiy nariy poZzitirio. Galima biity numatyti informavimo priemong, kad
galiojancios nacionalinés taisyklés biity lengvai prieinamos mazoms ir vidutinéms jmonéms
(MV]). Véliau biity galima pranesti suderintas taisykles, kad bty patikslinta, kurios
nacionalinés taisyklés pakeistos bendromis Europos taisyklémis.

1 veiksmas.

Komisija isnagrinés reguliavimo prielaidas, kad nuo 2016 m. bity galima pradéti integruoti
RPAS | Europos oro erdve, apimancias pagrindinius reguliavimo klausimus, siekiant
uztikrinti nuosekliq ir veiksmingqg politikq, jskaitant politikq dél tinkamos EASA kompetencijos
srities. Pries imantis bet kokiy galimy teisékiiros veiksmy bus atliekamas poveikio vertinimas.

Komisija prasys EASA parengti biitinas nuomones, kuriomis remiantis biity galima priimti
jgyvendinimo taisykles, kurios, jei jmanoma, biity grindZiamos tarptautiniais procesais,
proporcingos rizikai ir dél kuriy biity veiksmingai konsultuojamasi.

Komisija uztikrins, kad potencialiis gamintojai, naudotojai ir kitos susijusios organizacijos
turéty lengvq prieigq prie naujausiy taikomy reguliavimo iniciatyvy, jskaitant prieigq per
pranesimo pagal Direktyvg 1998/34/EB sistemg.

3.2. Saugus naudojimas nesuskirstytoje oro erdvéje. Didelio poveikio technologijos

Kai kuriy pagrindiniy technologijy, kurias naudojant buity galima saugiai integruoti RPAS, dar
néra. Moksliniy tyrimy ir plétros pastangos bus telkiamos ] Siy technologijy patvirtinima.
Moksliniai tyrimai ir plétra vykdomi pagal jvairias tyrimy programas, kurioms vadovauja
Jvairios organizacijos, jskaitant Europos Komisija, Eurokontrole, Europos gynybos agentiirg ir
Europos kosmoso agentiirg. '’

BIS — moksliniy tyrimy ir plétros sistema, kuria remiantis kuriama btisimoji bendro Europos
dangaus oro eismo valdymo sistema. B]S yra neatsiejama Sgjungos politikos sistemos dalis,

Kol EASA kompetencijos sritis néra iSplésta taip, kad apimty didesnius kaip 150 kg orlaivius,
lengvesnéms sistemoms Siuos rezultatus EASA galéty priimti kaip gaires. Po to Sios gairés tapty
Europos taisyklémis, jei EASA kompetencijos sritis biity iSplésta.
Europos gynybos agentiira koordinuoja Susidurimy ore iSvengimo sistemos (angl. MIDCAS) projekta;
Europos kosmoso agentiira vykdo projekta ,,Palydovy, kuriuos naudojant Europoje galima jterpti
RPAS, demonstravimas® (angl. DeSIRE).

6



joje panaudojama Eurokontrolés' ir jos nariy veiklos ir techniné kompetencija. Taigi ji
i$skirtinai tinka koordinuoti Siuos MTTP ir sudaryti salygas laipsniskai ir sklandziai integruoti
RPAS.

Technologijos, kurias reikia toliau plétoti ir patvirtinti: '°

- vadovavimo ir valdymo, jskaitant spektro paskirstyma ir valdyma;

- aptikimo ir iSvengimo technologijos;

- apsaugos nuo fiziniy, elektroniniy ir kibernetiniy iSpuoliy;

- skaidriy ir suderinty ypatingyjy atvejy procediiry;

- geb¢jimo priimti sprendimus siekiant uztikrinti standartinj ir nuspéjamg elgesj visais

skrydzio etapais ir

- zmogiSkojo veiksnio klausimai, pvz., pilotavimo.
BIS nustatys su RPAS susijusius veiksmus, kurie bus jtraukiami j moksliniy tyrimy ir plétros
darbo eiga, ir uZztikrins, kad pastaroji bity jtraukta i kita persvarstyta Europos oro eismo

valdymo pagrindinj plang. BIS valdymo struktiiros yra atviros ir gali buti pritaikytos prie
besiformuojanc¢io RPAS sektoriaus.

2 veiksmas.

Komisija, naudodamasi turimais istekliais, uztikrins, kad programoje ,,SESAR 2020 biity
prireikus atsizvelgta j nustatytus MTTP poreikius, susijusius su RPAS jtraukimu j oro eismo
valdymo pagrindinj plang. *’

3.3. RPAS skrydziy saugumo uztikrinimas

RPAS néra apsaugotos nuo galimy neteiséty veiksmy. RPAS galéty buti panaudotos kaip
ginklai, galéty buti trukdomi kity RPAS navigacijos arba rySio sistemos signalai arba
uzgrobiamos antzemings valdymo stotys.

Informacija, kurios reikia 4D trajektorijoms valdyti biisimoje oro eismo valdymo sistemoje ir
nuotoliniu biidu valdyti orlaivj, jvairiis skrydziy vykdytojai turés pranesti ir ja dalytis tikruoju
laiku, kad sistemos veikty optimaliai. Tod¢l informacijos ir rySio saugumo klausimai yra
esminiai oro eismo valdymo pagrindinio plano, kurio neatsiejama dalimi taps RPAS,
elementai. Nustatytus saugumo reikalavimus po to reikés suformuluoti kaip teisinius
Jpareigojimus visiems susijusiems dalyviams, kaip antai oro navigacijos paslaugy teikéjui,

v —

kompetentingos institucijos.
3 veiksmas.

Komisija uztikrins, kad vykdant RPAS skrydZius biity paisoma saugumo aspekty ir taip
iSvengiama neteiséty veiksmy, kad gamintojai ir naudotojai galéty imtis atitinkamy su
saugumu susijusiy poveikio mazinimo priemoniy.

Eurokontrolé yra paskirtasis Europos tinklo valdytojas, turintis stebéti RPAS integravimo poveikj
aviacijos tinklo veikimui.
7r. ERSG Veiksmy plano 2 prieda ,,Strateginis moksliniy tyrimy ir plétros planas*.
Tai apims spektro reikalavimy vertinima, kad biity galima imtis tinkamy tolesniy veiksmy per kita
Pasauling radijo rySio konferencija.
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34. Pilie¢iy pagrindiniy teisiy apsauga

Vykdant RPAS skrydzius neturi biiti pazeidziamos pagrindinés teisés, jskaitant teise¢ j privaty
ir Seimos gyvenimg, ir uztikrinama asmens duomeny apsauga. IS daugybés galimy RPAS
civilinés paskirties taikymo biidy nemazai jy gali buti susij¢ su asmens duomeny rinkimu ir
kelti etiniy, privatumo ar duomeny apsaugos nuogastavimy, ypac susijusiy su sekimu,
stebéjimu, zemélapiy sudarymu ar vaizdo jraSymu.

RPAS naudotojai turéty laikytis galiojan¢iy duomeny apsaugos nuostaty, ypa¢ ty, kurios
nustatytos nacionalinése priemonése, priimtose pagal Duomeny apsaugos direktyva
95/46/EB*' ir Pamatinj sprendima 2008/977*. Dazniausiai jvardijama rizika yra susijusi su
RPAS jrengtos sekimo jrangos naudojimu. Bet koks asmens duomeny tvarkymas turés buti
teisiSkai pagristas. Todél atveriant aviacijos rinkag RPAS reikéty jvertinti priemones, kuriy
imtis biitina siekiant uztikrinti, kad biity gerbiamos pagrindinés teisés ir laikomasi duomeny
apsaugos bei privatumo reikalavimy. Kompetentingos institucijos, jskaitant nacionalines
duomeny apsaugos prieziliros institucijas, turéty nuolat stebéti privatumo padét;.

4 veiksmas.

Komisija jvertins, kaip padaryti, kad RPAS naudojimas atitikty duomeny apsaugos taisykles.
Ji ketina konsultuotis su ekspertais ir atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais, spresti
priemoniy savo kompetencijos srityje klausimus, kurie gali apimti informuotumo didinimo
veiksmus, kad buty apsaugotos pagrindinés teisés, taip pat skatinti nacionalinei
kompetencijai priklausancias priemones.

3.5. Civilinés atsakomybés garantijos ir draudimas

Net taikant auksc¢iausius saugos standartus, gali jvykti avarijy, ir aukoms turi biiti atlyginama
uz visus suzalojimus ar padaryta zalg.

Todél turi biiti galima lengvai nustatyti atsakingus asmenis ir tie asmenys turi galéti jvykdyti
savo finansinius jpareigojimus. Esama civilinés atsakomybés draudimo tvarka® nustatyta
pilotuojamiems orlaiviams, kai maZziausia draudimo suma nustatoma pagal mas¢ (nuo
500 kg). Komisija jvertins biitinybeg 1§ dalies pakeisti esamas taisykles atsizvelgiant ;| RPAS
specifikg, nes daugumos S§iy sistemy masé¢ yra mazesné uz dabarting 500 kg riba, ir
veiksmingos draudimo rinkos, kurioje jmokos atitikty realig finansing rizika, apskaiciuotg
remiantis i§ incidenty ir avarijy praneSimy gautais jrodymais, plétros skatinimo biida.

5 veiksmas.

Komisija jvertins galiojanciq atsakomybés tvarkq ir civilinés atsakomybés draudimo
reikalavimg. Atsizvelgdama j poveikio vertinimg, ji imsis atitinkamy iniciatyvy uZtikrinti, kad
biity priimtos tinkamos reguliavimo nuostatos.

3.6. Rinkos plétros ir Europos pramonés Saky rémimas

Komisija rems RPAS rinkos formavimasi ir susijusiy pramonés sektoriy, kuriuose veikia daug
MVT ir naujai jsteigty jmoniy, konkurencinguma.

Pasinaudodama tokiomis ES priemonémis, kaip ,,Horizontas 2020* ir MV] konkurencingumo
(angl. COSME) programos, ji skatins RPAS taikymo jvairiuose sektoriuose plétra, naudotojy

2 Direktyva 95/46/EB dél asmeny apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny

judéjimo, OL L 281, 1995 11 23, p. 31-50.
2008 m. lapkriCio 27 d. Tarybos pamatinis sprendimas 2008/977/TVR dél asmens duomeny, tvarkomy
vykdant policijos ir teisminj bendradarbiavimag baudziamosiose bylose, apsaugos.
Reglamentas (EB) Nr. 785/2004 dé¢l draudimo reikalavimy oro vezéjams ir orlaiviy naudotojams.
8
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kuriamas inovacijas ir jvairius pramonés sektorius apimanciy vertés grandiniy, atitinkamos
pagalbinés infrastruktiiros ir inovacijy grupiy kiirimg. Komisija savo programose ir politikoje
taip pat jvardins galimybes skatinti Sios novatoriskos technologijos naudojimg. Pavyzdziui,
RPAS gali atlikti tam tikra vaidmenj ES Zemés stebésenos programoje ,,Copernicus®, kur jos
galéty veiksmingai papildyti kosmose esanCius ir in situ jutiklius teikiant kai kurias
stebésenos ir sekimo paslaugas.

6 veiksmas.

Komisija apibrés konkrecius veiksmus pagal programas ,,Horizontas 2020 ir COSME, kad
buty remiama RPAS rinkos plétra, ir uztikrins, kad susije dalyviai, ypa¢ MV], susidaryty
visapusiskq Siy priemoniy vaizdq. Ji nustatys reikiamus bendradarbiavimo mechanizmus,
pasinaudodama bendros jmonés SESAR atliekamu darbu, kad isvengty dubliavimo ir poveikio
turimiems istekliams.

4. ISVADOS

RPAS tampa realybe ir netrukus bus prieinamos visos Europos rinkoje. RPAS rinka — reali
galimybe sukurti daugiau darbo viety ir ilgalaikis inovacijy bei ekonominio augimo Saltinis.
Taciau ji kelia ir naujy su sauga, saugumu ir pagarba pilieCiy teiséms susijusiy uzdaviniy,
kuriuos biitina i8spresti prie§ pradedant naudoti RPAS dideliu mastu civilingje aplinkoje.
Visoje Europoje suderinty taisykliy ir patvirtinty technologijy triikumas yra pagrindiné RPAS
rinkos atvérimo ir RPAS integravimo ] nesuskirstyta Europos oro erdve kliditis. Sektoriaus
atstovai ragina imtis skubiy veiksmy, kad buty nustatyta galimybes suteikianti RPAS
reguliavimo sistema.

Dabar pats laikas atverti ES RPAS rinka, derinant naujus ir esamus reguliavimo veiksmus
Europos lygiu sprendziant visus svarbius klausimus, jskaitant saugos, saugumo, privatumo ir
duomeny apsaugos reikalavimy jtraukimg i galiojancias Siy sri¢iy ES taisykles. Be to, siekiant
uztikrinti, kad nuo 2016 m. RPAS buty nuosekliai integruojama j aviacijos sistemg, reikia
MTTP pastangy.

Papildomiems MTTP veiksmams jgyvendinti Europos Komisija pasinaudos programa
,Horizontas 2020%. Be to, reikia sumaniai panaudoti esamas pramonés programas siekiant
padidinti RPAS sektoriaus ir naudotojy konkurencingumg. Europos Komisija taip pat ketina
prireikus teikti teisés akty pasiiilymus, kad bty panaikintas teisinis neaiSkumas, trukdantis
vystytis Europos rinkai, o Europos pilieCiams biity suteikta pasitikéjimo, kad bus uztikrintas
aukstas saugos, saugumo ir privatumo apsaugos lygis.



