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MEDDELELSE TIL MEDLEMMERNE

Om: Andragende nr. 1350/2013 af Thierry Lambin, belgisk statsborger, om
farerne ved at eksportere brugte biler til Rumanien og Bulgarien

1. Sammendrag

Andrageren bor i Rumanien og har lagt merke til, at mange unge rumanere korer rundt i
brugte biler, der er importeret fra Vesteuropa. Disse karetgjer er ofte i en meget darlig
vedligeholdelsestilstand, hvilket gor dem til en fare for trafikanterne. Hvert ar er der mange
unge rumanere og bulgarere, der pa meningsles mide bliver drabt pa grund af usikre biler.
Andrageren mener, at eksport til @steuropa af brugte biler, der ikke leengere opfylder de
tekniske krav 1 det vestlige EU, er en forbrydelse. Han opfordrer Europa-Parlamentet til at
treeffe foranstaltninger til at sette en stopper for de mange trafikulykker, der skyldes
skrupellgs handel med teknisk defekte biler.

2.  Opfyldelse af betingelserne for behandling

Andragendet opfylder betingelserne for behandling (fastslaet den 15. april 2014).
Kommissionen anmodet om oplysninger (forretningsordenens artikel 216, stk. 6).

3. Kommissionens svar, modtaget den 30. januar 2015

Kommissionens bemarkninger

1) Om frie varebevegelser i EU - artikel 34 1 traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade (TEUF)
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EU-bestemmelserne om de frie varebeveagelser i EU findes i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsméde (TEUF) og er blevet suppleret og praciseret af
Den Europ@iske Unions Domstols (EU-Domstolens) retspraksis.

Artikel 34 1 TEUF har folgende ordlyd: "Kvalitative indforselsrestriktioner savel som
alle foranstaltninger med tilsvarende virkning er forbudt mellem medlemsstaterne".

Artikel 36 1 TEUF har folgende ordlyd: "Bestemmelserne i artikel 34 og 35 er ikke til
hinder for sddanne forbud eller restriktioner vedrorende indforsel, udforsel eller
transit, som er begrundet i hensynet til den offentlige scedelighed, den offentlige orden,
den offentlige sikkerhed, beskyttelse af menneskers og dyrs liv og sundhed, beskyttelse
af planter, beskyttelse af nationale skatte af kunstnerisk, historisk eller arkceologisk
veerdi, eller beskyttelse af industriel og kommerciel ejendomsret. Disse forbud eller
restriktioner md dog hverken udgore et middel til vilkdrlig forskelsbehandling eller en
skjult begreensning af samhandelen mellem medlemsstaterne."”

Det fremgér heraf, at selv om brugte keretojer er omfattet af den frie bevaegelighed
mellem medlemsstaterne og EU, har medlemsstaterne mulighed for at afvige fra den
frie bevagelighed ved at vedtage foranstaltninger, der har til formél at beskytte
trafiksikkerheden pa deres omrade.

EU-Domstolen praciserede, at det, nar der ikke pa fellesskabsplan foreligger regler
om harmonisering, tilkommer medlemsstaterne at bestemme, pd hvilket niveau de vil
varetage trafiksikkerheden pa deres omrade, hvorved de skal tage hensyn til kravene i
forbindelse med de frie varebevagelser inden for EU (sag C-110/05
Kommissionen/Italien [2009] ECR 1-519).

Det tilkommer derfor de rumanske myndigheder at treeffe de nedvendige
foranstaltninger for at beskytte trafiksikkerheden pé det rumanske omrade, herunder
for brugte keoretgjer fra andre EU-medlemsstater, idet disse foranstaltninger dog skal
std 1 forhold til det tilstreebte mal.

i1) Om keretojets tekniske tilstand — direktiv 2009/40/EF om teknisk kontrol med
motorkeretgjer og pahangskeretojer dertil

Direktiv 2009/40/EF om teknisk kontrol med motorkeretojer og pahengskeretojer
dertil fastsetter referencerammen for kontrollen af keretejernes tekniske tilstand.
Testene inden for rammerne af den tekniske kontrol skal pévise, om keretgjet er
sikkert at anvende pé offentlig vej, og om det opfylder de pédlagte forpligtelser med
hensyn til trafiksikkerheden og beskyttelsen af miljoet. Hvad angér situationen for
importerede brugte keretejer, skal disse koretojer forst og fremmest vere registreret i
importmedlemsstaten, for de kan benyttes pé offentlig vej. Artikel 5, litra a), 1
direktivet giver mulighed for, at en medlemsstat kan krave, at det pageldende koretoj
underkastes tests inden for rammerne af en teknisk kontrol forud for sin registrering.
De pégaeldende tests kan dog kun kraeves uden forskelsbehandling og ber derfor ikke
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kun omfatte brugte importerede koretojer. Denne mulighed fastholdes 1 tredje led i
artikel 5, stk. 4, 1 direktiv 2014/45/EU, der blev vedtaget for nylig (som udger en
revision af lovgivningen om teknisk kontrol med motorkeretajer), hvor der gives
mulighed for, at medlemsstaterne kan kraeve yderligere tekniske tests, nar
registreringen skifter indehaver.

e [ lyset af ovenstdende kan medlemsstaterne krave, at et koretgj underkastes en teknisk
kontrol forud for sin registrering for at sikre, at keretojet er godkendt til at kere pa
offentlig vej under sikre betingelser og under overholdelse af de kreevede
miljebestemmelser.

Konklusion

Ifolge Kommissionen kan trafiksikkerheden, nér det geelder bestemmelserne vedrerende frie
varebevagelser mellem EU's medlemsstater, retfeerdiggere foranstaltninger, der begranser
den frie bevaegelighed. Det tilkommer Rumanien at ivaerksatte passende foranstaltninger til
at beskytte trafiksikkerheden pa landets omrdde. Hvis de pageldende foranstaltninger
formodes at begraense varernes frie bevagelighed mellem medlemsstaterne, ber de ikke ga ud
over det, der er nedvendigt for at opfylde malet om trafiksikkerhed.

EU-lovgivningen vedrerende teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahangskeretojer dertil
giver allerede i dag uden forskel mulighed for, at medlemsstaterne kan krave yderligere tests
forud for registreringen af brugte keretojer. Det tilkommer medlemsstaterne at benytte denne
mulighed med henblik pé at forbedre trafiksikkerheden.

CM\1048435DA.doc 3/3 PE546.904v01-00

DA



