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Przedmiot: Petycja nr 1350/2013, ktora zlozyl Thierry Lambin (Belgia), w sprawie
zagrozen nieodlacznie zwiazanych z wywozem samochodow uzywanych do
Rumunii i Bulgarii

1.  Streszczenie petycji

Skladajacy petycje, ktoéry mieszka w Rumunii, zwrocit uwage, ze wielu mtodych Rumunéw
jezdzi samochodami uzywanymi sprowadzanymi z Europy Zachodniej. Pojazdy te sa czgsto
zle utrzymane, przez co stanowig zagrozenie dla uzytkownikéw drég. Ze wzgledu na
niebezpieczne samochody kazdego roku na drogach ginie niepotrzebnie wielu miodych
Rumunéw 1 Bulgaréw. Zdaniem sktadajacego petycje wywédz do Europy Wschodniej
samochodow uzywanych, ktére nie spetniaja juz wymogoéw technicznych obowigzujacych na
zachodzie UE, to przestepstwo. Zwraca si¢ on do Parlamentu Europejskiego o podjecie
dziatan majacych na celu potozenie kresu licznym wypadkom drogowym, ktoérych przyczyna
jest prowadzony bez skrupuléw handel samochodami bedacymi w ztym stanie technicznym.

2.  Dopuszczalnosé

Petycja uznana zostala za dopuszczalng dnia 15 kwietnia 2014 r. Zwrdcono si¢ do Komisji o
przekazanie informacji (art. 216 ust. 6 Regulaminu).

3. Odpowiedz Komisji otrzymana dnia 30 stycznia 2015 r.

Uwagi Komisji

1) Swobodny przeplyw towaréw w UE — art. 34 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE)
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e Przepisy dotyczace swobodnego przepltywu towaré6w w Unii Europejskiej zostaly
zapisane w Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) oraz uzupetnione i
wyjasnione w orzecznictwie Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskie;j.

e Art. 34 TFUE stanowi: ,,Ograniczenia ilosciowe w przywozie oraz wszelkie srodki o
skutku rownowaznym sa zakazane migdzy panstwami cztonkowskimi”.

Art. 36 TFUE stanowi: ,,Postanowienia artykulow 34 i 35 nie stanowig przeszkody w
stosowaniu zakazow lub ograniczen przywozowych, wywozowych lub tranzytowych,
uzasadnionych  wzgledami  moralnosci  publicznej, porzadku publicznego,
bezpieczenstwa publicznego, ochrony zdrowia i zycia ludzi i zwierzat lub ochrony
ro$lin, ochrony narodowych dobr kultury o wartosci artystycznej, historycznej lub
archeologicznej, badZz ochrony wlasnosci przemystowej 1 handlowej. Zakazy te i
ograniczenia nie powinny jednak stanowi¢ $rodka arbitralnej dyskryminacji ani
ukrytych ograniczen w handlu mi¢dzy panstwami cztonkowskimi”.

e Wynika stad, ze cho¢ handel uzywanymi samochodami opiera si¢ na zasadzie
swobodnego przeptywu migdzy panstwami cztonkowskimi UE, panstwa cztonkowskie
maja mozliwo$¢ odstapienia od tej zasady i przyjecia $rodkow majacych na celu
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego na swoim terytorium.

e Trybunat Sprawiedliwo$ci wyjasnil, ze w razie braku przepisow ujednolicajacych na
poziomie europejskim do panstw czlonkowskich nalezy decyzja, na jakim poziomie
zamierzaja zapewni¢ bezpieczenstwo drogowe na swoim terytorium, przy
uwzglednieniu wymogow swobodnego przeptywu towaréw w obrebie UE (sprawa C-
110/05 Komisja przeciwko Republice Wioskiej [2009], Zb.Orz. s. I-519).

e Podjecie dziatan niezbednych do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego na
terytorium Rumunii, réwniez w odniesieniu do samochodéw uzywanych
sprowadzanych z innych panstw cztonkowskich UE, lezy zatem w gestii wladz
rumunskich; dzialania te musza by¢ jednak proporcjonalne do celu, ktoremu stuza.

i1) Stan techniczny pojazdow — dyrektywa 2009/40/WE w sprawie badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych 1 ich przyczep

e W dyrektywie 2009/40/WE w sprawie badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep okreslono ramy odniesienia dla kontroli stanu
technicznego pojazdow. Badania zdatno$ci do ruchu drogowego musza wskazaé, czy
pojazd jest na tyle bezpieczny, by mogt by¢ uzytkowany na drodze publicznej, i1 czy
spetnia wymogi zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego i ochrong srodowiska.
Sprowadzone z zagranicy pojazdy uzywane moga by¢ uzytkowane na drodze
publicznej dopiero po uprzedniej rejestracji w panstwie cztonkowskim przywozu. W
art. 5 lit. a) dyrektywy przewidziano, ze panstwo czlonkowskie moze zazadad
poddania takiego pojazdu badaniom zdatnos$ci do ruchu drogowego przed dokonaniem
rejestracji. Niemniej zadanie przeprowadzenia takich badan moze mie¢ tylko
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niedyskryminujacy charakter, a zatem nie powinno dotyczy¢ jedynie sprowadzonych z
zagranicy samochoddéw uzywanych. Mozliwo$¢ t¢ utrzymano w art. 5 ust. 4 tiret
trzecie niedawno przyjetej dyrektywy 2014/45/UE (zmieniajacej przepisy dotyczace
badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéow silnikowych), w ktorej przewidziano,
ze panstwa czlonkowskie moga zazadal przeprowadzenia dodatkowych badan
technicznych w razie zmiany posiadacza dowodu rejestracyjnego.

e Jak wynika z powyzszego, panstwa czlonkowskie moga zazada¢ poddania pojazdu
badaniom zdatnosci do ruchu drogowego przed zarejestrowaniem go, w celu
zagwarantowania, ze pojazd dopuszczony do ruchu na drogach publicznych spetnia
warunki bezpieczenstwa i wymagania w zakresie ochrony srodowiska.

Whniosek

Zdaniem Komisji 1 w kontek$cie przepisow dotyczacych swobodnego przeptywu towardw
migdzy panstwami czlonkowskimi UE bezpieczenstwo ruchu drogowego moze uzasadnia¢
wprowadzenie $rodkow ograniczajagcych swobodny przeptyw. Za wdrozenie stosownych
srodkow w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego na swoim terytorium
odpowiedzialna jest Rumunia. Jezeli takie $rodki moga ograniczy¢ swobodny przeptyw
towaro6w miedzy panstwami cztonkowskimi, ich zakres nie powinien wykracza¢ poza to, co
konieczne do osiggnigcia celu, jakim jest bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Prawodawstwo europejskie dotyczace badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw
silnikowych 1 ich przyczep juz dzi§ w sposob niedyskryminujacy przewiduje, ze panstwa
cztonkowskie moga zazada¢ przeprowadzenia dodatkowych badan, zanim zarejestruja pojazd
uzywany. Za korzystanie z tej mozliwosci w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
odpowiedzialne sg panstwa czlonkowskie.

CM\1048435PL.doc 3/3 PE546.904v01-00

PL



