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EUROPAPARLAMENTET 2014 - 2019

Utskottet fér framstéliningar

30.1.2015

MEDDELANDE TILL LEDAMOTERNA

Arende: Framstillning nr 1350/2013, ingiven av Thierry Lambin,
belgisk medborgare, om riskerna med att exportera begagnade bilar till
Rumiinien och Bulgarien

1. Sammanfattning av framstillningen

Framstéllaren dr bosatt i Ruminien och han har konstaterat att mdnga unga ruméner kor
omkring i begagnade bilar som importerats fran Visteuropa. Dessa fordon &r ofta daligt
underhéllna, vilket gér dem farliga for trafikanterna. Varje r dér minga unga ruméner och
bulgarer pa vidgarna pa grund av osékra bilar. Framstéllaren anser det vara brottsligt att
exportera begagnade bilar som inte ldngre uppfyller de tekniska krav som géller 1 véstra EU
till Osteuropa. Han uppmanar Europaparlamentet att vidta atgirder for att fi slut pA de manga
trafikolyckor som beror pa en skrupelfri handel med tekniskt bristfilliga bilar.

2.  Tillitlighet

Framstéllningen forklarades tillatlig den 15 april 2014. Kommissionen har uppmanats att
lamna upplysningar (artikel 216.6 i arbetsordningen).

3. Kommissionens svar, mottaget den 30 januari 2015

Kommissionens kommentarer

1) I fraga om fri rorlighet for varor inom EU: artikel 34 1 Férdraget om Europeiska
unionens funktionssétt (EUF-fordraget)
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o Bestdmmelserna om fri rorlighet for varor inom Europeiska unionen dterfinns i
Fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) och har
kompletterats och preciserats genom Europeiska unionens domstols rattspraxis.

o I artikel 34 1 EUF-fordraget stir foljande: “Kvantitativa importrestriktioner samt
dtgdrder med motsvarande verkan ska vara forbjudna mellan medlemsstaterna.”

I artikel 36 1 EUF-fordraget stir foljande: “Bestdmmelserna i artiklarna 34 och 35
skall inte hindra sddana forbud mot eller restriktioner for import, export eller
transitering som grundas pd hdnsyn till allmdn moral, allmdn ordning eller
allmdn sdkerhet eller intresset att skydda mdnniskors och djurs hélsa och liv, att
bevara viixter, att skydda nationella skatter av konstndrligt, historiskt eller
arkeologiskt virde eller att skydda industriell och kommersiell dganderditt.
Sadana forbud eller restriktioner far dock inte utgéra ett medel for godtycklig
diskriminering eller innefatta en fortdckt begrdnsning av handeln mellan
medlemsstaterna.”

o Detta innebdr att begagnade fordon visserligen omfattas av den fria rorligheten
mellan EU:s medlemsstater, men att medlemsstaterna dock kan inféra undantag
fran denna fria rorlighet genom att anta atgérder avsedda att trygga
trafiksidkerheten pd sitt territorium.

o Europeiska domstolen har darfor klargjort att sa linge det inte finns nagra
harmoniseringsbestimmelser pd europeisk nivd kommer det an pé
medlemsstaterna att bestimma pa vilken nivé de vill sékerstilla trafiksdkerheten
pa sitt territorium, varvid hansyn dock samtidigt ska tas till kraven i frdga om fri
rorlighet for varor inom EU (dom i1 mal C-110/05, kommissionen mot Italien,
REG 20009, s. I-519).

o Det kommer darfor an p4 Ruméniens myndigheter att vidta nddvindiga atgarder
for att trygga trafiksdkerheten pa ruminskt territorium, dven 1 friga om begagnade
fordon fran andra EU-medlemsstater. Atgirderna ska dock sté i proportion till det
mal som efterstravas med hjilp av dem.

i1) I fraga om fordons tekniska skick: direktiv 2009/40/EG om provning av motorfordons
och tillhérande slédpfordons trafiksékerhet

o I direktiv 2009/40/EG om provning av motorfordons och tillhérande sldpfordons
trafiksikerhet faststélls referensramen for bedomning av fordons tekniska skick.
Av trafiksdkerhetsprovningen ska det framgé om fordonet &r i trafiksdkert skick
for att kunna framforas pd allmén vdg, samt om det uppfyller de krav som stills av
omsorg om trafiksékerheten och miljoskyddet. For begagnade fordon som
importerats géller forst och framst att de maste vara registrerade i den
medlemsstat de importerats till, innan de far anvindas pa allmin vég. I artikel 5 a 1
det ovanndmnda direktivet far en medlemsstat krdva att fordonet genomgér
provning innan registrering skett. Kraven pd provning far dock inte innebéra
ndgon diskriminering och far darfor inte gélla enbart for begagnade fordon som
importerats. Denna mdjlighet har fatt kvarsta i artikel 5.4 tredje strecksatsen 1
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direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhdrande
slapvagnars trafiksdkerhet (som innefattar dversynen av lagstiftningen om
provning av motorfordons trafiksékerhet), dir det foreskrivs att medlemsstaterna
far begéra att fordon ska genomga ytterligare trafiksdkerhetsprovning om
innehavaren av deras registreringsbevis har éndrats.

o Av det ovanstdende foljer att medlemsstaterna far begéra att ett fordon ska
genomga trafiksékerhetsprovning innan det registreras, for att det ska finnas
garantier for att det kan framforas pd allmén vig i Gverensstimmelse med
trafiksdkerhetens och miljobestimmelsernas krav.

Slutsats

Eftersom det dr frdga om bestdmmelser som berdr den fria rorligheten for varor mellan
EU-medlemsstaterna anser kommissionen att trafiksdkerheten kan gora det pakallat med
begrinsningar av denna fria rorlighet. Det kommer an pd Rumédniens myndigheter att vidta
lampliga atgdrder for att trygga trafiksékerheten pd ruménskt territorium. Om dessa atgérder
kan tidnkas begrinsa den fria rorligheten for varor mellan medlemsstaterna fér de inte ga
langre dn vad som krévs for att forverkliga mélet om trafiksékerhet.

I unionslagstiftningen om provning av motorfordons och tillhérande slipvagnars
trafiksidkerhet ges medlemsstaterna redan mojlighet att pé ett icke-diskriminerande sétt begéra
ytterligare trafiksdkerhetsprovningar innan begagnade fordon registreras. Nu kommer det an
pa medlemsstaterna att anvénda sig av denna mdjlighet 1 trafiksékerhetsforbattrande syfte.
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