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ZWIEZLE UZASADNIENIE
I. Wniosek Komisji

Celem przedmiotowego wniosku jest wprowadzenie szeregu zmian do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 i rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 w zakresie zmniejszania emisji
zanieczyszczen przez pojazdy drogowe. We wniosku przedstawiono pigé¢ srodkow
zmierzajacych do zapewnienia realizacji nastepujacych celow:

— zapobiezenie temu, by obecne ograniczenia dotyczace amoniaku (NH3) w przypadku
pojazdow ciezarowych utrudniaty wprowadzanie na rynek niektérych pojazdow
Z silnikiem o zaptonie iskrowym, w szczegdlnosci pojazdow napedzanych gazem
ziemnym;

— podwyzszenie gornego limitu masy z rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, aby umozliwi¢
producentom homologacje typu zgodnie z przepisami dotyczacymi pojazdoéw
dostawczych lub osobowych (LD) lub pojazdéw cig¢zarowych (HD), zaleznie od wyboru
dokonanego przez producenta;

— uprawnienie Komisji do wprowadzenia ostrzejszych limitdw emisji w niskiej
temperaturze w przypadku pojazdéw LD kategorii Euro 6;

— uprawnienie Komisji do wprowadzenia limitow emisji NO2 w przypadku pojazdow LD
kategorii Euro 6;

— uprawnienie Komisji do zaproponowania deregulacji emisji metanu (CHs) w ramach
przepiséw dotyczacych pojazdow LD, pod warunkiem ze emisja metanu, wyrazona jako
roéwnowaznik CO2, zostanie wiaczona do przepisoéw UE okreslajacych obowigzkowe
poziomy docelowe emisji CO2 dla samochodéw osobowych i pojazdéw dostawczych.

I1. Ogoblne stanowisko sprawozdawczyni

Sprawozdawczyni z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji, w szczegolnosci zawarte

W nim przepisy majace na celu wprowadzenie limitdw emisji NO- i bardziej rygorystycznych
limitéw emisji w niskiej temperaturze w przypadku pojazdow LD oraz likwidacje zbgdnych
obcigzen administracyjnych dotyczacych homologacji typu pojazdu, ktdre nie maja
pozytywnego wptywu na srodowisko.

Zanieczyszczenie powietrza, zarowno w pomieszczeniach, jak i na zewnatrz, stanowi
powazne zagrozenie srodowiskowe dla zdrowia ludzkiego. Swiatowa Organizacja Zdrowia
(WHO) szacuje, ze samo zanieczyszczenie powietrza na zewnatrz na obszarach miejskich
powoduje 1,3 mln zgondéw rocznie na $wiecie. Narazenie dtugoterminowe i narazenie
szczytowe moze prowadzi¢ do r6znego rodzaju konsekwencji zdrowotnych, od nieznacznego
wptywu na uktad oddechowy, az do przedwczesnej $mierci. Ogolnie za najbardziej
problematyczne uwaza si¢ dwie substancje zanieczyszczajace — 020N W warstwie przyziemnej
(O3) 1 drobne czgstki state (PM2.5). Samemu tylko wysokiemu st¢zeniu ozonu przypisuje si¢
21 000 przedwczesnych zgonoéw rocznie w UE. Wedtug WHO narazenie na czastki stale
obniza oczekiwang dtugos¢ zycia kazdego mieszkanca Europy o $rednio niemal 1 rok.
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Emisja spalin z pojazdow LD 1 HD znacznie przyczynia si¢ do zanieczyszczenia powietrza.
Jest to szczegodlnie problematyczne na obszarach miejskich o wyzszym zaggszczeniu
pojazdow silnikowych i ludnosci. Transport drogowy odpowiada za ponad 40% emisji NOx.
NO: — sktadnik NOx — oprocz tego, ze bezposrednio wptywa na zdrowie, jest tez gtdwnym
zrodtem aerozoli azotanowych, ktore stanowig znaczny odsetek czastek statych, a takze,

W obecnosci $wiatta ultrafioletowego, O3z. Ze wzgledu na ten mechanizm emisja NO2 poglebia
problemy zwigzane z zanieczyszczeniem Oz 1 PM2.5. Nowe pojazdy silnikowe charakteryzuja
sig, Srednio, wyzsza efektywnoscig energetyczng i emituja mniej substancji
zanieczyszczajacych niz pojazdy starsze. Jednakze z uwagi na staty wzrost wolumenu
transportu drogowego nie przektada si¢ to na rOwnowazne zmniejszenie emisji substancji
zanieczyszczajacych atmosferg 1 gazow cieplarnianych z transportu drogowego.

Co interesujace, wniosek Komisji ma na celu rozwigzanie niektorych z tych problemow
poprzez ztagodzenie limitow emisji amoniaku (NH3z) z pojazdéw HD o zaptonie iskrowym
oraz limitéw emisji metanu (CH4) z pojazdow LD o zaptonie iskrowym. Celem tych
przepisow jest promowanie wprowadzania na rynek pojazdow napgdzanych gazem ziemnym,
w przypadku ktorych istniejg trudnos$ci ze spetnieniem obecnych limitow emisji NHz i CHa.
Planuje sie, ze zastapienie na szersza skale pojazdow na olej napedowy pojazdami na gaz
ziemny, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, wywartoby istotny pozytywny wptyw na
srodowisko pod wzgledem misji NOx and CO..

Komisja proponuje jednak zréwnowazenie tego pozytywnego wplywu na srodowisko
potencjalnie nieco wyzsza emisjg NHz (amoniaku) i CH4 (metanu). Ocena skutkow wykazata,
ze wzrost emisji NH3 w wyniku zniesienia wartosci granicznej w przypadku pojazdow HD
napedzanych gazem ziemnym bylby zdecydowanie niewielki. Dlatego ogolny wptyw tego
wariantu na srodowisko mozna by uznac za pozytywny, biorgc pod uwage nizsza emisj¢ NOx
i CO2 w wyniku przewidywanego szerszego wykorzystywania pojazdow na gaz ziemny, ktore
obecnie stanowig marginalng cze$¢ rynku. Co do emisji metanu — Komisja powinna
podwyzszy¢ warto$¢ graniczng catkowitej emisji weglowodorow (THC) w przypadku
pojazdéw LD tylko wowczas, gdyby zostato to skompensowane ogdlnym zmniejszeniem
efektu cieplarnianego wynikajacego z tacznej catkowitej emisji CO2 i metanu.
Sprawozdawczyni pragnie podkresli¢, ze Komisja powinna nadal monitorowa¢ ewolucje
emisji amoniaku i metanu z pojazdow 0 zaptonie iskrowym wprowadzanych na rynek

I W razie konieczno$ci zaproponowac odpowiednie $rodki.

Wreszcie, co nie mniej wazne, sprawozdawczyni uwaza, ze nalezy zadbac o to, by nowe
pojazdy silnikowe byly wyposazone w systemy pomagajace kierowcom w ekologicznej
jezdzie, aby ograniczy¢ zuzycie paliwa, a tym samym emisj¢ substancji zanieczyszczajacych
I gazow cieplarnianych. W ocenie skutkow Komisja szczegotowo ocenita zalety wyposazania
nowych samochodow w liczniki zuzycia paliwa (FCM) i sygnalizatory zmiany biegow (GSI)
minimalnym kosztem. Dlatego sprawozdawczyni za niezbedne uwaza wprowadzenie tych
systemow jako standardowego elementu nowych pojazdéw zgodnie z ustaleniami z oceny
skutkow przeprowadzonej przez Komisje.
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POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji przedmiotowo wtasciwej,
o wzigcie pod uwage nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Chociaz nie wiadomo nic na temat
bezposredniego szkodliwego wplywu
emisji metanu na zdrowie ludzi, metan jest
silnym gazem cieplarnianym. W zwigzku
z tym, zgodnie z komunikatem Komisji
W sprawie zastosowania i przysziego
rozwoju prawodawstwa wspolnotowego
dotyczacego emisji zanieczyszczen
pochodzacych z pojazdoéw lekkich oraz
dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i konserwacji pojazdow (Euro V
i V)2 oraz art. 14 ust. 1 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady?, Komisja powinna
rozwazy¢ uwzglednienie emisji metanu
w obliczaniu emisji COs.

2Dz.U. C 1822 19.7.2008, s. 17.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych

z lekkich pojazdow pasazerskich

i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz

w sprawie dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).
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Poprawka

(2) Chociaz nie wiadomo nic na temat
bezposredniego szkodliwego wptywu
emisji metanu na zdrowie ludzi, metan jest
silnym gazem cieplarnianym. W zwigzku
z tym, zgodnie z komunikatem Komisji w
sprawie zastosowania i przysztego rozwoju
prawodawstwa wspdlnotowego
dotyczacego emisji zanieczyszczen
pochodzacych z pojazdow lekkich oraz
dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i konserwacji pojazdow (Euro 5

i 6)? oraz art. 14 ust. 1 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady?®, Komisja powinna
rozwazy¢ uwzglednienie emisji metanu w
obliczaniu emisji CO2 po przeprowadzeniu
konsultacji z zainteresowanymi stronami
oraz oceny wplywu, jezeli takowa jest
konieczna, w kontekscie przeglgdu
rozporzgdzenia (WE) nr 443/2009 oraz
rozporzgdzenia (UE) nr 510/2011.

2Dz.U. C 1827 19.7.2008, s. 17.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzacych

z lekkich pojazdow pasazerskich

i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz

w sprawie dostgpu do informacji
dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).
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Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Aby utatwi¢ wprowadzanie pojazdow
napg¢dzanych gazem ziemnym, nalezy
zwigkszy¢ obecng dopuszczalng wielkos$¢
emisji sumy weglowodorow (THC).
Nalezy takze uwzglednié skutki emisji
metanu i wyrazié je w postaci
rownowaznika CO> na potrzeby regulacji
i do celéw informacji dla konsumentdw.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(3) Aby utatwi¢ wprowadzanie pojazdow
napedzanych gazem ziemnym, nalezy
zwiekszy¢ obecng dopuszczalng wielkosé
emisji sumy weglowodorow (THC).
Maksymalng dopuszczalng emisje THC
nalezy jednak ograniczyé¢ do poziomu
gwarantujgcego, e ewentualne
zwigkszenie emisji metanu 7 pojazdow

z silnikiem o zaplonie iskrowym zostanie
skompensowane og6lnym zmniejszeniem
efektu cieplarnianego wynikajgcego

z lgcznej emisji CO> | metanu z tych
pojazdow.

Poprawka

(3a) Wyniki procedury badawczej, ktora
stanowi podstawe przepisow dotyczgcych
homologacji typu WE pod kgtem poziomu
emisji, powinny odzwierciedlaé poziomy
emisji zaobserwowane w rzeczywistych
warunkach ruchu drogowego oraz
uwzgledniaé wyniki i oceny pochodzqce

Z finansowanego ze srodkow unijnych
projektu ARTEMIS. Dlatego tez, systemy
kontroli emisji i cykle badan powinny by¢
opracowywane w taki sposob, aby
odzwierciedlaé rzeczywiste warunki ruchu
drogowego, szczegolnie na obszarach
zurbanizowanych, gdzie warunki ruchu
drogowego sq bardziej przejsciowe niz

W regulacyjnym cyklu badan.
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(3b) Aby osiggngé cel, jakim jest
zmniejszenie oddzialywania na
srodowisko emisji zanieczyszczen
pochodzgcych 7 transportu drogowego,
paliwa o wysokiej emisji dwutlenku wegla
powinny by¢ stopniowo zastegpowane
paliwami o nizszej emisji, jak np. gaz
ziemny, chociaZ w dluiszej perspektywie
proces nadawania transportowi
drogowemu prawdziwie zrownowazonego
pod wzgledem srodowiskowym charakteru
wymaga stosowania nowych technologii
o niewielkim oddziatywaniu na
srodowisko, jak np. pojazdy zasilane
energiq elektryczng, wodorem lub
spreionym powietrzem.

Poprawka

(5a) Wysokiego poziomu zanieczyszczenia
powietrza spowodowanego emisjami
prekursorow Oz (wysokie steienie ozonu
oraz wysokie temperatury w lecie) oraz
czqstkami stalymi z silnikow Diesla,

a takZe emisjami innych substancji (ktore
wraz z tizw. inwersjg prowadzq do
powstawania smogu zimg) powinno sie
unikaé za pomocq srodkow
zabezpieczajgcych. Do punktualnego
wprowadzania wltasciwych srodkow
powinna prowadzi¢ w szczegolnosci scista
wspolpraca ze stuzbami
meteorologicznymi.
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(6a) Potencjal tzw. ekologicznego stylu
jazdy — pozwalajgcego ograniczy¢ zuiycie
paliwa, a tym samym emisje substancji
zaniecgyszczajgcych i gazow
cieplarnianych — nie jest dostatecznie
wykorzystywany. Wynika to glownie

Z tego, Ze kierowcom brakuje informacji
lub wiedzy na temat efektywnej jazdy.
Srodki techniczne spriyjajgce
ekologicznemu stylowi jazdy to glownie
dwojakiego rodzaju systemy instalowane
w pojazdach: liczniki zuZycia paliwa
(FCM) i sygnalizatory zmiany biegow
(GS1). FCM to urzqdzenie dostarczajgce
kierowcy dokladne informacje na temat
rzeczywistego zuzycia paliwa przez pojazd,
sredniego zuziycia paliwa, zuzycia paliwa
na biegu jalowym, zuzycia paliwa przez
caly okres uiytkowania pojazdu, a takze
szacunkowego zasiegu pojazdu w oparciu
0 aktualny poziom paliwa. GSI wskazuje
optymalny bieg, gdy jest on inny niz bieg
wybrany, oraz informuje, co kierowca
powinien zrobi¢ (zmienié bieg na wyzszy
czy niiszy), aby zmniejszyc¢ zuiycie paliwa.
Sygnalizator ten ma wizualnie ostrzegaé
kierowce pojazdu 7 reczng skrzynig
biegéw, gdy konieczna jest zmiana biegu.
GSI1 sq jui obowigzkowe w nowych
samochodach osobowych kategorii M

Z reczng skrzyniq biegow, jednak nie we
wszelkiego rodzaju innych pojazdach
silnikowych, takich jak pojazdy dostawcze,
ciezarowki lub autobusy. Nie ma
natomiast obecnie wymogu prawnego, by
wyposazaé jakgkolwiek kategorie
pojazdoéw silnikowych w FCM. Badania
pokazujq, e potencjal ekologicznego stylu
jazdy moZna lepiej wykorzystywad,
uzywajgc obu systemow jednoczesnie.
Ponadto FCM moglyby pomagaé
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Aby osiagnac cele UE w zakresie
jakosci powietrza i zapewni¢ ciaglosé
dzialan na rzecz ograniczenia emisji przez
pojazdy, nalezy zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu UE (TFUE) przekazac
Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktéw delegowanych odnoszacych si¢ do
szczegdtowych przepisow w zakresie
stosowania rozporzadzenia (WE)

nr 715/2007 w odniesieniu do pojazdow

z kategorii M1, M2, N1 oraz N2 0 masie
referencyjnej powyzej 2 610 kg, przy
{gcznej masie pojazdu nieprzekraczajgcej
5 000 kg; szczegdtowych procedur, prob

I wymagan zwigzanych z homologacja
typu; wymagan dotyczacych wdrazania
zakazu stosowania urzadzen
ograniczajacych skuteczno$¢ dziatania
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konsumentom w zakupie pojazdow o
nizszym zuZyciu paliwa. Mialoby to istotne
Znaczenie w szczegolnosci w przypadku
pojazdow cieZarowych, w odniesieniu do
ktorych obecnie nie istnieje wymag
prawny, by przy ich sprzedazy podawadé
informacje o efektywnosci paliwowej

i emisji CO2. FCM i GSI mozina
instalowaé przy niskim koszcie dla
producenta, jednak obecnie sq one czesto
niedostepne lub sprzedawane jako czesé
pakietow opcjonalnych, co stanowi
przeszkode w ich powszechnym
stosowaniu. Ponadto takie urzqdzenia,
gdy dostepne, sq czesto instalowane

w sposob niedostosowany do tego, by
sprzyjacé ekologicznemu stylowi jazdy
(np. brak stalej widocznosci, brak
informacji o chwilowym zuZyciu paliwa,
rozbieznos¢ miedzy wyswietlanym

a faktycznym zuzyciem paliwa).

Poprawka

(7) Aby osiagnac cele UE w zakresie
jakosci powietrza i zapewni¢ ciaglosé
dzialan na rzecz ograniczenia emisji przez
pojazdy, nalezy zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu UE (TFUE) przekaza¢
Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktéw delegowanych odnoszacych si¢ do
szczegdtowych przepisow w zakresie
stosowania rozporzadzenia (WE)

nr 715/2007 w odniesieniu do pojazdow

z kategorii M1, M2, N1 oraz N2 0 masie
referencyjnej powyzej 2 610 kg, przy
maksymalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7500 kg;
szczegdlowych procedur, prob i wymagan
zwigzanych z homologacja typu; wymagan
dotyczacych wdrazania zakazu stosowania
urzadzen ograniczajacych skuteczno$¢
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systemow kontroli emisji; pomiarow
niezb¢dnych do wprowadzania obowigzku
zapewnienia przez producenta
nieograniczonego i znormalizowanego
dostepu do informacji dotyczacych napraw
1 konserwacji pojazdoéw; zastapienia
informacji na temat wielkosci emisji CO>
w certyfikacie zgodnosci informacja

0 lacznej wielkos$ci emisji wyrazonej jako
réwnowaznik COz; zwigkszenia lub
usunigcia dopuszczalnych wielkosci emis;ji
sumy weglowodorow w przypadku
zaptonu iskrowego; zmiany rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007 do celéw ponownego
przeliczenia wartosci dopuszczalnych masy
czastek statych oraz wprowadzenia
warto$ci dopuszczalnych liczby czastek
statych, tak aby byty one jak najbardziej
zgodne z warto$ciami dopuszczalnymi
masy czastek statych dla benzyny i oleju
napedowego; przyjecia zmienionej
procedury pomiarow czastek statych

i wielkoS$ci granicznej liczby czastek;
dopuszczalnych wielkosci emisji NO2 oraz
dopuszczalnych wielkosci emisji z rury
wydechowej w niskich temperaturach

w przypadku pojazddéw uznanych za
spetniajgce wymagania normy Euro VI

w zakresie wielkosci emisji.
Przygotowujac 1 opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewnic¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentéw
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

dziatania systemow kontroli emisji;
pomiaréw niezbednych do wprowadzania
obowigzku zapewnienia przez producenta
nieograniczonego i znormalizowanego
dost¢pu do informacji dotyczacych napraw
1 konserwacji pojazdoéw; zastapienia
informacji na temat wielkosci emisji CO>
w certyfikacie zgodnos$ci informacja

0 tacznej wielkos$ci emisji wyrazonej jako
réwnowaznik COz2; zwigkszenia lub
usuni¢cia dopuszczalnych wielko$ci emisji
sumy weglowodorow w przypadku
zaptonu iskrowego; zmiany rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007 do celéw ponownego
przeliczenia warto$ci dopuszczalnych masy
czastek statych oraz wprowadzenia
warto$ci dopuszczalnych liczby czastek
statych, tak aby byly one jak najbardziej
zgodne z warto$ciami dopuszczalnymi
masy czastek statych dla benzyny 1 oleju
napedowego; przyj¢cia zmienionej
procedury pomiardéw czastek statych

i wielkoS$ci granicznej liczby czastek;
dopuszczalnych wielkos$ci emisji NO> oraz
dopuszczalnych wielkosci emisji z rury
wydechowej w niskich temperaturach

w przypadku pojazdéw uznanych za
spetniajace wymagania normy Euro 6

w zakresie wielkos$ci emisji.
Przygotowujac 1 opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewnic¢
jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentéw
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Uzasadnienie

Zgodnie z obowigzujgcym prawodawstwem dla roznych wariantow pojazdu tego samego
rodzaju wymagana jest podwojna homologacja typu. Powoduje to zbedne obcigzenie
administracyjne, nie ma natomiast pozytywnego wplywu na srodowisko. Zwiekszenie
maksymalnej masy catkowitej do 7500 kg pozwolitoby pojazdom niemieszczqcym sie

W obecnym limicie masy dla pojazdow dostawczych lub osobowych wynoszgcym 2610/2840
kg na homologacje typu albo na mocy przepisow dotyczqcych albo pojazdow dostawczych lub
osobowych, albo pojazdow ciezarowych, zaleznie od wyboru dokonanego przez producenta.

Poprawka 8

PE554.829v02-00
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 2 —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Po opublikowaniu aktéw delegowanych
przyjetych zgodnie z akapitem drugim i na
whniosek producenta niniejsze
rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow
kategorii M1, M2, N1 i N2 zdefiniowanych
w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/EC
Parlamentu Europejskiego i Rady* o masie
odniesienia powyzej 2 610 kg przy
maksymalnej masie pojazdu
nieprzekraczajacej 5 000 kg.

Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 14a
dotyczacych szczegdbtowych przepisow

w zakresie stosowania niniejszego
rozporzadzenia do pojazdow kategorii My,
Mz, N1 i N2 zdefiniowanych w zataczniku
Il do dyrektywy 2007/46/EC, 0 masie
odniesienia powyzej 2 610 kg przy
maksymalnej masie pojazdu
nieprzekraczajacej 5 000 kg. Poprzez akty
delegowane zapewnia si¢ w szczeg6lnosci,
ze przy badaniach dynamometrycznych
podwozia faktyczna masa pojazdu jest
odpowiednio brana pod uwage przy
ustalaniu bezwtadno$ci rownowaznej,

a takze innych domyslnych parametrow
mocy i obcigzenia.

*Dz.U. L 263z 9.10.2007, s. 1.

Poprawka

Po opublikowaniu aktow delegowanych
przyjetych zgodnie z akapitem drugim i na
whniosek producenta niniejsze
rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow
kategorii M1, M2, N1 i N2 zdefiniowanych
w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/EC
Parlamentu Europejskiego i Rady* o masie
odniesienia powyzej 2610 kg przy
maksymalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7500 kg.

Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 14a
dotyczacych szczegdbtowych przepisow

w zakresie stosowania niniejszego
rozporzadzenia do pojazdow kategorii My,
M2, N1 i N2 zdefiniowanych w zataczniku
I do dyrektywy 2007/46/EC, 0 masie
odniesienia powyzej 2610 kg przy
maksymalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 7500 kg. Poprzez akty
delegowane zapewnia si¢ w szczeg6lnosci,
ze przy badaniach dynamometrycznych
podwozia faktyczna masa pojazdu jest
odpowiednio brana pod uwage przy
ustalaniu bezwtadno$ci rownowaznej,

a takze innych domyslnych parametrow
mocy i obcigzenia.

*Dz.U. L 263 z9.10.2007, s. 1.

Uzasadnienie

Zwigkszenie maksymalnej masy catkowitej do 7500 kg pozwolitoby pojazdom niemieszczgcym
sig w obecnym limicie masy dla pojazdow dostawczych lub osobowych wynoszgcym
2610/2840 kg na homologacje typu albo na mocy przepisow dotyczgcych albo pojazdow
dostawczych lub osobowych, albo pojazdow cigzarowych, zaleznie od wyboru dokonanego
przez producenta. ,, Maksymalna masa catkowita” jest to tgczna masa pojazdu silnikowego

I przyczepy (przyczep) podana przez producenta.
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 2 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 5 —ustep 1

Tekst obowiqzujgcy

,Cze$ci majace potencjalny wptyw na
emisje zanieczyszczen sg tak
zaprojektowane, zbudowane

i zamontowane, aby pojazd w trakcie
normalnego uZytkowania byt zgodny

Z wymogami niniejszego rozporzadzenia
I sSrodkami wykonawczymi do
rozporzadzenia.”;

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 2 b (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 5 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

PE554.829v02-00
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Poprawka

2a) w art. 5 ust. I wprowadza si¢
nastepujgce zmiany:

,»Czesci majace potencjalny wptyw na
emisje zanieczyszczen sg tak
zaprojektowane, zbudowane

i zamontowane, aby pojazd w
rzeczywistych warunkach ruchu
drogowego byt zgodny z wymogami
niniejszego rozporzadzenia i srodkami
wykonawczymi do rozporzadzenia.

Producent gwarantuje skutecznosé
systemow kontroli emisji, przestrzegajgc
wspolczynnika zgodnosci, ktory
odzwierciedla jedynie mozliwe poziomy
tolerancji procedury pomiaru emisji.”;

Poprawka

2b) w art. 5 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»1a. Producenci zapewniajqg wyposaZenie
pojazdow w liczniki zugycia paliwa
zgodnie z wymogami niniejszego
rozporzqdzenia oraz aktow delegowanych
przyjetych na jego podstawie.”;

AD\1065635PL.doc



Artykul 1 — punkt 3 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 5 —ustep 3 — litera a

Tekst obowiqzujgcy

,»a) emisji z uktadu wylotowego, w tym
cykli badawczych, emisji w niskich
temperaturach otoczenia, emisji na biegu
jalowym, zadymienia spalin

I prawidlowego dzialania oraz regeneracji
uktadow oczyszczania spalin;”;

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 3 b (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 5 —ustep 3 — litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

AD\1065635PL.doc

Poprawka

3a) W art. 5 ust. 3 lit. a) wprowadza sie
nastepujgce zmiany:

,»a) emisji z uktadu wylotowego, w tym
cykli badawczych opartych na emisji

w rzeczywistych warunkach jazdy,
zastosowania przenosnych systemow
pomiaru emisji, emisji w niskich
temperaturach otoczenia, emisji na biegu
jatowym, zadymienia spalin

i prawidtowego dziatania oraz regeneracji
uktadow oczyszczania spalin;”;

Poprawka

3b) wart. 5 ust. 3 dodaje si¢ litere
w brzmieniu:

»ea) wyposazenia pojazdow w liczniki
zuzgycia paliwa, ktore podajg kierowcy
dokiladne informacje na temat realnego
zuzgycia paliwa w pojeidzie, wyswietlajgc
co najmniej nastepujqce dane: chwilowe
zuzycie paliwa (I/100 km), srednie zuZycie
paliwa (/100 km), zuzycie paliwa na biegu
jatowym (lI/godz.), zuiycie paliwa przez
caly okres uzytkowania pojazdu (1),

a takze szacunkowy zasieg pojazdu

W oparciu o aktualny poziom paliwa;’’;

PE554.829v02-00
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Artykul 1 — punkt 3 ¢ (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 5 —ustep 3 — litera i a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — punkt 3 d (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Artykut 5 — ustep 3 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

PE554.829v02-00 14/22
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Poprawka

3c) wart. 5 ust. 3 dodaje sie litere
w brzmieniu:

wia) wskainika zgodnosci stanowigcego
stosunek maksymalnego poziomu emisji
okreslonego rodzaju zanieczyszczenia
mierzonego w warunkach rzeczywistych
do limitu Euro 6 przewidzianego dla tego
rodzaju zanieczyszczenia, ktory powinno
si¢ ustalié na minimalnym moZzliwym
poziomie;”;

Poprawka

3d) w art. 5 ust. 3 dodaje si¢ akapit
w brzmieniu:

»Komisja przyjmuje akt delegowany

W celu uzupelnienia wymogow, o ktorych
mowa w ust. 1a oraz w lit. ea) niniejszego
ustepu, do dnia 31 grudnia 2016 r. Od
dnia 1 stycznia 2018 r. wladze krajowe
odmawiajq przyznania wspolnotowej
homologacji typu lub krajowej
homologacji typu dla nowych rodzajow
pojazdow, ktore nie spelniajq tych
wymogow. W przypadku gdy nowe pojazdy
nie spelniajg tych wymogow, wladze
krajowe, z dniem 1 stycznia 2019 r.,
uznajq certyfikaty zgodnosci za niewazine

| zakazujq rejestracji, sprzedaZy lub
dopuszczania do ruchu takich pojazdow.”;
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 5 - litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 14 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Pod warunkiem zachowania poziomu
ochrony srodowiska w Unii Komisja jest
uprawniona do przyjecia zgodnie

z art. 14a aktow delegowanych
dotyczgcych:

a) zastgpienia informacji dotyczqcej masy
emisji CO2 w certyfikacie zgodnosci,

o0 ktérym mowa w art. 18 dyrektywy
2007/46/WE, informacjg o lgcznej
wielkosci emisji wyrazonej jako
rownowaznik CO>, ktore sq sumqg masy
emisji CO2 i emisji metanu wyrazong jako
masa rownowazna emisji CO>

W odniesieniu do wywolanego przez nie
efektu gazéw cieplarnianych;

b) zwigkszenia lub usuniecia wartosci
granicznej emisji sumy weglowodorow
(THC) dla pojazdow 7 silnikiem o zaplonie
iskrowym.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 5 - litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 14 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1065635PL.doc
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Poprawka

1. Komisja rozwazy uwzglednienie emisji
metanu w obliczaniu emisji CO», tak aby
efekt cieplarniany wynikajgcy 7 emisji
metanu byl brany pod uwage i wyrazany
W postaci rownowaznika CO> na potrzeby
regulacji i do celéw informacji dla
konsumentow. W zwiqzku 7 tym Komisja
w stosownym przypadku przedioZy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek ustawodawczy w sprawie
przeglgdu rozporzgdzenia (WE)

nr 443/2009 i rozporzqdzenia (UE)

nr 510/2011.

Poprawka

la. Pod warunkiem zachowania poziomu
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 6
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 14 a — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 2 akapit drugi, art. 5 ust. 3, art. 8 oraz
art. 14 ust. 1-5, powierza si¢ Komisji na
czas nieokreslony od dnia [...]
[Publications Office: please insert the
exact date of the entry into force].

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — punkt 7 a (nowy)

PE554.829v02-00

ochrony srodowiska w Unii Komisja jest
uprawniona do przyjecia zgodnie

z art. 14a aktow delegowanych
dotyczgcych zwigkszenia wartosci
granicznych emisji sumy weglowodorow
(THC) dla pojazdow £ silnikiem o zaplonie
iskrowym. Maksymalng dopuszczalng
emisje THC ogranicza si¢ do poziomu
gwarantujgcego, ze ewentualne
zwigkszenie emisji metanu z pojazdow

Z silnikiem o zaplonie iskrowym zostanie
skompensowane ogdlnym zmniejszeniem
efektu cieplarnianego wynikajgcego

z lgcznej emisji CO2 i metanu z tych
pojazdow.

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 2 akapit drugi, art. 5 ust. 3, art. 8 oraz
art. 14 ust. 1a-5, powierza si¢ Komisji na
okres pigciu lat 0d dnia [data wejscia

W Zycie niniejszej dyrektywy]. Komisja
sporzqdza sprawozdanie dotyczgce
przekazania uprawnien nie pozniej niz
dziewieé miesiecy przed konncem okresu
pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatyczgnie przedtuione na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedluzeniu nie pozniej niz trzy miesigce
przed konicem kaZdego okresu.
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Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Artykut 18 — ustep 3

Tekst obowigzujgcy

3. Zmiany lub srodki wykonawcze,

0 ktérych mowa w art. 5 ust. 3 i art. 14 ust.

6, nalezy przyjac¢ do dnia 2 lipca 2008 r.”;

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009
Artykut 5 —ustep 2 a (nowy)

Tekst obowigzujgcy

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 1 b (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009

Artykut 5 — ustep 4 — zdanie wprowadzajace

Tekst obowigzujgcy

4. Komisja przyjmuje srodki w celu
wykonania przepisow niniejszego
artykutu, obejmujgce miedzy innymi

AD\1065635PL.doc

Poprawka

7a) artykut 18 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Zmiany lub akty delegowane, o ktorych

mowa w art. 2 ust. 2, art. 5 ust. 3 i art. 14
ust. 1a-5 nalezy przyja¢ najpoiniej do dnia
[rok od wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenial.”’;

Poprawka

1a) w art. 5 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»2a. Producenci zapewniajq wyposazenie
pojazdow w liczniki zuzycia paliwa
zgodnie z wymogami niniejszego
rozporzgdzenia oraz aktow delegowanych
przyjetych na jego podstawie.”;

Poprawka
1b) art. 5 ust. 4 zdanie wprowadzajgce
otrzymuje brzmienie:

»4. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktéw delegowanych zgodnie z art. 12a
w celu opracowania szczegotowych

PE554.829v02-00



przepisy dotyczgce:

Poprawka 21
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 1 ¢ (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009
Artykut 5 — ustep 4 — litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 1 d (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009
Artykut 5 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

PE554.829v02-00
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procedur, badan i wymogow dla
homologacji typu wymienionych

w niniejszym artykule, w tym wymogow
dotyczgcych:”;

Poprawka

1c) w art. 5 ust. 4 dodaje si¢ litere
w brzmieniu:

~ea) wyposazenia pojazdow w liczniki
zuzycia paliwa, ktore podajq kierowcy
doktadne informacje na temat realnego
zuzgycia paliwa w pojeidzie, wyswietlajqgc
co najmniej nastepujqce dane: chwilowe
zuzycie paliwa (I/100 km), srednie zuzycie
paliwa (I/100 km), zuzycie paliwa na biegu
Jjatowym (l/godz.), zuiycie paliwa przez
caly okres uzytkowania pojazdu (1),

a takze szacunkowy zasieg pojazdu

W oparciu o aktualny poziom paliwa;”;

Poprawka

1d) art. 5 ust. 4 akapit drugi otrzymuje
brzmienie:

»Komisja przyjmuje akt delegowany
uzupelniajqcy wymogi, o ktorych mowa
w ust. 2a oraz w lit. ea) niniejszego
ustepu, do dnia 31 grudnia 2016 r. Od
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — punkt 1 e (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009
Artykul 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1065635PL.doc

dnia 1 stycznia 2018 r. wladze krajowe
odmawiajq przyznania wspolnotowej
homologacji typu lub krajowej
homologacji typu dla nowych rodzajow
pojazdow, ktore nie spelniajg tych
wymogow. W przypadku gdy nowe pojazdy
nie spelniajq tych wymogow, wtadze
krajowe, z dniem 1 stycznia 2019 r.,
uznajq certyfikaty zgodnosci za niewazne

| zakazujq rejestracji, sprzedaZy lub
dopuszczania do ruchu takich pojazdow.”;

Poprawka

1e) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
wArtykut 12a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do
przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 4 powierza si¢ Komisji na okres pigciu
lat od [dnia wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenial. Komisja sporzqdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewieé
miesigcy przed koncem okresu pieciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatyczgnie przedtuzone na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedluzeniu nie pozniej niz trzy miesigce
przed konicem kaZdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 4, moze zostacé

PE554.829v02-00
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Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE554.829v02-00
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W dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade.
Decyzja 0 odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
0 odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu

W Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji poZniejszym terminie. Nie wplywa
ona na wazinos¢ jakichkolwiek juz
obowiqzujgcych aktow delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu
delegowanego Komisja przekazuje go
rownoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 5 ust. 4 wchodzi w Zycie tylko jesli
Parlament Europejski albo Rada nie
wyrazily sprzeciwu w terminie [dwdch
miesiecy] od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,
lub jesli, przed uplywem tego terminu,
zaréwno Parlament Europejski, jak

I Rada poinformowaly Komisje, ;e nie
wniosq sprzeciwu. Termin ten przediuza
si¢ 0 dwa miesiqgce 7 inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.”.

Poprawka

Artykut 3a
Sygnalizatory zmiany biegow

Komisja dokonuje oceny zasadnosci
wprowadzenia wymogu instalowania
sygnalizatoréw zmiany biegdéw

W pojazdach 7 recznie sterowang skrzyniq
biegow innych niz pojazdy kategorii M,
w odniesieniu do ktorych wymaog istnieje
Jjuz na mocy obowiqzujgcych przepisow
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prawa unijnego. W oparciu o te ocene

w uzasadnionych przypadkach Komisja
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie wniosek rozszerzajgcy zakres
stosowania art. 11 rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009% na dodatkowe kategorie
pojazdow.

12 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009

z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
wymagan technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdow silnikowych
dotyczqcych ich bezpieczenstwa ogolnego,
ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich
uktadow, czesci i oddzielnych zespolow
technicznych (Dz.U. L 200 z 31.7.20009,

s. 1).
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