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NÁVRH USNESENÍ EVROPSKÉHO PARLAMENTU
o evropské strategii pro nízkoemisní mobilitu
(2016/2327(INI))
Evropský parlament,
	s ohledem na Smlouvu o fungování Evropské unie,
	s ohledem na sdělení Komise ze dne 20. července 2016 nazvané „Evropská strategie pro nízkoemisní mobilitu“ (COM(2016)0501),
	s ohledem na bílou knihu Komise ze dne 28. března 2011 nazvanou „Plán jednotného evropského dopravního prostoru – vytvoření konkurenceschopného dopravního systému účinně využívajícího zdroje“ (COM (2011)0144),
	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpoře čistých a energeticky účinných silničních vozidel[footnoteRef:1], [1:  Úř. věst. L 120, 15.5.2009, s. 5.] 

	s ohledem na nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterým se stanoví výkonnostní emisní normy pro nové osobní automobily v rámci integrovaného přístupu Společenství ke snižování emisí CO2 z lehkých užitkových vozidel[footnoteRef:2], a na nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 510/2011 ze dne 11. května 2011, kterým se stanoví výkonnostní emisní normy pro nová lehká užitková vozidla v rámci integrovaného přístupu Unie ke snižování emisí CO2 z lehkých vozidel[footnoteRef:3], [2:  Úř. věst. L 140, 5.6.2009, s. 1.]  [3:  Úř. věst. L 145, 31.5.2011, s. 1.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne 13. prosince 1999 o dostupnosti informací pro spotřebitele o spotřebě paliva a emisích CO2 při prodeji nových osobních automobilů[footnoteRef:4], [4:  Úř. věst. L 12, 18.1.2000, s. 16.] 

	s ohledem na nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 595/2009 ze dne 18. června 2009 o schvalování typu motorových vozidel a motorů z hlediska emisí z těžkých nákladních vozidel (Euro VI) a o přístupu k informacím o opravách a údržbě vozidel, o změně nařízení (ES) č. 715/2007 a směrnice 2007/46/ES a o zrušení směrnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES[footnoteRef:5], [5:  Úř. věst. L 188, 18.7.2009, s. 1.] 

	s ohledem na nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/757 ze dne 29. dubna 2015 o monitorování, vykazování a ověřování emisí oxidu uhličitého z námořní dopravy a o změně směrnice 2009/16/ES[footnoteRef:6], [6:  Úř. věst. L 123, 19.5.2015, s. 55.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. října 2003 o vytvoření systému pro obchodování s povolenkami na emise skleníkových plynů ve Společenství a o změně směrnice Rady 96/61/ES[footnoteRef:7],  [7:  Úř. věst. L 275, 25.10.2003, s. 32.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpoře využívání energie z obnovitelných zdrojů a o změně a následném zrušení směrnic 2001/77/ES a 2003/30/ES[footnoteRef:8], [8:  Úř. věst. L 140, 5.6.2009, s. 16.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. října 1998 o jakosti benzinu a motorové nafty a o změně směrnice Rady 93/12/EHS[footnoteRef:9],  [9:  Úř. věst. L 350, 28.12.1998, s. 58.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1513 ze dne 9. září 2015, kterou se mění směrnice 98/70/ES o jakosti benzinu a motorové nafty a směrnice 2009/28/ES o podpoře využívání energie z obnovitelných zdrojů[footnoteRef:10], [10:  Úř. věst. L 239, 15.9.2015, s. 1.] 

	s ohledem na hlavní plán pro zavedení kooperativních inteligentních dopravních systémů,
	s ohledem na směrnici Komise 1999/52/ES ze dne 26. května 1999, kterou se přizpůsobuje technickému pokroku směrnice Rady 96/96/ES o sbližování právních předpisů členských států týkajících se technických prohlídek motorových vozidel a jejich přípojných vozidel[footnoteRef:11], [11:  Úř. věst. L 142, 5.6.1999, s. 26.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilitě elektronických systémů pro výběr mýtného ve Společenství[footnoteRef:12] a na rozhodnutí Komise 2009/750/ES ze dne 6. října 2009 o definici evropské služby elektronického mýtného a jejích technických prvků[footnoteRef:13], [12:  Úř. věst. L 166, 30.4.2004, s. 124.]  [13:  Úř. věst. L 268, 13.10.2009, s. 11.] 

	s ohledem na nařízení Evropského parlamentu a Rady (EU) č. 913/2010 ze dne 22. září 2010 o evropské železniční síti pro konkurenceschopnou nákladní dopravu[footnoteRef:14], [14:  Úř. věst. L 276, 20.10.2010, s. 22.] 

	s ohledem na směrnici Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedení společných pravidel pro určité druhy kombinované přepravy zboží mezi členskými státy[footnoteRef:15], [15:  Úř. věst. L 368, 17.12.1992, s. 38.] 

	s ohledem na nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 1073/2009 ze dne 21. října 2009 o společných pravidlech pro přístup na mezinárodní trh autokarové a autobusové dopravy a o změně nařízení (ES) č. 561/2006[footnoteRef:16], [16:  Úř. věst. L 300, 14.11.2009, s. 88.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. října 2014 o zavádění infrastruktury pro alternativní paliva[footnoteRef:17], [17:  Úř. věst. L 307, 28.10.2014, s. 1.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 2000/59/ES ze dne 27. listopadu 2000 o přístavních zařízeních pro příjem lodního odpadu a zbytků lodního nákladu[footnoteRef:18], [18:  Úř. věst. L 332, 28.12.2000, s. 81.] 

	s ohledem na směrnici Evropského parlamentu a Rady 2005/35/ES ze dne 7. září 2005 o znečištění z lodí a o zavedení sankcí za protiprávní jednání[footnoteRef:19] ve znění směrnice Evropského parlamentu a Rady 2009/123/ES ze dne 21. října 2009[footnoteRef:20], [19:  Úř. věst. L 255, 30.9.2005, s. 11.]  [20:  Úř. věst. L 280, 27.10.2009, s. 52.] 

	s ohledem na článek 52 jednacího řádu,
	s ohledem na zprávu Výboru pro dopravu a cestovní ruch a stanovisko Výboru pro životní prostředí, veřejné zdraví a bezpečnost potravin (A8-0000/2017),
A.	vzhledem k tomu, že v rámci Pařížské dohody, kterou dne 4. listopadu 2016 ratifikovalo 141 stran a která ještě téhož dne vstoupila v platnost, se všichni aktéři zavazují udržet nárůst průměrné globální teploty výrazně pod úrovní 2°C ve srovnání s úrovní před průmyslovou revolucí a nadále usilovat o to, aby nárůst teploty nepřesáhl 1,5°C ve srovnání s úrovní před průmyslovou revolucí;
B.	vzhledem k tomu, že silniční doprava odpovídá za více než 70 % všech emisí skleníkových plynů v dopravě a v podstatné míře i za znečištění ovzduší, a vzhledem k tomu, že ačkoli je nutné zakročit zejména v této oblasti, úsilí o snížení emisí je třeba zintenzívnit ve všech odvětvích dopravy;
1.	vítá sdělení Komise nazvané „Evropská strategie pro nízkoemisní mobilitu“ a souhlasí s tím, že pro širší přechod k čistému oběhovému hospodářství je naprosto zásadní přechod k nízkoemisní mobilitě;
2.	zdůrazňuje, že ke splnění Pařížské dohody se emise skleníkových plynů z dopravy musejí v polovině tohoto století blížit nule; upozorňuje, že k tomu, aby byly jako minimum splněny pokyny WHO pro veřejné zdraví, je nutné bez dalšího prodlení a přímo drasticky snížit emise látek znečišťujících ovzduší z dopravy;
3.	konstatuje, že přechod k nízkoemisní mobilitě nabízí větší příležitosti pro výrobce automobilů, dodavatele i poskytovatele inovativních energetických služeb;
4.	uznává, že pro provedení nezbytného přechodu k intermodálnímu přístupu je třeba výrazně změnit řízení poptávky; opakuje, že na dopravu by se mělo nahlížet jako na službu, a ne jako na cíl;
5.	vyzývá Komisi, aby zajistila plné provádění stávajících právních předpisů a přeložila legislativní balíček týkající se dopravy a klimatu, který by napomohl k plnění cílů v oblasti klimatu a který by se zaměřoval na všechny druhy dopravy včetně městské mobility;
Optimalizace dopravního systému

Zvýšení účinnosti
6.	vyzývá Komisi, aby neodkladně představila a zdokonalila normy CO2 pro celou silniční dopravu; poukazuje na to, že normy pro nákladově efektivní vozidla představují pravděpodobně nejlepší opatření ke zvýšení energetické účinnosti v EU pro období do roku 2030;
7.	vyzývá Komisi, aby přezkoumala přístup EU k leteckému dopravnímu spojení; zdůrazňuje, že konektivita by se měla zaměřit na propojení odlehlých a znevýhodněných regionů Unie; trvá na tom, že současně by se mělo investovat do ekologických alternativ, jako jsou přeshraniční (noční) vlaky;
Spravedlivé a účinné stanovování cen
8.	domnívá se, že při zajišťování spravedlnosti a rovných podmínek pro různé druhy dopravy v Evropě jsou zásadní jasnější cenové signály, které lépe odrážejí zásady „znečišťovatel platí“ a „uživatel platí“;
9.	oceňuje úsilí Komise v rozvíjení norem pro interoperabilní elektronické systémy výběru mýta v EU a nadcházející revizi směrnice o evropské dálniční známce, která by měla zahrnovat výběr poplatků na základě ujeté vzdálenosti a rozlišování podle emisí oxidu uhličitého; vyzývá k tomu, aby se zpoplatnění na základě ujeté vzdálenosti rozšířilo na všechny osobní automobily a dodávky, a aby se tato zásada rozšířila na městské oblasti;
10.	žádá Komisi, aby neprodleně aktualizovala svou příručku k vnějším nákladům z dopravy a zohlednila při tom údaje o emisích v reálném provozu;
11.	zdůrazňuje, že je třeba zdanit palivo kerosin používané v letecké dopravě, která je internalizaci svých vnějších nákladů vzdálena ze všech druhů dopravy nejvíce; vyzývá dále k tomu, aby se u letenek zrušilo osvobození od platby DPH; vybízí členské státy, aby prozatímně zavedly nebo zachovaly daně z letenek a/nebo přirážky;
Logistika a digitalizace
12.	domnívá se, že při zvyšování účinnosti dopravy mohou být velmi přínosná autonomní vozidla; trvá však na tom, že autonomní vozidla by měla být elektrická, sdílená a měla by být spojena s inteligentními opatřeními, která by omezovala jejich přílišné používání;
[bookmark: _GoBack]13.	vyjadřuje svou podporu iniciativám v oblasti řízení mobility usilující o účinnější a k životnímu prostředí šetrnější intermodální dopravní služby a inteligentní mobilitu, které mohou zásadním způsobem přispět k přechodu od soukromého vlastnictví vozidel k mobilitě jako službě;
Nízkoemisní energie v odvětví dopravy

14.	oceňuje úsilí o komplexní a interoperabilní infrastrukturu pro nabíjení elektrických vozidel;
15.	domnívá se, že nejúčinnějším přístupem pro snížení dopadu silniční dopravy na klima by bylo uložení povinnosti dodavatelům paliv snížit emise skleníkových plynů dodávané energie za pomoci elektřiny z obnovitelných zdrojů, udržitelných pokrokových biopaliv či syntetických paliv;
16.	shoduje se s Komisí, že biopaliva z potravinářských plodin hrají při dekarbonizaci odvětví dopravy pouze omezenou úlohu, a souhlasí s pokyny týkajícími se státní podpory, že biopaliva z potravinářských plodin by po roce 2020 již neměla získávat veřejnou podporu;
17.	vítá záměr Komise postupně biopaliva z potravinářských plodin vyřadit;
Infrastruktura a investice v dopravě

18.	naléhavě vyzývá Komisi a členské státy, aby omezily investice z Evropského fondu pro strategické investice (EFSI), z transevropské dopravní sítě (TEN-T), z Nástroje pro propojení Evropy a z víceletého finančního rámce (VFR) na iniciativy, jež přispívají opatřením v oblasti klimatu;
Motivování občanů a činitelů s rozhodovací pravomocí ke změně chování

19.	vybízí města, aby začlenila cíle týkající se skleníkových plynů do svých plánů udržitelné městské mobility, a vyzývá Komisi, aby s dosahováním těchto cílů spojila spolufinancování EU věnované městským projektům;
20.	vyzývá Komisi, aby posílila sítě nejpokrokovějších měst a podělila se o úspěchy jak ve snižování emisí skleníkových plynů, tak ve strategiích na ochranu ovzduší;
Odvětvové požadavky

Motocykly, osobní automobily a dodávky
21.	žádá, aby se pro rok 2025 a rok 2030 stanovily na základě lineární trajektorie nové normy pro emise CO2 z osobních automobilů a dodávek, a to na úroveň odpovídající ročnímu zlepšení o nejméně 6–8 %, čili na úroveň 70 g podle nového evropského jízdního cyklu (NEDC) v roce 2025 a 50 g NEDC v roce 2030;
22.	trvá na tom, že budoucí unijní normy CO2 pro vozidla by měly vycházet také ze zkoušek ve skutečném provozu, aby měli spotřebitelé všechny informace, aby se zajistila přesnost postupů zkoušek a aby se zamezilo obcházení zkušebního cyklu;
23.	znovu opakuje svou výzvu k tomu, aby se v zájmu zdokonalení informací pro spotřebitele přezkoumalo označování automobilů, a aby se vypracovala pravidla pro zadávání veřejných zakázek, které by podnítily ekologická vozidla; zdůrazňuje, že označování automobilů by se mělo zakládat na komparativní stopě CO2;
24.	vyzývá Komisi, aby jako minimální cíl pro všechny výrobce zavedla 25% podíl elektrických vozidel pro rok 2025;
Autobusy a nákladní vozidla
25.	očekává, že Komise předloží bez dalšího prodlení návrh norem CO2 pro těžká nákladní vozidla pro rok 2025 a rovněž návrh udělování certifikátů CO2, kterým by se umožnila diferenciace poplatků pro účastníky silničního provozu;
Železniční doprava
26.	rozhodně podporuje nové výzvy Komise týkající se návrhů na řešení chybějících přeshraničních železničních spojů na regionální úrovni a vítá hledisko minimalizace či snížení dopadů na klima;
27.	naléhavě vyzývá Komisi, aby předložila ambiciózní návrh směrnice o kombinované dopravě, který by více prosazoval účinnou nákladní dopravu, a vybízí k modálnímu přechodu k železnici a k udržitelným vodním cestám z 30 % do roku 2030 a z 50 % do roku 2050;
Letecká doprava
28.	žádá Komisi, aby usilovala o zvýšení účinnosti v letecké dopravě, a to i prostřednictvím návrhu na poplatky za přistání a normy CO2 vyšší než ty, které jsou zakotveny v dohodě s Mezinárodní organizací pro civilní letectví (ICAO);
29.	domnívá se, že EU by měla prostřednictvím systému obchodování s povolenkami (ETS) prosadit systém kompenzace a snižování emisí CO2 v mezinárodním letectví (CORSIA), přičemž 50 % z cest by mohlo být vyloučeno za podmínky, že země destinace provádí systém CORSIA prostřednictvím vnitrostátních opatření; navrhuje, aby se evropský systém ETS zachoval pro lety v rámci Evropského hospodářského prostoru (EHP);
Námořní doprava
30.	zdůrazňuje, že v zájmu překonání současných překážek na trhu bránících zvýšení účinnosti lodí a snížení emisí by se v rámci evropského systému monitorování, oznamování a ověřování měly zachovat transparentnost a údaje o skutečně vykonané přepravě, pokud a až se EU rozhodne sjednotit svůj systém se systémem shromažďování údajů Mezinárodní námořní organizace (IMO);
31.	zdůrazňuje, že z důvodu chybějící mezinárodní dohody o cíli v oblasti snižování emisí v lodní dopravě a chybějících opatření IMO ke snížení emisí v odvětví mezinárodní námořní dopravy by Unie měla začlenit od roku 2023 mezinárodní lodní dopravu do systému pro obchodování s emisemi;
Vnitrozemské vodní cesty
32.	žádá Komisi, aby předložila revizi směrnice o říčních informačních službách (RIS)[footnoteRef:21] a navrhla, jakým způsobem lze podpořit využívání RIS ke snižování emisí v oblasti vnitrozemských vodních cest; [21:  Směrnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. září 2005 o harmonizovaných říčních informačních službách (RIS) na vnitrozemských vodních cestách ve Společenství, Úř. věst. L 255, 30.9.2005, s. 152–159.] 

o
o	o
33.	pověřuje svého předsedu, aby předal toto usnesení Radě a Komisi.





[bookmark: _Toc479787375][bookmark: _Toc481141019]VYSVĚTLUJÍCÍ PROHLÁŠENÍ
Bezpečná, účinná a spolehlivá doprava je nezbytná jak pro život evropských občanů, tak i pro rozvoj vnitřního trhu a pro dosažení globálního propojení. Zároveň se však v Evropě zvýšily emise skleníkových plynů z dopravy, přičemž v roce 2014 byly o 20 % vyšší než v roce 1999. Odvětví dopravy v současnosti odpovídá za bezmála čtvrtinu evropských emisí skleníkových plynů.
Unie a její členské státy podepsaly Pařížskou dohodu, která vstoupila v platnost dne 4. listopadu 2016 a má za cíl udržet nárůst průměrné globální teploty výrazně pod úrovní 2°C ve srovnání s úrovní před průmyslovou revolucí a nadále usilovat o to, aby nárůst teploty nepřesáhl 1,5°C ve srovnání s úrovní před průmyslovou revolucí. Mají-li být tyto cíle splněny, musí odvětví dopravy přispět svým dílem. Řešením je nezvratný přechod k nízkoemisní mobilitě, tedy k mobilitě s nízkými emisemi uhlíku a látek znečišťujících ovzduší. Bílá kniha o dopravě z roku 2011 a následné zprávy Evropského parlamentu jasně vymezují cíl pro odvětví dopravy, který spočívá v tom, že do poloviny tohoto století sníží emise skleníkových plynů z dopravy o alespoň 60 % ve srovnání s rokem 1990 a že na cestě směrem k nulovým emisím bude pokračovat i nadále.
Sdělení Komise nazvané „Evropská strategie pro nízkoemisní mobilitu“ ze dne 20. července 2016 sjednocuje opatření a navrhuje legislativní i nelegislativní iniciativy zaměřené na urychlení přechodu k nízkoemisní mobilitě, na zvýraznění příležitostí vyvstávajících pro průmysl, služby, energetické společnosti a investory, kteří budou moci přispět k udržitelnému rozvoji a poskytnout nová pracovní místa. Zpráva toto sdělení Komise oceňuje a souhlasí s tím, že je důležité přijmout opatření ve všech oblastech uvedených v akčním plánu pro nízkoemisní mobilitu, přičemž zdůrazňuje, že v souvislosti s některými obory jsou zapotřebí ještě ambicióznější opatření.
Návrh nařízení o sdílení úsilí vydaný společně s touto strategií (oba dokumenty se vzájemně doplňují v uceleném balíčku) stanoví jasné cíle pro členské státy spočívající ve snížení emisí z odvětví mimo systém obchodování s emisemi, včetně dopravy.
Komise se zabývá třemi klíčovými předpoklady pro rozvoj odvětví dopravy směrem k nízkoemisní mobilitě, pokud jde o technologickou neutralitu a přispění k zaměstnanosti, růstu a investicím. Jsou to: vyšší účinnost systému dopravy, alternativní zdroje energie s nízkými emisemi v odvětví dopravy a dopravní prostředky s nízkými a nulovými emisemi. Těchto předpokladů se zpráva drží a navrhuje rovněž několik nových prvků.
V otázce stanovování cen v dopravě zpráva zdůrazňuje, že k dosažení rovných podmínek pro různé druhy dopravy v Evropě jsou zapotřebí další opatření a že jasnější cenové signály lépe odrážejí zásady „znečišťovatel platí“ a „uživatel platí“. Vítá úsilí Komise o rozvinutí norem pro interoperabilní elektronické systémy výběru mýta v EU i nadcházející revizi směrnice o euroznámce. Vyzdvihuje důležitost aktualizací, pokud jde o vnější náklady spojené se všemi druhy dopravy, založených mimo jiné na posledním vývoji souvisejícím s hospodářstvím a změnou klimatu a na zdokonalených údajích o emisích v reálném provozu.
Ve zprávě je kladen velký důraz na úlohu, již má v projektech udržitelné mobility digitalizace (obzvlášť se upozorňuje na logistiku a autonomní vozidla), která je důležitá i pro řešení dopravního přetížení měst. Zásadními jsou zavedení spolupracujících inteligentních dopravních systémů a rámec EU pro jejich koordinované zavedení.
Pro dosažení nízkoemisní mobility má velký význam multimodalita. Měly by se posílit a pravidelně aktualizovat pobídky, jež by podpořily multimodální integraci a kombinovanou dopravu, aby byl přechod k udržitelným nízkoemisním druhům dopravy skutečně účinný. Druhá generace pracovních plánů a opatření na usnadnění zavádění transevropské dopravní sítě musí věnovat velkou pozornost environmentálním aspektům. V tomto ohledu by kritériem způsobilosti pro získání financování z TENT-T, ale také z EFSI nebo Nástroje pro propojení Evropy, měl být přínos projektů ke zmírnění změny klimatu.
V zájmu proaktivního přístupu měst v podporování modálního přechodu k aktivnímu cestování, veřejné dopravě a sdíleným režimům mobility by se měla na úrovni EU přijmout opatření, kterými by se snížilo přetížení měst a znečištění městského ovzduší. Tyto aspekty by měla zohlednit revize nařízení o společných pravidlech pro přístup na mezinárodní trh autokarové a autobusové dopravy.
Zpráva trvá na tom, že je důležité motivovat občany a činitele s rozhodovací pravomocí ke změně chování, a to i prostřednictvím: podpory poskytování snadno dostupných informací o emisích skleníkových plynů jako práva cestujících v intermodální dopravě; posílených sítí nejpokrokovějších měst, aby se mohla dělit o úspěchy dosažené v souvislosti s emisemi skleníkových plynů a se strategiemi na ochranu ovzduší; vyvinutí konceptů modálního přechodu na krátké vzdálenosti od využívání osobního automobilu v soukromém vlastnictví ke kombinovanému řetězci mobility zahrnujícímu chůzi, jízdu na kole, veřejnou dopravu, spolujízdu a sdílení automobilů.
Přechod odvětví dopravy na alternativní zdroje energie s nízkými emisemi již započal a v následujících desetiletích ho bude nezbytné rozvíjet. Rozhodujícím faktorem k tomu, aby byl tento přechod úspěšný, je udržitelné využívání alternativních paliv. K dosažení udržitelnosti je zapotřebí rozšířit zvláštní infrastrukturu. V tomto ohledu zpráva zdůrazňuje, že je důležité, aby právní předpisy, které mají být přijaty (např. legislativní balíček týkající se obnovitelných zdrojů energie), ukládaly dodavatelům paliv povinnost snížit emise skleníkových plynů prostřednictvím širší nabídky energie z obnovitelných zdrojů, udržitelných pokrokových biopaliv či syntetických pohonných hmot. Zpráva vítá snahy o zajištění komplexní a interoperabilní infrastruktury pro nabíjení elektrických vozidel, v rámci směrnice o infrastruktuře pro alternativní paliva, a vyzývá členské státy, aby více usilovaly o provádění konkrétních politických rámců pro rozšíření veřejně dostupných dobíjecích stanic pro elektrická vozidla.
Přechod k vozidlům s nulovými emisemi se může podařit jedině tehdy, pokud se podpoří inovace, které zvýší účinnost vozidel a také poptávku po nich. Důvěru spotřebitelů, co se týče testování vozidel, lze znovu získat pouze prostřednictvím zdokonalených zkoušek, a pokud to bude z technologického hlediska možné, měly by se budoucí unijní normy CO2 z vozidel měřit v rámci zkoušek v reálném provozu. Elektrifikace směřující k mobilitě s nulovými emisemi vyžaduje úsilí o zajištění nulových emisí během celého životního cyklu.
Zpravodaj se domnívá, že v zájmu zdokonalení informací pro spotřebitele a vytvoření pravidel pro zadávání veřejných zakázek, které by podnítily ekologická vozidla, by se mělo přepracovat označování automobilů. Vyjadřuje politování nad tím, že členské státy stále uplatňují širokou škálu rozporuplných daňových pobídek, které od nízkoemisní mobility odrazují, a dotují neúčinné a znečišťující vozidla, jako zejména v případě služebních aut.
V souvislosti s normami pro oxid uhličitý se očekávají přísná opatření od strategie pro osobní automobily a dodávky po roce 2020 a rovněž od strategie pro nákladní automobily, autobusy a autokary.
Zpráva analyzuje konkrétní odvětvové trendy, které se týkají rozličných druhů dopravy a zaměřují se na dosažení nízkoemisní mobility.
Zdůrazňuje se význam horizontálních faktorů pro podporu nízkoemisní mobility, zejména propojení dopravních a energetických systémů, výzkumu, inovací a konkurenceschopnosti, digitálních technologií a nových dovedností a rovněž jistoty potřebné k investování.
Je nanejvýš důležité, aby investiční nástroje EU byly řízeny tak, aby se technologicky neutrálním způsobem zaměřovaly na podporu vyšší účinnosti dopravního systému, využívání alternativních zdrojů energie s nízkými emisemi v odvětví dopravy a vozidel s nízkými či nulovými emisemi.
V kontextu celosvětového úsilí v oblasti mezinárodní dopravy jsou zapotřebí další opatření zaměřená na přechod k nízkoemisní mobilitě a pro to, aby v tomto směru docházelo k pokroku, je nutný přínos EU, ať už v odvětví letectví (na úrovni ICAO), nebo v odvětví námořní dopravy (na úrovni IMO).
Vedle opatření přijatých na úrovni Unie a zaměřených na snížení emisí na jejím území je rovněž důležité hledat řešení v oblasti klimatu s třetími zeměmi, a to prostřednictvím společných projektů a v souladu s Pařížskou dohodou, která odkazuje na nový nástroj mezinárodní spolupráce pro boj se změnou klimatu.
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