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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Budzetowej, jako komisji
przedmiotowo wtlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tek$cie projektu rezolucji
nastepujacych wskazowek:

1. podkresla, ze S$rodki budzetowe przeznaczone na transport i turystyke powinny
odzwierciedla¢ znaczenie tych sektoréw oraz ich wklad w generowanie wzrostu
gospodarczego, sprzyjanie zrOownowazonemu rozwojowi i interesom uzytkownikow oraz
zapewnianie dobrej jakos$ci miejsc pracy w Unii; w zwigzku z tym ubolewa nad tym, ze
Rada obnizyta $rodki w liniach budzetowych dotyczacych sektora transportu w dziale 1a i
apeluje o przywrocenie pierwotnych pozioméw tych srodkows;

2. ponownie podkresla znaczenie instrumentu ,t.aczac Europg” dla ukonczenia sieci
TEN- T i dla utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu; podkresla, ze w
przysztosci nalezy unikna¢ cig¢ budzetowych, jakich w przesztosci dokonano w
przypadku tego instrumentu z powodu konieczno$ci sfinansowania Europejskiego
Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS); ubolewa, ze nie udato si¢ w pelni
odzyska¢ $rodkéw przeznaczonych na instrument ,t.aczac Europe”; zwraca si¢ do
Komisji o zaproponowanie nowych inicjatyw i zasad finansowych dotyczacych taczenia
dotacji w ramach instrumentu ,taczac Europ¢” — Transport i finansowania z
Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych;

3. uwaza, ze ,,L.aczac Europe” to wazny instrument charakteryzujacy si¢ znaczng wartoscig
dodang dla Unii, dzigki ktéoremu mozliwa jest optymalizacja sieci transportowej w catej
Unii poprzez tworzenie nowych potaczen lub modernizacj¢ istniejacej infrastruktury
transportowej oraz poprzez zapewnienie interoperacyjnosci ushug transportowych; uwaza,
ze nalezy zabezpieczy¢ niezbgdne $rodki, aby osiagnac¢ glowny cel instrumentu ,,t.aczac
Europe” — Transport dotyczacy sieci bazowej; podkresla, ze konieczna jest usprawniona
koordynacja miedzy panstwami cztonkowskimi w celu zapewnienia spojnosci projektow
transgranicznych w ramach podstawowej infrastruktury kolejowej, lotniczej i drogowej;
zwraca tez uwage na znaczenie finansowania planéw majacych na celu w szczegodlnosci
restrukturyzacje infrastruktury najbardziej narazonej na zuzycie, takiej jak mosty i
wiadukty; podkresla znaczenie inwestowania w regionalne porty lotnicze bedace
katalizatorem skuteczno$ci 1 wydajno$ci przedsigbiorstw oraz regionalnego rozwoju
gospodarczego;

4. podkresla potrzebe dalszego wspierania projektow w zakresie kolei duzych predkosct w
celu polaczenia zachodnich i wschodnich cze$ci Europy; ponownie podkresla, jak wazne
jest uzupelnienie brakujacych elementow w ramach zlikwidowanych regionalnych
transgranicznych potaczen kolejowych, a takze modernizacja i utrzymanie istniejacej
infrastruktury transportowej, aby umozliwi¢ lepsza wspotprace miedzy panstwami
cztonkowskimi lub krajami trzecimi, np. z mys$la o utworzeniu makroregionu Morza
Czarnego; z zadowoleniem przyjmuje podejscie Komisji do wspodtfinansowania
przywracania regionalnych transgranicznych potaczen kolejowych, ktoére zlikwidowano
lub porzucono; wskazuje, ze zoptymalizowana infrastruktura ma kluczowe znaczenie dla
rozwoju stabiej rozwinigtych regionéw Unii 1 wzywa Komisje do opracowania
specjalnych instrumentow budzetowych wspierajacych te infrastrukture; zacheca panstwa
cztonkowskie, regiony transgraniczne i Komisj¢ do dalszego intensyfikowania owych

AD\1132474PL.docx 3/10 PE606.064v02-00

PL



oddolnych projektow;

5. uwaza, ze w zwigzku z ostatnimi inicjatywami Komisji 1 Europejskiego Banku
Inwestycyjnego na rzecz priorytetowego traktowania pozyczek i nowych instrumentéw
finansowych nalezy przeznaczy¢ wystarczajace zasoby na dotacje, gdyz to wtasnie one w
dalszym ciggu stanowig podstawowy instrument finansowy w sektorze transportu,
zwlaszcza w przypadku projektow infrastrukturalnych 1 innych projektow, w
szczegolnosci takich, w odniesieniu do ktérych nie mozna liczy¢ na inwestycje prywatne;
przypomina, ze aby osiggna¢ cele programu TEN-T, wazne jest, aby na projekty
zaawansowane technologicznie, takie jak europejski system zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS), przeznacza¢ odpowiednie zasoby, w tym dzigki wykorzystaniu
mozliwosci oferowanych przez partnerstwo publiczno-prywatne za posrednictwem
systemu EFIS, aby pozyska¢ niezbedne $rodki na pozostatg czgs¢ biezacych wieloletnich
ram finansowych; podkresla jednak znaczenie efektoéw synergii miedzy rdéznymi
programami finansowymi, takimi jak instrument ,,t.aczac Europe”, EFIS 1 europejskie
fundusze strukturalne i inwestycyjne, aby zmaksymalizowa¢ efekty uzyskiwane dzigki
srodkom finansowym Unii;

6. zwraca si¢ do Komisji o przedlozenie sprawozdania na temat wdrazania i poziomu
absorpcji funduszy strukturalnych i Funduszu Spojnosci w projektach dotyczacych
infrastruktury, z wyszczegolnieniem tych, ktére przyczyniaja si¢ do rozwoju sieci
bazowej, korytarzy oraz sieci kompleksowej; domaga si¢, aby Komisja przedstawiata
Parlamentowi i Radzie roczne przeglady wszystkich wspotfinansowanych ze $rodkow
Unii konkretnych projektow w dziedzinie transportu i turystyki, w tym szczegdtowe
informacje na temat odpowiednich kwot; w odniesieniu do niedawno opublikowanego
pakietu dotyczacego mobilnosci ponownie wzywa Komisje do przedstawienia przegladu
istniejgcych i planowanych bezpiecznych i1 chronionych parkingéw dla kierowcow
samochoddéw cigzarowych; zwraca si¢ do Komisji, aby przedstawila szacunki kosztow
modernizacji istniejacych i budowania nowych bezpiecznych i chronionych parkingdw
oraz by zbadala mozliwe warianty finansowania na poziomie europejskim;

7. podkresla znaczenie celow ustanowionych przez COP 21 w zakresie transportu z mysla o
walce ze zmiang klimatu; podkresla, ze nalezy udostepni¢ Srodki finansowe w celu
umozliwienia przejscia z transportu drogowego na zrownowazone srodki transportu (takie
jak transport kolejowy, morski i rzeczny), a takze w celu optymalizacji potaczen
multimodalnych i wprowadzenia cyfrowych ustug transportowych; podkresla znaczenie
wzmocnienia niskoemisyjnej gospodarki transportowej poprzez rozwoj kolejowych
korytarzy towarowych, co jest kluczowe dla przenoszenia przewozéw towarowych z
transportu drogowego na kolejowy oraz dla wzmocnienia zréwnowazonego charakteru
transportu kolejowego; uwaza, ze nalezy wprowadzi¢ europejski system ERTMS w celu
zmaksymalizowania korzys$ci z punktu widzenia interoperacyjnosci w ramach jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego; zacheca panstwa cztonkowskie do inwestowania w
inteligentny, zréwnowazony 1 zintegrowany transport publiczny; zaleca rowniez
zwrocenie uwagi na redukcje halasu w transporcie celem zapewnienia obywatelom
srodowiska o wysokiej jako$ci; zachgca Komisj¢, by finansowata i wspierata projekty, w
ramach ktorych rozwija si¢ 1 usprawnia transport rzeczny, takie jak projekt poglebiania 1
oczyszczania rzeki Dunaj;

8. podkresla decydujace znaczenie europejskich globalnych systemow nawigacji satelitarne;j,
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10.

11.

12.

13.

czyli systemu Galileo i europejskiego systemu wspomagania satelitarnego EGNQOS, dla
systemu transportowego, zwlaszcza dla bezpieczenstwa, w tym roéwniez w sektorze
transportu lotniczego, drogowego, kolejowego i morskiego, a takze z punktu widzenia
rozwoju i eksploatacji multimodalnych i autonomicznych systemow transportowych;
ponownie podkre§la znaczenie wystarczajagcego wsparcia finansowego dla zastosowan
wyzszego 1 nizszego szczebla w budzetach europejskich programéw GNSS i ,,Horyzont
2020”; ubolewa, ze zasoby przeznaczone na europejskie systemy nawigacji satelitarnej —
Galileo i EGNOS — obnizono o 9,6%; apeluje o przywrocenie $rodkow w liniach
budzetowych przeznaczonych na europejskie programy kosmiczne, ktore to srodki maja
zosta¢ zmniejszone o dodatkowe 5%, do ich pierwotnej wysoko$ci oraz o odpowiednie
finansowanie programow kosmicznych w przysztosci, gdyz ich kosztoéw nie nalezy
bagatelizowac;

wzywa Komisj¢ do zagwarantowania §rodkow finansowych na rozwoj i udostgpnienie
infrastruktury i ustug w zakresie globalnej radionawigacji satelitarnej dla systeméw
Galileo i EGNOS; ponownie podkresla, jak wazne jest przeznaczenie w 2018 r.
odpowiednich $rodkow finansowych na systemy Galileo 1 EGNOS w celu szybkiego
$wiadczenia niezaktoconych ustug GNSS z mysla o inteligentnych drogach, pojazdach
podtaczonych do internetu oraz inteligentnym zarzadzaniu flotg, frachtem i ruchem, na
przyktad w ramach zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym czy ustug w systemie ,,eCall”’; uwaza, ze nalezy zapewnic
niezb¢dne finansowanie systemu EGNOS w celu umozliwienia rozszerzenia zakresu
EGNOS w pierwszej kolejnosci na Europg¢ Wschodnig i1 Poludniowo-Wschodnig, a
nastepnie na Afryke i Bliski Wschod, a takze w celu nabycia niezbednych stacji nadzoru
nad sygnatem i jego integralnoscia (RIMS) 1 ich podtaczenia do systemu;

wskazuje na niezwykle wazne zadania Agencji Europejskiego GNSS (GSA) w
odniesieniu do systemu Galileo 1 EGNOS, a takze na istotny wktad tej agencji na rzecz
konkurencyjno$ci Unii 1 innowacji technologicznych; wyraza obawy, ze GSA otrzymata
niewystarczajace zasoby, aby wypeli¢ swoj mandat, a takze jest zdania, ze GSA musi
dysponowa¢ odpowiednim personelem, w tym wysoce wyspecjalizowanymi ekspertami,
aby zagwarantowa¢ sprawne funkcjonowanie i wykorzystywanie europejskich programow
GNSS; ponadto podkresla istotny wktad Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA) jako organu certyfikacji ustlug §wiadczonych w ramach systemu EGNOS oraz jej
wktad w dziatania przygotowawcze konieczne do nadzorowania wynikow Galileo;

podkresla znaczenie europejskich agencji transportowych dla wlasciwego funkcjonowania
europejskiego obszaru transportu; uwaza, ze nalezy przydzieli¢ im odpowiednie $rodki
budzetowe, zgodnie z niedawnymi lub przewidywanymi zmianami w ich obowigzkach;

zwraca uwage na konieczno$¢ skutecznego 1 ostatecznego rozwigzania kwestii
przeplywoéw migracyjnych odbywajacych si¢ zarowno droga morska, jak i ladowa; apeluje
o odpowiednie finansowanie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego,
Europejskiej Agencji Strazy Granicznej i Przybrzeznej oraz Frontexu, aby umozliwi¢
ochron¢ 1 monitorowanie granic zewngetrznych Unii;

zwraca uwage na wyzwania w zakresie bezpieczenstwa i ochrony w dziedzinie lotnictwa i
na znaczenie wktadu Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego w tej dziedzinie, w
szczegdlnoSci  w  odniesieniu  do zagrozen zwigzanych =z Dbezpieczenstwem
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cybernetycznym i pogoda kosmiczna, jak rowniez w zakresie bezpieczenstwa pasazerow
lotow w przestrzeni powietrznej poza Unig; podkreSla, jak wazne jest przekazanie
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego odpowiednich $rodkow finansowych,
aby mogta ona z powodzeniem wywigzywac si¢ z nowych obowigzkow, okreslonych we
wniosku dotyczacym rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008%;

14. ponownie podkresla, ze EASA zmniejszyta juz o 5% liczbg stanowisk w ciggu pigciu lat
zgodnie z porozumieniem mig¢dzyinstytucjonalnym; uwaza wobec tego, ze wszelkie
dalsze cigcia proponowane przez Rade moglyby stanowi¢ zagrozenie dla wlasciwego
funkcjonowania EASA 1 uniemozliwi¢ jej wypetnianie zadan juz przydzielonych i tych,
ktore zostang przydzielone przez wiladze¢ ustawodawcza; podkresla ponadto, ze nowe
stanowiska w EASA, ktore s3 wymagane w celu realizacji dodatkowych zadan zgodnie z
nowymi kierunkami polityki i nowymi przepisami, musza by¢ uwzglgdniane niezaleznie
od celow w zakresie redukciji;

15. podkresla, ze stanowiska w EASA (w tym powigzane emerytury), ktore sa w pelni
finansowane przez branz¢ i w zwigzku z tym nie maja wpltywu na budzet Unii, nie
powinny podlegac redukcji przewidzianej w porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym;

16. podkresla, ze podniesienie w ciaggu roku budzetowego liczby stanowisk w pelni
finansowanych przez branze w zalezno$ci od zmieniajacego si¢ obcigzenia praca,
wynikajacego z zapotrzebowania branzy, powinno leze¢ w gestii EASA; podkresla, ze w
tym celu wladza budzetowa powinna, oprocz stanowisk finansowanych z optat i
nalezno$ci juz zatwierdzonych poprzez przyjecie budzetu EASA, wskaza¢ rowniez
dodatkowy odsetek stanowisk (w ramach goérnego limitu wynoszacego 10%), ktére
moglyby zosta¢ zatwierdzone przez zarzad EASA na wniosek EASA w celu zareagowania
na nieprzewidziang zmian¢ popytu na rynku; podkresla ponadto, ze decyzja zarzadu
powinna by¢ oparta na udokumentowanej ocenie nieoczekiwanego obcigzenia pracg i
kryteriow wydajnosci,

17. podkres$la znaczenie programu ,,Horyzont 2020” dla promowania i wspierania projektow
dotyczacych badan naukowych i1 innowacji w zakresie inteligentnego zarzadzania
logistyka transportu i mobilnosciag, w zakresie pojazdoéw autonomicznych, mobilnosci
publicznej 1 wspoltdzielonej oraz bezpieczenstwa w transporcie; ubolewa z powodu
obnizenia srodkéw finansowych w programie ,,Horyzont 2020” na badania i innowacje
dotyczace transportu; uwaza, ze wprowadzenie bezpiecznych, sprawnych, inteligentnych 1
zintegrowanych $rodkow transportu stanowi istotng unijng warto$¢ dodang w kwestii
wzmocnienia europejskiego systemu transportu; podkresla potrzebe zwigkszenia wktadu z
programu ,,Horyzont 2020” i instrumentu ,,k.aczac Europg” oraz z innych odpowiednich
unijnych zrédet finansowania na rzecz projektow dotyczacych bezpieczenstwa, ochrony,
innowacji i cyfryzacji w dziedzinie lotnictwa, w §cistej wspotpracy z Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego przy odno$nych zamowieniach i ich realizacji;

18. ponownie podkres$la znaczenie zapewnienia odpowiedniego finansowania wspdlnych
przedsiewzig¢, takich jak m.in. SESAR, SHIFT2RAIL 1 CLEAN SKY; uwaza, ze w

1 COM(2015)0613.
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19.

20.

21.

22.

ramach wspdlnego przedsigwzigcia SHIFT2RAIL nalezy priorytetowo potraktowaé
projekty  dotyczace interoperacyjnosci oraz  maksymalizowa¢ korzysci dla
interoperacyjnosci w jednolitym europejskim obszarze kolejowym; uwaza, ze wazne jest,
aby przydziela¢ $rodki finansowe, ktére umozliwig utrzymanie infrastruktury i
przestrzeganie kryteriow jakosci, aby zagwarantowac lepsza ochron¢ konsumentow i
bezpieczenstwo;

podkresla koniecznos$¢ precyzyjnego finansowania wdrazania poszczego6lnych elementow
systemu SESAR w celu uruchomienia tych funkcji zarzadzania ruchem lotniczym, ktore
sa uznawane za niezbedne dla poprawy skutecznosci unijnego systemu zarzadzania
ruchem lotniczym;

apeluje do Komisji o przedstawienie wynikéw udanych projektow pilotazowych i dzialan
przygotowawczych finansowanych w minionych latach z budzetu ogoélnego Unii; w
szczegolnosci zwraca si¢ do Komisji o przedstawienie stanu prac nad projektem
pilotazowym dotyczacym czystszej przestrzeni kosmicznej dzigki deorbitacji i
innowacyjnym materiatom dla sprzetu kosmicznego, aby zwigkszy¢ skutecznosé przysztej
wspolnej inicjatywy technologicznej w odniesieniu do sektora kosmicznego;

zachgca Komisje do podtrzymania priorytetu, jakim jest finansowanie $rodkéw
bezpieczenstwa 1 ochrony we wszystkich $rodkach transportu, ktére to $rodki mogtyby
mie¢ wplyw na przeplywy pasazerow; zachgca Komisje do skupienia si¢ na
bezpieczenstwie narazonych na zagrozenie uzytkownikow drog, takich jak piesi,
rowerzysci 1 motocyklisci; zacheca Komisje do wspierania inicjatyw, ktére moglyby
poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego, a tym samym przyczyni¢ si¢ do osiggnigcia
strategicznego celu, jakim jest zmniejszenie do 2020 r. o potowg liczby ofiar $miertelnych
na europejskich drogach, a takze liczby powaznych obrazen; apeluje do Komisji o
zwrdcenie uwagi na znaczne réoznice w jakosci infrastruktury miedzy regionami slabiej
rozwinigtymi a pozostata czeScig Europy i wzywa do zwigkszenia inwestycji w tych
regionach;

podkresla, Zze nalezy wspiera¢ zrOwnowazona turystyke i jednoczesnie chroni€ jej Zrdodia
w ramach dziedzictwa przyrodniczego, kulturowego, historycznego i przemystowego;
podkresla znaczenie przejScia na zréwnowazona turystyke, co wymaga lepszej
koordynacji projektow z zakresu turystyki 1 infrastruktury; podkresla, ze promowanie sieci
EuroVelo w pofaczeniu z siecig kolejowa TEN-T oferuje interesujace korzysci dla
gospodarki 1 srodowiska, zwlaszcza dla matych i §rednich przedsigbiorstw; podkresla, ze
MSP w sektorach transportu i turystyki majg trudnosci w dostosowaniu sie do
transformacji cyfrowej 1 potrzebuja wsparcia; apeluje o zwiekszenie finansowania w
sektorze turystyki, w szczegolnoéci na rzecz MSP i ich cyfryzacji; uwaza, ze nalezy
wyasygnowac §rodki na obszary gorskie, wiejskie, przybrzezne, wyspiarskie 1 oddalone,
aby zapewni¢ dalszy rozwdj turystyki na tych terenach;

23. jest przekonany, ze nadal nalezy rozwija¢ wolny od barier dostgp do ustug turystycznych

dla 0sO0b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢; wzywa Komisj¢ do wspierania
roznych mozliwosci finansowania dziatan zapewniajacych  dostepno$¢ ustug
transportowych, $rodkdw transportu, infrastruktury 1 intermodalnych we¢zlow
transportowych, a takze dalszych dzialan podejmowanych w celu poprawy dostepnosci
transportu dla os6b niepetnosprawnych;
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24. z zadowoleniem przyjmuje nowg inicjatywe InterRail i uwaza, ze moglaby ona umozliwic¢
mtodszemu pokoleniu doswiadczenie wolnosci podrézowania w sposob przyjazny dla
srodowiska, a takze apeluje o bezposrednie ujgcie tego projektu, tak jak i innych
projektow w dziedzinie turystyki, w specjalnej linii budzetowej, niezaleznie od dziatlu 1a,
ktéry dotyczy sektora transportu i innych sektorow waznych z punktu widzenia
konkurencyjnosci Unii i jej wzrostu gospodarczego; ponownie wzywa Komisj¢ do
przedtozenia odpowiednich wnioskéw w tym wzgledzie;

25. zachgca Komisje¢ do promowania rewitalizacji wygodnych europejskich pociggow

nocnych jako zrownowazonej alternatywy dla przelotéw na krotkich dystansach i dtugich
podrozy samochodem.
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