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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwdch kolumn

Skreslenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywa w lewej
kolumnie. Zmiang¢ brzmienia zaznacza si¢ wythuszczonym drukiem i kursywa
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i
kursywa w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagtoéwka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktérego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktorego zmiany zmierza projekt aktu,
nagtéwek zawiera dodatkowo trzeci wiersz wskazujacy obowigzujacy akt i
czwarty wiersz wskazujacy przepis tego aktu, ktorego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skreslone, zaznacza si¢ za pomocg symbolu
I Iub przekresla. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdznienie nowego
tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywgq i usuniecie lub przekreslenie
zastgpionego tekstu.

Tytulem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacej dyrektywe 2006/22/WE w odniesieniu do wymogow w zakresie
egzekwowania prawa oraz ustanawiajacej szczegélowe zasady w odniesieniu do
dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE dotyczace delegowania kierowcow w
sektorze transportu drogowego

(COM(2017) 0278 — C8-0170 — 2017/0121(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

—  uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0278),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisje,

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego z dnia ...,
—  uwzgledniajgc art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji
Zatrudnienia i Spraw Socjalnych (A8-0000/2018),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2.  zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
whniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
i Komisji oraz parlamentom narodowym.

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
5) Odpowiednie, skuteczne i 5) Odpowiednie, skuteczne i
konsekwentne egzekwowanie przepisow konsekwentne egzekwowanie przepisow
dotyczacych czasu pracy ma zasadnicze dotyczacych czasu pracy ma zasadnicze
znaczenie dla ochrony warunkow pracy znaczenie dla ochrony warunkow pracy
kierowcow i1 zapobiegania zakldceniom kierowcow i zapobiegania zakldceniom
konkurencji wynikajacym z konkurencji wynikajagcym z
nieprzestrzegania przepisow. W zwigzku z nieprzestrzegania przepisow. W zwigzku z
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tym pozadane jest rozszerzenie
istniejgcych, okreslonych w dyrektywie
2006/22/WE, jednolitych wymogdow
dotyczacych egzekwowania i objgcie nimi
kontroli przestrzegania przepisow o czasie
pracy, okreslonych w dyrektywie
2002/15/UE.

tym pozadane jest rozszerzenie
istniejgcych, okreslonych w dyrektywie
2006/22/WE, jednolitych wymogdow
dotyczacych egzekwowania i objgcie nimi
kontroli przestrzegania przepisow o czasie
pracy, okreslonych w dyrektywie
2002/15/UE. Podczas kontroli drogowych
trudno jest przeprowadzaé kontrole
przestrzegania przepisow o czasie pracy.
Dlatego do czasu rozpoczecia stosowania
inteligentnych tachografow w tym
sektorze takie kontrole powinny
ogranicza¢ si¢ do kontroli
przeprowadzanych na terenie
przewoZnika.

Or. en

Uzasadnienie

Obecnie nie jest mozliwe skuteczne przeprowadzanie podczas kontroli drogowych kontroli
przestrzegania przepisow o czasie pracy kierowcow. Dlatego kontrole przestrzegania
przepisow o czasie pracy powinny ogranicza¢ sig do kontroli przeprowadzanych na terenie
przewoznika do czasu, kiedy nowe technologie umozliwig przeprowadzanie kontroli

drogowych.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) W celu zapewnienia skutecznego i
proporcjonalnego wdrazania dyrektywy
96/71/WE w sektorze transportu
drogowego, konieczne jest ustanowienie
przepisdéw sektorowych
odzwierciedlajacych szczeg6lny charakter
wysoce mobilnej sity roboczej w sektorze
transportu drogowego oraz zapewniajacych
rownowage mi¢dzy ochrong socjalng
kierowcdw i swobodnym transgranicznym
swiadczeniem ustug przez przewoznikow.

PE615.504v01-00

Poprawka

(11) W celu zapewnienia skutecznego i
proporcjonalnego wdrazania dyrektywy
96/71/WE w sektorze transportu
drogowego konieczne jest ustanowienie
przepisdéw sektorowych
odzwierciedlajacych szczeg6lny charakter
wysoce mobilnej sity roboczej w sektorze
transportu drogowego oraz zapewniajacych
rownowage miedzy ochrong socjalng
kierowcOw i swobodnym transgranicznym
swiadczeniem ustug przez przewoznikow.
Przepisy dotyczgce delegowania
pracownikow zawarte w dyrektywie
96/71/WE oraz przepisy dotyczgce
egzekwowania tych przepisow zawarte w
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dyrektywie 2014/67/UE majq
zastosowanie do sektora transportu
drogowego, o ile niniejsza dyrektywa nie
stanowi inaczej.

Or. en

Uzasadnienie

Wazne jest, aby wyjasnié, ze poza pewnymi przepisami okreslonymi w niniejszej dyrektywie w
stosunku do transportu drogowego nadal obowiqzujg wszystkie inne postanowienia dyrektyw

96/71/WE i 2014/67/UE.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Takie wywazone kryteria powinny
by¢ oparte na koncepcji wystarczajaco
silnego powigzania kierowcy z terytorium
przyjmujacego panstwa cztonkowskiego.
W zwigzku z tym nalezy ustanowi¢ prog
czasowy, po przekroczeniu ktérego w
odniesieniu do mi¢edzynarodowych
przewozow zastosowanie majg przepisy
dotyczace minimalnej stawki ptac i
minimalnego platnego rocznego urlopu
obowigzujace w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim. Ten prog czasowy nie
powinien mie¢ zastosowania do
przewozow kabotazowych,
zdefiniowanych w rozporzadzeniach
1072/2009'8 i 1073/2009*°, poniewaz cata
operacja transportu ma miejsce w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim. W
zwigzku z tym przepisy dotyczace
minimalnej stawki ptac i minimalnego
ptatnego rocznego urlopu obowigzujace w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim
powinny mie¢ zastosowanie do przewozow
kabotazowych niezaleznie od
czestotliwosci 1 czasu trwania przewozow
wykonywanych przez kierowce.
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Poprawka

(12) Takie wywazone Kkryteria powinny
by¢ oparte na koncepcji wystarczajaco
silnego powigzania kierowcy z terytorium
przyjmujacego panstwa cztonkowskiego.
W zwigzku z tym nalezy ustanowi¢ prog
czasowy, po przekroczeniu ktérego w
odniesieniu do miedzynarodowych
przewozow zastosowanie majg przepisy
dotyczace minimalnej stawki ptac i
minimalnego platnego rocznego urlopu
obowigzujace w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim. Ten prég czasowy nie
powinien mie¢ zastosowania do
przewozow kabotazowych,
zdefiniowanych w rozporzadzeniach
1072/2009'8 i 1073/2009*°, poniewaz cata
operacja transportu ma miejsce w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim. W
zwigzku z tym przepisy dotyczace
minimalnej stawki ptac 1 minimalnego
platnego rocznego urlopu obowigzujace w
przyjmujacym panstwie czlonkowskim
powinny mie¢ zastosowanie do przewozow
kabotazowych niezaleznie od
czestotliwosci 1 czasu trwania przewozow
wykonywanych przez kierowcg. Przepisy
dotyczqgce delegowania pracownikow
powinny dotyczy¢ rowniez drogowego
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18 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace
wspolnych zasad dostepu do rynku
mig¢dzynarodowych przewozow
drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s.
72).

19 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie
wspolnych zasad dostgpu do
migdzynarodowego rynku ustug
autokarowych i autobusowych i
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s.
88).

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE615.504v01-00
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odcinka transportu kombinowanego, o
czym mowa w dyrektywie 1992/106/WE,
pod warunkiem Ze transport na odcinku
drogowym odbywa sie w tym samym
panstwie czlonkowskim. Ponadto przepisy
dotyczgce delegowania pracownikow
powinny obowigzywaé od pierwszego dnia
w stosunku do wszystkich przewozow
(transport migdzynarodowy, kabotaz i
odcinek drogowy transportu
kombinowanego) realizowanych w
ramach zatrudnienia tymczasowego lub
delegowania do zakladu naleigcego do
grupy przedsiebiorcow.

18 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. dotyczace
wspolnych zasad dostepu do rynku
mig¢dzynarodowych przewozow
drogowych (Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s.
72).

19 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z
dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie
wspolnych zasad dostgpu do
migdzynarodowego rynku ustug
autokarowych i autobusowych i
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 (Dz.U. L 300 z 14.11.20009, s.
88).

Or. en

Poprawka

(12a) Sektor transportu drogowego
charakteryzuje si¢ wysokim stopniem
mobilnosci i wymaga wspolnego podejscia
do pewnych aspektow wynagrodzenia.
Przedsigbiorstwa transportowe potrzebujq
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Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy

pewnosci prawa co do przepisow i
wymogow, ktorych muszq przestrzegad.
Przepisy te i wwmogi powinny by¢ jasne,
grozumiale i tatwo dostepne dla
przedsigbiorstw transportowych, a takze
powinny umozliwiaé skuteczne
przeprowadzanie kontroli. Wazne jest, aby
nowe przepisy nie wprowadzaly
niepotrzebnych obcigZen
administracyjnych oraz aby naleZycie
uwzglednialy interesy MSP.

Or. en

Artykul 1 — ustep 1 - litera a a (nowa)Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 2 —ustep 1 — akapit 1

Tekst obowiqzujgcy

,» 1. Panstwa Czlonkowskie organizuja
system odpowiednich, regularnych kontroli
prawidtowego 1 jednolitego wykonywania
przepisow, o ktérych mowa w art. 1,
obejmujacy zarowno kontrole drogowe, jak
i kontrole na terenie przedsigbiorstw
wszystkich rodzajow transportu. ”.

Poprawka

aa)  ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje
brzmienie:

w1 Panstwa Czlonkowskie organizujg
system odpowiednich i regularnych
kontroli prawidlowego i jednolitego
wykonywania przepiséw, o ktérych mowa
w art. 1, obejmujqcy zarowno kontrole
drogowe, jak i kontrole na terenie
przedsiebiorstw wszystkich rodzajow
transportu. Panstwa czlonkowskie
organizujq kontrole drogowe w celu
sprawdzenia, czy wdraiane sq przepisy
dyrektywy 2002/15/WE, pod warunkiem Ze
istnieje technologia umoZliwiajgca
skuteczne przeprowadzanie takich
kontroli.”;

Or.en

Uzasadnienie

Obecnie nie mozna skutecznie przeprowadzac kontroli drogowych sprawdzajgcych czas pracy

kierowcow zgodnie z dyrektywg 2006/22/WE.
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 3 a (nowy)
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 5

Tekst obowiqzujgcy

,YArtykul 5
Kontrole skoordynowane

Co najmniej sze$¢ razy w roku Panstwa
Cztonkowskie podejmuja skoordynowane
kontrole drogowe kierowcdw i pojazdéw
objetych zakresem stosowania
rozporzadzen (EWG) nr 3820/85

i nr 3821/85. Kontrole takie podejmowane
sa w tym samym czasie przez organy
kontrolne dwoch lub wigcej Panstw
Cztonkowskich, przy czym kazdy z tych
organow dziala na swoim wlasnym
terytorium.

Poprawka

3a) art. 5 otrzymuje brzmienie:
HArtykut 5
Kontrole skoordynowane

Co najmniej sze$¢ razy w roku Panstwa
Cztonkowskie podejmuja skoordynowane
kontrole drogowe kierowcow i pojazdéw
objetych zakresem stosowania
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 lub (UE)
nr 165/2014. Kontrole takie podejmowane
sa w tym samym czasie przez organy
kontrolne dwoch lub wigcej Panstw
Cztonkowskich, przy czym kazdy z tych
organow dziata na swoim wiasnym
terytorium.”;

Or. en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzqdzenia (EWG) nr 3820/85 i 3821/85

juz nie obowigzujq.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 4 a (nowy)
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 7 —ustep 1 — litera b

Tekst obowiqzujgcy

b) przekazywanie Komisji co dwa lata
sprawozdania statystycznego zgodnie
z art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (EWG)
nr 3820/85;

PE615.504v01-00

Poprawka
4a)  art. 7 ust. 1 lit. b) otrzymuje
brzmienie:

,,b) przekazywanie Komisji co dwa lata
sprawozdania statystycznego zgodnie z art.
17 rozporzadzenia (WE) nr 561/2006; ”;
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Or. en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzqdzenie (EWG) nr 3821/85 juz nie

obowigzuje.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — ustepl — punkt 6 — litera -a (nowa)

Dyrektywa 2006/22/WE
Artykut 8 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst obowiqzujgcy

1. Informacje wzajemnie udost¢pniane na
podstawie art. 17 ust. 3 rozporzadzenia
(EWG) nr 3820/85 lub art. 19 ust. 3
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 sg
wymieniane pomi¢dzy wyznaczonymi
organami, o ktérych powiadomiono
Komisj¢ zgodnie z art. 7 ust. 2:

Poprawka

-a) czes¢ wprowadzajqca otriymuje
brzmienie:

,, 1. Informacje wzajemnie udostepniane na
podstawie art. 22 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006 lub art. 40
rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 sg
wymieniane pomi¢dzy wyznaczonymi
organami, o ktérych powiadomiono
Komisje zgodnie z art. 7 ust. 2:”;

Or. en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzqdzenia (EWG) nr 3820/85 i 3821/85

juz nie obowigzujq.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 6 — litera b
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 8 —ustep 1 a — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie,
do ktorego wniosek byt skierowany, uzna,
Ze nie jest on wystarczajaco uzasadniony,
informuje o tym panstwo cztonkowskie,
ktore ztozyto wniosek w ciggu 10 dni

PR\1142464PL.docx

Poprawka

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie,
do ktorego wniosek byt skierowany, uzna,
Ze nie jest on wystarczajaco uzasadniony,
informuje o tym panstwo cztonkowskie,
ktore ztozyto wniosek w ciagu pigciu dni
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roboczych. Panstwo cztonkowskie, ktére
ztozyto wniosek, przedstawia dalsze
informacje na poparcie wniosku. Jezeli nie
jest to mozliwe, panstwo cztonkowskie
moze odrzuci¢ wniosek.

roboczych. Panstwo cztonkowskie, ktére
zlozyto wniosek, przedstawia dalsze
informacje na poparcie wniosku. Jezeli nie
jest to mozliwe, panstwo cztonkowskie
moze odrzuci¢ wniosek.

Or. en

Uzasadnienie

Piec dni powinno wystarczyc, aby ustalic, czy wniosek jest wystarczajgco uzasadniony.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 6 — litera b
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 8 —ustep 1 a — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Jezeli udzielenie informacji zazadanych we
whniosku, lub przeprowadzenie kontroli lub
dochodzenia jest trudne lub niemozliwe,
dane panstwo cztonkowskie informuje o
tym wnioskujace panstwo cztonkowskie w
ciggu 10 dni roboczych, podajac
przyczyny. Zainteresowane panstwa
cztonkowskie omawiaja ze sobg wszelkie
pojawiajace si¢ trudnosci w celu
znalezienia dla nich rozwigzania.

Poprawka

Jezeli udzielenie informacji zazadanych we
whniosku, lub przeprowadzenie kontroli lub
dochodzenia jest trudne lub niemozliwe,
dane panstwo cztonkowskie informuje o
tym wnioskujace panstwo cztonkowskie w
ciagu pieciu dni roboczych, podajac
przyczyny. Zainteresowane panstwa
cztonkowskie omawiaja ze sobg wszelkie
pojawiajace si¢ trudnosci w celu
znalezienia dla nich rozwigzania.

Or. en

Uzasadnienie

Pieé dni powinno wystarczyc.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 6 — litera b
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 8 —ustep 1 a — akapit 3 a (nowy)

PE615.504v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Jezeli Komisja zostanie powiadomiona o
utrzymujgcym sie problemie 7 wymiang
informacji lub o stalej odmowie udzielenia
informacji, moze podjgé wszelkie
niezbedne srodki, by zaradzi¢ tej sytuacji,
obejmujgce w razie potrzeby zbadanie
sprawy, wydanie zalecenia lub wszczecie
postepowania w sprawie uchybienia
zobowigzaniom panstwa czltonkowskiego.

Or.en
Uzasadnienie
Komisja powinna by¢ zaangazowana w przypadku problemu we wspolpracy miedzy
wtasciwymi organami.
Poprawka 12
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 6 — litera b a (nowa)
Dyrektywa 2006/22/WE
Artykut 8 — ustep 2
Tekst obowigzujgcy Poprawka

ba)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Panstwa Czlonkowskie dgzq do A Wymiana informacji miedzy
ustanowienia systemow dla elektronicznej wiasciwymi organami panstw
wymiany informacji. Zgodnie cztonkowskich, o ktorejf mowa w ust. 11 2,
Z procedurg, o ktorej mowa w art. 12 ust. jest prowadzona za posrednictwem
2, Komisja okresli wspolng metode systemu wymiany informacji na rynku
efektywnej wymiany informaciji. wewnetrznym (IMI) ustanowionego

rozporzgdzeniem (UE) nr 1024/2012.”;

Or.en
Uzasadnienie
Istniejqcy system IMI jest systemem wykorzystywanym do wymiany informacji na rynku
wewnetrznym.
PR\1142464PL.docx 13/35 PE615.504v01-00
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — ustep 1 — punkt 7 — litera b a (nowa)

Dyrektywa 2006/22/WE
Artykut 9 —ustep 3

Tekst obowiqzujgcy

3. Wstepny wykaz naruszen
rozporzgdzenia (EWG) nr 3820/85
I nr 3821/85 jest zamieszczony

W zalgczniku I11.

W celu udzielenia wytycznych
dotyczacych wagi naruszen przepisOw
rozporzadzen (EWG) nr 3820/85 i nr
3820/85 Komisja moze, w razie potrzeby,
zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art.
12 ust. 2, dostosowa¢ zatgcznik III w celu
ustalenia wytycznych dotyczacych
og6lnego zakresu naruszen, z podziatem na
kategorie w zalezno$ci od ich wagi.

Kategoria obejmujaca najpowazniejsze
naruszenia powinna obejmowac przypadki,
w ktdrych naruszenie odpowiednich
przepisow rozporzadzen (EWG)

nr 3820/85 i nr 3821/85 stwarza powazne
ryzyko $mierci lub powaznych obrazen
ciala.

Poprawka

ba)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Wstepny wykaz naruszen rozporzqdzen
(WE) nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 jest
zamieszczony w zalaczniku 111

W celu udzielenia wytycznych
dotyczacych wagi naruszen przepiséw
rozporzadzen (WE) nr 561/2006 lub (UE)
nr 165/2014 Komisja moze, w razie
potrzeby, zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 12 ust. 2, dostosowac
zatgcznik 111 w celu ustalenia wytycznych
dotyczacych ogolnego zakresu naruszen, z
podziatem na kategorie w zaleznosci od ich
wagi.

Kategoria obejmujaca najpowazniejsze
naruszenia powinna obejmowacé przypadki,
w ktorych naruszenie odpowiednich
przepisow rozporzadzen (WE) nr 561/2006
lub (UE) nr 165/2014 stwarza powazne
ryzyko $mierci lub powaznych obrazen
ciata.”;

Or. en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzqdzenia (EWG) nr 3820/85 i 3821/85

juz nie obowigzujq.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 8 a (nowy)
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 12

PE615.504v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

8a)  art. 12 otrzymuje brzmienie:

1. Komisja jest wspierana przez Komitet 1. Komisja jest wspierana przez
ustanowiony zgodnie z art. 18 ust. 1 komitet utworzony na mocy art. 42 ust. 1
rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85. rozporzadzenia (UE) nr 165/2014. Komitet

ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego 2-. . W przypadku odervlai.zia do
ustepu zastosowanie majg art. 5 i art. 7 niniejszego ustgpu stosuje sig art. S
decyzji 1999/468/WE przy uwzglednieniu rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.7;

przepisow jej art. 8.

Or.en
Uzasadnienie
Poprawka polega na dostosowaniu technicznym.
Poprawka 15
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 8 b (nowy)
Dyrektywa 2006/22/WE
Artykut 13 — litera b
Tekst obowigzujgcy Poprawka
8b)  wart. 13 lit. b) otrzymuje
brzmienie:
b) wspierania spdjnego podejscia i »D)  wspierania spojnego podejscia i
ujednoliconej wyktadni przepisow ujednoliconej wyktadni przepisow
rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 przez rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 przez
organy kontrolne; organy kontrolne;
Or.en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzgdzenie (EWG) nr 3821/85 juz nie
obowiqzuje.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 8 ¢ (nowy)
Dyrektywa 2006/22/WE

Artykut 14

Tekst obowiqzujgcy

Artykut 14
Negocjacje z panstwami trzecimi

Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy
Wspdlnota podejmie negocjacje

z odpowiednimi panstwami trzecimi w celu
stosowania zasad odpowiadajacych
ustanowionym w niniejszej dyrektywie. Do
czasu zakonczenia tych negocjacji Panstwa
Cztonkowskie wiacza dane dotyczace
kontroli pojazdow z panstw trzecich do
informacji przekazywanych Komisji
zgodnie z art. 16 ust. 2 rozporzadzenia
(EWG) nr 3820/85.”

Poprawka

(8¢c) art. 14 otrzymuje brzmienie:
HArtykul 14
Negocjacje z panstwami trzecimi

Po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy
Wspolnota podejmie negocjacje

z odpowiednimi panstwami trzecimi w celu
stosowania zasad odpowiadajacych
ustanowionym w niniejszej dyrektywie. Do
czasu zakonczenia tych negocjacji Panstwa
Czlonkowskie wiacza dane dotyczace
kontroli pojazddw z panstw trzecich do
informacji przekazywanych Komisji
zgodnie z art. 17 rozporzadzenia (WE) nr
561/2006.”;

Or. en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzgdzenie (EWG) nr 3821/85 juz nie

obowigzuje.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — ustepl — punkt 9 - litera -a (nowa)

Dyrektywa 2006/22/WE
Zatacznik 1 — czg$¢ A — punkt 1

Tekst obowiqzujgcy

1) dzienne i tygodniowe czasy
prowadzenia pojazdu, przerwy i dzienne
oraz tygodniowe okresy odpoczynku;
wykresowki z dni poprzednich, ktore
powinny znajdowacé si¢ w pojezdzie

PE615.504v01-00

Poprawka

-a) w czesci A pkt 1 wprowadza sie
nastepujgce zmiany:

,»1) dzienne i tygodniowe czasy
prowadzenia pojazdu, przerwy i dzienne
oraz tygodniowe okresy odpoczynku;
wykresowki z dni poprzednich, ktore
powinny znajdowac si¢ w pojezdzie
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zgodnie z art. 15 ust. 7 rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85 lub dane z tego samego
okresu przechowywane na karcie kierowcy
lub w pamigci urzadzenia rejestrujacego
zgodnie z postanowieniami zalgcznika II

do niniejszej dyrektywy lub na wydruku;

zgodnie z art. 36 ust. 1 i 2 rozporzadzenia
(UE) nr 165/2014 lub dane z tego samego
okresu przechowywane na karcie kierowcy
lub w pamigci urzadzenia rejestrujacego
zgodnie z postanowieniami zalgcznika II
do niniejszej dyrektywy lub na wydruku;”;

Or. en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzqdzenie (EWG) nr 3821/85 juz nie

obowigzuje.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — ustepl — punkt 9 — litera -a a (nowa)

Dyrektywa 2006/22/WE
Zatgcznik I — czes$¢ A — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje

2) dla okresu, o ktérym mowa w art. 15
ust. 7 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85,
jako przypadki przekroczenia dozwolonej
predkosci pojazdu traktuje si¢ wszelkie
okresy trwajace ponad jedng minute,

w ktorych predkosé pojazdu przekracza 90
km/h dla pojazdow kategorii N3 lub 105
km/h dla pojazddw kategorii M3
(kategorie N3 i M3 zdefiniowane sq

W zalgczniku 11 A do dyrektywy Rady
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r.

W sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich w odniesieniu do
homologacji typu pojazdow silnikowych

i ich przyczep'?;2

1aDz.U. L 427 23.2.1970, str. 1.
Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywq
Komisji 2006/28/WE (Dz.U. L 65

z 7.3.2006, str. 27).

PR\1142464PL.docx

Poprawka

-aa) wczesci A pkt 2 otrzymuje
brzmienie:

,,2) dla okresu, o ktorym mowa w art. 36
ust. 1 i 2 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014,
jako przypadki przekroczenia dozwolongj
predkosci pojazdu traktuje si¢ wszelkie
okresy trwajace ponad jedng minute,

w ktorych predkos¢ pojazdu przekracza 90
km/h dla pojazdéw kategorii N3 lub 105
km/h dla pojazdéw kategorii M3 (zgodnie
z definicjq kategorii N3 i M3 w dyrektywie
2007/46/WE™).

18 Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia
2007 r. ustanawiajgca ramy dla
homologacji pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz uktadow, czesci i
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oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw
(»dyrektywa ramowa”)

Or.en
Uzasadnienie
Poprawka polega na dostosowaniu technicznym.
Poprawka 19
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — punkt 9 — litera -a b (nowa)
Dyrektywa 2006/22/WE
Zatgcznik I — cze$¢ A — punkt 4
Tekst obowigzujgcy Poprawka
-ab)  w czesci A pkt 4 otrzymuje
brzmienie:
4) prawidtowe dzialanie urzadzenia 4) prawidtowe dzialanie urzadzenia
rejestrujacego (stwierdzenie mozliwych rejestrujacego (stwierdzenie mozliwych
naduzy¢ urzadzenia lub karty kierowcy lub naduzy¢ urzadzenia lub karty kierowcy lub
wykresdwki) lub, w razie potrzeby, wykresdwki) lub, w razie potrzeby,
obecno$¢ dokumentow, o ktorych mowa obecno$¢ dokumentow, o ktorych mowa
w art. 14 ust. 5 rozporzadzenia (EWG) w art. 16 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 3820/85. nr 561/2006;
Or.en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzqdzenie (EWG) nr 3821/85 juz nie
obowigzuje.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — ustep 1 — punkt 9 — litera b a (nowa)
Dyrektywa 2006/22/WE

Zatacznik I — cze$¢ B — ustep 2

Tekst obowigzujgcy Poprawka
ba)  wczesci B pkt 2 otrzymuje
brzmienie:
PE615.504v01-00 18/35 PR\1142464PL.docx



Jesli wykryto naruszenie przepisow,
Panstwo Cztonkowskie moze, w razie
potrzeby, zbada¢ wspdlng
odpowiedzialno$¢ innych osob
naktaniajacych lub 0s6b wspotdziatajacych
przy naruszeniu przepisow w tancuchu
transportowym, takich jak spedytorzy,
nadawcy tadunku lub podwykonawcy, w
tym sprawdzi¢, czy umowy na ushugi
transportowe umozliwiaja przestrzeganie
przepiséw rozporzadzen (EWG) nr
3820/85 i nr 3821/85.

Jesli wykryto naruszenie przepiséw,
Panstwo Cztonkowskie moze, w razie
potrzeby, zbada¢ wspodlna
odpowiedzialno$¢ innych 0sob
naktaniajacych lub 0oséb wspotdziatajacych
przy naruszeniu przepisow w tancuchu
transportowym, takich jak spedytorzy,
nadawcy tadunku lub podwykonawcy,

W tym sprawdzié, czy umowy na ustugi
transportowe umozliwiaja przestrzeganie
przepisow rozporzadzen (WE) nr 561/2006
i (UE) nr 165/2014.

Or. en

Uzasadnienie

Poprawka polega na dostosowaniu technicznym, rozporzqdzenia nr 3820/85 i 3821/85 nie sq

Jjuz wazne.

Poprawka 21

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

la.  Panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, aby przewoZnicy stosowali
inteligentne tachografy, o ktérych mowa
w art. 8 rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014,
w pojazdach wykorzystywanych do
przewozow miedzynarodowych lub
kabotaZowych okreslonych w
rozporzgdzeniach (WE) nr 1072/2009 i
(WE) nr 1073/2009 oraz do zapisu
drogowego odcinka transportu
kombinowanego zgodnie 7 dyrektywq
1992/106/WE.

Or.en

Uzasadnienie

Inteligentne tachografy umozliwiajq zapis przekraczania granicy i mogq odegrac¢ wazng rolg
w egzekwowaniu przepisow dotyczqcych delegowania pracownikow w sektorze transportu

drogowego.
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 2 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie nie stosuja
przepisOw art. 3 ust. 1 akapit pierwszy lit.
b) i ¢) dyrektywy 96/71/WE do kierowcow
w sektorze transportu drogowego
zatrudnionych przez przedsi¢biorstwa, o
ktorych mowa w art. 1 ust. 3 lit. a)
wspomnianej dyrektywy, wykonujacych
przewozy migdzynarodowe zdefiniowane
w rozporzadzeniach nr 1072/2009 i
1073/2009 w przypadku gdy okres
delegowania do pracy na ich terytorium
jest krotszy lub rowny liczbie 3 dni w
okresie jednego miesigca kalendarzowego.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie nie stosuja
przepisdw art. 3 ust. 1 akapit pierwszy lit.
b) i ¢) dyrektywy 96/71/WE do kierowcow
w sektorze transportu drogowego
zatrudnionych przez przedsigbiorstwa, o
ktérych mowa w art. 1 ust. 3 lit. a)
wspomnianej dyrektywy, wykonujacych
przewozy migdzynarodowe zdefiniowane
w rozporzadzeniach (WE) nr 1072/2009 i
(WE) nr 1073/2009 w przypadku gdy okres
delegowania do pracy na ich terytorium
jest krotszy lub rowny liczbie 3 dni w
okresie jednego miesigca kalendarzowego.

Or. en

Uzasadnienie

Sprawozdawczyni analizuje ten przepis i niewykluczone, ze ztozy poprawke na pozniejszym

etapie.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE615.504v01-00

Poprawka

2a.  Panstwa czlonkowskie stosujg
dyrektywy 96/71/WE i 2014/67/UE przez
caly okres oddelegowania na ich
terytorium:

- kierowcow w sektorze transportu
drogowego zatrudnionych przez

przedsigbiorstwa, o ktorych mowa w art. 1
ust. 3 lit. b) i ¢) dyrektywy 96/71/WE, oraz

- Kierowcow w sektorze transportu
drogowego zatrudnionych przez
przedsigbiorstwa, o ktorych mowa w art. 1
ust. 3 lit. a), b) i ¢), realizujgcych
przewozy kabotaiowe, o ktorych mowa w

PR\1142464PL.docx



rozporzgdzeniach (WE) nr 1072/2009 i
(WE) nr 1073/2009, oraz przewozy
towaréw na odcinkach drogowych
transportu kombinowanego, o ktorych
mowa w art. 4 dyrektywy 92/106/EWG.

Podczas realizacji przewozow
migdzynarodowych w rozumieniu
rozporzgdzen (WE) nr 1072/2009 i (WE)
nr 1073/2009 kierowcow zatrudnionych
przez przedsiebiorstwa, o ktorych mowa w
art. 1 ust. 3 lit. b) i ¢) dyrektywy 96/71/WE
uznaje sie za delegowanych na terytorium
panstwa czlonkowskiego, w ktorym
prowadzi dziatalnosé przedsiebiorstwo
korzystajgce 7 ustug kierowcy.

Or. en

Uzasadnienie

Przepisy dotyczgce delegowania pracownikow, o ktorych mowa w dyrektywach 96/71/WE i
2014/67/UE, powinny miec¢ zastosowanie do przewozow kabotaZzowych i drogowego odcinka
transportu kombinowanego od pierwszego dnia delegowania. Przepisy dotyczgce
delegowania pracownikdéw, o ktérych mowa w dyrektywach 96/71/WE i 2014/67/UE, powinny
miec zastosowanie rowniez od pierwszego dnia do wszystkich rodzajow przewozow (transport
migedzynarodowy, kabotaz i odcinek drogowy transportu kombinowanego) realizowanych w
ramach zatrudnienia tymczasowego lub delegowania do zaktadu nalezgcego do grupy
przedsiebiorcow.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

2b. Dyrektywa 96/71/WE nie ma
zastosowania do kierowcow w sektorze
transportu drogowego zatrudnionych
przez przedsiebiorstwa realizujgce
migdzynarodowe przewozy mienia,
materiatow, akcesoriow i zwierzgt na
potrzeby imprez teatralnych, muzycznych,
filmowych, sportowych lub cyrkowych.

Or. en
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Uzasadnienie

Poprawka ma stuzy¢ temu, aby nie naktadac niepotrzebnych obcigzen na marginalne
przewozy transportowe, ktore nie stanowiq konkurencji dla tradycyjnych przewoznikow
towarow. Sprawozdawczyni nadal analizuje to, jak wprowadzi¢ odstepstwa w zwigzku z

przewozem o0sob.
Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

4. Panstwa cztonkowskie moga
wprowadza¢ wytacznie nastepujace
wymogi administracyjne i Srodki
kontrolne:

Poprawka

4, W drodze odstgpstwa od art. 9
dyrektywy 2014/67/UE panstwa
cztonkowskie moga wprowadzaé
wylacznie nast¢pujace wymogi
administracyjne i $rodki kontrolne:

Or. en

Uzasadnienie

Nalezy wyjasnié, ze art. 2 ust. 4 okresla wyjgtki wylgcznie od art. 9 dyrektywy 2014/67/UE.
Pozostale przepisy tej dyrektywy majg nadal zastosowanie do transportu drogowego.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 2 — ustep 4 — litera a — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg

a) obowigzek przewoznika drogowego
majacego siedzibe w innym panstwie
cztonkowskim do przestania zgloszenia
delegowania wtasciwym organom
krajowym, najpdzniej w momencie
rozpoczgcia delegowania, w postaci
elektronicznej w jednym z jezykow
urzedowych przyjmujgcego panstwa
cztonkowskiego lub w jezyku angielskim,
zawierajacego nastgpujace informacje:

PE615.504v01-00

Poprawka

a) obowigzek przewoznika drogowego
majgcego siedzibg w innym panstwie
cztonkowskim do przestania zgtoszenia
wlasciwym organom krajowym, najpdzniej
w momencie rozpoczecia delegowania, w
postaci elektronicznej w jednym z jezykow
urzedowych przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego lub w jezyku angielskim,
zawierajgcego nastepujace informacje:

(Zmiana dotyczy catosci tekstu.)

Or.en
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Uzasadnienie

Dostosowanie do terminologii z dyrektywy 2014/67/UE.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 — litera a — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(i)  przewidywana liczba i tozsamos¢ (i)  przewidywana liczba i tozsamo$¢
kierowcow; delegowanych kierowcow, w tym

narodowos¢ i panstwo czltonkowskie
zatrudnienia kierowcow;

Or. en
Uzasadnienie

Wtasciwe organy powinny znac¢ narodowos¢ kierowcow zatrudnianych przez przewoznikow
drogowych w UE oraz wiedzieé, w ktorych panstwach cztonkowskich sq oni zatrudnieni.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 — litera a — podpunkt iv

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
(iv)  przewidywany czas trwania (iv)  przewidywany czas trwania
delegowania, przewidywane daty delegowania, przewidywane daty
rozpoczecia 1 zakonczenia delegowania; rozpoczecia 1 zakonczenia delegowania
oraz prawo, ktéremu podlega umowa o
prace;
Or.en
Uzasadnienie
Wazne jest, aby wilasciwe organy wiedzialy, jakiem prawu podlega umowa o prace.
Poprawka 29
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 - ustep 4 — litera a — podpunkt vi a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) zobowigzanie Kierowcow do
prowadzenia i udostgpniania na zadanie w
trakcie kontroli drogowej, w formie
papierowej lub elektronicznej, kopii
zgloszenia delegowania i dowodu operacji
transportu odbywajacej sie w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim, np.
elektroniczny list przewozowy (e-CMR)
lub dowody, o ktérych mowa w art. 8
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1
Rady (WE) nr 1072/2009.

Poprawka

(via) nazwe i dane kontaktowe odbiorcy;

Or. en

Poprawka

b) zobowiazanie przewoznika
drogowego do dopilnowania, by kierowca
mial do dyspozycji na zadanie w trakcie
kontroli drogowej, w formie papierowej
lub elektronicznej, kopi¢ zgtoszenia
delegowania i dowodu operacji transportu
odbywajacej si¢ w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim, np. elektroniczny list
przewozowy (e-CMR) lub dowody, o
ktorych mowa w art. 8 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 1072/2009.

Or. en

Uzasadnienie

Gtowna odpowiedzialnos¢ za zapewnienie kierowcy roznych dokumentow istotnych z punktu
widzenia delegowania spoczywa na przedsigbiorstwie transportowym.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

C) zobowigzanie kierowcow do
prowadzenia i udostegpniania na zadanie w
trakcie kontroli drogowej zapisow
tachografu, a w szczegdlnosci zapisow
dotyczgcych kodow krajow panstw
cztonkowskich, w ktérych kierowca

PE615.504v01-00

Poprawka

C) zobowiazanie przewoznika
drogowego do dopilnowania, by kierowca
miatl do dyspozycji na zadanie w trakcie
kontroli drogowej zapisy tachografu, a w
szczegblnosci zapisy dotyczgce kodow
krajow panstw czlonkowskich, w ktérych
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przebywatl podczas prowadzenia operacji
migdzynarodowego transportu drogowego
lub przewozow kabotazowych;

Kierowca przebywat podczas prowadzenia
operacji miedzynarodowego transportu
drogowego lub przewozow kabotazowych;

Or. en

Uzasadnienie

Glowna odpowiedzialnosé za zapewnienie kierowcy réznych dokumentow istotnych z punktu
widzenia delegowania spoczywa na przedsigbiorstwie transportowym.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 — litera d

Tekst proponowany przez Komisjg

d) zobowigzanie Kierowcow do
prowadzenia i udostgpniania na zadanie w
trakcie kontroli drogowej, w formie
papierowej lub elektronicznej, kopii
umowy o prac¢ lub dokumentu
réwnowaznego w rozumieniu art. 3
dyrektywy Rady 91/533/EWG?,
przetlumaczonej na jeden z jezykow
urzedowych przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego lub na jezyk angielski;

20 Dyrektywa Rady 91/533/EWG z dnia 14
pazdziernika 1991 r. w sprawie obowigzku
pracodawcy dotyczacego informowania
pracownikéw o warunkach stosowanych
do umowy lub stosunku pracy (Dz.U. L
2887 18.10.1991, s. 32).

Poprawka

d) zobowigzanie przewoznika
drogowego do dopilnowania, by kierowca
mial do dyspozycji na zadanie w trakcie
kontroli drogowej, w formie papierowej
lub elektronicznej, kopi¢ umowy o prace
lub dokumentu rownowaznego w
rozumieniu art. 3 dyrektywy Rady
91/533/EWG?, przettumaczonej na jeden z
jezykow urzedowych przyjmujacego
panstwa czlonkowskiego lub na jezyk
angielski;

20 Dyrektywa Rady 91/533/EWG z dnia 14
pazdziernika 1991 r. w sprawie obowigzku
pracodawcy dotyczacego informowania
pracownikéw o warunkach stosowanych
do umowy lub stosunku pracy (Dz.U. L
288 7 18.10.1991, s. 32).

Or. en

Uzasadnienie

Gtowna odpowiedzialnos¢ za zapewnienie kierowcy roznych dokumentow istotnych z punktu
widzenia delegowania spoczywa na przedsigbiorstwie transportowym.
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Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 — litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) zobowigzanie Kierowcow do
udostgpniania na zadanie w trakcie
kontroli drogowej, w formie papierowej
lub elektronicznej, kopii odcinkéw wyptaty
za ostatnie dwa miesigce; podczas kontroli
drogowej kierowca musi mie¢ mozliwos¢
skontaktowania si¢ z siedzibg gldwna,
zarzadzajacym transportem lub inng osoba
lub podmiotem, ktéry moze dostarczy¢ mu

te kopig;

Poprawka

e) zobowigzanie przewoznika
drogowego do dopilnowania, by kierowca
mogt udostepnié na zadanie w trakcie
kontroli drogowej, w formie papierowej
lub elektronicznej, kopie odcinkow
wyptaty w rozumieniu ust. 5 za ostatnie
dwa miesigce; podczas kontroli drogowe;j
kierowca musi mie¢ mozliwos$¢
skontaktowania si¢ z siedzibg gléwna,
zarzadzajacym transportem lub inng osoba
lub podmiotem, ktéry moze dostarczy¢ mu

te kopie;

Or. en

Uzasadnienie

Glowna odpowiedzialnosé za zapewnienie kierowcy réznych dokumentow istotnych z punktu
widzenia delegowania spoczywa na przedsigbiorstwie transportowym.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

4a.  Panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, aby naruszenia przepisow
dotyczgcych delegowania kierowcow byly
uznawane za naruszenie do celéw oceny
dobrej reputacji, 0 czym mowa w art. 6
rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009.

Or. en

Uzasadnienie

Wazne jest, aby zapisac, ze naruszenie przepisow dotyczqcych delegowania kierowcow ma
negatywny wplyw na dobrg reputacje przedsiebiorstwa transportowego.
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Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Do celow ust. 4 lit. a), przewoznik
drogowy moze dostarczy¢ zgtoszenie
delegowania obejmujace okres
nieprzekraczajacy szesciu miesiecy.

Poprawka

5. Do celow ust. 4 lit. a), przewoznik
drogowy moze dostarczy¢ zgloszenie
obejmujace okres nieprzekraczajacy
sze$ciu miesiecy. PrzewozZnik przekazuje
wlasciwym organom krajowym wszelkie
aktualizacje zgloszenia przed
rozpoczeciem delegowania. W celu
przestania lub uaktualnienia zgloszenia
przewoznik moze korzystaé 7 systemu
wymiany informacji na rynku
wewnetrznym (IMI) stworzonego na mocy
rozporzqdzenia (UE) nr 1024/2012.
Korzystajgc 7 systemu wymiany informacji
na rynku wewnetrznym, przewoZnik moze
przestac zgloszenie w jednym 7 jezykow
urzedowych swojego panstwa
czlonkowskiego.

Or. en

Uzasadnienie

System wymiany informacji na rynku wewnetrznym moze stuzy¢ jako punkt kompleksowej
obstugi i przyczyni¢ sie do zmniejszenia obcigzen administracyjnych, zwlaszcza jezeli istnieje
gotowy formularz do wypetnienia w jezyku przewoznika. Wazne jest, aby informowac tez o

ewentualnych zmianach w zgloszeniu.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PR\1142464PL.docx

Poprawka

5a. Do celow ust. 4 lit. ) Komisja
ustanawia w drodze aktow wykonawczych
wspolny odcinek wyplaty kierowcy
realizujgcego przewoz miedzynarodowy,
przewoz kabotaZowy lub przewoz na
odcinku drogowym transportu
kombinowanego. Wspdlny odcinek
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wyplaty zawiera co najmniej nastepujqce
dane:

- liczbe godzin pracy w rozbiciu na
panstwa czlonkowskie, w ktorych
kierowca pracowatl w danym miesigcu
kalendarzowym oraz, w stosownych
przypadkach, w rozbiciu na dzienne,
tygodniowe lub inne stosowne okresy w
celu wyliczenia stawek za godziny
nadliczbowe,

- wyplacone wynagrodzenie w
przeliczeniu na godzine i dzien oraz
lgcznie w rozbiciu na panstwa
czltonkowskie, w ktorych kierowca
pracowal w danym miesiqcu
kalendarzowym.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
g procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa
w art. 2a ust. 2 niniejszej dyrektywy.

Or. en
Uzasadnienie

Aby ulatwié kontrole ex-post zgodnosci z minimalnymi stawkami wynagrodzenia, konieczne
jest stworzenie zharmonizowanego dokumentu dla kierowcy realizujgcego przewozy
Miedzynarodowe, zawierajgcego wykaz wynagrodzen wyptacanych zgodnie z obowigzujgcym
prawem.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5b.  Stosowanie wspo6lnego odcinka
wyplaty, o ktorym mowa w ust. 5a, nie
narusza prawa krajowego panstw
czlonkowskich, ktore okreslajq zasady
stosowania i tres¢é odcinkow wyplaty do
innych celow.

Or. en
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Uzasadnienie

Poprawka ma zapewnié, Ze panstwa cztonkowskie, jezeli chcg, mogg umieszcza¢ w odcinkach
wypltaty do innych celow inne dane.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 2a
Procedura 7 udziatem komitetu

1. Komisja jest wspierana przez
komitet utworzony na mocy art. 42 ust. 1
rozporzgdzenia (UE) nr 165/2014. Komitet
ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do
niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.

Or. en

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 2b
Odpowiedzialnosé

Panstwa czltonkowskie przewidujg kary
wobec nadawcow tadunkow, spedytorow,
wykonawcow i podwykonawcow 7 tytutu
nieprzestrzegania art. 2 niniejszej
dyrektywy w przypadkach swiadomego
zlecenia ustug transportowych
naruszajgcych niniejsze rozporzqdzenie.

Or. en
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Uzasadnienie

Poprawka wprowadza odpowiedzialnos¢ innych stron podobnie do art. 14a we wniosku

zmieniajgcym rozporzqgdzenie (WE) nr 1072/2009.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykutl 2 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 2¢

Zmiana rozporzqdzenia (UE) nr
1024/2012

W zatgczniku do rozporzgdzenia (UE) nr
1024/2012 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

8. Dyrektywa 2006/22/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 marca 2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzgdzen (WE)
nr 561/2006 i (UE) nr 165/2014 oraz
dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady dotyczgcych
przepisow socjalnych odnoszgcych sie do
dziatalnosci w transporcie drogowym oraz
uchylajgca dyrektywe Rady 88/599/EWG:
Artykut 8

9. Dyrektywa [...] Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia [...]
zmieniajgca dyrektywe 2006/22/WE w
odniesieniu do wymogow w zakresie
egzekwowania prawa oraz ustanawiajgca
szezegolowe zasady w odniesieniu do
dyrektyw 96/71/WE i 2014/67/UE
dotyczqcych delegowania kierowcow w
sektorze transportu drogowego: Artykut 2
ust. 5.

Or.en

Uzasadnienie

System wymiany informacji na rynku wewnetrznym moze stuzy¢ jako punkt kompleksowej
obstugi i przyczynic sie do zmniejszenia obcigzen administracyjnych, zwlaszcza jezeli istnieje
gotowy formularz do wypetnienia w jezyku przewoznika. Wazne jest, aby informowac tez o

ewentualnych zmianach w zgloszeniu.
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UZASADNIENIE

Jednym z gltownych celéw Komisji Junckera jest budowa sprawiedliwszej Europy poprzez
wzmocnienie jej wymiaru spotecznego. W polityce transportowej, zwlaszcza w sektorze
transportu drogowego, zrobiono krok w tym kierunku wraz z opublikowaniem przez Komisj¢
w dniu 31 maja 2017 r. pierwszego z trzech pakietow dotyczacych mobilnosci.

Europejski transport drogowy zapewnia prace ponad pieciu milionom osob, podczas gdy
wytwarzane przez niego kazdego roku emisje gazoéw cieplarnianych stanowig jedna pigta emisji
catlego sektora transportu. Pierwszy pakiet dotyczacy mobilnosci ma naturalnie na celu
unowoczesnienie europejskiego sektora transportu i mobilno$ci oraz sprawienie, by — zanim
stanie si¢ on bardziej ekologiczny — stal si¢ tez bardziej sprawiedliwy spotecznie i
konkurencyjny.

Proponowane przez Komisje poprawki majg na celu sprawienie, by obowigzujace
prawodawstwo w dziedzinie transportu drogowego byto sprawiedliwsze i1 skuteczniejsze, oraz
zwiekszenie odpowiedzialnosci spoltecznej] w sektorze. Jednoczesnie maja one zapewnic
zmniejszenie obcigzen administracyjnych spoczywajacych na przewoznikach oraz zapobiegac
zakléceniom konkurencji.

Ocena prawodawstwa spotecznego w sektorze transportu drogowego wykazata, ze obecne ramy
ustawodawcze zawieraja czesto niedociggnigcia 1 problemy, w szczegdlnos$ci zwigzane z
wdrazaniem prawodawstwa. Ponadto panstwa cztonkowskie interpretuja, stosuja i wdrazaja je
w bardzo r6zny sposob. Doprowadzito to oprocz braku pewnos$ci prawa rowniez do nierbwnego
traktowania kierowcow i przewoznikow drogowych.

Gloéwne akty regulacyjne w sektorze transportu drogowego to:

- dyrektywa 2002/15/WE w sprawie organizacji czasu pracy 0os6b wykonujacych czynnosci w
trasie w zakresie transportu drogowego,

- dyrektywa 2006/22/WE w sprawie minimalnych warunkéw wykonania rozporzadzen Rady
(EWG) nr 3820/85 i (EWG) nr 3821/85 dotyczacych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do
dziatalnosci w transporcie drogowym oraz uchylajaca dyrektywe Rady 88/599/EWG,

- rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia Rady (EWQG)
nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85,
- dyrektywa 2014/67/UE w sprawie egzekwowania dyrektywy 96/71/WE dotyczacej
delegowania pracownikow w ramach $wiadczenia ustug, zmieniajaca rozporzadzenie (UE) nr
1024/2012 w sprawie wspolpracy administracyjnej za posrednictwem systemu wymiany
informacji na rynku wewnetrznym (,,rozporzadzenie w sprawie IMI”) oraz

- dyrektywa 96/71/WE dotyczaca delegowania pracownikow w ramach $wiadczenia ustug.
Stanowisko sprawozdawczyni

Sprawozdawczyni uwaza, ze zgloszone w pierwszym pakiecie dotyczacym mobilnosci
propozycje zmian w dyrektywie 2006/22/WE oraz przyjecie szczegdlowych przepisow
prawnych tzw. lex specialis dotyczacych delegowania pracownikow w sektorze transportu
drogowego (propozycje zmian w dyrektywach 96/71/WE i2014/67/UE) stanowia spojny pakiet
prawny wraz ze zmianami w rozporzadzeniach (WE) nr 561/2006, (UE) nr 165/2014, (WE) nr
1071/2009 1 (WE) nr 1072/2009. Wedtlug sprawozdawczyni sposrdd inicjatyw ujetych w
pierwszym pakiecie dotyczacym mobilnosci w szczegdlnosci te dotyczace filaru spotecznego i
filaru rynku wewnetrznego nalezy traktowac calosciowo.

Ogolnie sprawozdawczyni pragnie podziekowa¢ Komisji za przedstawienie tego catoSciowego
wniosku zamiast odrgbnych wnioskow ustawodawczych. Sprawozdawczyni uwaza, ze wniosek
Komisji zawiera elementy wystarczajace do wprowadzenia znaczacych usprawnien w celu
stworzenia sprawiedliwszego spolecznie wewngtrznego rynku UE, poprawy warunkow pracy
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kierowcoOw, propagowania bezpieczenstwa na drogach i zapobiegania dumpingowi socjalnemu.
Wazne sg tez liczne wnioski dotyczace ograniczenia szkdd srodowiskowych spowodowanych
przez transport drogowy, zarOwno w pierwszym, jak i drugim pakiecie dotyczacym mobilnosci.
Znaczne wysitki sg konieczne w dziedzinie klimatu, a wnioski Komisji bedg pomocne w tym
wzgledzie.

Lex specialis — szczegotowe przepisy prawne dotyczace delegowanych pracownikow

Sprawozdawczyni zwraca uwage na fakt, ze dyrektywa 96/71/WE dotyczaca delegowania
pracownikOw jest obecnie poddawana gruntownemu przeglagdowi. Kompleksowg reforme
mozna uzna¢ za uzasadniong, ale jej koncowy wynik musi zosta¢ uwzgledniony przy
opracowywaniu szczegdétowych przepisow prawnych dotyczacych transportu drogowego.
Wedhug sprawozdawczyni rownolegle mozna rozpatrywac¢ wnioski dotyczace delegowanych
pracownikow 1 delegowanych kierowcow, jednak nie nalezy przyjmowac koncowego
stanowiska do czasu poznania ostatecznych wynikéw przegladu dyrektywy dotyczacej
delegowania pracownikdw.

Sprawozdawczyni uwaza, ze uzasadnione i stosowne jest zajmowanie si¢ kwestig kierowcow
realizujacych przewozy w transporcie drogowym oraz transportem drogowym w akcie
ustawodawczym odrebnym od dyrektywy dotyczacej delegowania pracownikéw. W zwigzku z
tym sprawozdawczyni pragnie podzigkowa¢ Komisji za przedmiotowy wniosek w sprawie
transportu drogowego 1 za decyzje o zajeciu si¢ nim jako odrgbnym zagadnieniem, poniewaz
uwaza, ze dyrektywa dotyczaca delegowania pracownikow nie zostala opracowana w sposéb
uwzgledniajacy mobilny charakter zawodu kierowcy. Jest to tez jeden z gldownych powodow,
z ktérych tak trudno bylo wdrozy¢ obowigzujaca dyrektywe dotyczaca delegowania
pracownikow w sektorze transportu drogowego. Z drugiej strony wyzwania zwigzane z
interpretacja doprowadzity do sytuacji, w ktorej Komisja wszczynata postegpowania przeciw
panstwom czlonkowskim. Postgpowania te nadal tocza si¢ przed Trybunalem Sprawiedliwosci
1, wedhug informacji sprawozdawczyni, oczekuje si¢ obecnie wskazdéwek ze strony Rady UE i
Parlamentu. Brak jasnos$ci umozliwit powstanie nieuczciwej konkurencji w sektorze transportu,
dumpingu socjalnego dotyczacego kierowcow oraz nierownosci w statusie zawodu kierowcy
w roznych panstwach cztonkowskich. Sprawozdawczyni uwaza, ze lex specialis powinno
usung¢ te niedociggnigcia 1 sprawi€, ze sektor transportu, bedacy podstawa unijnego rynku
wewnetrznego, stanie si¢ sprawiedliwy spolecznie przez to, ze prawodawstwo bedzie jasne dla
wszystkich stron oraz fatwe do wdrazania 1 egzekwowania.

Komisja zaproponowata, aby w przypadku przewozow miedzynarodowych realizowanych na
zasadzie podwykonawstwa obowigzywat prog 3 dni / 18 godzin przed stosowaniem przepisow
dyrektywy dotyczacej delegowania pracownikow w odniesieniu do urlopu rocznego i
minimalnego wynagrodzenia. W tym wzgledzie sprawozdawczyni uwaza, ze trzeba zastanowic¢
si¢ nad alternatywnym rozwigzaniem ulatwiajacym wdrazanie 1 egzekwowanie oraz
uwzgledniajacym obcigzenie administracyjne przedsiebiorstw. Ponadto dla dobra jasnosci lex
specialis powinno obejmowac tez inne sytuacje w transporcie, do ktorych dyrektywa dotyczaca
delegowania pracownikéw ma zastosowanie niezwtocznie od pierwszego dnia.

Co do wymogow administracyjnych i kontroli sprawozdawczyni z zadowoleniem przyjmuje
proponowane przez Komisj¢ sporzadzenie zamknigtego wykazu. Wyeliminuje to arbitralno$¢
w przeprowadzaniu kontroli sprawi, ze zasady gry beda jasne dla wszystkich. Co si¢ tyczy
informacji, ktére nalezy podawa¢ w zgloszeniu, sprawozdawczyni jest zdania, ze wniosek
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Komisji wymaga doprecyzowania, co najmniej w odniesieniu do szczegotdw dotyczacych
strony zamawiajacej przew6z. Komisja proponuje tez wykaz informacji, ktérych kierowca musi
udzieli¢ podczas kontroli drogowej. Wedlug sprawozdawczyni kwesti¢ tego wykazu nalezy
jeszcze zbada¢ pod katem obcigzen administracyjnych; mozliwe powinno tez by¢
przekazywanie tych informacji droga elektroniczng. Poza tym nalezatoby tez zbada¢, czy
obowigzek udzielenia informacji powinien spoczywac na przedsi¢biorstwie realizujagcym
przewdz czy na kierowcy. Sprawozdawczyni jest rOwniez zdania, ze odpowiedzialno$¢ strony
zamawiajacej nalezy rozwazy¢ jako mozliwy element, ktory panstwa cztonkowskie moglyby
uwzglednia¢ przy wdrazaniu, jezeli uznatyby to za wskazane.

Wymogi administracyjne i kontrole nalezy traktowac jako jedng cato$¢ w odniesieniu do
rodzajow transportu, do ktérych majg zastosowanie regulacje dotyczace delegowania
pracownikow. Wymogi muszg by¢ rozsagdne pod wzgledem obcigzen administracyjnych, jak
rowniez skuteczne, jesli chodzi o kontrole drogowe, aby nie op6znia¢ transportu. Wedtug
sprawozdawczyni wazne jest, aby szanse, jakie stwarza digitalizacja pod wzgledem
usprawnienia wymiany informacji miedzy organami panstw cztonkowskich, zostaty poddane
doktadnej ocenie oraz aby zbada¢ mozliwos¢ wprowadzenia zasady kompleksowego punktu
obslugi na podstawie istniejagcych systemow wymiany informacji, w tym systemu IMI.

Za szczegblnie wazne sprawozdawczyni uwaza to, by sankcje za niestosowanie si¢ do
przepiséw byty odpowiednie. W tym kontekscie ocenie nalezy poddac¢ system dobrej reputacji,
system oceny ryzyka 1 szanse, jakie stwarza wdrozenie dyrektywy 2014/67/UE, oraz
odpowiednio$¢ tych elementow.

Ponadto sprawozdawczyni uwaza, ze w dalszym toku procedury konieczne sg oceny réwniez
sytuacji dotyczacej kierowcow i przedsigbiorstw w panstwach trzecich i z panstw trzecich
(spoza UE). Wedlug sprawozdawczyni przepisy dotyczace delegowanych kierowcow nie moga
prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej dumping socjalny skierowany przeciwko kierowcom bedzie
przenoszony poza UE. Wazne jest rowniez, aby podda¢ ocenie mozliwe wyjatki obowigzujace
w odniesieniu do transportu zardéwno towarowego, jak 1 pasazerskiego.

Proponowane zmiany w dyrektywie 2006/22/WE

Sprawozdawczyni z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji, zwtaszcza w odniesieniu do
zwigkszenia skutecznosci miedzynarodowej wymiany informacji. Wazne bedzie tez poddanie
ocenie mozliwosci, jakie stwarza digitalizacja w zakresie dalszego usprawnienia wymiany
informacji mi¢dzy organami.

Sprawozdawczyni ma zastrzezenia co do proponowanego przez Komisje wigczenia do kontroli
drogowych monitorowania czasu pracy. Istnieja roznice migdzy panstwami cztonkowskimi w
kwestii przebiegu kontroli czasu pracy w praktyce oraz organdéw, ktére przeprowadzajg takie
kontrole, co nalezy uwzgledni¢ w dalszych pracach nad wnioskiem. Jezeli do kontroli
drogowych zostanie wtaczone sprawdzanie przestrzegania przepisOw dotyczacych czasu pracy,
trzeba bedzie ustanowi¢ system, ktéry — w ramach stosowania inteligentnych tachografow —
pozwoli rOéwniez na monitorowanie czasu pracy W czasie rzeczywistym bez potrzeby
posiadania formularzy na poktadzie pojazdu.

W odniesieniu do systemu oceny ryzyka sprawozdawczyni z zadowoleniem przyjmuje
propozycje¢ Komisji dotyczaca przyjecia jednolitego wzoru jego obliczania.
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W zwigzku z powyzszym wazne jest, aby przyspieszy¢ wprowadzanie inteligentnych
tachografow. Objecie zakresem stosowania inteligentnych tachografow réwniez
kompleksowego monitorowania przestrzegania przepisow dotyczacych delegowanych
KierowcOw rowniez wymaga doktadnego zbadania na pdzniejszym etapie procedury.

Whiosek

Sprawozdawczyni pragnie podkresli¢, ze spor w Parlamencie miedzy komisjami TRAN i
EMPL w kwestii tego, ktéra z nich powinna by¢ komisjg przedmiotowo wiasciwg, zostat
rozwigzany dopiero w dniu 15 listopada 2017 r., co op6znito rozpoczecie prac. Ponadto, majac
na uwadze ztozonos$¢ prawodawstwa i trwajgce reformy przepisOw dotyczacych delegowanych
pracownikow, sprawozdawczyni bedzie kontynuowaé prace, aby uzupeti¢ sprawozdanie o
konkretne propozycje zmian.
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