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FORSLAG

Utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott infoga foljande forslag i det forslag till resolution som antas:

1.

Europaparlamentet stoder kommissionens meddelande av den 31 maj 2017 Europa pa
vag (COM(2017)0283), i synnerhet i fraga om behovet av att snarast dverga till
vagtrafik med laga eller inga utslapp, intermodalitet, delad rorlighet och utvecklingen av
uppkopplade och automatiserade fordon genom investering i och integrering av
infrastruktur, energi och digitala natverk. Parlamentet valkomnar den strategi som
tillampas i meddelandet for att uppna ett enhetligt regelverk for det alltmer komplexa
vagtransportomradet.

Europaparlamentet konstaterar att man med utfasningen av fossila brénslen
i transportsektorn kan minska beroendet av importer genom att ersatta dem med renare,
inhemska energikéllor. Parlamentet erinrar om att

a)  EU:s vagtransportsektor star for en femtedel av EU:s utsldpp av vaxthusgaser och
nastan uteslutande drivs med olja,

b)  persontransporter och godstransporter pa vag forvantas 6ka med 42 procent
respektive 60 procent mellan 2010 och 2050,

c) transportsektorns vaxthusgasutslapp fore mitten av arhundradet maste vara minst
60 procent lagre an 1990 och stadigt pa vag mot noll.

Parlamentet understryker darfor att det behdvs fortsatta insatser for att starka innovation
och attrahera privata investeringar i FoU, marknadsutveckling for ny teknik och nya
l6sningar samt i infrastruktur, och aven for att utveckla koldioxidsnala trafiktjanster,
sasom kollektivtrafik. Parlamentet paminner om vikten av handledning i fraga om
rorlighet och betonar att effektivitetsnormerna fér fordon och transportinfrastrukturen
behover anpassas till ett koldioxidutslappsmal i linje med Parisavtalets ataganden med
beaktande av hur mycket de slapper ut under sin livstid.

Europaparlamentet bekraftar EU:s ataganden i kampen mot klimatforandringarna enligt
Parisavtalet, FN:s Agenda 2030 och ramen for klimat- och energipolitiken fram till
2030. Parlamentet valkomnar de atgarder som redan antagits, sasom det globalt
harmoniserade provningsforfarandet for latta fordon (WLTP) och paketen om utslapp
under faktiska korforhallanden (RDE), for att minska klyftan mellan de uttalade malen
for utfasning av fossila branslen och de faktiska utslappen fran vagkoérning. Parlamentet
uppmanar kommissionen att kontrollera hur effektiva dessa atgarder &r och att, vid
behov, foresla ytterligare forbattringar. Parlamentet anser att WLTP &r ett steg i ratt
riktning nér det galler matning av bransleférbrukningen och koldioxidutsl&appen for
personbilar.

Europaparlamentet papekar att nar man granskar resor enligt korstracka ar personbilar
fortfarande det framsta transportsattet nér det géller antalet genomférda resor.

Europaparlamentet anser att det ar viktigt att forbattra infrastrukturen for alternativa
utslappsfria former av rorlighet i stadsmiljoer. Parlamentet framhaller behovet av att
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10.

11.

finansiera projekt som underlattar lokal och regional utslappssnal rorlighet, till exempel
system for lanecyklar.

Europaparlamentet framhaller att det for detta syfte kommer att bli nédvandigt att
snabbt dka andelen elektromobilitet och branslen med laga utslapp, eftersom
vagtransportsektorn star for en femtedel av EU:s utsléapp och denna andel fortsatter att
oka, men att man ocksa maste titta pa koldioxidutslappen fran och miljopaverkan av
tillverkningen av dessa alternativa energikallor. Det ar viktigt att ménniskor uppmuntras
att tillagna sig hallbara rorlighetsvanor genom olika ekonomiska incitament och att 6ka
kéannedomen om de miljdmaéssiga konsekvenserna av olika transportsétt.
Konsumenterna stoter pa bade finansiella och icke-finansiella hinder nar de koper

ett elfordon. Slutanvandarnas acceptans av branslen med laga utslapp beror i hég grad
pa tillgangen pa och tillgangligheten till infrastruktur. Parlamentet valkomnar i detta
avseende befintliga privata och offentliga initiativ for att mojliggéra roaming mellan
laddningsinfrastrukturoperatorer. Parlamentet uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att vidta alla atgarder som kravs for att underlatta roaming och gora
laddningsinfrastruktur i EU mer tillganglig.

Europaparlamentet anser att man, for att skynda pa spridningen av brénslen med laga
utslapp pa marknaden, och for att till fullo ta till vara deras klimatférdelar, maste
stimulera anvéndningen av dem och utvecklingen av kompatibla fordon. For att
uppfylla Parisavtalet ska dock transportsektorns vaxthusgasutslapp stadigt vara pa vag
mot noll vid arhundradets mitt. EU:s véagtransportsektor kan inte bérja éverga till att bli
ekologiskt och ekonomiskt hallbar om man fortsatter att tillampa en enda teknisk
strategi for alla. Det behovs i stallet en dvergang till en verkligt teknikneutral
beddémning av drivsystem i utvecklingen av framtida fordon som ska motsvara olika
rorlighetsbehov. En sektorsovergripande insats kravs for att paskynda investeringar

i infrastruktur for branslen med laga utslapp, vilket ar en forutsattning for storre
spridning och anvandning av fordon som drivs med alternativa bréanslen.

Europaparlamentet framhaller dessutom att de genomsnittliga dagliga resorna ar mycket
korta, och att det darfor ar viktigt att tillhandahalla infrastruktur som framjar mjuk
rorlighet (cykling, promenader osv.) for att erbjuda manniskor ett alternativ till
végtransporter.

Europaparlamentet papekar att persontrafiken enligt prognoserna kommer att 6ka med
40 procent fram till 2050, sarskilt inom sektorn for lufttransporter (+ 58 procent), vilket
kommer att leda till en 6kning av véaxthusgasutsldppen med 15 procent mellan 2030 och
2050 jamfort med 1990 ars nivaer.

Europaparlamentet konstaterar att man, mot bakgrund av de nya I6sningarna inom
delningsekonomin, i framtida rorlighets- och transportstrategier maste beakta
investeringspotentialen i landsbygdsomraden.

Europaparlamentet konstaterar att lardomarna fran tidigare och pagaende projekt, sasom
arbetsprogrammet for transport, Fonden for ett sammanlankat Europa och Hallbar delad
rorlighet som ar sammanlankad med kollektivtrafik pa den europeiska landsbygden
(SMARTA), bidrar till att skapa smarta byar, bland annat med effektivare och smartare
logistik fran dorr till dorr, innovativa koncept for rorlighet som en tjanst (MaaS), nasta
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12.

13.

14.

15.

16.

generations smarta transportinfrastruktur, uppkopplade och automatiserade transporter
och smarta stadstransporter (transport till och fran staderna).

Europaparlamentet ser positivt pa att kommissionen ocksa har gjort en koppling till den
cirkuldra ekonomin, med sarskild tonvikt pa knappa ravaror och batterier. Parlamentet
uppmanar i detta ssmmanhang kommissionen att ytterligare beddma hur tillverkningen
och atervinningen av batterier paverkar miljon for att fa en fullstandig bild av
batteridrivna elfordons miljopaverkan, i syfte att underlatta jamforelser av hur hallbara
olika drivsystem &r under hela livscykeln.

Europaparlamentet framhaller de potentiella fordelarna med ateranvandning av
fordonsbatterier, t.ex. i smarta nat och smarta lésningar for att lagra energi i hemmet,
och uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att stddja forskning och pilotprojekt
pa detta omrade genom finansieringssystem.

Europaparlamentet stoder den 6kade anvandningen av digital teknik i genomférandet av
principen om att fororenaren betalar, sisom elektroniska vagtullar och biljetter baserade
pa fordonets miljoprestanda. Parlamentet betonar att ett enhetligt regelverk for
vagtullsystem bor beakta utslappen av saval véaxthusgaser som fororeningar tillsammans
med miljoprestanda for att sénda tydliga och balanserade signaler till utvecklingen av
nya fordon. Parlamentet betonar dock att dessa regler maste vara tydliga och
transparenta for vagtrafikanter. Parlamentet framhaller de positiva miljé- och
sékerhetsrelaterade effekterna av I6sningar for uppkopplad rérlighet och automatiserade
transportsystem i stader, sasom optimerade trafikfldden och en minskning av den trafik
som uppstar nar bilar letar parkeringsplatser, och uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att stodja stdderna i arbetet med att anpassa den teknik som Kkravs.
Parlamentet betonar dock att utvecklingen av sjalvkorande bilar inte bor leda till fler
individuella transporter eller trafikstockningar. Det ar viktigt att nya transporttjanster,
sasom samakning och rorlighet som en tjanst (MaaS), behandlas som transportsatt som
ar minst likvérdiga eller t.o.m. battre &n privatbilism. Parlamentet valkomnar
kommissionens riktlinjer for stader avseende trangselavgifter (Uvar-system). Mer
behdver dock goras pa EU-niva for att undvika att det gemensamma transportomradet
fragmenteras. Parlamentet pekar i detta sammanhang pa vikten av finansiering av
transportinfrastrukturprojekt for att bidra till klimatmalen och vikten av
gransoverskridande samarbete mellan medlemsstaterna. | fraga om
EU-transportfinansiering bor framjandet av uppnaendet av klimatmalen vara ett av
kriterierna for stodberéattigande for projekt.

Europaparlamentet understryker att enligt uppgifter fran WHO bidrar vagtransporter till
luftfororeningar och buller, med en negativ inverkan pa invanarnas halsa, sarskilt

i staderna. Inom EU-28 beréknas fina partiklar orsaka 399 000 fértida dodsfall per ar
och kvaveoxider 75 000 och ozon 13 600 fortida dodsfall per ar. Parlamentet papekar att
6ver 30 procent av den europeiska befolkningen utsatts for trafikbuller som dverstiger
normen pa 55 Ldn dB. Parlamentet efterlyser en effektiv strategi for att minska
utslappen av NOx, NO> och partiklar, och betonar att utslappen av luftfororeningar fran
transportsektorn maste minskas drastiskt.

Europaparlamentet paminner om de fruktansvérda experiment som utférdes av
European Research Group of Environment and Health in the Transport Sector (EUGT),
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ett organ som finansieras av stora bilforetag, dar manniskor och apor utsattes for
avgaser. Parlamentet pAminner om att detta inte &r den forsta bilindustriskandalen av
detta slag. Parlamentet begér att all forskning som anvénds som underlag for

EU:s politik ska vara helt oberoende av bilindustrin, inklusive i fraga om finansiering
och underleverantorsverksamhet.

17. Europaparlamentet konstaterar att man, for att kunna paskynda utfasningen av fossila
branslen, maste ge konsumenterna information om personbilar, och begar darfor battre
information om fordons utslapp och bransleférbrukning, inklusive standardiserad,
synlig och tydlig mérkning av fordon, i syfte att mojliggora for konsumenterna att fatta
valgrundade beslut, stimulera foretag och privatpersoner att &ndra sitt beteende och
framja en miljovanligare rorlighet. Parlamentet betonar att mer exakt information ocksa
kommer att frimja och gora det mojligt for offentliga myndigheter att anvénda sig av
”gron” offentlig upphandling. Parlamentet vilkomnar darfér kommissionens
rekommendation (EU) 2017/948%, och uppmanar samtidigt kommissionen att dvervaga
en 6versyn av direktiv 1999/94/EG? om information om bilar.

18. Europaparlamentet begar att de miljomaéssiga och samhalleliga externa effekterna av
végtransporter ska internaliseras, och att konsumenterna ska ges prissignaler som
avspeglar dessa kostnader.

19. Europaparlamentet betonar att direktivet om rena fordon maste beakta kommuners och
regionala myndigheters behov och tillgangliga resurser for att na sin fulla potential,
i synnerhet vad galler komplexa fragor och administrativa bordor.

20. Europaparlamentet valkomnar kommissionens atagande att senast den 2 maj 2018 lagga
fram ett lagstiftningsforslag om standarder for koldioxidutslapp och bransleforbrukning
for tunga fordon, som bor vara ambitiost, realistiskt och grundat pa uppgifter som har
samlats in med simuleringsverktyget Vecto (Vehicle Energy Consumption Calculation
Tool), sa att lagstiftningen om tunga fordon blir samstamd. Parlamentet betonar att
Vecto maste uppdateras snabbt och regelbundet sa att redovisningen av ny teknik blir
korrekt i syfte att snabbt forbattra fordonens effektivitet.

21. Europaparlamentet betonar att rorlighet pa landsbygden skiljer sig véasentligt fran
rorlighet i stader, inte bara nar det galler avstand och tillgang till allmanna
kommunikationsmedel, utan ocksa med avseende pa miljofaktorer och ekonomiska
faktorer, t.ex. lagre miljopaverkan fran utslapp av fororeningar, lagre medelinkomst och
hdgre hinder for investeringar i infrastruktur. Parlamentet understryker att man vid
en nodvandig modernisering, en socialt rattvis 6vergang till ren energi och
en digitalisering av rorligheten och transporterna i EU maste beakta de sarskilda
forhallandena pa landsbygden, da de nya samhalleliga, tekniska och ekonomiska
forandringarna dar har en inverkan pa transport- och rorlighetssystemet som helhet.

1 Kommissionens rekommendation (EU) 2017/948 av den 31 maj 2017 om anvéndning av varden for
bransleférbrukning och koldioxidutslapp, som har typgodkants och uppmatts i enlighet med det globalt
harmoniserade provningsférfarandet for latta fordon (WLTP), i konsumentinformation i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG [delgivet med nr C(2017) 3525] (EUT L 142, 2.6.2017,
s. 100).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 1999/94/EG av den 13 december 1999 om tillgang till
konsumentinformation om brénsleekonomi och koldioxidutslapp vid marknadsféring av nya personbilar
(EGT L 12, 18.1.2000, s. 16).
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Kommissionen bor darfor med hjalp av en sektorséverskridande strategi sékerstélla

ett smidigt genomforande av en integrerad transport- och rorlighetsrelaterad strategi for
smarta byar, vilket uppmuntrar till anvandning av digitala plattformar som okar
rérligheten pa landsbygden, samt till en renare och halsosammare miljo. Parlamentet
kraver lika villkor for sarskilda tekniska forbattringar for centrum och néat pa
landsbygden.

22. Europaparlamentet understryker att nivan pa koldioxidmalen for tunga fordon maste
Overensstdimma med framtida ambitioner for att minska fororenande utslépp, t.ex. inom
ramen for Euro 7, och med kraven enligt direktiv (EU) 2015/719 om vikter och
dimensioner!. Parlamentet betonar att Vecto maste uppdateras snabbt och regelbundet
sa att redovisningen av ny teknik blir korrekt i syfte att snabbt forbéattra fordonens
effektivitet.

23. Europaparlamentet konstaterar att cabotage utgor endast en liten andel av de totala
godstransporterna pa vag och understryker att begransningar for cabotagetrafik inte far
leda till att antalet tomkdrningar 6kar, vilket skulle minska effektiviteten och ge
negativa miljoeffekter.

! Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/719 av den 29 april 2015 om &ndring av radets direktiv
96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter
i internationell trafik for vissa vagfordon som framférs inom gemenskapen (EUT L 115, 6.5.2015, s. 1).
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