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B8-1077/2015

Usneseni Evropského parlamentu o méreni emisi v automobilovém odvétvi
(2015/2865(RSP))

Evropsky parlament,

— s ohledem na otazku polozenou Komisi ohledné méteni emisi v automobilovém odvétvi
(0-000113/2015 — B8-0764/2015),

— s ohledem na €l. 128 odst. 5 a €l. 123 odst. 2 jednaciho tadu,

A. vzhledem k tomu, ze automobilovy priimysl zasadnim zplisobem pftispiva k rastu a
inovacim a v mnoha ¢lenskych statech podporuje zaméstnanost;

B.  vzhledem k tomu, ze natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o emisich z osobnich vozidel (Euro 5 a Euro 6) pozaduje, aby vyrobci
vybavovali vozidla tak, aby vyhovovala pozadavkiim na emise ,,pii béZzném pouziti*
(CL. 5 odst. 1), a vyslovné zakazuje pouzivani odpojovacich zatizeni (Cl. 5 odst. 2), ktera
jsou definovana jako ,.konstrukéni prvek vozidla, ktery snima teplotu, rychlost vozidla,
otaCky motoru, zafazeny rychlostni stupeni, podtlak v sacim potrubi nebo jakykoli jiny
parametr, aby se aktivovala, ménila, zpomalovala nebo deaktivovala ¢innost jakékoli
¢asti systému regulace emisi, ktera snizuje ti€innost systému regulace emisi za
podminek, jejichz vyskyt Ize ofekavat pii bézném provozu a pouzivani vozidla®;
vzhledem k tomu, Ze toto nafizeni rovnéz vyslovné vybizi Komisi k zavedeni zkousek a
prijeti opatieni tykajicich se pouzivani odpojovacich zatizenti;

C.  vzhledem k tomu, Ze spole¢nost Volkswagen pfiznala, Ze odpojovaci zatizeni
nainstalovala do nejméné 11 miliont prodanych dieselovych vozidel; vzhledem k tomu,
ze od roku 2009 bylo na evropsky trh uvedeno 8 milionti téchto vozidel; vzhledem
k tomu, Ze motory Volkswagen umisténé na trh EU byly typovée schvaleny jakozto
vyhovujici normé Euro 5;

D.  vzhledem k tomu, Ze obchédzeni poZzadavkil na emise pouzitim téchto zatizeni je
jednoznacné v rozporu s pravnimi piedpisy Unie a kazdy takovy mozny podvod by
mély vySettit odpoveédné organy v dotéenych Elenskych statech a bude-li to zapottebi,
mélo by byt zahdjeno pfislusné fizeni donucovacimi organy;

E.  vzhledem k tomu, Ze mezni hodnota emisi oxidl dusiku (NOy) pro dieselova vozidla
v ramci normy Euro 5 ¢ini 180 mg/km a plati pro typy vozidel schvalené v obdobi od
1. zati 2009 do 1. zati 2014 a pro vSechna vozidla prodana v obdobi od 1. ledna 2011 do
1. zati 2015, a vzhledem k tomu, Ze odpovidajici hodnota emisi podle normy Euro 6 je
80 mg/km a plati pro nové typy vozidel schvalené od 1. zati 2014 a pro vSechna vozidla
prodand od 1. zaii 2015;

F.  vzhledem k tomu, ze Spolecné vyzkumné stiedisko Evropské komise dospélo ve své
analyze z roku 2011 k zavéru, Ze emise NOy z dieselovych vozidel naméfené pomoci
prenosnych systému pro méteni emisi vyrazné piekracuji prislusné emisni limity norem
Euro 3-5, pficemZ hodnoty u primérnych emisi NOy za celou testovaci trasu jsou 2—

PE570.908v01-00 2/6 RE\1076536CS.doc



4krat vyssi, zatimco v jednotlivych testovacich oknech ptekracuji limity az 14krat;

vzhledem k tomu, Ze na zkousky shodnosti vyroby a shodnosti v provozu se
nevztahovaly spole¢né normy na trovni EU; vzhledem k tomu, Ze pfislu$né subjekty
nejsou povinny poskytovat Komisi, schvalovacim orgdntim dal$ich ¢lenskych stath ani
jinym zainteresovanym strandm informace o zkouskach provadénych ptislusnymi
schvalovacimi orgény a jejich vysledcich;

vzhledem k tomu, Ze soucasny systém EU pro schvalovani typu nedovoluje Komisi ani
jinym organtim ¢lenskych stat prehodnotit udélené schvaleni typu vozidla nebo
prohldseni o shodé€ ani svolat vozidla k opravé nebo pozastavit jejich uvadéni na trh,
jestlize byla typovée schvalena jinym ¢lenskym statem; vzhledem k tomu, Ze vyrobci
vozidel si mohou k provedeni zkouSek zvolit kterykoli orgén v EU;

vzhledem k tomu, Zze Komise provadi v soucasné dob¢ pfezkum ramce pro schvalovani
typu;

vzhledem k tomu, Ze podle smérnice o nékterych aspektech prodeje spotiebniho zbozi a
zaruk na toto zbozi (1999/44/ES) maji spottebitelé po zakoupeni vyrobku pravo na
minimalné dvouletou zaruku, a vzhledem k tomu, ze prodejce je povinen spotiebiteli
ptedat zbozi, které je v souladu s kupni smlouvou; vzhledem k tomu, Ze v pfipadé
rozporu zbozi se smlouvou ma spotiebitel pravo na bezplatnou opravu ¢i ndhradni
dodani zbozi nebo na snizeni kupni ceny;

vzhledem k tomu, Ze smérnice o pravech spotiebitelt (2011/83/EU) pozaduje, aby byly
pfed uzavienim smlouvy, at’ uz v obchodnich prostorach, mimo obchodni prostory ¢i na
dalku, poskytnuty informace o hlavnich vlastnostech zbozi, a zad4, aby v Clenskych
statech existovala pravidla zajist'ujici uc¢inné, pfimétené a odrazujici postihy v ptipadé
neplnéni ustanoveni smérnice;

vzhledem k tomu, Ze smérnice o nekalych obchodnich praktikach (2005/29/ES)
zakazuje zejména jakoukoli obchodni praktiku, ktera ,,podstatné naruSuje nebo je
schopna podstatné narusit ekonomické chovani primérného spotiebitele, ktery je jejimu
plisobeni vystaven nebo kterému je urcena, ve vztahu k danému produktu®, dale stanovi,
Ze obchodni praktiky, které jsou za vSech okolnostni povaZzovany za nekalé, zahrnuji 1
»tvrzeni, Ze obchodniku (jakoz 1 jeho obchodnim praktikam) nebo produktu bylo
udéleno schvaleni, potvrzeni nebo povoleni vefejného nebo soukromého subjektu,
ackoli tomu tak neni nebo takové tvrzeni neni v souladu s podminkami schvéaleni,
potvrzeni nebo povoleni®, a pozaduje, aby €lenské staty pfijaly uc¢inné, ptimétrené a
odrazujici postihy;

vzhledem k tomu, Ze potencialni rozsifené vyuZzivani odpojovacich zatizeni m4 jasné
dopady na vetejné zdravi, pricemz podle odhadi Komise maji oxidy dusiku (NOy) a
¢astice tuhych znecistujicich latek, dvé hlavni souc¢asti vyfukovych plyni z dieselovych
motord, ro¢n¢ na svédomi vice nez 400 000 piedcasnych umrti v EU a celkové
zdravotni naklady, které jsou zptsobeny zneciSténim ovzdusi v EU, €ini mezi 330 az
940 miliardami EUR roc¢né;

vzhledem k tomu, Ze oxidy dusiku a jejich derivaty mohou proniknout hluboko do plic a
zpusobit rakovinu a chronické dychaci problémy; vzhledem k tomu, ze oxidy dusiku
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maji také zdvazny dopad na zivotni prostiedi a pfispivaji k acidifikaci a eutrofizaci;
vzhledem k tomu, ze vyfukové plyny z dieselovych motorii jsou hlavnim zdrojem oxida
dusiku v méstskych oblastech v Evrop¢;

vzhledem k tomu, Ze az tfetina obyvatel méstskych oblasti v EU je nadéle vystavena
urovnim vyS$$im, neZ jsou limity ¢i cilové hodnoty stanovené EU; vzhledem k tomu, ze
doprava ziistava hlavnim ptispévatelem ke Spatné kvalité ovzdusi ve méstech a

k souvisejicim dopadiim na zdravi;

vzhledem k tomu, Ze koncentrace oxidl dusiku (NOy) v Evropé pravidelné piekracuji
normy kvality ovzdusi, a vzhledem k tomu, Ze v roce 2010 nebyly splnény vnitrostatni
emisni cile pro NOy v Sesti ¢lenskych statech;

vzhledem k tomu, Ze piechod EU na celosvétové harmonizovany zkusebni postup pro
lehka vozidla (WLTP) vyzaduje, aby byly cile vyrobcti stanovené pro primérné emise
CO; produkované vozidly stavajiciho vozového parku ptizpiisobeny novému
zkuSebnimu postupu; vzhledem k tomu, Ze postup pro tuto korelaci je v soucasnosti
pfedmétem projednavani ve vyborech a pro vyrobce by mél byt srovnatelné striktni;

vyjadiuje vazné znepokojeni nad skuteCnosti, ze evropsti spotiebitelé mohli byt
poskozeni tim, ze jim byly prodany vyrobky opatfené nezakonnymi konstrukénimi
¢astmi nebo programovym vybavenim, coz vedlo k podstatné odlisSnému vykonu, nez
jaky udévaly oficidlni tidaje ovétené béhem zkousek pro schvalovani typu;

domniva se, ze pouzivani odpojovacich zafizeni oslabuje i€innost stavajicich pravnich
predpisii v oblasti znecisténi ovzdusi a emisnich kontrol; je pfesvédcen, Ze toto
protipravni jednani mize zpochybnit probihajici fizeni Evropského soudniho dvora ve
véci poruseni pravnich predpist proti 17 clenskym statim v souvislosti s piekro¢enim
meznich hodnot znecistujicich latek podle smérnice 2001/81/ES o narodnich emisnich
stropech a smérnice 2008/50/ES o kvalité vnéjSiho ovzdusi;

vita skutecnost, ze v nékolika €lenskych statech a dalSich zemich probihaji Setfeni

v souvislosti s manipulaci vysledki méteni emisi vozidel; podporuje vyzvu Komise,
aby vnitrostatni organy dozoru piikrocily k rozsahlym kontrolam Siroké Skaly znacek a
modeli vozidel; domniva se, Ze do vSech takovychto Setfeni by méla byt zapojena
Komise; trva na tom, Ze Setfeni musi byt provedena transparentné a ucinné a ze musi
byt fadné€ zohlednéna nutnost, aby byli spotiebitelé, kterych se jakakoli zjiSténa neshoda
s ptedpisy pfimo tykd, fadn¢ informovani;

je presvédcen, ze v piipadé, kdy se potvrdi protipravni jednani, by mél byt spotiebitel
fadn¢ informovan o ndhradé skody a tato ndhrada by se méla poskytnout rychle, aniz by
byla spotiebiteli zplisobena dalsi Gjma;

vyjadiuje obavy, Ze organy ¢lenskych stati a Komise mozna nereagovaly na ditkkazy o
prekracovani meznich hodnot emisi stanovenych v pravnich ptedpisech EU (natfizeni
715/2007/ES o normach Euro 5 a Euro 6) pro vozidla pti bézném pouziti;

pfipomind lohu, kterou maji dieselova vozidla pii dosahovani cilit EU v oblasti emisi
sklenikovych plynii; domniva se, ze nadale budou zédsadnimi ptispévateli k dosazeni
cilti na obdobi po roce 2021, avSak zdiraziiuje, Ze vyrobci budou muset pouzivat
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dostupné Cisté technologie ke snizeni emisi NOy, jemnych ¢astic a dalSich
znecist'ujicich latek;

podporuje zpravu Girlingové (o sniZzeni narodnich emisi nekterych latek znecistujicich
ovzdusi) (A8-0249/2015), kterou dne 15. ¢ervence 2015 pftijal jeho Vybor pro Zivotni
prostiedi, a zejména postoj vyboru, ktery zada Komisi a ¢lenské staty, aby neprodlené
dokoncily novy navrh natizeni tykajici se normy Euro 6 a emisi za skute€né¢ho provozu,
0 némz se v soucasnosti jedna;

dale upozoriiuje na Deflovu zpravu (o sniZzeni emisi znec€iSt'ujicich latek ze silnic¢nich
vozidel) (A8-0270/2015), kterou dne 23. zaii 2015 ptijal jeho Vybor pro zivotni
prostiedi, a zejména na to, Ze Komise byla v této zpravé pozadana, aby ,,zavedla test
emisi pfi skuteném provozu pro vSechna vozidla, jejichz typ je schvélen nebo
registrovan od roku 2015, aby se zajistila u€innost systému kontroly emisi a umoznilo
se vozidlim splnit poZzadavky tohoto natizeni a jeho provadécich opatfeni, pri¢emz
faktor shody bude odrazet pouze ptipustné tolerance postupu méteni emisi platného od
roku 2017°;

naléhavé proto zada Radu a Komisi, aby na tomto zdklad¢ urychlené dosahly dohody

o rdmci pro zjisStovani emisi za skuteéného provozu, a zada urychlené pftijeti postupu

v ramci projednavani ve vyborech po dosazeni dohody o legislativnim ndvrhu;
zdliraznuje, ze sekundarni pravni predpisy v této oblasti musi byt peclivé vypracovany
v dostatecném Casovém predstihu a musi byt jasné, aby se vnitrostatnim orgdniim a
vyrobciim pomohlo dosahnout souladu s pozadavky, jakmile pfedpisy vstoupi

v platnost; povazuje za zdsadni, aby byl kazdy faktor shody uplatiiovany jako pfechodné
opatfeni omezen a aby byly diivody pro jeho uplatnéni a seznam modeld, které tyto
odchylky vyuzivaji, jasné a zfeteln¢ vysvétleny spotiebitellim; je presvédcen, ze pravni
predpis, ktery ma za cil stanovit normy, ale v praxi umoziiuje riizné trovné shody, neni
pro spotiebitele piinosny; dale vyjadiuje znepokojeni ohledn€ pravni jistoty, pokud
faktory shodnosti umoznuji u riznych vyrobki riiznou uroven shody;

zduraziuje, ze je tteba zlepSit stavajici systém EU pro schvalovani typu motorovych
vozidel, v€etn€é moznosti vyuzivani vzajemného hodnoceni rezimli zkousek
provadénych v EU; je pfesvédcen, Ze veskeré potvrzené nezdkonné postupy by se mély
zanalyzovat, coZ by pomohlo pfi navrhovani budoucich pravnich ptredpist, které by
branily zneuzivani v této oblasti; nicméné zdiiraznuje, ze jakékoli ptipadné predlozené
legislativni navrhy by nemély zbyte¢né a nadmérné zatéZovat evropsky automobilovy
pramysl;

vyzyva Komisi, aby sama zlepSila sledovani vnitrostatnich organt s cilem zajistit lepsi
provadéni zkousek vozidel v cele EU;

je presvédcen, ze v ramci kazdé revize by se mélo rovnéZ posoudit, zda by Komise a
vSechny pfislusné organy clenskych stati mély mit pravo piehodnotit schvaleni typu a
osvédceni o shodé€, pozadovat svolani k opravé a zak4zat uvadéni vozidel na trh, pokud
maji opravnéné a dobie podlozené podezieni, ze doslo k poruseni meznich hodnot emisi
podle natizeni Euro 5 a Euro 6 nebo nesplnéni jakéhokoli jiného pozadavku
stanoveného rezimem pro povolovani typu motorovych vozidel; Zada o zlepseni
zkousek v provozu u vozidel, ktera jsou jiZ schvalena na zédklad€ postupu zjistovani
emisi za skutecného provozu, s cilem ovéfit provozni shodu vozidel s riznym
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kilometrovym najezdem s hodnotami stanovenymi v natizeni,

vyzyva vnitrostatni organy, aby v zadném piipad¢ netolerovaly tzv. ,,optimalizaci pii
testovani vozidel®, kdy jsou bézné postupy jako nadmérné nafouknuti pneumatik,
odstranéni postrannich zpétnych zrcatek, zalepeni mezer mezi panely karosérie s cilem
snizit aerodynamicky odpor, pouZzivani zvlastnich maziv v motoru a prevodovce, ktera
se jinak v motorech nepouzivaji, odstranéni ptidavnych zafizeni, jako jsou stereo
prehravace, a testovani pfi maximalni povolené teploté prostiedi, coz nepfiijatelné
zveétSuje rozdil mezi testovanim v laboratornim prostiedi a zkuSenostmi spotiebitele na
silnici;

vyzyva k rychlému zavedeni celosvétoveé harmonizovaného zkuSebniho postupu pro
lehka vozidla (WLTP), ktery byl vytvoten pod zastitou Evropské hospodaiské komise
OSN;

zdliraznuje, ze jak je stanoveno ve smérnicich 1999/44/ES, 2005/29/ES a 2011/83/EU,
spotfebitelim musi byt umoznéno uplatiiovat sva prava snadno; zada ¢lenské staty a
jejich prislusné orgéany, aby spotiebitelim, ktefi se chtéji o svych pravech informovat,
poskytly jednoznaéné poradenstvi;

vyzyva k prezkumu smérnice 1999/94/ES o oznacovani automobilil v zdjmu zlepseni
pifesnosti, relevantnosti a srovnatelnosti informaci, které jsou poskytovany
spotfebitelim; domniva se, Ze oznacovani by mélo vychdzet z hodnot emisi, které byly
ziskany v testech emisi za skute¢ného provozu;

zada, aby bylo urychlené dosazeno dohody o srovnéni testi podle postupu WLTP pro
prumérné cilové hodnoty CO, u vozového parku, aniz by byla zohlediovana stavajici
neodiivodnénd pruznost stavajicich zkuSebnich postuptl, s cilem zachovat cil pro rok
2021;

povetuje svého predsedu, aby predal toto usneseni Rad¢, Komisi, jakoz i vladam
a parlamenttim ¢lenskych stati.
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