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Teckenforklaring

*
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Samréadsforfarandet

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten

Samtyckesforfarandet

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter utom i de fall som
avses i artiklarna 105, 107, 161 och 300 i EG-fordraget och
artikel 7 i EU-fordraget

Medbeslutandeforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna

Medbeslutandeforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledamdéter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten
Medbeslutandeforfarandet (tredje behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna det
gemensamma utkastet

(Angivet forfarande baseras pé den réttsliga grund som kommissionen
foreslagit.)

Andringsforslag till lagtexter

Parlamentets dndringar markeras med fetkursiv stil. Kursiv stil anvinds for
att uppméirksamma berdrda avdelningar pa eventuella problem i texten.
Kursiveringen anvinds for att markera ord eller textavsnitt som det finns skél
att korrigera innan den slutliga texten produceras (exempelvis om en
sprakversion innehéller uppenbara fel eller saknar textavsnitt). Dessa forslag
understills berérda avdelningar for godkannande.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om ridets gemensamma stindpunkt infor antagandet av Europaparlamentets och
radets direktiv om dndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon for
anvindningen av vissa infrastrukturer

(9856/2005 — C6-0274/2005 — 2003/0175(COD))

(Medbeslutandeforfarandet: andra behandlingen)

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

med beaktande av radets gemensamma standpunkt (9856/2005 — C6-0274/2005),

— med beaktande av parlamentets standpunkt vid forsta behandlingen av drendet!, en
behandling som avsag kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(KOM(2003)0448)>,

— med beaktande av artikel 251.2 i EG-fordraget,
— med beaktande av artikel 62 1 arbetsordningen,

— med beaktande av forslaget till andrabehandlingsrekommendation fran utskottet for
transport och turism (A6-0377/2005).

1. Europaparlamentet godkdnner den gemensamma stdndpunkten sdsom dndrad av
parlamentet.

2. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att delge radet och kommissionen parlamentets
stdndpunkt.

Rédets gemensamma stdndpunkt Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1

TITEL
Europaparlamentets och radets direktiv Europaparlamentets och radets direktiv
2005/.../EG av den om éndring av direktiv 2005/.../EG av den om dndring av direktiv
1999/62/EG om avgifter pa tunga 1999/62/EG om avgifter pa godsfordon for
godsfordon for anvindningen av vissa anvandningen av vissa infrastrukturer
infrastrukturer
VEUT C 104, 30.4.2004, s. ...
2 Annu ej offentliggjort i EUT.
RR\592139SV.doc 5/27 PE 360.277v03-00

SV



Motivering

Eftersom direktivet dven omfattar godsfordon frdn 3,5 ton, bor man inte skilja mellan lditta
och tunga godsfordon.

Andringsforslag 2
SKAL 2

(2) Ett rittvisare avgiftssystem for (2) Ett rattvisare avgiftssystem for
anvindning av vaginfrastrukturen dr av anvindning av viginfrastrukturen, grundat
storsta vikt for att uppmuntra till hallbara pd principerna om att “anvindaren
transporter i gemenskapen. Mélet att uppna betalar” och “fororenaren betalar”, ar av
optimal anvindning av det befintliga storsta vikt for att uppmuntra till hallbara
végnitet och en avsevdrd minskning av transporter i gemenskapen. Mélet att uppna
dess negativa effekter bor, for att frimja en optimal anviandning av det befintliga
sund ekonomisk tillvéxt och en vl végndtet och en avseviard minskning av
fungerande inre marknad, forverkligas utan dess negativa effekter bor, for att frimja en
att ytterligare bordor laggs pa operatorerna. sund ekonomisk tillvéxt och en vl

fungerande inre marknad dven i
randomrdden, forverkligas pd ett sadant
sditt att dubbelbeskattning undviks och
utan att ytterligare bordor ldggs pa
operatorerna.

Motivering

Aterinforande av Europaparlamentets standpunkt frdn forsta behandlingen.

Andringsforslag 3
SKAL 3a (nytt)

(3a) Vid métet den 15—16 juni 2001 i
Goteborg faststillde Europeiska radet i
punkt 29 i sina slutsatser att en hdllbar
transportpolitik bor innefatta atgirder
mot okande trafikvolymer och tringsel,
buller och fororeningar och uppmuntra
anvindningen av miljoviinliga
transportsitt samt en fullstindig
internalisering av de sociala och
miljorelaterade kostnaderna.

Motivering

Aterinforande av ett dndringsforslag frdin Europaparlamentets forsta behandling.
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Andringsforslag 4
SKAL 5

(5) De internationella vagtransporterna dr
koncentrerade pa det transeuropeiska
végtransportndtet. Dessutom &r en vl
fungerande inre marknad av avgorande vikt
for de kommersiella transporterna.
Gemenskapsramen bor foljaktligen omfatta
de kommersiella transporterna pa det
transeuropeiska transportnétet sdsom det
definieras 1 Europaparlamentets och rddets
beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996
om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnitet.
Medlemsstaterna bor vara fria att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
tillimpa véagtullar och/eller vigavgifter pa
andra végar dn det transeuropeiska
transportndtet, i enlighet med fordraget.
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(5) De internationella vigtransporterna dr
koncentrerade pa det transeuropeiska
véagtransportnétet. Dessutom &r en vél
fungerande inre marknad av avgdrande vikt
for de kommersiella transporterna.
Gemenskapsramen bor foljaktligen omfatta
de kommersiella transporterna pa det
transeuropeiska transportnétet sdsom det
definieras 1 Europaparlamentets och rddets
beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996
om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnitet. For
att undvika att trafiken liggs om, med
eventuella allvarliga foljder for
vigsiikerheten och den optimala
anvindningen av transportnditet, bor
medlemsstaterna fi tillimpa viigtullarna
pd alla viigar som direkt konkurrerar med
det transeuropeiska nditet
(huvudledsniitet). I enlighet med
subsidiaritetsprincipen dr
medlemsstaterna samt de regionala och
lokala myndigheterna inom sina
respektive behorighetsomrdden fria att
tillimpa viagtullar och/eller vigavgifter pa
andra vigar dn huvudledsniitet, 1 enlighet
med fordraget. Utover bestimmelserna i
detta direktiv far medlemsstaterna eller de
berorda behoriga myndigheterna tillimpa
tilliiggsavgifter for stadstrafik och avgifter
for att forhindra trafikéverbelastning pa
samtliga viigar, sérskilt inom det
transeuropeiska viigniitet i stadsomrdden,
i enlighet med artikel 9 i

direktiv 1999/62/EG.
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Andringsforslag 5
SKAL 6

(6) Av kostnadseffektivitetsskél 1 samband

med genomforandet av vigtullsystemen
behover inte nddvandigtvis hela den
infrastruktur som en végtull avser bli
foremal for tilltradesrestriktioner med
kontroll av avgifterna. Medlemsstaterna
kan vilja att genomfora detta direktiv
genom anvédndning av végtullar enbart pa

en viss punkt 1 den infrastruktur som tullen

avser.

(6) Av kostnadseffektivitetsskél 1 samband
med genomforandet av vigtullsystemen
behover inte nddvandigtvis hela den
infrastruktur som en végtull avser bli
foremal for tilltradesrestriktioner med
kontroll av avgifterna. Medlemsstaterna
kan vilja att genomfora detta direktiv
genom anvdndning av végtullar enbart pa
en viss punkt i den infrastruktur som tullen
avser. Fjirrtrafiken far emellertid inte
missgynnas.

Motivering

Fjdarrtrafiken far inte missgynnas pa grund av vigtullar pa en viss punkt.

Andringsforslag 6

(11) Nar medlemsstaterna tar ut vigtullar
eller vigavgifter for anvindning av vigar

som ingér i det transeuropeiska vagnatet, bor

avgiftsbelagda viigar pd limpligt siitt
prioriteras i medlemsstaternas
underhdlisplaner.

SKAL 11

(11) Nar medlemsstaterna tar ut vigtullar
eller vigavgifter for anvindning av vagar
som ingar 1 det transeuropeiska vignatet,
skall de inkomster som hdrror frdn detta
anviindas for att frimja underhdll av den
berorda viiginfrastrukturen och hela
transportsektorn med hinsyn tagen till en
balanserad och hallbar utveckling av
transportndtet.

Andringsforslag 7

(12) Bergsregioner som Alperna eller
Pyrenéerna bor sarskilt uppmérksammas.

Nya omfattande infrastrukturprojekt har ofta

inte genomforts, eftersom de betydande
ekonomiska resurser som de skulle kriva
inte har varit tillgangliga. I sddana regioner
far man dérfor begéra att anvandarna skall
betala en extra avgift for att finansiera
viktiga projekt av mycket hogt europeiskt
virde, dven sadana som omfattar ett annat

PE 360.277v03-00

SKAL 12

(12) Bergsregioner som Alperna eller
Pyrenéerna bor sérskilt uppméarksammas.
Nya omfattande infrastrukturprojekt har ofta
inte genomforts, eftersom de betydande
ekonomiska resurser som de skulle kriva
inte har varit tillgdngliga. I sddana regioner
far man dérfor begéra att anvandarna skall
betala en extra avgift for att finansiera
viktiga projekt av mycket hogt europeiskt
virde, dven sadana som omfattar ett annat
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transportsitt 1 samma korridor. Detta belopp
bor vara kopplat till projektets ekonomiska
behov. Beloppet bor ocksé vara kopplat till
grundnivén pa vigtullarna for att inte
fororsaka konstlat hoga avgifter 1 en
korridor, vilket skulle kunna leda till att
trafiken 14ggs om till andra korridorer och
dérmed orsakar lokala
trafikstockningsproblem och en ineffektiv
anvindning av nédten.

transportsitt 1 samma korridor. Detta belopp
bor vara kopplat till projektets ekonomiska
behov. Beloppet bor ockséa vara kopplat till
grundnivén pa vigtullarna for att inte
fororsaka konstlat hoga avgifter 1 en
korridor, vilket skulle kunna leda till att
trafiken ldggs om till andra korridorer och
ddrmed orsakar lokala
trafikstockningsproblem och en ineffektiv
anvindning av niten. Detta pdverkar inte
tillimpningen av bestimmelserna i

artikel 9 i direktiv 1999/62/EG ndir det
giller avgifter for stadstrafik och avgifter
som dr sdrskilt utformade for att forhindra
trafikoverbelastning.

Andringsforslag 8
SKAL 14

(14) I syfte att sékerstilla en enhetlig och
harmoniserad tillimpning av system for
avgiftsbeldggning av infrastrukturerna bor i
nya vagtullsystem kostnaderna berdknas
enligt ett antal huvudprinciper eller
faststillas pa en nivd som inte overstiger
den som skulle f6lja om dessa principer
tillimpades. Dessa krav bor inte gélla
befintliga system om de inte dndras 1
vésentlig omfattning i framtiden. Som
visentliga dndringar bor anses varje
betydande dndring av de ursprungliga
villkoren for vigtullsystemet genom
andring av ett avtal med végtulloperatoren,
men inte dndringar som fanns med redan 1
det ursprungliga systemet. I fraga om
koncessionsavtal kan visentliga
fordndringar genomfGras enligt ett
forfarande for offentlig upphandling. I
syfte att mojliggdra insyn utan att orsaka
svarigheter for marknadsekonomin och
offentlig-privata partnerskap bor
medlemsstaterna dessutom till
kommissionen meddela de enhetsvérden
och andra parametrar som de avser
tillimpa vid berdkningen av de olika
kostnadsfaktorerna for avgifterna, eller, i
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(14) I syfte att sdkerstilla en enhetlig och
harmoniserad tillimpning av system for
avgiftsbeldggning av infrastrukturerna bor 1
nya viagtullsystem kostnaderna berdknas
enligt huvudprinciperna i bilaga I1I eller
faststillas pa en nivd som inte overstiger
den som skulle f6lja om dessa principer
tillampades. Dessa krav bor inte gélla
befintliga system om de inte dndras 1
vésentlig omfattning i1 framtiden. Som
vasentliga dndringar bor anses varje
betydande dndring av de ursprungliga
villkoren for vigtullsystemet genom
dndring av ett avtal med végtulloperatoren,
men inte dndringar som fanns med redan 1
det ursprungliga systemet. I fraga om
koncessionsavtal kan visentliga
fordndringar genomfGras enligt ett
forfarande for offentlig upphandling. I
syfte att mojliggdra insyn utan att orsaka
svarigheter for marknadsekonomin och
offentlig-privata partnerskap bor
medlemsstaterna dessutom till
kommissionen meddela de enhetsvérden
och andra parametrar som de avser
tillimpa vid berdkningen av de olika
kostnadsfaktorerna for avgifterna, eller, i
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frdga om koncessionsavtal, det aktuella
avtalet och basfallet sa att kommissionen
far mojlighet att yttra sig. Yttranden som
har antagits av kommissionen fore
inférandet av nya vigtullsystem 1
medlemsstaterna paverkar inte pd nigot
sdtt kommissionens skyldighet enligt
fordraget att se till att
gemenskapslagstiftningen tillimpas.

frdga om koncessionsavtal, det aktuella
avtalet och basfallet sa att kommissionen
far mojlighet att yttra sig. Yttranden som
har antagits av kommissionen fore
inférandet av nya végtullsystem 1
medlemsstaterna pdverkar inte pd nigot
sdtt kommissionens skyldighet enligt
fordraget att se till att
gemenskapslagstiftningen tillimpas.

Motivering

Genom dndringsforslaget klargors att detta skdl endast beror huvudprinciperna i bilaga I11.

Andringsforslag 9
SKAL 14A (nytt)

(14a) For att siikerstilla en framtida
tillimpning av principen om att
fororenaren betalar niir det giiller alla
transportmedel bor man utveckla
enhetliga berikningsprinciper baserade
pad vetenskapligt erkinda uppgifter for att
bereda viigen for en internalisering av de
externa kostnaderna for alla transportsiitt.
Vid det kommande genomforandet bor
man beakta den skatteborda som redan
belastar vigtransportforetagen, diribland
fordonsskatter och punktskatter pa
briinsle.

Andringsforslag 10
SKAL 14B (nytt)

PE 360.277v03-00
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(14b) I syfte att forhindra att trafiken liggs
om pd grund av olikartade bestimmelser i
EU:s medlemsstater och tredje linder bor
kommissionen vid forhandlingar om
internationella avtal forsoka sikra att
tredje linder inte vidtar ndagra dtgdrder som
skulle kunna fa diskriminerande effekter
Jor denna trafik, till exempel ett system for
handel med transitrdtter.
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Andringsforslag 11
ARTIKEL 1, LED 1, LED B
Artikel 2, led -aa (nytt) (direktiv 1999/62/EQG)

”-aa) huvudledsniit: det transeuropeiska
vigniitet samt alla andra végar till vilka
trafiken kan overforas fran det
transeuropeiska viigniitet och som direkt
konkurrerar med vissa delar av detta niit.”

Andringsforslag 12
ARTIKEL 1, LED 1, LED B
Artikel 2, led aca (nytt) (direktiv 1999/62/EQG)

Yaca) externa kostnader: kostnader som
pavisligen orsakas av
godstransportsystemet, men som inte
riiknats med i tjiinsternas marknadspriser.
De kan omfatta debiterbara
triingselkostnader, miljokostnader, t.ex.
lokala och generella luftfororeningar,
buller, kostnader for skador i
omgivningen och sociala kostnader,
sdasom hilsokostnader och indirekta
kostnader for olyckor som inte ticks av
forsikringar.”

Andringsforslag 13
ARTIKEL 1, LED 1A (nytt)
Artikel 6, punkt 2, inledningen (direktiv 1999/62/EG)

1a. I artikel 6.2 skall inledningen ersiittas
med foljande:

2. Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 7b kan medlemsstaterna tillimpa
nedsatta skattesatser eller gora undantag

for

RR\592139SV.doc 11/27 PE 360.277v03-00
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Andringsforslag 14
ARTIKEL 1, LED 2, LED A
Artikel 7, punkt 1 (direktiv 1999/62/EG)

1. Medlemsstaterna fir behalla eller infora
vagtullar och/eller vigavgifter pa det
transeuropeiska vignétet, eller pd delar av
detta viigniit, endast pa de villkor som
anges 1 punkterna 2—12. Detta skall inte
paverka medlemsstaternas rétt att tillimpa
végtullar och/eller vigavgifter pd vigar
som inte ingdr i det transeuropeiska
viignditet eller pa andra slags motorfordon
som inte omfattas av definitionen av
”fordon” pa det transeuropeiska végnitet, 1
overensstimmelse med fordraget.

1. Medlemsstaterna far behalla eller inféra
vagtullar och/eller viagavgifter pa det
transeuropeiska vignétet endast pa de
villkor som anges 1 punkterna 2—12.
Medlemsstaterna far efter att ha meddelat
kommissionen utvidga viigtullarna och
vigavgifterna till att dven omfatta andra
vigar i huvudledsnitet. Vid faststiillandet
av en sadan utvidgning skall
medlemsstaterna se till att det rader
samordning mellan de myndigheter som
dr ansvariga for de vigar som skulle
omfattas av utvidgningen i syfte att
forsiikra sig om att dessa viigtullar
och/eller vigavgifter dr forenliga med
andra avgiftssystem som dr i bruk pd lokal
eller regional nivd. Detta direktiv skall inte
paverka medlemsstaternas rétt att tillimpa
végtullar och/eller vigavgifter pd andra
véagar eller pa andra slags motorfordon som
inte omfattas av definitionen av ’fordon”
pa det transeuropeiska vagnitet, i
overensstimmelse med bestimmelserna i
fordraget.

Motivering

Genom detta dndringsforslag dterinfors det geografiska tillimpningsomrdde som godkdindes

vid Europaparlamentets forsta behandling.

Andringsforslag 15
ARTIKEL 1, LED 2, LED A
Artikel 7, punkt 1a (ny) (direktiv 1999/62/EG)

PE 360.277v03-00

1a. Efter att ha meddelat kommissionen i
enlighet med det forfarande som anges i
artikel 9c2

— far medlemsstaterna undanta den del/de
delar av ndtverket frdn vigtullar och/eller
viigavgifter dir

1. det dr nodviindigt att uppmuntra och
stodja den ekonomiska integrationen av

RR\592139SV.doc



isolerade eller ekonomiskt svaga regioner,
eller diir

2. det iir nodvindigt att undvika
snedvridande incitament som syftar till att
leda om trafiken.

— Medlemsstaterna far tillimpa viigtullar
eller viigavgifter pd en del/delar av
nitverket, om det dr nodviindigt for att
genomfora specifika projekt ndr det giller
det transeuropeiska vignitet, exempelvis
offentlig-privata partnerskap.

Motivering

Medlemsstaterna bor ha méjlighet att undanta en viss del eller vissa delar av vignditet fran
vdagtullar och vigavgifter, men enbart i enlighet med dessa kriterier. Hdrigenom frimjas

tillgéingligheten i isolerade omrdden.

Andringsforslag 16
ARTIKEL 1, LED 2, LED A
Artikel 7, punkt 2 (direktiv 1999/62/EG)

2. En medlemsstat far vélja att behélla eller
infora végtullar och/eller vigavgifter
endast for fordon med en hogsta tilldten
lastvikt pa 12 ton. Om en medlemsstat
viljer att tillimpa végtullar och/eller
viigavgifter pd fordon under denna
viktgrins skall bestimmelserna i detta
direktiv tillimpas.

RR\592139SV.doc

2. a) En medlemsstat far behalla eller
infora végtullar och/eller vagavgifter
endast for fordon med en hogsta tilldten
lastvikt pa 3,5 ton eller hogre.

2 b) Detta innebiir att medlemsstaternas
befintliga system forblir oforindrade vid
tidpunkten for detta direktivs
ikrafttridande. Om det emellertid sker
Jforindringar vad gdller forvaltningen av
en vig eller betydande tekniska
Jforindringar av systemet for vigavgifter,
dock senast 2010, skall samtliga lastbilar
pd over 3,5 ton omfattas av detta direktiv.
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Andringsforslag 17
ARTIKEL 1, PUNKT 2, LED B
Artikel 7, punkt 4a (direktiv 1999/62/EG)

”4a. Medlemsstaterna far medge sinkta
vagtullsatser eller vigavgifter eller undantag
fran skyldigheten att betala végtull eller
vagavgift for fordon som ar befriade fran
skyldigheten att installera och anvinda
fardskrivare enligt radets

forordning (EEG) nr 3821/85 av

den 20 december 1985 om féardskrivare vid
végtransporter”, och i de fall som omfattas
av, och pd de villkor som avses i

artikel 6.2 a och 6.2 b i detta direktiv.

”4a. Medlemsstaterna far medge sénkta
vagtullsatser eller vagavgifter eller undantag
fran skyldigheten att betala végtull eller
vagavgift for de fordon som anges i denna
artikel, vilka @r befriade fran skyldigheten
att installera och anvinda fardskrivare enligt
radets forordning (EEG) nr 3821/85 av

den 20 december 1985 om fardskrivare vid
végtransporter”.

a) fordon som dgs eller hyrs, utan forare,
av forsvarsmakten, civilforsvaret,
brandforsvaret eller styrkor som dr
ansvariga for uppritthdllande av allmdin
ordning, forutsatt att transporten sker till
foljd av en uppgift som tilldelats dessa
tiinster och under deras dverinseende,

b) fordon som anviinds for vigunderhall,

¢) fordon som anviinds i nodsituationer for
humanitdiira hjilptransporter eller for
riiddningsarbete,

d) specialfordon for sjukvardsindamal,

e) fordon som testas pad viig i samband med
tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller
underhdll och nya eller ombyggda fordon
som dnnu inte tagits i drift.

Motivering

Detta dndringsforslag kompletterar pa ett logiskt sdtt dndringsforslaget om vilka fordon som
skall omfattas av bestimmelserna. Mottot maste vara: Om en medlemsstat beslutar sig for att
infora ett system med vigtullar, mdste det gdlla, i mojligaste mdn utan undantag, for fordon

pd minst 3,5 ton.

Andringsforslag 18
ARTIKEL 1, LED 2, LED E
Artikel 7, punkt 10, led b (direktiv 1999/62/EG)

b) Om inte annat foljer av villkoren i led a
far vagtullsatserna variera 1 forhallande till

PE 360.277v03-00

b) Om inte annat foljer av villkoren i led a
far vagtullsatserna variera 1 forhallande till
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— EURO-utsldppsklass enligt bilaga 0,
forutsatt att ingen vagtull &r mer &n 100 %
hogre én den vigtull som tas ut for
likvérdiga fordon som uppfyller de
strangaste utsldppskraven och/eller

— tidpunkten pa dagen, typ av dag eller
arstid, forutsatt att

1) ingen végtull 4r mer dn 100 % hdgre én
végtullen under den billigaste perioden av
dagen, typ av dag eller arstid, eller

i1) ndr en nollprocentsats géller for den
billigaste perioden, strafftillagget for den
dyraste tidpunkten pa dagen, typen av dag
eller arstid inte dverstiger den végtullsats
som annars skulle ha varit tillimplig for
fordonet 1 fraiga med mer dn 50 %.

— EURO-utsldppsklass enligt bilaga 0,
inklusive PM10- och NOx-nivderna,
forutsatt att ingen végtull 4r mer dn 100 %
hogre dn den végtull som tas ut for
likvéardiga fordon som uppfyller de
strangaste utsldppskraven och/eller

— tidpunkten pa dagen, typ av dag eller
arstid, forutsatt att

1) ingen végtull 4r mer dn 100 % hogre én
végtullen under den billigaste perioden av
dagen, typ av dag eller arstid, eller

i1) nér en nollprocentsats géller for den
billigaste perioden, strafftillagget for den
dyraste tidpunkten pa dagen, typen av dag
eller arstid inte dverstiger den végtullsats
som annars skulle ha varit tillaimplig for
fordonet 1 friga med mer dn 50 %.

Medlemsstaterna mdste senast 2010 variera
sina vigtullssatser i enlighet med den
forsta strecksatsen.

Motivering

Inforandet av bakgrundskoncentration for PM10 och NOx gjordes redan vid
Europaparlamentets forsta behandling. Detta gagnar framfor allt starkt fororenade omrdden
och stider. Dessutom kommer den obligatoriska variationen av vdgtullsatserna enligt den
forsta strecksatsen att stimulera hdllbarheten inom transportsektorn.

Andringsforslag 19
ARTIKEL 1, PUNKT 2, LED F
Artikel 7, punkt 11, stycke 1, led a—b (direktiv 1999/62/EQG)

11. I undantagsfall for infrastruktur i
bergsregioner, och efter det att
kommissionen informerats, far en
uppréakning tillimpas for viagtullarna for
sarskilda vigavsnitt:

a) dér det forekommer akut 6verbelastning
som paverkar fordonens fria rorlighet, eller

b) dir fordonstrafiken fororsakar betydande
miljoskador,

RR\592139SV.doc

11. I undantagsfall for infrastruktur i sdrskilt

kiinsliga omrdden, i synnerhet
bergsregioner och den tithebyggelse som

definierats i artikel 8.1 i direktiv 96/62/EG,

och efter det att kommissionen informerats,
far en upprikning tillimpas for viagtullarna
for sdrskilda vagavsnitt:

a) dér det forekommer akut dverbelastning
som paverkar fordonens fria rorlighet, eller

b) dar fordonstrafiken fororsakar betydande
miljoskador,
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under f6ljande forutséttningar:

— Intdkterna fran uppriakningen skall
investeras i prioriterade projekt av europeiskt
intresse som faststélls 1 bilaga III till beslut
nr 884/2004/EG, vilka direkt bidrar till att
avhjélpa sddan overbelastning eller sddana
miljoskador och som é&r beldgna i samma
korridor som det vigavsnitt upprakningen
giller.

— Upprikningen, som kan tillimpas pad
differentierade vigtullar i enlighet med
punkt 10, tar inte 6verskrida 15 % av den
viktade genomsnittliga vigtullen beriknad i
enlighet med punkt 9, utom ndr intiikterna
frdn upprikningen investeras i
griansoverskridande avsnitt av prioriterade
projekt av europeiskt intresse som
inbegriper infrastruktur i bergsregioner
varvid uppriikningen inte far

overskrida 25 %.

— Tillimpningen av upprdkningen far inte
leda till ordttvis behandling av yrkestrafik
Jjamfort med andra viigtrafikanter.

— Finansieringsplaner for den infrastruktur som
uppréikningen tillimpas pd och en
kostnadsnyttoanalys for det nya
infrastrukturprojektet skall overlamnas till
kommissionen innan upprikningen tillimpas.

— Den period under vilken upprikningen
skall tillimpas skall faststillas och
begriinsas i forvig och, i fraga om
forvintade intiikter, std i samklang med de
inldmnade finansieringsplanerna och
kostnadsnyttoanalysen.

under foljande forutséttningar:

— Intékterna fran upprékningen mdjliggor en
korsfinansiering av investeringskostnaderna
for annan miljoviinligare
transportinfrastruktur som dr av stort
europeiskt intresse, sdasom prioriterade
projekt av europeiskt intresse som faststélls 1
bilaga III till beslut nr 884/2004/EG, vilka
direkt bidrar till att avhjélpa sddan
overbelastning eller sédana miljoskador och
som &r beldgna 1 samma korridor som det
végavsnitt uppriakningen géller.

— Upprikningen far inte 6verskrida 25 % av
dessa vigtullar.

— Finansieringsplaner for den infrastruktur
som upprikningen tillimpas pa och en
kostnadsnyttoanalys for det nya
infrastrukturprojektet skall dverlamnas till
kommissionen innan uppréikningen tillimpas.

Motivering

Aterinforande av strategin firdn forsta behandlingen.
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Andringsforslag 20
ARTIKEL 1, LED 3A (nytt)
Artikel 7b (ny), punkt 1 (direktiv 1999/62/EG)

3a. Foljande artikel skall inforas:
Artikel 7b

1. Den ersiittning som dir avsedd att
kompensera for vigavgifterna skall
betalas utan diskriminering till alla
transportforetag i EU:s medlemsstater,
oavsett fordonets registreringsland.

Motivering

Aterinférande av Europaparlamentets stdndpunkt frdn forsta behandlingen.

Andringsforslag 21
ARTIKEL 1, LED 3A (nytt)
Artikel 7b (ny), punkt 2 (direktiv 1999/62/EG)

2. Kompensationsnivdn skall std i
proportion till nivdn pa de viigtullar
och/eller viigavgifter som betalas.
Medlemsstaterna fir emellertid inrdtta ett
genomsnitt baserat pd den kompensation
som beviljats de olika fordonskategorier
som anges i bilagan.

Motivering

Aterinforande av Europaparlamentets standpunkt frdn forsta behandlingen.

Andringsforslag 22
ARTIKEL 1, PUNKT 6, LED A
Artikel 9, punkt 1, led ca (nytt) (direktiv 1999/62/EG)

ca) Avgifter utformade for att bekimpa
miljopdverkan, inklusive dilig luftkvalitet

Or. en
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Motivering

Mot bakgrund av slutsatserna frdn rddets méte i Goteborg och mdlen i vitboken om transport
dr det viktigt att man klart och tydligt anger att medlemsstaterna fritt kan tillimpa avgifter i
syfte att bekimpa dalig luftkvalitet. Detta dr sdrskilt viktigt i stadsomraden ddr det omgaende
krdvs atgdrder for att iaktta direktiven om luftkvalitet. Detta 6verensstimmer med
parlamentets standpunkt fran forsta behandling dér hdinvisningar till luftkvalitet, och sdrskilt
PM10 och NOx, infordes i olika delar av direktivet.

Andringsforslag 23
ARTIKEL 1, PUNKT 6, LED B
Artikel 9, punkt 2 (direktiv 1999/62/EG)

2. I overensstimmelse med 2. Medlemsstaterna skall besluta hur de
subsidiaritetsprincipen skall inkomster som hérror fran avgifter for
medlemsstaterna besluta hur de inkomster anvindning av viginfrastruktur skall
som hérror fran avgifter for anvindning av utnyttjas. For att trygga utvecklingen av
véginfrastruktur skall utnyttjas. For att transportnétet 1 dess helhet bor inkomsterna
trygga utvecklingen av transportnitet 1 dess frdn avgifterna komma transportsektorn till
helhet bor inkomsterna fran avgifterna godo och anvindas for att fa hela
komma transportsektorn till godo och trafiksystemet att fungera optimalt.
anvindas for att fa hela trafiksystemet att
fungera optimalt.

Motivering

Det dr nodvdindigt att omgdende dterinvestera i EU:s transportinfrastruktur i syfte att stodja
den fortsatta integrationen pd den inre marknaden. Subsidiaritetsprincipen gor det dock
mojligt for medlemsstaterna att fritt erldgga kompensation om inkomsterna anvdnds pd annat
sdtt dn inom transportsektorn.

Andringsforslag 24
ARTIKEL 1, LED 8
Artikel 11 (direktiv 1999/62/EQ)

8. Artikel 11 skall ersdttas med foljande: 8. Artikel 11 skall erséttas med foljande:
”Artikel 11 ”Artikel 11

Kommissionen skall senast den ...* ldgga Kommissionen skall senast fem dar efter det
fram en rapport for Europaparlamentet och att detta direktiv trdtt i kraft den ...* lagga
radet om genomforandet av detta direktiv fram en rapport for Europaparlamentet och
och dess konsekvenser, varvid hinsyn skall rddet om genomforandet av detta direktiv
tas till den tekniska utvecklingen och och dess konsekvenser, varvid hinsyn skall
utvecklingen av trafiktdtheten och en tas till den tekniska utvecklingen och
utvardering goras av direktivets effekt pa utvecklingen av trafiktidtheten och en

den inre marknaden, inklusive utvdrdering goras av direktivets effekt pa
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gemenskapens dregioner, regioner utan den inre marknaden, inklusive

kust och randomréden inom och pa gemenskapens 0regioner, regioner utan

investeringsnivan inom sektorn samt av kust och randomraden inom och pa

dess bidrag till mélet héllbar investeringsnivin inom sektorn samt av

transportpolitik. dess bidrag till méalet hallbar
transportpolitik.

Senast tva dr efter [det att detta direktiv
triiff i kraft] skall kommissionen ta fram
1) en allmdngiltig, oppen och begriplig
modell for berikning av samtliga externa
kostnader relaterade till miljo,
trafikstockningar och hilsa, vilka skall
ligga till grund for framtida berikningar
av infrastrukturavgifter. Denna modell
skall atfoljas av 2) en konsekvensanalys
av internaliseringen av de externa
kostnaderna for samtliga transportmedel
och en strategi for ett stegvist
genomforande av denna modell for
samtliga transportmedel.

Rapporten skall vid behov tfoljas av Rapporten och modellen skall atfoljas av
forslag till Europaparlamentet och rddet om forslag till Europaparlamentet och rddet om
ytterligare dversyn av direktivet. ytterligare dversyn av direktivet.

Om en sddan oversyn av direktivet med
avseende pd internaliseringen av de
externa kostnaderna inte antas inom tre
dar efter det att modellen lades fram far
medlemsstaterna liigga till hogst

60 procent av infrastrukturkostnaderna i
syfte att dterspegla ett minimum av
externa kostnader.

Medlemsstaterna skall versdanda de Medlemsstaterna skall versdnda de
nodvéndiga uppgifterna till kommissionen nodvéndiga uppgifterna till kommissionen
senast den ... **” senast den ...**.”

Motivering

Begdran om en modell 6verensstimmer med Europaparlamentets forsta behandling. Den dr
nodvindig for att sdkra den framtida tillimpningen av principen om att fororenaren betalar i
fraga om alla transportmedel.
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Andringsforslag 25
ARTIKEL 1, LED 9
Bilaga II, tabell (direktiv 1999/62/EG)

hogst3  minst 4 hogst3  minst 4

axlar axlar axlar axlar
ICKE EURO och 1020 1648 EURO 0 1332 2223
EURO I EURO 1 1158 1933
EURO II och 904 1488 EURO II 1008 1681
EURO III EURO III 876 1461
EURO IV och 797 1329 EURO IV och 797 1329
EURO V och EEV mindre for-

orenande
Motivering

Aterinforande av dndringsforslag firdin Europaparlamentets forsta behandling.

Andringsforslag 26
BILAGA 11
Bilaga III, punkt 1, strecksats 1 (direktiv 1999/62/EQG)
— Om ett enskilt vagtullsystem inte skall — Om ett enskilt vagtullsystem inte skall
tillimpas for hela det transeuropeiska tillimpas for hela det transeuropeiska
vagnitet, skall medlemsstaten ange exakt vagnitet, skall medlemsstaten ange exakt
vilken del eller vilka delar av vignitet som vilken del eller vilka delar av vignétet som
vigtullsystemet skall tillampas for, liksom vigtullsystemet skall tillampas for, liksom
vilket system som anvénds for att vilket system som anvénds for att
klassificera fordon vid differentiering av klassificera fordon vid differentiering av
végtullar. Medlemsstaterna skall ocksd végtullar.

uppge om de utvidgar vigtullsystemet till
att omfatta fordon som understiger troskeln
12 ton.

Motivering

Eftersom vigtullavgifter tas ut for samtliga fordon 6ver 3,5 ton dr denna precisering onodig.

Andringsforslag 27
BILAGA II
Bilaga III, punkt 2.1, strecksats 6 (direktiv 1999/62/EG)

— Kostnader skall fordelas pa tunga lastbilar — Kostnader skall fordelas pd lastbilar pd
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pa objektiva och 6ppna grunder med
beaktande av andelen tung lastbilstrafik som
kommer att forekomma pa végnétet och
dérmed forknippade kostnader.
Fordonskilometer som tillryggalidggs av
tunga lastbilar fér i detta syfte anpassas
genom sddana objektivt motiverade
“ekvivalensfaktorer” som i punkt 4

objektiva och 6ppna grunder med beaktande
av andelen tung lastbilstrafik som kommer
att forekomma pa végnitet och dirmed
forknippade kostnader. Fordonskilometer
som tillryggaldggs av lastbilar far 1 detta
syfte anpassas genom sédana objektivt
motiverade “ekvivalensfaktorer” som i
punkt 4

Motivering

Eftersom vigtullavgifter tas ut for samtliga fordon over 3,5 ton dr denna precisering onodig.

Andringsforslag 28
BILAGA 1T
Bilaga III, punkt 4, inledningen (direktiv 1999/62/EQG)

Andel lastbilstrafik, ckvivalensfaktorer och
korrektionsmekanism

Andel godstransport, ekvivalensfaktorer och
korrektionsmekanism

Motivering

Eftersom vigtullavgifter tas ut for samtliga fordon éver 3,5 ton dr denna precisering onddig.

Andringsforslag 29
BILAGA 1T
Bilaga III, punkt 4, strecksats 1 (direktiv 1999/62/EQG)

— Berdkningen av végtullarna skall grundas
pé de tunga lastbilarnas faktiska eller
prognostiserade andelar av
fordonskilometer, vid behov justerat med
ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig
hinsyn till de 6kade kostnaderna for att
bygga och reparera infrastrukturer som
anvinds av tunga lastbilar.

— Berdkningen av végtullarna skall grundas
pa de tunga lastbilarnas faktiska eller
prognostiserade andelar av
fordonskilometer, vid behov justerat med
ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig
hénsyn till de 6kade kostnaderna for att
bygga och reparera infrastrukturer som
anvénds av lastbilar.

Motivering

Eftersom vigtullavgifter tas ut for samtliga fordon éver 3,5 ton dr denna precisering onodig.
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MOTIVERING
A. Inledning

Oversynen av direktivet om avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa
infrastrukturer (1999/62/EQG) ér en av de viktigaste prioriteringarna inom den nuvarande
gemensamma transportpolitiken. I vitboken om den gemensamma transportpolitiken fram till
2010 faststidllde kommissionen att en av de frimsta orsakerna till den nuvarande obalansen i
transportsystemet dr att de olika transportsétten inte alltid betalar for de kostnader de orsakar.
Da Europaparlamentet antog resolutionen om vitboken (KOM(2001)0370) den

12 februari 2003 forklarade det sig positivt till att avgiftsbeligga
infrastrukturanvindningen och de dirmed sammanhéngande externa kostnaderna.
Slutsatserna frin Europeiska rddets mote 1 Goteborg 1 juni 2001 har samma innebdrd.

Allménna mélsattningar:

e Harmonisering av transportavgifterna i samtliga medlemsstater 1 syfte att stdrka den inre
marknaden.

o Ett rittvist avgiftssystem fOr infrastrukturanviandning, som baseras pa principerna om att
”anvéndaren betalar” och ”fororenaren betalar”, tillsammans med en internalisering av
kostnaderna for bade infrastrukturen och de externa kostnaderna for samtliga
transportmedel.

e Enhetliga metoder for berdkning av kostnaderna for de olika transportsétten.

e Transportpolitiska styrmedel for regeringarna, vilka grundar sig pa
infrastrukturkostnaderna och som syftar till att frimja anvindningen av de mest
miljovénliga transportsitten och stimulera nya infrastrukturinvesteringar.

I samband med detta foreslog kommissionen i juli 2003 en dversyn av Eurovinjettdirektivet
(1999/62/EQG), i syfte att utarbeta foreliggande forslag for vigtransporter.

Det dr mycket viktigt att nd en 6verenskommelse om dversynen av detta direktiv, eftersom ett
okande antal medlemsstater har for avsikt att infora végtullar och/eller vigavgifter.
Investeringar dr nddvéndiga for att tillgodose den stindigt 6kande efterfragan pa
transportinfrastruktur. Pa grund av budgetrestriktionerna 6kar anvéindningen av privata medel,
olika former av offentlig-privata partnerskap och framfor allt koncessioner. Dessutom krivs
det instrument och investeringar for att bekdmpa trangsel, luftfororeningar och buller och for
att forbéttra vigsdkerheten och uppné ett héllbart transportsystem.

B. Parlamentets forsta behandling och radets gemensamma stindpunkt

Vid sin forsta behandling den 20 april 2004 beslutade Europaparlamentet att formulera vissa
viktiga dnskemal. Parlamentet tog fram en definition for externa kostnader och uppmanade
kommissionen att infora enhetliga berdkningsprinciper grundade pa erkidnda vetenskapliga
uppgifter som i framtiden medger en fullstindig internalisering av samtliga externa kostnader.
Parlamentet uttryckte ocksa dnskemal om fler mdjligheter till variation av vagtullsatserna och
instimde med kommissionens forslag angaende direktivets tilldimpningsomrade. Dessa
onskemal finns inte med i den gemensamma standpunkt som godkénts av radet.
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— Direktivets tillimpningsomrade

Geografiskt tillimpningsomrade: Vid sin forsta behandling uttryckte Europaparlamentet
onskemal om att véagtullar och vagavgifter skulle tillimpas pa hela det transeuropeiska
viagnitet i enlighet med kommissionens forslag. Om medlemsstaterna infor viagtullar pa
huvudledsnétet bor dessa vara i dverensstimmelse med Eurovinjettdirektivet.

Rédet anser emellertid att tullar och vigavgifter endast bor tillimpas pd TEN-nétet eller pa
“delar av detta viagniit” (artikel 7.1). Medlemsstaterna har sedan mojlighet att inféra andra
typer av vigtullar ndr det giller alla andra vigar, inklusive "huvudledsnitet”, eftersom den
eventuella utvidgningen av direktivet till att omfatta &ven huvudledsnitet har strukits efter
parlamentets forsta behandling.

Detta innebér att medlemsstaterna &r fria att sjédlva bestimma var de vill tillimpa végtullar, till
och med pa det transeuropeiska végnitet.

Parlamentet enades med kommissionen om att medlemsstaterna fir behalla eller infora
végtullar och/eller vigavgifter tillimpliga pd fordon med en hogsta tillaten lastvikt pd minst
3,5 ton. Radet ddremot ger medlemsstaterna valfrihet att behélla eller infora végtullar
och/eller vagavgifter for fordon med en hogsta tillten lastvikt pd minst 12 ton (artikel 7.1a),
vilket star i motséttning bade till Europaparlamentets forsta behandling och till
kommissionens forslag. Detta kan leda till att man bdrjar anvinda mindre (och ddrigenom
fler) fordon, vilket far negativa effekter for miljon och trédngseln.

— Definitionen av “uppbvggnadskostnader” och ”viktad genomsnittlig viigtull”

I den gemensamma stdndpunkten finns en utforlig definition av uppbyggnadskostnader
(artikel 2). Radet har lagt till punkter fran artikel 7.9, bade nér det géller viktade
genomsnittliga végtullar och 6nskemal fran vissa medlemsstater. I radets definition inkluderas
uttryckligen finansieringskostnaderna, vilka definieras som rénta pa lan och avkastning
(utdelning + realisationsvinst) pa eget kapital. Radet godkénner alltsd parlamentets synsétt
fran forsta behandlingen. Detta &r en viktig faktor for att kunna locka till sig privat kapital for
koncessioner och andra offentlig-privata partnerskap.

Kommissionen har foreslagit att medlemsstaterna skall fa erséttning for kostnader som inte ar
dldre &n 15 ar, men Europaparlamentet foreslog 1 dndringsforslag 21 att begrinsa
mdjligheterna till terbetalning till den del av kostnaden som inte amorterats vid
ikrafttradandet av detta direktiv. Radet foreslar emellertid att aterbetalningsperioden forlings
till 30 &r, savida inte konstruktionslivsléngden hos ett infrastrukturprojekt &r ldngre &n 30 ar,
men den bor dock inte vara kortare &n 20 ar. Detta ger naturligtvis medlemsstaterna storre
mdjligheter att “rdkna bakét i tiden” och darigenom fa tillbaka sina kostnader.

I de viktade genomsnittliga vagtullarna (artikel 7.9) inkluderade kommissionen dels
kostnader for infrastruktur som syftar till att minska buller, dels de kostnader som motsvarar
infrastrukturforvaltarens faktiska betalningar for objektiva miljofaktorer, t.ex. férorening av
marken. I parlamentets dndringsforslag 28 omnidmns dven investeringar for att forebygga
olyckor. Radet har inkluderat dessa kostnader i uppbyggnadskostnaderna (artikel 2).
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Utdver kommissionens forslag faststills det 1 parlamentets dndringsforslag 28 att den viktade
genomsnittliga végtullen ocksé skall relateras till “kostnaderna for objektiva miljofaktorer
t.ex. luftféroreningar, inbegripet kostnaderna for trangsel, forutsatt att dessa konkret kan
kvantifieras med mitmetoder som harmoniserats pd gemenskapsniva”. Detta &r struket 1 rddets
text, vilket méste bedomas med héinsyn till radets negativa instillning till att inforliva externa
kostnader med detta direktiv.

— De externa kostnaderna

Europaparlamentet har kompletterat kommissionens forslag med en definition av de externa
kostnaderna (artikel 2f). Parlamentet har ocksa lagt till ett skdl ddr kommissionen uppmanas
ta fram enhetliga berdkningsprinciper som baserar sig pa vetenskapligt erkdnda grundvalar
och som 1 framtiden mdjliggdr en internalisering av de externa kostnaderna. Rédet har strukit
denna artikel och detta skél, vilket inte dr i samklang med kommissionens vitbok och
slutsatserna fran Europeiska radets mote 1 Goteborg 2001.

— Variationer pa vigtullarna och tilliggsavgifter

Utover Europaparlamentets forsta behandling har rddet lagt till (artikel 7.10) ett antal
uttryckliga villkor som maéste uppfyllas for att bestimmelsen om variationerna pa
vigtullarna skall kunna tilldmpas (proportionalitet, ppenhet, ingen diskriminering, ¢j
avsedda att generera ytterligare inkomster, linjdra). I detta avseende har rddet godként
parlamentets 6nskemal 1 enlighet med dndringsforslag 12 om att variationerna pa végtullarna
inte fir leda till att de viktade genomsnittliga végtullarna blir hogre.

Rédet har skérpt reglerna for variationerna pa vigtullarna pa sd sétt att for fordon i
utsldppsklass EURO I och/eller EURO II kan végtullarna variera med 100 procent, beroende
pa tid pa dygnet, veckodag och drstid. Detta innebér att rddet har 6kat den sammanlagda
maximala variationen pa avgifterna med 200 procent. I och med detta visar radet att det ar
medvetet om sddana viktiga mél som att bekdmpa miljoskador, ta itu med trangseln och
framja véagsiakerheten.

Rédet tog dock inte hdnsyn till Europaparlamentets dnskeméal om att inforliva andra faktorer,
exempelvis variation i enlighet med fordonstyp baserat pa klassificeringen av de skador som
orsakas av fordonet, omradets miljokénslighet eller PM10- och NOx-nivéerna.

Mojligheten att dven infora en tilldggsavgift pa vagtullarna i bergsregioner (artikel 7.10, 7.11)
har bibehallits. Kommissionen och ridet stoder inte parlamentets dndringsforslag 30 om en
tillaggsavgift for stadsomraden. En skillnad jamfort med bade kommissionens forslag och
Europaparlamentets forsta behandling (dar tilldggsavgiften generellt var 25 procent) dr
dessutom att den “normala” tilldggsavgiften dr 15 procent. Nar det giller gransoverskridande
prioriterade europeiska nitprojekt kan tilliggsavgiften emellertid uppga till 25 procent.

Det bor understrykas att inkomsterna fran denna tillaggsavgift 4r 6ronmérkta for prioriterade
projekt av gemenskapsintresse i samma korridor. Detta betyder att korsfinansiering
(finansiering av vigar—jarnvigar) dr mdjlig, och att tilliggsavgiften ar kopplad till ett specifikt
alternativt projekt som skall laggas fram for kommissionen.
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Radet har dven infort en utforligare artikel om rabatter for frekventa anvéindare

(artikel 7.4b, 7.4c). Darigenom kan frekventa anvdndare erhdlla en rabatt pd hogst 13 procent
av sin “normala” végtull. Dessa rabatter eller avgiftsreduktioner bor vara 6ppna och motsvara
de reella besparingarna i frdga om administrativa kostnader.

— Koncessioner

Genom Europaparlamentets dndringsforslag 24 infors en definition av koncessioner 1
direktivet. I dndringsforslag 9 klargjorde emellertid parlamentet att rittigheterna for redan
befintliga koncessionsavtal inte far paverkas. Radet antog detta synsétt nér det giller
befintliga koncessioner. Betrdffande nya koncessioner har ett antal sirskilda bestimmelser
utarbetats (artikel 7A, 1a). Radets forslag till nya vigtullar grundade pd koncessionsavtal
innebdr att tullavgifterna inte far 6verstiga den avgift som skulle ha uttagits om vigtullen
berdknats enligt principerna i direktivet (bilaga III). Det finns alltsa ett tak for vagtullarna,
vilket verkar rimligt.

Eftersom en allt storre del av viginfrastrukturen méste byggas, exploateras och finansieras via
offentlig-privata partnerskap och dirfor kommer att omfattas av koncessionsavtal, vill
foredraganden framhélla vikten av klara och okomplicerade bestimmelser som forhindrar
illojal konkurrens.

C. Slutanmiirkningar

Den gemensamma standpunkten tycks vara en anvéndbar utgangspunkt for
Europaparlamentets andra behandling. Trots att radet visar att det &r medvetet om vikten av
att stdrka miljofaktorerna saknas det ytterligare atgérder for att internalisera de externa
kostnaderna. Dessutom ar det anmérkningsvért att radet infor storre flexibilitet for
medlemsstaterna och dessutom tar hdnsyn till vissa linders sérskilda intressen. Till viss del ar
detta dock forstaeligt, &ven om en for stor frihet undergriaver syftena med detta direktiv. Ett
gemensamt agerande 1 syfte att ta fram harmoniserade enhetliga principer for anvéindningen
av infrastruktur och végtullar och/eller viagavgifter 1 medlemsstaterna, forbéttringar av de
héllbara transporterna och fraimjande av lika villkor dr nddvéndiga dtgérder.

I detta sammanhang lade foredraganden fram ett begrénsat antal mycket viktiga
andringsforslag som har ett merviarde med avseende pa den gemensamma stdndpunkten. [
dessa dndringsforslag aterges parlamentets stindpunkt vid den forsta behandlingen, och de
syftar till att forbattra den gemensamma standpunkten. Foredraganden hoppas att en
overenskommelse skall kunna nds vid den andra behandlingen, men detta beror givetvis pa
om radet ar villigt att godkdnna parlamentets 6nskemal.

Nir det giller direktivets geografiska tillimpningsomrade foreslar foredraganden att
parlamentets stindpunkt frdn den forsta behandlingen aterinfors, d&ven om det dr forsvarbart
att ta viss hédnsyn till radets 6nskemal om storre flexibilitet. I ett framlagt &ndringsforslag
anges darfor att undantag bor underkastas objektiva Kriterier i frdga om trangsel- och
fororeningsniva. Foredraganden dterinfor dven en lastviktsgrins pé 3,5 ton.

Foredraganden foreslar att Europaparlamentets dndringsforslag om definitionen av externa
kostnader aterinfors, liksom begéran om en modell for berdkning av externa kostnader. Mot
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bakgrund av de syften som anges i vitboken &r det viktigt att utveckla en modell for samtliga
transportmedel. Kommissionen uppgav nyligen att den redan héller pa att utarbeta en studie
om internalisering av de externa kostnaderna for samtliga transportmedel, samt en
konsekvensbedomning. Féredraganden uppmanar kommissionen att fullfolja detta projekt.

Rédet dr uppenbarligen medvetet om vikten av sddana mal som att bekdmpa miljoskadorna, ta
itu med trangseln och framja trafiksdkerheten, vilket visar sig bland annat nér det géiller fragan
om variationen av vigtullsatserna. Parlamentets foredragande vill forstiarka denna
bestimmelse genom att dterinfora parlamentets onskemal om att det ska finnas mgjligheter att
variera végtullarna allt efter PM10- och NOx-nivéerna. Detta méste anses vara en atgérd
grundad pa fakta som framfor allt gagnar starkt fororenade omraden och stider. Det har d&ven
inforts ett tilldgg till artikel 7, enligt vilket medlemsstaterna senast 2010 méste variera sina
vagtullsatser med utgangspunkt i EURO-utsléppsklasser och/eller PM10- och NOx-nivaer. For
det tredje vill foredraganden dterinfora parlamentets stindpunkt nér det géller végtullsatsernas
variation 1 forhallande till EURO-utsldppsklasserna.

Foredraganden har aterinfort vissa dndringsforslag frdn den forsta behandlingen for att sdkra
att medlemsstaterna kommer att tillimpa direktivet pa ett sdtt som garanterar att
kompensationen blir proportionerlig och ej diskriminerande.

Foredraganden dr 6vertygad om att den gemensamma standpunkten tillsammans med
andringsforslagen ir ett viktigt steg pd viag mot ett ppet och harmoniserat europeiskt system
for berdkning av végtullar och/eller vigavgifter for tunga godsfordon. Direktivet kommer att
bringa klarhet i denna friga for samtliga berdrda parter, och det kommer att bidra till
forbattringar av de hallbara transporterna och av investeringarna i infrastrukturen.
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