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PROPUNERE DE REZOLUTIE A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la utilizarea in siguranta a sistemelor de aeronave pilotate de la distanta
(SAPD), cunoscute ca vehicule aeriene fara pilot (UAV) in domeniul aviatiei civile
(2014/2243(INI))

Parlamentul European,

avand 1n vedere comunicarea Comisiei din 8 aprilie 2014 intitulata ,,O noua erd pentru
aviatie: Deschiderea intr-un mod sigur si sustenabil a pietei aeronautice pentru utilizarea
civila a sistemelor de aeronave pilotate de la distantd (COM(2014)0207),

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 4
alineatul (2) litera (g) si si articolul 16 Titlul VI,

avand 1n vedere Carta Drepturilor Fundamentale a Uniunii Europene, in special
articolele 7 si 8 ale acesteia,

avand 1n vedere Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24
octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si libera circulatie a acestor date,

avand in vedere avizul Autoritatii Europene pentru Protectia Datelor cu privire la
Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European si Consiliu intitulatd ,,0 noua era
pentru aviatie - Deschiderea intr-un mod sigur si sustenabil a pietei aeronautice pentru
utilizarea civila a sistemelor de aeronave pilotate de la distanta”

avand 1n vedere raportul final al grupului de coordonare european pentru sistemele de
aeronave pilotate de la distantd (SAPD) intitulat ,,Foaie de parcurs pentru integrarea
sistemelor aeronautice comandate de la distanta in sistemul aviatiei civile europene”,

avand 1n vedere Declaratia de la Riga privind aeronavele pilotate de la distantd (dronele)
intitulatd ,,Structurarea viitorului aviatiei”,

avand in vedere raportul Camerei Lorzilor intitulat ,,Utilizarea civild a dronelor in UE”,

avand in vedere propunerea Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei (AESA)
intitulata ,,Conceptul de operatiuni cu drone - o abordare bazata pe risc a reglementarii
aeronavelor fara pilot”,

avand 1n vedere Conventia de la Chicago din 7 decembrie 1944,
avand in vedere articolul 52 din Regulamentul sau de procedura,

avand 1n vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru
libertati civile, justitie si afaceri interne (A8-0261/2015),

intrucat aeromodelele mici, radiocomandate, au fost manevrate de entuziasti de multe
decenii; intrucat in ultimii 15 ani s-a inregistrat o intensificare rapida a utilizarii
sistemelor de aeronave pilotate de la distantd (SAPD), cunoscute in special ca vehicule
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aeriene fara pilot (UAV) sau drone; intrucit mai ales dronele mici, concepute in scopuri
recreative si pentru timpul liber, au devenit tot mai populare;

B. intrucat aceastd tehnologie, dezvoltata initial in scopuri preponderent militare, este
aplicatd in prezent in scopuri comerciale, fortdnd granitele legislative; intrucat sistemele
SAPD utilizate in context profesional oferd in prezent avantaje considerabile pentru
diferite utilizari civile, a caror valoare ajutata creste in raport cu distanta dintre aparat si
persoana care 1l piloteaza de la distantd (operatiuni in afara razei vizuale); intrucat
numadra n special inspectiile de sigurantd si controlul infrastructurilor (sine de cale
ferata, baraje si centrale electrice), evaluarea dezastrelor naturale, lucrarile agricole de
precizie (agricultura responsabild), productia de materiale multimedia, termografia
aeriand sau livrarea de pachete n zone izolate; Intrucat in viitorul apropiat se poate
anticipa o dezvoltare rapida a noilor aplicatii, ceea ce ilustreaza natura inovativa si
dinamica a industriei SAPD;

C. Intrucat tehnologia SAPD poate inlocui interventia umana directd in medii periculoase;

D. intrucat existd doud tipuri de aplicatii SAPD, si anume aplicatit SAPD profesionale si
aplicatii SAPD recreative; intrucat aceste doua categorii, de natura diferita, ar trebui
reglementate prin cerinte diferite din acelasi cadru normativ la nivelul UE;

E. intrucat legislatia UE in vigoare stipuleaza ca Agentia Europeana de Sigurantd a
Aviatiei (AESA) este, in principiu, autoritatea de certificare pentru SAPD cu o masa
maxima la decolare de peste 150 kg; intrucat SAPD de 150 kg sau mai usoare se afla
sub jurisdictia statelor membre;

F.  intrucat reglementari privind SAPD exista sau sunt in curs de elaborare in Austria,
Croatia, Republica Cehd, Danemarca, Franta', Germania, Italia, Irlanda, Polonia, Spania
si Regatul Unit?; intrucat exista scoli autorizate de pilotaj in Danemarca, Regatul Unit si
Tarile de Jos si peste 500 de piloti SAPD cu licenta in Tarile de Jos si Regatul Unit sunt
deja operationali;

G. Intrucat toate normele privind SAPD in vigoare in Europa sunt adaptate la evaluarea
riscului legat de siguranta in exploatare; Intrucat aceste norme privind SAPD sunt
definite 1n raport cu operatorul si nu in raport cu aeronava, cum este cazul pentru
zborurile cu pilot la bord; intrucat riscul depinde nu doar de tipul de aparat si de
caracteristicile sale (greutate, viteza etc.), ci si de alti factori, precum zonele survolate,
altitudinea, experienta operatorului si tipul specific de operatiune si capacitatea
operatorului de a face fata unor circumstante neprevazute;

H. intrucat potentialul de crestere economicd in aceasta industrie, de la producator la
utilizatorul final, este imens, atat pentru Intreprinderile mari, cat si pentru lantul de
distributie, compus din mii de IMM-uri, precum si Intreprinderi nou-infiintate
inovatoare; Intrucat este esential sa se mentind standarde de productie si de operare de
talie mondiald, promovandu-se, in acelasi timp, pozitia de lider a Europei;

! http://www.developpement-durable.gouv.fr/Quelle-place-pour-les-drones-dans.html
2 http://www.caa.co.uk/default.aspx?catid=1995&pageid=16012
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intrucat, ca o recunoastere a dezvoltarii rapide a acestei piete, SAPD sunt incorporate
progresiv in programele de aviatie existente, cum ar fi Programul de cercetare privind
managementul traficului aerian in cerul unic european (SESAR) si Orizont 2020;
intrucat Intreprinderile din acest sector au investit deja resurse financiare semnificative
si ar fi incurajate sa investeasca suplimentar daca IMM-urile, care sunt majoritare n
acest sector, ar obtine finantare mai usor; Intrucat finantarea suplimentara pentru
continuarea cercetdrii si dezvoltarii va fi esentiala pentru sprijinirea acestei noi industrii
si pentru integrarea in sigurantd si securitate a SAPD 1in spatiul aerian;

intrucat, chiar si In aceasta etapa de inceput, statele membre, sectorul respectiv si
Comisia au recunoscut potentialul acestei piete si sunt dornice sd sublinieze ca orice
cadru de politica trebuie sd permitd o crestere a industriei europene pentru a putea
concura la nivel mondial;

intrucat aceasta piata emergenta ofera oportunitati semnificative pentru investitii,
inovare si pentru crearea de locuri de munca in tot lantul de distributie si in beneficiul
societdtii, recunoscand 1n acelasi timp ca trebuie protejat interesul public, in special In
materie de respectare a vietii private, protectie a datelor, responsabilitate si rdspundere
civila;

intrucat, in ciuda potentialului economic al SAPD, dezvoltarea acestuia va fi totusi una
dintre cele mai importante provocari din viitor, sub aspectul sigurantei industriei
aviatice si al sigurantei si securitatii persoanelor si intreprinderilor;

intrucat UE ar trebui sa elaboreze, cat de curand posibil, un cadru legislativ exclusiv
pentru utilizarea civild a SAPD;

intrucat cadrul legislativ european trebuie, pe de-o parte, sa permita sectorului sa
continue sd inoveze si sa se dezvolte in conditii optime si, pe de altd parte, sa ofere
publicului garantia ca viata si proprietatea, precum si datele personale si viata privata
vor fi protejate in mod eficient;

Dimensiunea internationald

ia act de faptul ca Statele Unite sunt considerate de multi ca fiind piata-lider in materie
de utilizare a SAPD, lucru adevarat doar in cazul dronelor militare; subliniaza, totusi, ca
in sectorul civil Europa este lider, cu 2 500 de operatori (400 in Regatul Unit, 300 in
Germania, 1 500 in Franta, 250 in Suedia etc.), comparativ cu 2 342 de operatori in
restul lumii si cd ar trebui sd faca tot ce 1i std in putinta ca sa 1si fortifice aceasta pozitie
concurentiala puternica;

releva cd Japonia are un numdr semnificativ de operatori SAPD si 20 de ani de
experientd, in special in operatiunile agriculturii de precizie, precum pulverizarea
culturilor; reaminteste ca ea a fost prima tara care a permis utilizarea tehnologiei SAPD
in activitatile agricole la mijlocul anilor 90, numarul operatorilor multiplicandu-se in
cativa ani;

noteaza ca Israel detine o industrie producatoare foarte activa, dar cu o orientare directa
spre SAPD militare; subliniaza faptul ca un serviciu de navigare aerian integrat civil si
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militar faciliteaza in prezent integrarea acestor sisteme 1n spatiul aerian israelian;

4.  constatd ca Australia, China (unde sunt produse multe dintre dispozitivele SAPD foarte
mici) si Africa de Sud se numara printre celelalte 50 de tari care dezvolta SAPD;

5. subliniaza ca trebuie tinut cont de dimensiunea mondiald a dronelor si solicitd Comisiei
sa ia foarte in serios acest aspect;

Situatia actuald in statele membre ale UE

6.  subliniaza ca toate statele membre au ceva activitati in domeniul dronelor, acestea fiind
in productie si/sau in stadiu operational;

7.  subliniaza ca in cazul in care nu se acorda o scutire, activitdtile de exploatare sunt legale
numai daca existd o legislatie nationald in vigoare; reaminteste ca acest lucru are la baza
norma OACI conform careia pentru toate operatiunile realizate de vehicule aeriene fara
pilot trebuie obtinutd o autorizatie specifica';

8. constata ca lipsa unei reglementari armonizate la nivel UE risca sa impiedice
dezvoltarea unei piete europene a dronelor, avand in vedere ca autorizatiile nationale
nu beneficiaza, in general, de recunoastere reciprocd din partea altor state membre;

Aspecte esentiale

9.  considerd ca sectorul SAPD are nevoie urgentd de norme la nivel european si mondial
pentru a asigura dezvoltarea transfrontaliera in domeniul SAPD; considera ca, pentru
garantarea investitiilor si a dezvoltarii unui sector SAPD european competitiv, este
necesar un cadru normativ european clar; subliniaza ca, dacd nu se actioneaza prompt,
exista riscul de a nu se exploata la maximum potentialul si efectele pozitive ale SAPD;

10. reaminteste importanta economica a acestui sector si subliniaza necesitatea unor politici
adecvate, care sa protejeze viata privata si sa asigure protectia datelor, proportionale cu
obiectivul urmarit, fara a impovara inutil IMM-urile;

11. considera cd un cadru european clar, eficient, fiabil si instituit fard intarziere, ar putea fi
util in discutiile legate de elaborarea regulilor la nivel mondial privind utilizarea
dronelor;

12. considera ca aceasta legislatie viitoare va trebui sa diferentieze in mod clar utilizarea
profesionald de cea recreativda a SAPD;

13. subliniaza cd siguranta si securitatea de o importanta capitald pentru orice operatiuni si
norme SAPD si cd ele trebuie sd fie raportate la riscuri; considera ca viitorul cadru
legislativ european ar trebui sa fie adaptat la riscurile specifice legate de zborurile ,,in
afara razei vizuale”, fard a descuraja, totusi, acest tip de zboruri;

14. subliniaza faptul cd subiectul protectiei datelor si a vietii private este esential pentru a
promova o sustinere publica larga pentru utilizarea civila a SAPD, fiind, de asemenea,
crucial pentru a facilita cresterea si integrarea in sigurantd a SAPD 1in aviatia civila, cu

! http://www.icao.int/Meetings/UAS/Documents/Circular%20328 en.pdf

PE554.997v02-00 6/21 RR\1073796R0O.doc



15.

16.

17.

18.

19.

respectarea stricta a Directivei 95/46/CE privind protectia datelor, a dreptului la
protectia vietii private consfintit de articolul 7 din Carta Drepturilor Fundamentale a
Uniunii Europene si a dreptului la protectia datelor cu caracter personal consfintit de
articolul 8 din Carta Drepturilor Fundamentale a Uniunii Europene si articolul 16 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE); invitd Comisia si statele
membre ca, la elaborarea oricarei politici a UE privind SAPD, s nu uite sa integreze
garantii legate de protectia vietii private si a datelor, in concordanta cu principiile
necesitatii si proportionalitatii; In aceastd privintd, invitd Comisia sd sprijine elaborarea
de standarde privitoare la conceptele de ,,respectarea vietii private din conceptie” si
»respectare implicitd a vietii private”;

este de acord cu cele cinci principii esentiale pentru dezvoltarea viitoare a SAPD
prevazute in Declaratia de la Riga si le sustine 1n totalitate;

— SAPD trebuie tratate ca modele noi de aeronave cu norme proportionale bazate pe
riscul fiecdrei operatiuni;

— trebuie elaborate norme UE privind prestarea in conditii de siguranta de servicii
SAPD pentru a permite industriei sd investeasca;

— trebuie dezvoltate tehnologii si standarde care sd permitd integrarea totala a SAPD
in spatiul aerian european;

— acceptarea din partea publicului este esentiald pentru dezvoltarea serviciilor
SAPD;

—  operatorul unui SAPD este responsabil pentru utilizarea lui;

subliniaza faptul ca, pe termen scurt, dintr-o perspectiva a gestionarii traficului aerian,
exista deja proceduri operationale care sa permitd SAPD sa zboare in afara zonelor
specifice si restrictionate; reaminteste ca multe SAPD civile si militare sunt directionate
pe coridoare de zbor dedicate prin inmultirea criteriilor de separare standard utilizate n
mod normal pentru aeronavele cu pilot;

subliniaza importanta zborurilor ,,in afara razei vizuale” pentru dezvoltarea acestui
sector; considera cd legislatia europeana ar trebui sa favorizeze acest modus operandi;

recunoaste ca impactul SAPD asupra traficului aeronavelor cu pilot este limitat din
cauza ponderii neinsemnate a SAPD in raport cu aeronavele cu pilot; recunoaste totusi
ca presiunile asupra gestiondrii traficului aerian (ATM) se pot accentua datorita cresterii
binevenite a numarului de SAPD sportive si recreative care, in anumite situatii, poate
pune in pericol siguranta traficului aerian, si solicitd ca autoritatile de resort si viitoarele
norme UE sa tina seama de acest factor pentru a asigura in continuare un standard
eficient in domeniul ATM in toate statele membre;

subliniaza cd pe termen lung solutiile tehnice si de reglementare ar trebui de preferinta
sa permita SAPD sd foloseasca spatiul aerian impreuna cu orice alt utilizator fara a-i
impune celui din urma noi cerinte in materie de echipamente; remarca faptul ca exista
un numar mare de SAPD mici care opereaza la o altitudine de sub 150 de metri,
impreund cu avioane cu pilot; subliniaza ca desi Furnizorii de servicii de transport
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20.

aerian (ANSP) nu ofera servicii de control al traficului aerian (ATC) la aceste altitudini,
ele au responsabilitatea de a oferi suficiente informatii ambelor tipuri de aeronave
pentru a coexista in acelasi spatiu aerian; noteazd cd EUROCONTROL sprijina statele
sd ajungd la o intelegere comuna a chestiunilor in joc si la un grad cat mai mare posibil
de armonizare;

considera ca chestiunea identificarii dronelor, indiferent de dimensiuni, este esentiald;
subliniaza faptul ca ar trebui gasite solutii care iau In considerare utilizarea recreationala
sau comerciala a dronelor;

Solutii pentru viitor

21.

22.

23.

24.

25.

este de parere ca trebuie elaborat un cadru european si mondial de reglementare clar,
armonizat si proportional, pe baza riscului evaluat, care sa evite reglementarile
disproportionate pentru Intreprinderi, care ar impiedica investitiile si inovarea in
sectorul SAPD, si sa protejeze, totodata, cetdtenii si sd creeze locuri de munca si
sustenabile si inovatoare; considerd ca o evaluare aprofundata a riscului ar trebui sd se
bazeze pe conceptul categoriilor de operatiuni definit de AESA si ar trebui sa ia in
considerare caracteristicile SAPD (greutate, scop al operatiunii, viteza) si natura
utilizarii lor (recreationala sau profesionald); considera ca acest cadru legislativ ar trebui
sa se Inscrie intr-o perspectiva pe termen lung, luand in considerare posibilele evolutii
ale acestor tehnologii in viitor;

sprijind intentia Comisiei de a suprima pragul de 150 kg si de a-l inlocui cu un cadru
normativ coerent si global la nivel UE, care sa permita autoritatilor nationale
competente, organismelor sau asociatiilor calificate sa isi asume activitdtile de validare
si supraveghere; considera ca pe langd proportionalitatea normelor este nevoie de
flexibilitate in procese si proceduri;

considera ca evolutia competentelor AESA 1n domeniul SAPD ar trebui luata in
considerare in bugetul Agentiei, pentru ca aceasta sd poata indeplini misiunile care i
sunt atribuite.

invitd Comisia sa se asigure ca in elaborarea oricarei politici a UE privind SAPD sunt
integrate garantii legate de protectia vietii private si a datelor, impunand din momentul
conceperii $1 in mod implicit, ca cerinte minime, realizarea de studii de impact si
protejarea vietii private;

isi exprima Ingrijorarea cu privire la posibilitatea utilizarii ilegale si periculoase a SAPD
(de exemplu, SAPD transformate dintr-un instrument civil intr-o arma utilizata in
scopuri militare sau de alt tip sau SAPD utilizate pentru a bruia sisteme de navigatie sau
de comunicare); invitd Comisia sa sprijine dezvoltarea tehnologiei necesare pentru a se
garanta siguranta, securitatea si viata privatd in utilizarea SAPD, inclusiv prin fonduri
Orizont 2020 orientate in special spre cercetare si dezvoltare de sisteme, tehnologii etc.,
ce pot fi utilizate pentru protejarea mai stricta a vietii private incepand cu momentul
conceperii $1 in mod implicit si spre sprijinirea dezvoltarii de tehnologii precum
»detectare si evitare”, georeperaj, anti-bruiaj, anti-deturnare, precum si protectia vietii
private incepand cu momentul conceperii si in mod implicit, care sa asigure utilizarea
sigura a SAPD civile;
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26.

27.

28.

29.

30.

incurajeaza tehnologiile inovatoare in domeniul SAPD care au un potential enorm in
crearea de locuri de munca, in special locuri de munca verzi, deoarece cuprind profesii
dintr-un spectru larg; Incurajeaza dezvoltarea si explorarea potentialului ridicat al
implicarii IMM-urilor in serviciile de productie de piese si materiale specializate;
subliniaza necesitatea de a organiza si incuraja centre de calificare si pregatire;

considera ca normele la nivelul UE si la nivel national ar trebui sa indice Tn mod clar
dispozitiile aplicabile sistemelor SAPD in contextul pietei interne si a comertului
international (producerea, vanzarea, cumpdrarea, comercializarea si utilizarea SAPD) si
drepturile fundamentale la viata privata si protectia datelor; considerd, de asemenea, ca
aceste norme ar trebui sd contribuie la aplicarea corecta a protectiei vietii private si a
datelor, precum si a oricarei alte norme legale legate de diferitele riscuri si
responsabilitati asociate SAPD in timpul zborului, spre exemplu de drept penal, de drept
al proprietatii intelectuale sau de drept al mediului; subliniaza ca este necesar sa se
asigure ca orice persoana care opereaza un SAPD cunoaste normele aplicabile utilizarii
lor si cd aceste norme ar trebui specificate intr-o nota pentru cumparatori;

considera ca industria, organele de reglementare si operatorii comerciali trebuie sa
ajunga la un consens pentru a garanta securitatea juridica favorabila investitiilor si
pentru a evita problema ,,gainii si a oului”, cdnd industria este reticenta sd investeasca in
dezvoltarea tehnologiilor necesare daca nu stie cu certitudine modul in care acestea vor
fi reglementate, in timp ce organele de reglementare evitd sd intocmeasca standarde
inainte ca industria sa propund tehnologii pentru autorizare; subliniaza faptul ca IMM-
urile ar trebui implicate Tn mod real in acest proces de standardizare;

considera ca ,,abordarea bazata pe riscuri” in concordanta cu Declaratia de la Riga si
conceptul de operatiuni elaborat de AESA sunt o baza solida pentru a garanta operarea
in sigurantd a SAPD, iar cerintele normative europene vor trebui sa se bazeze fie pe o
abordare de la caz la caz, fie pe o abordare bazata pe tip/clasa, dupa caz, si sd asigure un
nivel ridicat de sigurantd si interoperabilitate; considera ca, pentru a garanta succesul
producatorilor si operatorilor de SAPD, este vital ca cerintele In materie de
standardizare ale Organizatiei Europene pentru Echipamentele de Aviatie Civila
(EUROCAE) sa fie validate de organismul de reglementare competent;

considera ca normele europene viitoare in domeniul SAPD ar trebui sa trateze
chestiuni legate de:

— navigabilitate;

— specificatiile de certificare;

— utilizarea comerciala sau 1n scopuri recreative;

— identitatea dronei si a proprietarului/operatorului;
— autorizarea organizatiilor de formare a pilotilor;
— formarea si autorizarea pilotilor;

— operatiuni;

— raspundere si asigurare;

- protectia datelor si confidentialitate;

— delimitarea geografica;

- zonele de excludere aeriana;
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31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

invita statele membre sa se asigure ca formarea utilizatorilor profesionali si a
proprietarilor de SAPD include pregatiri specifice privind protectia datelor si
respectarea vietii private si ca utilizatorii profesionali de SAPD se bucura de
recunoastere reciprocd in statele membre, pentru a elimina orice restrictii de piatd;

subliniaza cd SAPD care zboara in afara razei vizuale trebuie sa fie echipate cu
tehnologie ,,detecteaza-si-evitd” pentru a detecta aeronavele care folosesc acelasi spatiu
aerian, astfel incat SAPD sa nu puna in pericol siguranta aeronavelor cu pilot si, in plus,
sa tind seama de zonele dens populate si de zonele a caror survolare este interzisa,
precum aeroporturi, centrale electrice, nucleare si chimice si alte infrastructuri de
importanta critica; indeamna, prin urmare, Comisia, sa asigure bugetul necesar pentru
cercetare si dezvoltare, prin intermediul intreprinderii comune SESAR.

invitd Comisia si organismele si intreprinderile interesate s dea un impuls programelor
de cercetare si dezvoltare; considera ca, avand in vedere beneficiile economice
colaterale asteptate in acest sector, UE ar trebui sa Incurajeze dezvoltarea de tehnologii
europene, de exemplu prin Orizont 2020; solicita ca, in programele de cercetare, sa se ia
in considerare si dezvoltarea tehnologiilor de detectare si de capturare a dronelor;

reaminteste faptul ca programul GNSS european EGNOS pentru cresterea semnalului
GPS a fost certificat pentru aviatia civila in 2011, iar Galileo va intra treptat, in
urmadtorii ani, in faza de exploatare; considera, 1n aceasta privintd, ca un sistem avansat
de gestionare a traficului aerian, precum si aplicatiile pentru SAPD bazate pe
programele GNSS europene, vor contribui in mod pozitiv la operarea in sigurantd a
SAPD;

observa cd, In conformitate cu o abordare bazata pe risc, SAPD ar trebui sa fie echipate
cu un cip-de identificare si inregistrate, pentru a se asigura trasabilitatea, rdspunderea si
o aplicare adecvata a normelor de raspundere civila;

sustine Conceptul de operare a dronelor prezentat de AESA, care defineste trei categorii
diferite de SAPD si normele aferente;

observa ca aplicarea legislatieit SAPD este esentiala pentru integrarea cu succes si in
siguranta a SAPD 1in spatiul aerian european;

invitd Comisia si statele membre sa asigure suficiente mijloace pentru aplicarea
legislatiei SAPD;

subliniaza cd Autoritatile comune pentru reglementare in domeniul sistemelor fara pilot
(JARUS) sunt un organism international cu participare voluntard compus din autoritatile
nationale din sectorul aviatiei civile din 22 de tari UE si non-UE si agentii/organisme de
reglementare; reaminteste ca la conducerea JARUS se afld un reprezentant al AESA,
agentia care se va ocupa de viitoarele reglementari privind SAPD; reaminteste ca scopul
JARUS este acela de a dezvolta cerinte tehnice, operationale si de sigurantd pentru
autorizarea si integrarea in sigurantd a SAPD de mici si mari dimensiuni 1n spatiul
aerian si la aerodromuri;

considera ca JARUS ar putea sa ofere garantia ca orice reglementare viitoare a UE va fi
coordonatd cu aranjamentele internationale din alte tari, printr-un proces de
recunoastere reciproca,
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

considera ca autoritatile statelor membre in domeniul protectiei datelor ar trebui sa
coopereze 1n scopul partajarii datelor si al celor mai bune practici si sa asigure
conformitatea cu normele si orientdrile existente privind protectia datelor, precum
Directiva 95/46/CE;

subliniaza faptul ca utilizarea de SAPD de catre serviciile de ordine publica si de
informatii trebuie sa respecte drepturile fundamentale la viata privata, protectia datelor,
libertate de circulatie si libertate de exprimare, si ca trebuie luate in calcul riscurile
potentiale legate de astfel de utilizari ale SAPD, privind atat supravegherea indivizilor si
a grupurilor, cat si monitorizarea spatiilor publice, cum ar fi frontierele;

considera ca autoritatile statelor membre in domeniul protectiei datelor ar trebui sa
partajeze orientdrile existente specifice SAPD comerciale in domeniul protectiei datelor
st solicitd statelor membre sa implementeze cu atentie legislatia privind protectia datelor
astfel incat sd raspunda pe deplin preocupdrilor cetatenilor legate de confidentialitate,
dar sd nu genereze o sarcind administrativa disproportionata pentru operatorii de SAPD;

recomanda cu insistentd deschiderea catre mai multi participanti a discutiilor actuale
dintre UE si factorii de decizie la nivel national, intreprinderi, IMM-uri si operatori
comerciali si lansarea unei dezbateri publice, cu participarea cetatenilor si a altor parti
interesate relevante, cum ar fi ONG-urile (inclusiv organizatiile pentru drepturile civile)
si autoritdtile de ordine publicd, pentru a identifica si a aborda preocuparile legate de
protectia drepturilor fundamentale si responsabilitatile si provocarile cu care se
confrunta diferiti actori in protejarea acestor drepturi si a securitdtii cetatenilor in raport
cu utilizarea SAPD;

este de parere cd Parlamentul European trebuie sa isi cristalizeze pozitia inainte de
adoptarea de catre Comisie a pachetului in domeniul aviatiei, rdspunzand, astfel, si
apelului industriei In favoarea unor orientdri clare;

subliniaza necesitatea unui cadru juridic clar, bazat pe criterii pertinente privind
utilizarea camerelor de luat vederi si a senzorilor, in special de citre SAPD comerciale
si private, care sa asigure protectia efectiva a dreptului la viata privata si protectia
datelor, precum si sd garanteze siguranta cetatenilor, ludnd in considerare dimensiunile
tot mai reduse ale componentelor SAPD, care conduc la dispozitive tot mai mobile si
imposibil de detectat;

invita comisiile TRAN si LIBE sa organizeze o audiere comuna la care sa invite
reprezentanti ai industriei, ai organizatiilor nationale de protectie a vietii private, ai
Autoritatii Europene pentru Protectia Datelor, Comisiei st ONG-urilor implicate in
domeniul drepturilor fundamentale;

invitd Comisia sd ia In considerare un mecanism de raportare periodicd, care sa tina
seama de evolutiile tehnice, precum si de evolutiile politicilor si de cele mai bune
practici la nivel national si care sa abordeze si incidentele SAPD, si sa realizeze o
prezentare generald si o evaluare a abordarilor legislative la nivelul statelor membre,
pentru a permite compararea acestora si identificarea celor mai bune practici.

incredinteazad Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si
Comisiel.
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EXPUNERE DE MOTIVE

I. Masuri luate de raportoare si pozitia acesteia

La lansarea Comunicdrii, Siim Kallas, vicepresedintele de atunci al Comisiei Europene si
comisar pentru mobilitate si transport a afirmat: ,,Daca a existat vreodatd un moment potrivit
pentru a face acest lucru, acum este acel moment” — sentimente care au fost exprimate si de
Violeta Bulc, succesoarea sa in functia de comisar, care a acordat prioritate includerii SAPD
in pachetul privind aviatia, cu termen de finalizare pana la sfarsitul lui 2015.

In urma publicirii Comunicarii Comisiei din 2014, raportoarea a organizat o reuniune a
partilor interesate la 27 ianuarie 2015, la sediul Parlamentului European cu reprezentanti ai
Comisiei, ai AESA si JARUS, ai SESAR JU, ai autoritatilor nationale de reglementare,
inclusiv CAA si DfT (Regatul Unit), DfT (Téarile de Jos), precum si ai furnizorilor de servicii
NATS si EUROCONTROL, ai producatorilor BAE Systems, Airbus, Rolls Royce, ASD si ai
sindicatului pilotilor BALPA. De maxima importanta a fost si prezenta reprezentantilor
Europe Air Sports, organizatie cunoscuta pentru utilizarea tot mai mare a SAPD in scop
recreativ.

Multi dintre participanti au recunoscut cd orice cadru de reglementare trebuie sa fie
proportional pentru a permite cresterea sectorului, evitand o povard inutila pentru o industrie
in curs de dezvoltare. In plus, orice cadru trebuie si urmareasci recunoasterea la nivel
mondial pentru a stimula cercetarea si dezvoltarea.

In februarie 2015, in timpul delegatiei TRAN la Washington D.C., raportoarea s-a intalnit cu
oficiali din cadrul Administratiei Federale a Aviatiei (FAA), responsabila cu integrarea
,»sistemelor aeriene fard pilot” (UAS = SAPD). FAA tocmai a propus o reglementare care va
permite utilizarea anumitor drone mici in sistemul de aviatie al Statelor Unite, ramanand,
totodatd, deschisa la inovatii tehnologice viitoare.

Tot in 2014, raportoarea s-a intdlnit cu Comisia pentru relatii cu Uniunea Europeana a
Camerei Lorzilor care tocmai redacta un raport pe marginea utilizarii civile a dronelor in
Regatul Unit. De asemenea, Tn martie 2015, raportoarea a abordat problema SAPD 1n cadrul
conferintei organizate de Presedintia letona la Riga.

Declaratia ulterioara de la Riga subliniaza cinci principii esentiale asupra carora UE 1si va
concentra atentia In viitor:

— SAPD trebuie tratate ca modele noi de aeronave cu norme proportionale bazate pe
riscul fiecdrei operatiuni;

—  trebuie elaborate norme UE privind prestarea in conditii de sigurantd de servicii
SAPD pentru a permite industriei sd investeasca;

— trebuie dezvoltate tehnologii si standarde care sd permita integrarea totald a SAPD in
spatiul aerian european;

— acceptarea din partea publicului este esentiala pentru dezvoltarea serviciilor SAPD;
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—  Operatorul unui SAPD este responsabil pentru utilizarea lui.

La Riga, comunitatea aviatiei europene s-a angajat sa permita intreprinderilor sa presteze
servicii SAPD peste tot in Europa incepand cu 2016.

Comisia Europeanad pregateste o propunere care urmeaza sa fie adoptata pana la sfarsitul lui
2015. Parlamentul, si in special comisia noastra, se va achita de partea care ii revine si va veni
cu rispunsuri constructive la provocirile care ne stau in fata. In sfarsit, mesajul clar al
raportoarei este sa se adopte un raport INI cu sprijinul si participarea dumneavoastra, care sa
transmitd un semnal politic puternic din care sa reiasa faptul ca suntem pregatiti, att pentru
acest nou pas interesant Inainte, cat si pentru a ne juca pana la capat rolul care ne revine in
construirea unui sector al aviatiei pentru secolul XXI.

II. Glosar
ATM

BALPA

CAA

DFT (Regatul Unit)
DFT (Tarile de Jos)
AESA

EUROCAE

FAA

OACI

JARUS
pilot

SAPD

SESAR
unic european

UAS

UAV
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Gestionarea traficului aerian
Asociatia pilotilor de aeronave din Marea Britanie
Administratia aviatiei civile din Regatul Unit
Departamentul pentru transport (Marea Britanie)
Departamentul pentru transport (Tarile de Jos)
Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei
Organizatia Europeana pentru Echipamente din Aviatia Civila
Administratia Aviatiei Federale (Statele Unite ale Americii)
Organizatia Aviatiei Civile Internationale

Autoritatile comune pentru reglementare in domeniul sistemelor fara

Sisteme de aeronave pilotate de la distanta

Programul de cercetare privind managementul traficului aerian in cerul

Sisteme aeriene fara pilot

Vehicul aerian fara pilot
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III (a). Informatii despre context: Rezumatul Comunicarii Comisiei din aprilie 2014 —
(COM(2014)0207)

Comunicarea subliniaza modul in care Comisia propune abordarea operatiunilor SAPD in
viitorul cadru politic european. Ea prevede ca orice regulament ar trebui sa contribuie la
dezvoltarea unei piete pentru SAPD comerciale, aparand in acelasi timp interesul public.

Vor fi intocmite noi standarde pentru a reglementa operatiunile SAPD civile referitoare la
sigurantd, securitate, confidentialitate, protectia datelor, asigurare si rdspundere civila.
Obiectivul Comisiei este de a permite industriei europene sa devina unul dintre liderii
mondiali in aceasta tehnologie in curs de dezvoltare.

Pana la finalul lui 2015 urmeaza sa fie adoptatd o propunere legislativa. Comisia noteaza ca
noile standarde vor acoperi urmatoarele domenii:

— Normele la nivelul UE privind autorizatiile de siguranta: Standardele UE vor avea la
baza principiul conform caruia SAPD trebuie sa ofere, dupa caz, un nivel de siguranta
egal cu cel al operatiunilor aeronautice cu pilot. Mai mult, AESA (Agentia Europeana de
Sigurantd a Aviatiei) va incepe elaborarea de standarde privind SAPD la nivelul intregii
Europe;

— Protejarea confidentialitatii si a datelor: Datele colectate de SAPD trebuie s respecte
normele aplicabile de protectie a datelor, iar autoritatile de protectie a datelor sunt
obligate sa monitorizeze colectarea si prelucrarea ulterioara a datelor cu caracter
personal; Comisia va evalua modul in care se poate garanta aplicarea in totalitate a
normelor de protectie a datelor la SAPD si va propune schimbdri sau orientdri specifice
daca este nevoie;

— Controale pentru a asigura securitatea: Intrucat SAPD ar putea fi folosit in mod ilegal,
AESA va elabora cerintele necesare privind securitatea, in special pentru a proteja
fluxurile de informatii. Ea va propune obligatii legale pentru toti cei implicati — de
exemplu, controlorii de trafic aerian, operatorul si furnizorii de servicii de
telecomunicatie — a caror respectare va fi impusa de catre autoritatile nationale;

— Un cadru clar pentru raspundere civila si asigurare: Actualul regim de asigurare fata
de terti a fost stabilit in special pentru aeronave cu pilot, in cazul carora masa (incepand
de la 500 kg) determind valoarea minima a asigurarii; Comisia va evalua necesitatea de a
modifica normele actuale tindnd seama de SAPD;

— Eficientizarea cercetarii si dezvoltarii (CD) si sprijinirea noii industrii: Comisia a
indicat faptul c@ doreste sa eficientizeze cercetarea si dezvoltarea, in special fondul
gestionat de intreprinderea comuna SESAR, cu scopul de a asigura integrarea SAPD 1n
SESAR cat mai curand posibil. Intreprinderile mici si mijlocii, precum si intreprinderile
nou-infiintate din sector vor primi sprijin industrial pentru dezvoltarea tehnologiei in
temeiul programelor Orizont 2020 si COSME.

PE554.997v02-00 14/21 RR\1073796R0O.doc

RO



III (b). Exemplu de autorizatie pentru SAPD intr-un stat membru:

In Regatul Unit, Autoritatea aviatiei civile (CAA) defineste ,,micile aeronave fara
pilot” ca fiind aeronave cu o greutate de 441b sau mai mica. Pentru aceasta categorie,
cerintele de siguranta sunt stipulate in articolele 166 si 167 din Ordinul privind
navigatia aeriand in Regatul Unit, care precizeaza ca:

(1) Operatiunea nu trebuie sa puna in pericol pe nimeni si nimic.

(2) Aeronava trebuie pdstrata in raza vizuala (in mod normal la o distantd de 500 m pe
orizontala si 122 m pe verticala) persoanei care o piloteaza de la distanta (adica
,,persoana responsabila” cu aceasta). Operatiunile care au loc pe distante mai mari
trebuie aprobate de CAA (premisa de baza fiind ca operatorul sa dovedeasca ca poate
face acest lucru in conditii de siguranta).

(3) Aeronavele mici fara pilot (indiferent de masa lor) care sunt folosite in scopuri de
supraveghere fac obiectul unor restrictii mai stricte cu privire la distantele minime la
care pot zbura in apropierea oamenilor sau a proprietatilor care nu sunt sub
controlul operatorului. Pentru cei care doresc sa zboare intre aceste limite minime,
este nevoie de permisiune din partea CAA inainte de inceperea operatiunilor.

(4) De asemenea, este nevoie de permisiunea CAA pentru toate zborurile care sunt
efectuate pentru lucrari in spatiul aerian.

(5) ,,Pilotul de la distantd™ are responsabilitatea de a se asigura ca zborul poate fi efectuat
in conditii de siguranta.
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3.9.2015

AVIZ AL COMISIEI PENTRU LIBERTATI CIVILE, JUSTITIE SI AFACERI INTERNE

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la utilizarea in sigurantd a sistemelor de aeronave pilotate de la distanta (RPAS),
cunoscute ca vehicule aeriene fara pilot (UAV) in domeniul aviatiei civile
(2014/2243(IND))

Raportoare pentru aviz: Soraya Post

SUGESTII

Comisia pentru libertdti civile, justitie si afaceri interne recomandd Comisiei pentru transport
si turism, competentd in fond, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce
urmeaza a fi adoptata:

A. intrucat sistemele de aeronave pilotate de la distanta (RPAS) pot fi utilizate intr-o serie de

scopuri civile (nemilitare) legate, de exemplu, de protectia civila si a infrastructurii critice,
gestionarea dezastrelor si operatiunile de cautare si salvare, protectia mediului, productia
agricola si industriald, supravegherea pentru asigurarea respectarii legii, serviciile de
informatii, jurnalismul, activitatile comerciale si recreative;

. intrucat, in pofida potentialului si a beneficiilor RPAS, utilizarea acestora genereaza

riscuri semnificative, in special deoarece RPAS extind functionalitatile altor tehnologii,
ceea ce poate duce la supravegherea si identificarea persoanelor si obiectelor; intrucat
RPAS sunt prin definitie o forma de tehnologie cu dubla utilizare, necesitand norme foarte
stricte si riguroase; intrucat utilizarea RPAS ridica probleme specifice in cazurile in care
implica prelucrarea de date cu caracter personal, deoarece interfereaza cu drepturile
fundamentale, 1n special cu dreptul la viata privata si la protectia datelor si in cazurile in
care implica securitatea publica, dat fiind faptul cd pot fi utilizate, cu sau fara intentie,
pentru a provoca pagube persoanelor si infrastructurilor;

. Intrucat legislatii nationale fragmentate privind utilizarea civila a RPAS ar impiedica

dezvoltarea unei piete UE a RPAS si instituirea de garantii comune solide si ar genera
riscuri serioase cu privire la drepturile fundamentale ale cetatenilor UE, in special dreptul
la viata privata, la protectia datelor personale, la securitate si siguranta si libertatea de
intrunire;

. Intrucat un cadru de reglementare clar si complet, care abordeaza intregul lant RPAS

pentru a garanta siguranta, securitatea, viata privata si protectia datelor, protectia
mediului, responsabilitatea si raspunderea, actiunile de punere in aplicare a legii,
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asigurarea, identificarea si transparenta, poate garanta securitatea juridica si integrarea in
conditii de siguranta a RPAS 1n sistemul aviatiei civile si ar putea conferi UE un rol
decisiv in stabilirea de standarde internationale;

. intrucat un acces mai larg al consumatorilor la RPAS va avea si efecte societale enorme,
ducand la schimbari profunde in interactiunile noastre comerciale si private;

intrucat trebuie stabilitd o distinctie intre RPAS folosite in scopuri recreative, pe de o
parte, si cele de uz profesional, pe de alta parte; intrucat utilizarea In scopuri recreative a
anumitor tehnologii deosebit de invazive trebuie interzisd; intrucat tehnologia cu potential
ridicat cu care sunt echipate anumite RPAS destinate utilizérii profesionale trebuie sa
respecte principiul proportionalitdtii si necesitatii;

. Intrucat RPAS si aplicatiile lor pot prezenta un caracter deosebit de invaziv in raport cu
viata privatd si protectia datelor personale; intrucat absenta unei legéturi directe intre
aparat si utilizator induce un sentiment de exonerare de raspunderea legatd de operarea
aparatului,

sprijind propunerea Comisiei de a modifica rapid Regulamentul (CE) nr. 216/2008 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile, prin reexaminarea propriei lipse de
competenta in ceea ce priveste reglementarea RPAS sub 150 kg, pentru a se asigura ca UE
poate reglementa in mod adecvat integrarea RPAS 1in sistemul de aviatie civila, asigurand
indeplinirea conditiilor prealabile de sigurantd, securitate, viata privata si protectia datelor
in utilizarea civila a RPAS;

reaminteste faptul cd, in cazul in care RPAS gestionate in UE proceseaza date cu caracter
personal, fie in scopul asigurarii respectarii legii, fie de catre o persoana fizica in cadrul
unei activitati pur personale sau familiale, se aplica dreptul la protectia vietii private
prevazut la articolul 7 din Carta drepturilor fundamentale a UE si dreptul la protectia
datelor cu caracter personal consacrat la articolul 8 din Carta drepturilor fundamentale a
UE si la articolul 16 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE), iar
cadrul juridic al UE privind protectia datelor trebuie respectat in totalitate;

invita Comisia sa se asigure ca in elaborarea oricarei politici a UE privind RPAS sunt
integrate garantii legate de protectia vietii private si a datelor, impunand, ca cerinta
minima, realizarea de studii de impact si protectia vietii private, incepand cu momentul
conceperii $i in mod implicit;

reaminteste importanta economica a acestui sector si subliniaza necesitatea unor politici
adecvate, care sd protejeze viata privata si sa asigure protectia datelor, proportionale cu
obiectivul urmarit, fara a impune sarcini disproportionate asupra IMM-urilor;

invita Comisia si statele membre sa se asigure ca In elaborarea oricarei politici a UE
privind RPAS sunt integrate garantii legate de protectia vietii private si a datelor in
conformitate cu principiile necesitatii si proportionalitatii, impunand, printre altele, ca
reguld generald, realizarea de studii de impact si protectia vietii private, incepand cu
momentul conceperii si in mod implicit, obligatorii pentru toate RPAS utilizate in UE si
prin elaborarea orientarilor necesare (luandu-se in considerare expertiza Autoritatii
Europene pentru Protectia Datelor si a autoritatilor nationale pentru protectia datelor din
cadrul Grupului de lucru ,,articolul 29”) pentru a se asigura punerea in aplicare coordonata
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a cadrului legislativ care reglementeazd RPAS; solicita, de asemenea, Comisiei sa
informeze pe deplin Parlamentul European cu privire toate actiunile — inclusiv studiile de
evaluare a impactului — pe care are intentia sa le intreprindd in domeniul RPAS;

6. subliniaza necesitatea unui cadru juridic clar, bazat pe criterii pertinente privind utilizarea
camerelor si senzorilor, in special de citre RPAS comerciale si private, care sa asigure
protectia efectiva a dreptului la viata privata si protectia datelor, precum si sd garanteze
siguranta cetatenilor, ludnd in considerare dimensiunile tot mai reduse ale componentelor
RPAS, care conduc la dispozitive mai mobile si imposibil de detectat;

7. subliniaza faptul ca utilizarea de RPAS de catre serviciile de aplicare a legii si de
informatii trebuie sa respecte drepturile fundamentale la viata privata, protectia datelor,
libertate de circulatie si libertate de exprimare, fiind necesara abordarea riscurilor
potentiale legate de astfel de utilizari ale RPAS, privind atat supravegherea indivizilor si a
grupurilor, cdt si monitorizarea spatiilor publice, cum ar fi frontierele;

8. considera cd normele la nivelul UE si la nivel national ar trebui sd prevada si sa indice in
mod clar dispozitiile aplicabile sistemelor RPAS in legaturd cu piata internd si cu comertul
international (producerea, vanzarea si cumpararea, comercializarea si utilizarea RPAS), cu
siguranta si securitatea (licente de pilot, autorizatii de zbor, identificarea proprietarilor,
trasabilitatea pozitiei in timp real si monitorizarea RPAS si a zborurilor acestora, inclusiv
in zone de interdictie aeriand, precum aeroporturi sau alte infrastructuri critice, asigurare
de responsabilitate civild pentru operatorii RPAS si reguli care trebuie respectate cand se
opereaza o drond, precum cele privind contactul vizual), cu protectia vietii private si a
datelor, precum si cu orice alta ramura de drept aplicabila, cum ar fi dreptul penal, dreptul
proprietatii intelectuale, al aviatiei sau de mediu;

9. invita statele membre sa se asigure cd formarea utilizatorilor profesionali si a
proprietarilor de RPAS include pregatiri specifice privind protectia datelor si viata privata
si ca utilizatorii profesionali ai RPAS se bucura de recunoastere reciproca in statele
membre, pentru a elimina orice restrictii de piata;

10. subliniaza ca este necesar sa se asigure ca orice persoana care opereaza un RPAS ar trebui
sa cunoasca normele UE si nationale aplicabile utilizarii RPAS, inclusiv cele privind
protectia vietii private si a datelor, securitatea si siguranta, iar aceste norme ar trebui puse
la dispozitia tuturor celor care achizitioneaza un RPAS, de exemplu sub forma unei note
sau a unui manual;

11. isi exprima ingrijorarea cu privire la posibilitatea utilizarii ilegale si periculoase a RPAS
(de exemplu, RPAS transformate dintr-un instrument civil intr-o arma utilizatd in scopuri
militare sau altele sau RPAS utilizate pentru a bruia sisteme de navigatie sau de
comunicare); invitd Comisia sa sprijine dezvoltarea tehnologiei necesare pentru a se
asigura siguranta, securitatea si viata privata in utilizarea RPAS, inclusiv prin fonduri
Orizont 2020 orientate in special spre cercetare si dezvoltare de sisteme, tehnologii etc., ce
pot fi utilizate pentru a consolida protectia vietii private Incepand cu momentul conceperii
si Tn mod implicit si spre sprijinirea dezvoltarii de tehnologii precum ,,detectare si
evitare”, georeperaj, anti-bruiaj, anti-deturnare, precum si protectia vietii private incepand
cu momentul conceperii si in mod implicit, care sa asigure utilizarea sigura a RPAS civile;

12. recomanda cu insistentd deschiderea mai larga a discutiilor actuale dintre UE si factorii de
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decizie la nivel national, intreprinderi, IMM-uri si operatori comerciali si lansarea unei
dezbateri publice, cu participarea cetdtenilor si a altor parti interesate relevante, cum ar fi
ONGe-urile (inclusiv organizatiile pentru drepturile civile) si autoritdtile de aplicare a legii,
pentru a constata si a aborda preocuparile legate de protectia drepturilor fundamentale si
responsabilitatile si provocarile cu care se confrunta diferiti actori in protejarea acestor
drepturi si a securitdtii cetdtenilor in raport cu utilizarea RPAS;

13. invita Comisia sa elaboreze o comunicare, inclusiv o analiza aprofundata cu o evaluare
detaliata a impactului si a riscurilor privind siguranta, securitatea, respectarea drepturilor
fundamentale (in special drepturile la viata privata si protectia datelor), aplicarea legii si
servicii de informatii, care sunt asociate cu RPAS, pentru a stimula dezbaterea publica si
a-1 oferi informatii si pentru a sublinia initiativele prevazute in acest domeniu intr-un plan
de actiune detaliat;

14. invita comisiile TRAN si LIBE sa organizeze o audiere comuna la care sd invite
reprezentanti ai industriei, ai organismelor nationale de protectie a vietii private, ai
Autoritatii Europene pentru Protectia Datelor, Comisiei si ONG-urilor active in domeniul
drepturilor fundamentale;

15. invita Comisia sd ia in considerare un mecanism de raportare periodica, in care s-ar tine
seama de evolutiile tehnice, precum si de evolutiile politicilor si de cele mai bune practici
la nivel national si care ar aborda si incidentele RPAS, si sa realizeze o prezentare
generala si o evaluare a abordarilor legislative la nivelul statelor membre, pentru a permite
compararea acestora si identificarea celor mai bune practici.
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