DE

Europaisches Parlament \\\\_:*_._-.
2014-2019 - E

Plenarsitzungsdokument

A8-0167/2017
21.4.2017

*k%k I

BERICHT

uber den Vorschlag fir eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des
Rates zur Anderung der Richtlinie 2009/45/EG (iber Sicherheitsvorschriften
und -normen flr Fahrgastschiffe

(COM(2016)0369 — C8-0208/2016 — 2016/0170(COD))

Ausschuss fiur Verkehr und Fremdenverkehr

Berichterstatterin: Daniela Aiuto

RR\1123913DE.docx PE594.091v02-00

DE



PR_COD_lamCom

Erklarung der benutzten Zeichen

*  Anhdrungsverfahren
***  Zustimmungsverfahren
***|  Qrdentliches Gesetzgebungsverfahren (erste Lesung)
***||  Ordentliches Gesetzgebungsverfahren (zweite Lesung)
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(Die Angabe des Verfahrens beruht auf der im Entwurf eines Rechtsakts
vorgeschlagenen Rechtsgrundlage.)

Anderungsantrage zu einem Entwurf eines Rechtsakts

Anderungsantrage des Parlaments in Spaltenform

Streichungen werden durch Fett- und Kursivdruck in der linken Spalte
gekennzeichnet. Textdnderungen werden durch Fett- und Kursivdruck in
beiden Spalten gekennzeichnet. Neuer Text wird durch Fett- und
Kursivdruck in der rechten Spalte gekennzeichnet.

Aus der ersten und der zweiten Zeile des Kopftextes zu jedem der
Anderungsantrage ist der betroffene Abschnitt des zu priifenden Entwurfs
eines Rechtsakts ersichtlich. Wenn sich ein Anderungsantrag auf einen
bestehenden Rechtsakt bezieht, der durch den Entwurf eines Rechtsakts
geandert werden soll, umfasst der Kopftext auch eine dritte und eine vierte
Zeile, in der der bestehende Rechtsakt bzw. die von der Anderung betroffene
Bestimmung des bestehenden Rechtsakts angegeben werden.

Anderungsantrage des Parlaments in Form eines konsolidierten Textes

Neue Textteile sind durch Fett- und Kursivdruck gekennzeichnet. Auf
Textteile, die entfallen, wird mit dem Symbol I hingewiesen oder diese
Textteile erscheinen durchgestrichen. Textédnderungen werden
gekennzeichnet, indem der neue Text in Fett- und Kursivdruck steht und der
bisherige Text geldscht oder durchgestrichen wird.

Rein technische Anderungen, die von den Dienststellen im Hinblick auf die
Erstellung des endgultigen Textes vorgenommen werden, werden allerdings
nicht gekennzeichnet.
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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fur eine Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 2009/45/EG uber Sicherheitsvorschriften und -normen fiir
Fahrgastschiffe

(COM(2016)0369 — C8-0208/2016 — 2016/0170(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)
Das Europaische Parlament,

— unter Hinweis auf den VVorschlag der Kommission an das Europaische Parlament und
den Rat (COM(2016)0369),

—  gestutzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags uber die
Arbeitsweise der Européischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der
Kommission unterbreitet wurde (C8-0208/2016),

—  gestutzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen
Union,

- unter Hinweis auf die Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses vom 19. Oktober 20162,

—  gestutzt auf Artikel 59 seiner Geschaftsordnung,

- unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fuir Verkehr und Fremdenverkehr sowie
die Stellungnahme des Rechtsausschusses (A8-0167/2017),

1.  legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2.  fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren VVorschlag ersetzt,
entscheidend verandert oder beabsichtigt, ihn entscheidend zu veréndern;

3. beauftragt seinen Prasidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu tbermitteln.

1 Noch nicht im Amtsblatt veréffentlicht.
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Anderungsantrag 1

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 1

Vorschlag der Kommission

1) Zur Aufrechterhaltung eines hohen
Sicherheitsniveaus durch die in der
Richtlinie 2009/45/EG des Européischen
Parlaments und des Rates'® festgelegten
gemeinsamen Sicherheitsnormen und zur
Wahrung gleicher
Wettbewerbsbedingungen sollte die
Anwendung dieser Richtlinie verbessert
werden. Die Richtlinie 2009/45/EG sollte
nur fur die Fahrgastschiffe und -fahrzeuge
gelten, fur die ihre Sicherheitsnormen
entworfen wurden. Eine Reihe bestimmter
Schiffstypen wie Tender, Segelschiffe oder
Schiffe fur die Beférderung ausgebildeten
Personals fiir die Belange des Schiffs oder
von Offshore-Anlagen sollte daher vom
Geltungsbereich dieser Richtlinie
ausgenommen werden.

16 Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009
tber Sicherheitsvorschriften und -normen
fur Fahrgastschiffe (ABI. L 163 vom
25.6.2009, S. 1).

Anderungsantrag 2

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

1) Zur Aufrechterhaltung eines hohen
Sicherheitsniveaus und eines hohen
MaRes an Fahrgastvertrauen durch die in
der Richtlinie 2009/45/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates'®
festgelegten gemeinsamen
Sicherheitsnormen und zur Wahrung
gleicher Wettbewerbsbedingungen sollte
die Anwendung dieser Richtlinie
verbessert werden. Die Richtlinie
2009/45/EG sollte nur fur die
Fahrgastschiffe und -fahrzeuge gelten, fur
die ihre Sicherheitsnormen entworfen
wurden. Eine Reihe bestimmter
Schiffstypen wie Tender, Segelschiffe oder
Schiffe fur die Beférderung ausgebildeten
Personals fur die Belange des Schiffs oder
von Offshore-Anlagen sollte daher vom
Geltungsbereich dieser Richtlinie
ausgenommen werden.

16 Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009
tber Sicherheitsvorschriften und -normen
fur Fahrgastschiffe (ABI. L 163 vom
25.6.2009, S. 1).

Geénderter Text

(1a) Von Schiffen mitgefihrte Tender
beférdern Fahrgaste direkt auf dem
kirzesten Seeweg von einem
Fahrgastschiff zum Land und umgekehrt.
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Anderungsantrag 3

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1123913DE.docx
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Diese Schiffe sind nicht flir andere
Befdrderungsleistungen wie zum Beispiel
Ausflugsfahrten an der Kiste geeignet
und sollten hierfur nicht eingesetzt
werden. Solche Ausflugsfahrten sollten —
wie unter anderem in den
IMO-Richtlinien

(MSC.1/Rundschreiben 1417 mit
Richtlinien fur Passagierschifftender)
vorgesehen — mit Schiffen unternommen
werden, die die Anforderungen des
Kustenstaats an Fahrgastschiffe erftllen.
Die Kommission sollte prifen, ob es
einheitlicher europaischer
Anforderungen einschliellich
verbindlicher Bestimmungen fr von
Schiffen mitgefuhrte Tender bedarf, und
noch vor 2020 gesonderte Leitlinien
herausgeben, sodass unter anderem die
Vorschriften und Normen der
Mitgliedstaaten besser harmonisiert
werden konnen.

Geéanderter Text

(1b)  Fahrgastschiffe ohne
Maschinenantrieb sind aus dem
Geltungsbereich der

Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates ausgenommen.
Segelschiffe sollten nicht unter dieser
Richtlinie zugelassen werden, wenn ihr
mechanischer Antrieb lediglich als
Hilfsantrieb oder fur Notfélle dient. Die
Kommission sollte deshalb prifen, ob es
einheitlicher europaischer
Anforderungen flr diese Kategorie von
Fahrgastschiffen bedarf, und in jedem
Fall bis 2020 gesonderte Leitlinien
veroffentlichen. Mit diesen Leitlinien
sollte unter anderem die Harmonisierung
der Vorschriften und Normen der
Mitgliedstaaten vereinfacht werden, ohne
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Anderungsantrag 4

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 c (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 5

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 2

Vorschlag der Kommission

2 Das Programm zur Gewahrleistung
der Effizienz und Leistungsféhigkeit der
Rechtsetzung (REFIT)!’ hat ergeben, dass
nicht alle Mitgliedstaaten nach der
Richtlinie 2009/45/EG Schiffe aus
Aluminium zulassen. Dies flhrt zu einer
unausgewogenen Situation, in der das Ziel,
ein gemeinsames, hohes Sicherheitsniveau
flur Fahrgaste im Inlandverkehr in der
Union zu gewdhrleisten, geféhrdet ist. Um
die uneinheitliche Anwendung zu

PE594.091v02-00
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dass Anforderungen hinzugefigt werden,
die Gber die in den IMO-Vorschriften
bereits enthaltenen Anforderungen
hinausgehen.

Geéanderter Text

(1c) Offshore-Anlagen werden von
Schiffen angelaufen, die Arbeitnehmer
befordern. Diese Arbeitnehmer missen
erfolgreich eine obligatorische
Sicherheitsschulung abschlieRen und
bestimmte vorgeschriebene medizinische
Tauglichkeitskriterien erftllen. Sie sollten
deshalb als ,,besondere* Fahrgiiste
betrachtet werden, fur die andere und
konkrete Sicherheitsvorschriften
aulerhalb des Geltungsbereichs dieser
Richtlinie gelten mussen. Die
Mitgliedstaaten sollten die auf der IMO-
EntschlieBung MSC.418(97) aufbauende
Tatigkeit der IMO im Bereich der
Sicherheitsnormen von Offshore-
Versorgungsschiffen aktiv unterstitzen.

Geéanderter Text

(2 Das Programm zur Gewahrleistung
der Effizienz und Leistungsféhigkeit der
Rechtsetzung (REFIT)!" hat ergeben, dass
nicht alle Mitgliedstaaten nach der
Richtlinie 2009/45/EG Schiffe aus
Aluminium zulassen. Dies flhrt zu einer
unausgewogenen Situation, in der das Ziel,
ein gemeinsames, hohes Sicherheitsniveau
fur Fahrgaste im Inlandverkehr in der
Union zu gewdhrleisten, geféhrdet ist. Um
die uneinheitliche Anwendung zu
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vermeiden, die sich aus der Auslegung des
Geltungsbereichs der Richtlinie im
Zusammenhang mit der Einordnung von
Aluminium als gleichwertigem Werkstoff
und der Anwendbarkeit der entsprechenden
Brandschutznormen ergibt, sollte der
Begriff ,,gleichwertiger Werkstoff* klarer
definiert werden.

17 COM(2015)508.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 3

Vorschlag der Kommission

3) Zur Verbesserung von
Rechtsklarheit und Rechtssicherheit sollten
einige Definitionen und Verweise
aktualisiert und weiter an die
entsprechenden internationalen
Regelungen oder Regelungen der Union
angeglichen werden. Dabei sollte
besonderes Augenmerk darauf gelegt
werden, den derzeitigen Geltungsbereich
der Richtlinie 2009/45/EG und das in der
Richtlinie vorgesehene Sicherheitsniveau
nicht zu verandern. Insbesondere die
Begriffshestimmung von
,,Traditionsschiff sollte unter
Beibehaltung der bisherigen Kriterien
,Baujahr und ,,Art des Werkstoffes*
besser an die Richtlinie 2002/59/EG des
Européaischen Parlaments und des Rates*®
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vermeiden, die sich aus der Auslegung des
Geltungsbereichs der Richtlinie im
Zusammenhang mit der Einordnung von
Aluminium als gleichwertigem Werkstoff
und der Anwendbarkeit der entsprechenden
Brandschutznormen ergibt, sollte der
Begriff ,,gleichwertiger Werkstoff* klarer
definiert werden. Folglich sollte
Aluminium in allen Mitgliedstaaten als
gleichwertiger Werkstoff gegentiber Stahl
betrachtet werden. Es wurde jedoch
festgestellt, dass die geltenden
einzelstaatlichen Vorschriften fur Schiffe
aus Aluminium ein hohes Mal} an
Sicherheit fur Fahrgéaste im
Inlandverkehr bereitstellen. Deshalb
sollte es den Mitgliedstaaten erlaubt sein,
ihre derzeitigen strengeren Verfahren zur
Brandprévention beizubehalten.

17 COM(2015)508.

Geéanderter Text

3) Zur Verbesserung von
Rechtsklarheit und Rechtssicherheit sollten
einige Definitionen und Verweise
aktualisiert und weiter an die
entsprechenden internationalen
Regelungen oder Regelungen der Union
angeglichen werden. Dabei sollte
besonderes Augenmerk darauf gelegt
werden, den derzeitigen Geltungsbereich
der Richtlinie 2009/45/EG nicht zu
verandern und das in der Richtlinie
vorgesehene Sicherheitsniveau zu
erhdhen. Insbesondere die
Begriffsbestimmung von
,,Traditionsschiff sollte unter
Beibehaltung der bisherigen Kriterien
,Baujahr und ,,Art des Werkstoffes*
besser an die Richtlinie 2002/59/EG des
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angeglichen werden. Die
Begriffsbestimmung von ,,Sportboot und
Sportfahrzeug* sollte weiter an das
Internationale Ubereinkommen zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS-Ubereinkommen) angepasst
werden.

18 Richtlinie 2002/59/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 27. Juni
2002 Uber die Einrichtung eines
gemeinschaftlichen Uberwachungs- und
Informationssystems fir den
Schiffsverkehr und zur Aufhebung der
Richtlinie 93/75/EWG des Rates (ABI.

L 208 vom 5.8.2002, S. 10).

Anderungsantrag 7

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 4

Vorschlag der Kommission

4) Im Hinblick auf den Grundsatz der
VerhaltnismaRigkeit hat es sich als
schwierig erwiesen, die geltenden, aus dem
SOLAS-Ubereinkommen abgeleiteten
verbindlichen Anforderungen an kleine
Fahrgastschiffe mit einer Lange von
weniger als 24 m anzupassen. Aullerdem
werden kleine Schiffe vornehmlich aus
anderen Werkstoffen als Stahl gebaut, so
dass daher nur eine sehr begrenzte Zahl
solcher Schiffe nach der Richtlinie
2009/45/EG zugelassen wurde. Da es bei
Schiffen unter 24 m Lénge keine
besonderen Sicherheitsbedenken gibt und
in der Richtlinie keine angemessenen
Normen vorgesehen sind, sollten diese
Schiffe daher vom Geltungsbereich der
Richtlinie ausgenommen werden und
besonderen Sicherheitsnormen unterliegen,
die von den Mitgliedstaaten festgelegt
werden, die fur diese Schiffe die ortlichen
Beschrankungen der Schifffahrt

PE594.091v02-00

Européaischen Parlaments und des Rates*®
angeglichen werden. Die
Begriffsbestimmung von ,,Sportboot und
Sportfahrzeug* sollte weiter an das
Internationale Ubereinkommen zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS-Ubereinkommen) angepasst
werden.

18 Richtlinie 2002/59/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 27. Juni
2002 Uber die Einrichtung eines
gemeinschaftlichen Uberwachungs- und
Informationssystems fir den
Schiffsverkehr und zur Aufhebung der
Richtlinie 93/75/EWG des Rates (ABI.

L 208 vom 5.8.2002, S. 10).

Geéanderter Text

4) Im Hinblick auf den Grundsatz der
VerhaltnismaRigkeit hat es sich als
schwierig erwiesen, die geltenden, aus dem
SOLAS-Ubereinkommen abgeleiteten
verbindlichen Anforderungen an kleine
Fahrgastschiffe mit einer Lange von
weniger als 24 m anzupassen. Auflerdem
werden kleine Schiffe vornehmlich aus
anderen Werkstoffen als Stahl gebaut, so
dass daher nur eine sehr begrenzte Zahl
solcher Schiffe nach der Richtlinie
2009/45/EG zugelassen wurde. Da es bei
Schiffen unter 24 m Lénge keine
besonderen Sicherheitsbedenken gibt und
in der Richtlinie keine angemessenen
Normen vorgesehen sind, sollten diese
Schiffe daher vom Geltungsbereich der
Richtlinie ausgenommen werden und
besonderen Sicherheitsnormen unterliegen,
die von den Mitgliedstaaten festgelegt
werden, die fur diese Schiffe die ortlichen
Beschrankungen der Schifffahrt

RR\1123913DE.docx



hinsichtlich der Entfernung von der Kiste
oder vom Hafen sowie aufgrund der
Wetterbedingungen besser beurteilen
konnen.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 9

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 7

RR\1123913DE.docx

hinsichtlich der Entfernung von der Kiste
oder vom Hafen sowie aufgrund der
Wetterbedingungen besser beurteilen
kénnen. Die Mitgliedstaaten sollten sich
bei der Festlegung dieser Normen an die
von der Kommission zu
veroffentlichenden Leitlinien halten.
Hierbei sollten sie andere internationale
Abkommen und IMO-Ubereinkommen
bertcksichtigen und keine zusatzlichen
Anforderungen aufnehmen, die tber die
geltenden internationalen Bestimmungen
hinausgehen. Die Kommission sollte — wie
in ihrem Arbeitsprogramm fir 2017
vorgesehen — die Ausarbeitung von
Leitlinien fur diese Schiffe vorantreiben.

Geéanderter Text

(5a) Aufgrund der besonderen
geografischen und meteorologischen
Gegebenheiten und der Vielzahl von
Inseln in Griechenland, die regelméaRige
und haufige Verbindungen vom Festland
oder von anderen griechischen Inseln
erforderlich machen, und der sich daraus
ergebenden hohen Zahl moglicher
Seeverkehrsverbindungen sollte
Griechenland gestattet werden, von der
Verpflichtung zur Einrichtung von
Seegebieten abzuweichen. Insbesondere
sollte Griechenland gestattet werden,
Fahrgastschiffe entsprechend dem
konkreten Seeweg, auf dem sie eingesetzt
werden, zu klassifizieren, wobei dieselben
Kriterien fur Fahrgastschiffklassen und
dieselben Sicherheitsnormen einzuhalten
sind.

PE594.091v02-00
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Vorschlag der Kommission

(7) Zur Erh6hung der Transparenz und
um den Mitgliedstaaten die Unterrichtung
uber Befreiungen, gleichwertigen Ersatz
und zusatzliche Sicherheitsmalinahmen zu
erleichtern, sollte die Kommission eine
entsprechende Datenbank einrichten und
betreiben. Darin sollten die gemeldeten
Regelungen im Entwurf und in der
angenommenen Form enthalten sein.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 9

Vorschlag der Kommission

9) Um den Entwicklungen auf
internationaler Ebene und den
gesammelten Erfahrungen Rechnung zu
tragen und um die Transparenz zu erhdhen,
sollte der Kommission gemaf Artikel 290
des Vertrags tber die Arbeitsweise der
Europaischen Union die Befugnis zum
Erlass von Rechtsakten tbertragen werden,
mit denen Anderungen an internationalen
Ubereinkommen gegebenenfalls vom
Geltungsbereich dieser Richtlinie
ausgenommen, die technischen
Anforderungen aktualisiert und die
Bedingungen fir die Nutzung der von der
Kommission gefuhrten Datenbank fiir die
Unterrichtung lber Befreiungen und
Antrége auf Ausnahmeregelungen nach der
vorliegenden Richtlinie festgelegt werden.
Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf
Sachverstandigenebene, durchfiihrt und
dass diese Konsultationen mit den
Grundsaétzen in Einklang stehen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung tiber

PE594.091v02-00

Geéanderter Text

(7) Zur Erhdhung der Transparenz und
um den Mitgliedstaaten die Unterrichtung
uber Befreiungen, gleichwertigen Ersatz
und zusatzliche Sicherheitsmalinahmen zu
erleichtern, sollte die Kommission in
Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten
eine entsprechende Datenbank einrichten,
betreiben und auf einer 6ffentlich
zuganglichen Website bereitstellen. In
dieser Datenbank sollten die gemeldeten
Regelungen im Entwurf und in der
angenommenen Form enthalten sein.

Geéanderter Text

9) Um den Entwicklungen auf
internationaler Ebene und den
gesammelten Erfahrungen Rechnung zu
tragen und um die Transparenz zu erhdhen,
sollte der Kommission geméR Artikel 290
des Vertrags tber die Arbeitsweise der
Européischen Union die Befugnis zum
Erlass von Rechtsakten Gbertragen werden,
mit denen Anderungen an internationalen
Ubereinkommen gegebenenfalls vom
Geltungsbereich dieser Richtlinie
ausgenommen, die technischen
Anforderungen aktualisiert und detaillierte
Regelungen fiir den Zugang zu und die
Nutzung der von der Kommission
gefuhrten Datenbank fir die Unterrichtung
uber Befreiungen und Antrége auf
Ausnahmeregelungen nach der
vorliegenden Richtlinie festgelegt werden.
Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf
Sachverstandigenebene, durchfiihrt und
dass diese Konsultationen mit den
Grundsétzen in Einklang stehen, die in der

RR\1123913DE.docx



bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016
niedergelegt wurden. Um insbesondere
eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Ausarbeitung der delegierten Rechtsakte
zu gewahrleisten, erhalten das Europdische
Parlament und der Rat alle Dokumente zur
gleichen Zeit wie die Sachverstandigen der
Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstandigen
haben systematisch Zugang zu den
Sitzungen der Sachverstdndigengruppen
der Kommission, die mit der Ausarbeitung
der delegierten Rechtsakte befasst sind.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Um gleiche
Wettbewerbsbedingungen fur
Fahrgastschiffe zu schaffen, die auf
Fahrten jedweder Art von und nach Hafen
der Union eingesetzt werden, sollten die
MaRnahmen der Union im Hinblick auf die
Beschleunigung der derzeitigen
Uberarbeitung der Vorschriften des
SOLAS-Ubereinkommens innerhalb der
IMO mit dem Vertrag tber die
Arbeitsweise der Européischen Union in
Einklang gebracht werden.

Anderungsantrag 12

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1123913DE.docx

Interinstitutionellen Vereinbarung tber
bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016
niedergelegt wurden. Um insbesondere flr
eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte zu
sorgen, erhalten das Europdische
Parlament und der Rat alle Dokumente zur
gleichen Zeit wie die Sachverstandigen der
Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstandigen
haben systematisch Zugang zu den
Sitzungen der Sachverstdndigengruppen
der Kommission, die mit der Ausarbeitung
der delegierten Rechtsakte befasst sind.

Geéanderter Text

(10)  Um gleiche
Wettbewerbsbedingungen fur
Fahrgastschiffe zu schaffen, die auf
Fahrten jedweder Art von und nach Hafen
der Union eingesetzt werden, sollten die
Malnahmen der Union im Hinblick auf die
Beschleunigung der Uberarbeitung und
Verbesserung der Vorschriften des
SOLAS-Ubereinkommens innerhalb der
IMO mit dem Vertrag tber die
Arbeitsweise der Européischen Union in
Einklang gebracht werden.

Geéanderter Text

(11a) Der Mensch ist ein grundlegender
Faktor fur die Sicherheit des Schiffes und
die damit verbundenen Verfahren. Ein
hohes Sicherheitsniveau kann nur dann
aufrechterhalten werden, wenn dem
Zusammenhang zwischen Sicherheit, den
Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord
und der Ausbildung sowie dem
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Anderungsantrag 13

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 11 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 14

Vorschlag fur eine Richtlinie

Erfordernis einer angemessenen
Schulung mit Blick auf
grenzuberschreitende Rettungs- und
Notfallmallhahmen Rechnung getragen
wird. Die Union sollte deshalb auch im
internationalen Rahmen eine proaktive
Rolle Gbernehmen, damit die sozialen
Bedingungen der Arbeitnehmer auf den
Schiffen Gberwacht und verbessert
werden.

Geéanderter Text

(11b) Im Interesse einer einfacheren
Durchfihrung und Umsetzung sollten die
Rolle der EMSA und die Tatigkeit der
bestehenden Sachverstandigengruppe fur
die Sicherheit von Fahrgastschiffen flr
die Gruppe der Sachverstandigen fur
Sicherheit im Seeverkehr unterstitzt
werden.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 1 — Buchstabe d a (neu)

Richtlinie 2009/45/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe q — Unterabsatz 1

Derzeitiger Wortlaut

»deegebiet ein Gebiet, das gemal3 Artikel
4 Absatz 2 festgelegt ist;

PE594.091v02-00

Geéanderter Text

da) Buchstabe q Unterabsatz 1 erhalt
folgende Fassung:

»Seegebiet” oder ,,Seeweg“ ein Gebiet
oder —wenn aus geografischen Grinden
kein Seegebiet festgelegt werden kann —
ein Weg, das bzw. der gemél Artikel 4
Absatz 2 festgelegt ist;
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Anderungsantrag 15

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 1 — Buchstabe j
Richtlinie 2009/45/EG

Anrtikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe z a

Vorschlag der Kommission

za) ,.gleichwertiger Werkstoff*
Aluminiumlegierungen oder jeden anderen
nicht brennbaren Werkstoff, der einen
Gefligezusammenhang und eine
Widerstandsféhigkeit aufweist, die
aufgrund der vorhandenen Isolierung
denen von Stahl am Ende der jeweiligen
Feuereinwirkung beim Normal-
Brandversuch gleichwertig sind;

Anderungsantrag 16

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 1 — Buchstabe j
Richtlinie 2009/45/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe z ¢

Vorschlag der Kommission

zc)  ,, Traditionsschiff* alle Arten von
vor 1965 entworfenen und hauptsachlich
mit den Originalwerkstoffen gebauten
historischen Fahrgastschiffe und ihre
Nachbildungen, einschliel3lich jener, mit
denen traditionelle Fertigkeiten und
Seemannschaft unterstiitzt und gefordert
werden sollen, die insgesamt lebende
Kulturdenkmale bilden und die nach
traditionellen Grundsétzen der
Seemannschaft und Technik betrieben
werden;

Anderungsantrag 17

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 1 — Buchstabe j
Richtlinie 2009/45/EG

Aurtikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe ze
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Geéanderter Text

za) ,.gleichwertiger Werkstoff*
Aluminiumlegierungen oder jeden anderen
nicht brennbaren Werkstoff, der fur sich
allein oder aufgrund der vorhandenen
Isolierung einen Gefligezusammenhang
und eine Widerstandsfahigkeit aufweist,
die denen von Stahl am Ende der
jeweiligen Feuereinwirkung beim Normal-
Brandversuch gleichwertig sind;

Geéanderter Text

zc)  ,, Traditionsschiffe“ alle Arten von
historischen Schiffen und ihre
Nachbildungen, einschliel3lich jener, mit
denen traditionelle Fertigkeiten und
Seemannschaft unterstiitzt und gefordert
werden sollen, die insgesamt lebende
Kulturdenkmale bilden und die nach
traditionellen Grundséatzen der
Seemannschaft und Technik betrieben
werden;
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Vorschlag der Kommission

ze) ,,Tender* ein von einem Schiff
mitgeflhrtes Boot flr die Beférderung von
mehr als 12 Fahrgésten von einem
stationédren Fahrgastschiff zum Land und
umgekehrt;

Anderungsantrag 18

Vorschlag fur eine Richtlinie

Geéanderter Text

ze) ,,Tender* ein von einem Schiff
mitgeflhrtes Boot fir die direkte — auf
dem klrzesten Seeweg — Befdrderung von
mehr als 12 Fahrgasten von einem
stationéren Fahrgastschiff zum Land und
umgekehrt, im Sinne der IMO-
Richtlinien MSC.1/Rundschreiben 1417;

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 3 — Buchstabe b a (neu)

Richtlinie 2009/45/EG

Anrtikel 4 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 19

Vorschlag fur eine Richtlinie

Geéanderter Text

ba)  Folgender Absatz wird angefugt:

wAbweichend von Unterabsatz 1
Buchstabe a und anstelle der
Ausarbeitung bzw. Aktualisierung einer
Liste der Seegebiete kann Griechenland
aus geografischen Grinden eine Liste der
Seewege erstellen und erforderlichenfalls
aktualisieren, die samtliche Seewege
innerhalb Griechenlands abdeckt. Dabei
richtet sich Griechenland nach den in
Absatz 1 festgelegten entsprechenden
Kriterien fiir Fahrgastschiffsklassen. “

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 4 — Buchstabe b

Richtlinie 2009/45/EG
Artikel 5 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3 Ein Hafenstaat kann ein in der
Inlandfahrt eingesetztes Fahrgastschiff
oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug und dessen
Unterlagen nach den Bestimmungen der

PE594.091v02-00

Geénderter Text

(€)) Ein Hafenstaat kann ein in der
Inlandfahrt eingesetztes Fahrgastschiff,
Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug und dessen
Unterlagen nach den Bestimmungen der
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Richtlinie 2009/16/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates* uberprifen.

Anderungsantrag 20

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5 — Buchstabe e

Richtlinie 2009/45/EG
Artikel 6 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

(6) Schiffe, die vor Inkrafttreten dieser
Richtlinie aus einem gleichwertigen
Werkstoff gebaut wurden, mussen die
Anforderungen der Richtlinie bis zum [flinf
Jahre nach dem in Artikel 2 Absatz 1
zweiter Unterabsatz genannten Datum]
erfullen.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fur eine Richtlinie

Richtlinie 2009/16/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates* Uberpriifen.

Geéanderter Text

(6) Schiffe, die vor [in Artikel 2
Absatz 1 Unterabsatz 2 genanntes
Umsetzungsdatum] aus einem
gleichwertigen Werkstoff gebaut wurden,
mussen die Anforderungen der Richtlinie
bis zum [Datum finf Jahre nach dem in
Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 2
genannten Datum einfligen] erfullen.

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 5 — Buchstabe e a (neu)

Richtlinie 2009/45/EG
Artikel 6 — Absatz 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1123913DE.docx

Geéanderter Text

ea)  Folgender Absatz 6a wird
eingeflgt:

(6a) ,,Abweichend von Absat; 6 kann
ein Mitgliedstaat, dessen Flagge am
[Datum des Inkrafttretens] mehr als 60
aus Aluminiumlegierungen hergestellte
Fahrgastschiffe fihren, bis zum [Datum
acht Jahre nach dem in Artikel 2 Absatz 1
Unterabsatz 2 genannten
Umsetzungsdatum einfligen] aus
Aluminiumlegierungen gebaute
Fahrgastschiffe der Klassen B, C und D
von den Bestimmungen dieser Richtlinie
ausnehmen, sofern das Sicherheitsniveau
nicht beeintrachtigt wird, die
ausgenommenen Fahrgastschiffe vor dem
[in Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 2
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genanntes Umsetzungsdatum] gebaut
wurden und ausschlieflich zwischen
Hiifen dieses Mitgliedstaats verkehren. “

Anderungsantrag 22

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 8 — Buchstabe b
Richtlinie 2009/45/EG

Artikel 9 — Absatz 4 — Unterabsatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

wDiese Regelungen sind auf alle
Fahrgastschiffe derselben Klasse bzw.
Fahrzeuge anzuwenden, die unter den
gleichen besonderen Bedingungen
eingesetzt sind, und zwar unabhéngig von
ihrer Flagge oder der Staatsangehdrigkeit
oder des Niederlassungsorts ihres
Betreibers. “

Anderungsantrag 23

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 8 — Buchstabe b
Richtlinie 2009/45/EG

Artikel 9 — Absatz 4 — Unterabsatz 4 b (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

»Die in Absatz 3 genannten Regelungen
gelten nur so lange, wie das Schiff oder
Fahrzeug unter den aufgefihrten
Bedingungen eingesetzt wird.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 8 — Buchstabe b
Richtlinie 2009/45/EG

Artikel 9 — Absatz 4 — Unterabsatz 5

Vorschlag der Kommission Geanderter Text
Die Unterrichtung Gber die in den ,»Die Unterrichtung tber die in den
PE594.091v02-00 18/29 RR\1123913DE.docx



Unterabsatzen 2 und 4 genannten
Regelungen erfolgt mittels einer von der
Kommission fur diesen Zweck

eingerichteten und betriebenen Datenbank.

Der Kommission wird die Befugnis
ubertragen, gemal Artikel 10a delegierte
Rechtsakte Uber die Bedingungen fur den
Zugang zu dieser Datenbank zu erlassen.®;

Anderungsantrag 25

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 14
Richtlinie 2009/45/EG

Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

»(1)  Fur in der Auslandfahrt eingesetzte
Fahrgastschiffe legt die Union der IMO
Vorschlage vor, um die derzeitige
Uberarbeitung der Regeln des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 (in seiner
jeweils geltenden Fassung), in denen
bestimmte Entscheidungen der
Ermessensfreiheit der Verwaltung
uberlassen werden, innerhalb der IMO zu
beschleunigen, eine harmonisierte
Auslegung dieser Regeln festzulegen und

entsprechende Anderungen zu beschlieRen.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Absatz 1 — Nummer 14 a (neu)

Richtlinie 2009/45/EG
Artikel 15 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Unterabsatzen 2 und 4 genannten
Regelungen erfolgt mittels einer von der
Kommission fur diesen Zweck
eingerichteten, betriebenen und auf einer
offentlich zuganglichen Website
bereitgestellten Datenbank. Der
Kommission wird die Befugnis ubertragen,
gemal Artikel 10a delegierte Rechtsakte
uber die detaillierten Regelungen fir den
Zugang zu dieser Datenbank zu erlassen.

Geéanderter Text

»(1)  Furin der Auslandfahrt eingesetzte
Fahrgastschiffe legt die Union der IMO
Vorschlage vor, um die Uberarbeitung und
Verbesserung der Regeln des SOLAS-
Ubereinkommens von 1974 (in seiner
jeweils geltenden Fassung), in denen
bestimmte Entscheidungen der
Ermessensfreiheit der Verwaltung
uberlassen werden, innerhalb der IMO zu
beschleunigen, eine harmonisierte
Auslegung dieser Regeln festzulegen und
entsprechende Anderungen zu
beschlieRen.«

Geanderter Text

(14a) An Artikel 15 wird folgender
Absatz angeftgt:

Bei den Sanktionen sind insbesondere der

PE594.091v02-00
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Schweregrad, die Dauer und der
vorsatzliche Charakter des VerstoRes zu
bericksichtigen; die Sanktionen sind zu
verscharfen, sofern erschwerende
Umstande vorliegen.
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BEGRUNDUNG

Vorschlag der Kommission

In der Richtlinie 2009/45/EG sind Sicherheitsvorschriften und -normen fiir neue und
vorhandene Fahrgastschiffe aus Stahl und einem gleichwertigen Werkstoff und fir
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge, die im Inlandverkehr in den Mitgliedstaaten der EU
eingesetzt werden, festgelegt. Durch sie werden die Bestimmungen des SOLAS-
Ubereinkommens der IMO, in dem technische Anforderungen in Bezug auf den Bau, die
Stabilitat, die Maschinen, die Elektrik, den Brandschutz und die Rettungsmittel von
Fahrgastschiffen — also Schiffen, die mehr als 12 Fahrgéste befordern — festgelegt sind, auf
EU-Ebene umgesetzt. Die Flotte der Fahrgastschiffe in der EU umfasst etwa 3 175 Schiffe,
die in verschiedenen in der Richtlinie unterteilten Seegebieten betrieben werden, und etwa
900 Schiffe, die ausschlieBlich in ausgewiesenen Hafengebieten zum Einsatz kommen.

Die Uberarbeitung der derzeitigen Vorschriften beruht auf einer von der Kommission
vorgenommenen Eignungsprifung der geltenden Rechtsvorschriften tber die Sicherheit von
Fahrgastschiffen und auf Anhérungen der Mitgliedstaaten und von Interessentrédgern. Bei
dieser Prufung ist zutage getreten, dass gewisse Unklarheiten in den Rechtsvorschriften
unterschiedliche Auslegungen bei den nationalen Behérden nach sich gezogen haben, die
insbesondere die Frage betreffen, ob kleinere Schiffe und gewisse andere Kategorien von
Schiffen in den Geltungsbereich der Richtlinie fallen. Mit dem Vorschlag der Kommission
sollen die entsprechenden Anforderungen vereinfacht und verdeutlicht werden. Mit der
Uberarbeiteten Richtlinie werden insbesondere

— séamtliche — neuen und vorhandenen — Fahrgastschiffe unter 24 m L&nge aus dem
Geltungsbereich  ausgenommen und die  Festlegung der diesbeziglichen
Sicherheitsnormen den Mitgliedstaaten Gberlassen (Artikel 3),

—  Offshore-Servicefahrzeuge, die Arbeitnehmer zu Offshore-Anlagen wie zum Beispiel
Windparks befordern, und Tender, die als (von Schiffen mitgefuhrte) Boote der
Beftrderung von Fahrgésten von einem stationdren Fahrgastschiff wie beispielsweise
einem Kreuzfahrtschiff zum Land und umgekehrt dienen, ausgenommen (Artikel 2),

— Segelschiffe, die mit einem mechanischen Antrieb als Hilfsantrieb ausgestattet sind,
sowie Sportboote und Traditionsschiffe ausgenommen, indem sie praziser definiert
werden (Artikel 2),

— Fahrgastschiffe aus Aluminium ausdricklich in den Geltungsbereich einbezogen, indem
Aluminium als gleichwertiger Werkstoff gegentiber Stahl anerkannt wird (Artikel 2).

AuRerdem wird die Einstufung der Seegebiete nach der Gefahr, der Schiffe in einem genau
bezeichneten maritimen Gebiet ausgesetzt sind, gestrafft, und die Kriterien fir die
Zufluchtsorte, an denen Schiffbriichige anlanden konnen, werden durch einen préziseren
Verweis auf die Entfernung von der Kistenlinie ersetzt. Aullerdem wird die Kommission
aufgefordert, eine Datenbank einzurichten, in der die Unterrichtungen gespeichert und
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bereitgestellt werden, die die Mitgliedstaaten abgeben missen, wenn sie gemal den
Anforderungen der Richtlinie (Artikel 14) Befreiungen, einen gleichwertigen Ersatz oder
zusétzliche Sicherheitsmanahmen annehmen. SchlieRlich werden mehrere technische
Begriffsbestimmungen auf den neuesten Stand gebracht.

Standpunkt der Berichterstatterin

Die Berichterstatterin betont, dass die Bestimmungen Uber die Sicherheit von
Fahrgastschiffen zuallererst dem Zweck dienen mussen, dass Fahrgéste und die Besatzung an
Bord von Fahrgastschiffen und Booten in der EU sicher befoérdert werden. Die
vorgeschlagene Vereinfachung dirfte in der Tat einen Beitrag dazu leisten, dass die
Vorschriften in den Mitgliedstaaten uneingeschrankt umgesetzt, iberwacht und durchgesetzt
werden, und somit der Aufrechterhaltung eines generell hohen Sicherheitsniveaus dienlich
sein.

Die Berichterstatterin unterstitzt den Vorschlag der Kommission grundsatzlich und
befurwortet die Ergebnisse der vorausgegangenen REFIT-Priifung, ist aber der Ansicht, dass
der Vorschlag in manchen Bereichen gestdrkt und abge&ndert werden muss. Wie im
Vorschlag vorgesehen, sollten weitere technische Bemihungen um die Klarung der Definition
von gleichwertigem Material unter anderem die Umsetzung der aktualisierten Vorschriften in
den Mitgliedstaaten erleichtern, in denen Fahrgastschiffe aus Aluminium im Inlandverkehr
eingesetzt werden.

Leitlinien zu Sicherheitsnormen fiir kleinere und ausgenommene Schiffe

Kleinere Schiffe unter 24 m Lange werden hdufig fur die Beférderung von Fahrgasten
eingesetzt. Wie bereits vom EWSA festgestellt, kann es sich hier durchaus um bedeutende
Schiffe handeln, die bis zu 250 Fahrgéste befordern. Es mag zwar unverhéltnisméagig sein,
diesen Schiffen dieselben Anforderungen wie grofReren Fahrgastschiffen aufzuerlegen, es
mussen aber robuste Sicherheitsvorschriften und -normen aufrechterhalten werden, wenn die
Mitgliedstaaten die Vorschriften flr diese Schiffe, die in ihren Gewéssern eingesetzt werden,
festlegen. Die Berichterstatterin schlagt der Kommission deshalb vor, Leitlinien fir die
Mitgliedstaaten, die Branche und die Betreiber herauszugeben. Mit einem solchen ,,Kodex fiir
kleine Fahrzeuge* wird die Kohdrenz der Sicherheitsvorschriften und -prufungen in den
Mitgliedstaaten gefordert.

Von Schiffen mitgefuhrte Tender befordern Fahrgaste ausschlieflich von einem
Fahrgastschiff (in erster Linie einem Kreuzfahrtschiff) zum Land und umgekehrt. Die
Berichterstatterin ist der Ansicht, dass diese Schiffe nicht fir andere Befdrderungsleistungen
wie zum Beispiel Ausflugsfahrten an der Kdiiste eingesetzt werden sollten. Fur solche Fahrten
sollte ausschlielich auf Schiffe zurtickgegriffen werden, die die Anforderungen des
Kistenstaats an Fahrgastschiffe erfillen. Die Kommission sollte deshalb priifen, ob es
einheitlicher europdischer Anforderungen einschlielich verbindlicher Bestimmungen bedarf,
und konkrete Leitlinien fiir diese Kategorie herausgeben, sodass die VVorschriften und Normen
der Mitgliedstaaten besser harmonisiert werden kénnen.

Offshore-Servicefahrzeuge sind aus dem Geltungsbereich ausgenommen, da sie anstelle von
Fahrgasten eher Industriearbeitskréfte zu Offshore-Anlagen beférdern. Da es derzeit keine
international  vereinbarte Norm Uber die Definition und Beforderung von
Industriearbeitskraften gibt, muss die IMO tatig werden. Die Berichterstatterin fordert die
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Mitgliedstaaten deshalb auf, die Bemihungen der IMO um die Festlegung geeigneter
Sicherheitsnormen fiir Offshore-Schiffe aktiv zu unterstitzen.

Segelschiffe waren in ihrer Eigenschaft als Fahrgastschiffe ohne Maschinenantrieb bereits aus
dem Geltungsbereich der Richtlinie ausgenommen. In den neuen Bestimmungen wird nun
konkret darauf hingewiesen, dass auch Schiffe ausgenommen werden sollten, die als
Hilfsantrieb oder fir Notfélle mit einem mechanischen Antrieb ausgestattet sind. Die
Berichterstatterin schlagt der Kommission vor, gemeinsame Anforderungen flr diese
Kategorie zu prufen und herauszugeben und bis 2020 konkrete Leitlinien zu verdffentlichen,
damit das Sicherheitsniveau fur Segelschiffe in Europa einheitlich bleibt.

Transparenz

Die Richtlinie ermoglicht den Mitgliedstaaten, MalBnahmen zur Verbesserung der
Sicherheitsnormen zur Anpassung an besondere Ortliche Gegebenheiten zu ergreifen,
nationale Vorschriften zu erlassen, die einen gleichwertigen Ersatz zu einer Anforderung der
Richtlinie darstellen, oder Schiffe unter gewissen Betriebsbedingungen (Saison, Tageszeit,
Seeverhéltnisse usw.) von bestimmten Anforderungen zu befreien. Diese Malinahmen missen
der Kommission mitgeteilt und nach ihrer Annahme aufRerdem den anderen Mitgliedstaaten
ubermittelt werden. Im Interesse vollumfanglicher Transparenz — auch gegeniber der
Offentlichkeit — sollten die Informationen Uber Befreiungen, gleichwertigen Ersatz und
zusétzliche Sicherheitsmalinahmen auf einer der Allgemeinheit zuganglichen Website
veroffentlicht werden. Die Kommission sollte die generellen Regelungen fiir den Zugang zu
und die Nutzung der jeweiligen Datenbank zu gegebener Zeit im Wege eines geeigneten
delegierten Rechtsakts festlegen.

Sicherheitsnormen und Schiffsbesatzung

Ein hohes Sicherheitsniveau bei der Fahrt mit einem Fahrgastschiff hangt nicht nur von der
physischen Beschaffenheit und der Ausrlstung des Schiffs ab, sondern es muss auch der
Zusammenhang zwischen Sicherheit, Lebens- und Arbeitsbedingungen an Bord und der
Ausbildung der Besatzung beachtet werden. Der Mensch ist hier unzweifelhaft ein
grundlegender Faktor. Der Berichterstatterin zufolge sollte in der Richtlinie Kklar
herausgestellt werden, dass die EU in diesem Zusammenhang auch im internationalen
Rahmen eine proaktive Rolle Gbernehmen muss, damit die sozialen Bedingungen der
Arbeitnehmer auf den Schiffen tberwacht und verbessert werden.
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STELLUNGNAHME DES RECHTSAUSSCHUSSES

fur den Ausschuss fir Verkehr und Fremdenverkehr

zu dem Vorschlag flr eine Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 2009/45/EG (iber Sicherheitsvorschriften und -normen fiir
Fahrgastschiffe

(COM(2016)0369 — C8-0208/2016 — 2016/0170(COD))

Verfasserin der Stellungnahme: Joélle Bergeron

KURZE BEGRUNDUNG
Einleitung

In dem Vorschlag der Kommission geht es um die Anderung der Richtlinie 2009/45/EG iiber
Sicherheitsvorschriften und -normen flr Fahrgastschiffe. Auch wenn diese Richtlinie noch
nicht sehr lange in Kraft ist, sind bereits einige Anderungen notwendig. Die Richtlinie betrifft
die Aufrechterhaltung eines hohen Sicherheitsniveaus flr Fahrgastschiffe in der Union. Durch
die Richtlinie ist nicht nur ein harmonisiertes Sicherheitsniveau gewahrleistet, sondern
logischerweise auch die gegenseitige Anerkennung der fur die Schiffe ausgestellten
Sicherheitszeugnisse. Die einzelnen Anderungen werden im Folgenden ausfiihrlich erlautert,
und zwar fir jeden einzelnen Bereich.

Vereinfachung der Bestimmungen

Der Vorschlag der Kommission erfolgt im Einklang mit der REFIT-Agenda, in deren Rahmen
die Rechtsvorschriften der EU nach Mdglichkeit vereinfacht werden sollen. Dazu gehért auch
die maldvolle Deregulierung bestimmter Téatigkeiten. So gelten fir Fahrgastschiffe natirlich
strenge Sicherheitsvorschriften, aber offenbar sind fur kleine Schiffe, also fiir Schiffe mit
einer Lange von unter 24 m, keine einheitlichen Vorschriften notwendig, zumal solche
Vorschriften zu kompliziert oder nicht umsetzbar wéren. Mit dem aktuellen Vorschlag
werden daher die Unionsvorschriften fur kleine Schiffe — mit Ausnahme der Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge — gestrichen. Die Mitgliedstaaten konnen in diesem Bereich
eigene Vorschriften erlassen. Auch Sportfahrzeuge sind vom Geltungsbereich der Richtlinie
ausgeschlossen.

Es sei darauf hingewiesen, dass im Zuge der Vereinfachung etliche Begriffsbestimmungen
der Richtlinie an die aktuellen Verhaltnisse angepasst wurden. Urspringlich galt die
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Richtlinie fr Schiffe aus Stahl und gleichwertigen Werkstoffen, einschlieRlich
Leichtwerkstoffen, wurde aber nicht in allen Mitgliedstaaten einheitlich umgesetzt. Mit dem
Entwurf wird nun der Geltungsbereich der Richtlinie geklart, was die Bestimmung von
Aluminium als widerstandsfahigem Werkstoff betrifft, der gegeniiber Stahl als gleichwertig
gilt. Damit soll erreicht werden, dass fir die entsprechenden Schiffe gemeinsame
Sicherheitsvorschriften festgelegt werden.

In der aktuellen Richtlinie sind die Seegebiete in verschiedene Kategorien unterteilt, wobei
ausschlaggebend ist, wie gefahrlich diese Gebiete fir die Schifffahrt sind. Insbesondere
leichtere Schiffe konnen somit in kustennahen Zufluchtsorten Schutz suchen. Da diese
Zufluchtsorte nicht unbedingt leicht zu verorten sind und sich die Grenzen dieser fiir leichte
Schiffe befahrbaren Seegebiete folglich nur schwer berechnen lassen, wird der Begriff
»Zufluchtsort® gestrichen und die Berechnung der Entfernung von der Kiiste vereinfacht.

Im Interesse der Vereinfachung werden mit dem Vorschlag zudem die Prifauflagen fir neue
Schiffe an die Bestimmungen angepasst, die fr bereits vorhandene Schiffe gelten. Zudem
werden viele Ubergangsbestimmungen gestrichen, da sie inzwischen hinfallig sind. Somit ist
die Richtlinie besser lesbar.

Datenbank

GemaR dem Vorschlag soll die Kommission eine Datenbank Uber die einzelstaatlichen
Sicherheitsvorschriften fur Fahrgastschiffe einrichten, damit die Priifbehtrden und die
Fahrgastschiffbetreiber leichter auf diese Bestimmungen zugreifen kénnen, zumal in vielen
Fallen nach wie vor unterschiedliche Vorschriften gelten. Fir die Pflege dieser Datenbank
waére die Kommission zustandig, Zugriff hatten die einschléagigen Akteure. Dieser Vorschlag
ist insofern positiv zu bewerten, als sich damit der Zugang zu den Rechtsvorschriften
allgemein verbessert. Gleichzeitig bleibt es den Mitgliedstaaten tberlassen, ihre jeweiligen
Bestimmungen auch weiterhin anzuwenden.

Ausschussverfahren

Weitere Anderungsvorschlige betreffen die Anpassung der Bestimmungen der Richtlinie an
das mit dem Vertrag von Lissabon eingefuhrte neue Ausschussverfahren. So werden etwa die
Verweise auf Durchfiihrungsrechtsakte aktualisiert und das Regelungsverfahren mit Kontrolle
wird zugunsten delegierter Rechtsakte gestrichen.

Kiinftig ist der Erlass delegierter Rechtsakte maglich, die der Anderung bestimmter
technischer Anforderungen und dem Betrieb der 0. g. Datenbank dienen. AuRerdem kann die
Kommission so die Umsetzung bestimmter internationaler Abkommen tber die Sicherheit der
Schifffahrt — sobald diese Abkommen geandert werden — in der EU entsprechend anpassen.
Diese Aspekte des VVorschlags wurden besonders eingehend geprift, und gegen diese neue
Befugnistibertragung gibt es keinerlei VVorbehalte.

Fazit

Die Prifung des in der Sache sehr technischen VVorschlags ergab, dass keinerlei Einwénde zu
erheben sind. Die Anpassungen an den aktuellen Rechtsrahmen, insbesondere im
Zusammenhang mit dem Ausschussverfahren, sind angebracht, und die
verwaltungstechnischen Vereinfachungen sind zu begriif3en.
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ANDERUNGSANTRAGE

Der Rechtsausschuss ersucht den federfiihrenden Ausschuss fir Verkehr und
Fremdenverkehr, den folgenden Anderungsantrag in seinen Bericht zu Gbernehmen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 7

Vorschlag der Kommission

@) Zur Erhdhung der Transparenz und
um den Mitgliedstaaten die Unterrichtung
Uber Befreiungen, gleichwertigen Ersatz
und zusétzliche Sicherheitsmanahmen zu
erleichtern, sollte die Kommission eine
entsprechende Datenbank einrichten und
betreiben. Darin sollten die gemeldeten
Regelungen im Entwurf und in der
angenommenen Form enthalten sein.
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Geéanderter Text

@) Zur Erhdhung der Transparenz und
um den Mitgliedstaaten die Unterrichtung
Uber Befreiungen, gleichwertigen Ersatz
und zusétzliche SicherheitsmaRnahmen zu
erleichtern, sollte die Kommission eine
entsprechende Datenbank einrichten und
betreiben. Darin sollten die gemeldeten
Regelungen im Entwurf und in der
angenommenen Fassung enthalten sein.
Diese Daten sollten 6ffentlich zuganglich
sein.
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