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dla Komisji Gospodarczej i Monetarne;j

w sprawie wniosku dotyczgcego rozporzadzenia Rady uchylajacego
rozporzadzenie (EWG) nr 4056/86 okreslajace szczegdlowe zasady stosowania
art. 85 1 86 do transportu morskiego oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
1/2003 w zakresie rozszerzenia jego zakresu na ustugi kabotazu i
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ZWIEZLE UZASADNIENIE

1. Wstep

W dziedzinie prawa dotyczacego konkurencji transport morski zajmuje szczegélne miejsce. O
ile sektor ten jest w zasadzie objety zasadami prawa wspolnotowego, istniejg w nim jednak
pewne wyjatki dajace mu w pewnych podsektorach wigkszy margines dzialania w stosunku
do innych sektorow gospodarki.

Przedmiotowe wyjatki to:

a. Konferencje linii Zzeglugowych okreslone w art. 2 rozporzadzenia 4056/86 sag dozwolone
na mocy tego rozporzadzenia.

b. Porozumienia techniczne armatoroéw sa dozwolone na mocy art. 2 rozporzadzenia
4056/86, jezeli ich przedmiotem i celem jest jedynie zastosowanie lepszych technik oraz
praktykowanie wspotpracy technicznej bez ograniczania konkurencji.

c. Ustugi trampowe (ustugi nieregularne) oraz kabotazowe sa wylaczone z zasad stosowania
prawa wspolnotowego dotyczacego konkurencji na mocy art. 32 rozporzadzenia (EWG)
1/2003. Dla wyjasnienia, chodzi tu o wytaczenie tych dwdch sektoréw z ogolnych zasad
stosowania prawa dotyczacego konkurencji. Oczywiste jest, ze sg one od zawsze objgte
zakresem stosowania podstawowych zasad prawa pierwotnego, tzn. art. 81 oraz 82
Traktatu.

2. Whniosek Komisji

Komisja Europejska proponuje w artykule 1 uchylenie rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86.
Uchylenie to zawieraloby z jednej strony zniesienie porozumien technicznych, ktore zawsze
byty terenem wieloletnich sporéw mie¢dzy armatorami a Komisjg oraz Trybunalem
Sprawiedliwosci.

Z drugiej strony konferencje linii zeglugowychie nie beda mogly juz dluzej istnie¢ w
postaci okreslonej w art. 1b, 3, 4, 5 oraz 6. Konferencje te oparte sg o jeden ,,wyjatek” na
kategorig, przyznany konferencjom przez rozporzadzenie (EWG) nr 4056/86 1 umozliwiajacy
im ustalanie ceny 1 regulowanie swojej zdolnos$ci, co w zasadzie jest sprzeczne z europejskim
prawodawstwem dotyczacym konkurencji.

W artykule 2 proponuje si¢ skreslenie artykutu 32 rozporzadzenia (EWG) nr 1/2003. Poprzez
skreslenie tego artykutu sektory uslug trampowych i kabotazowych powinny wejs¢ w
zakres stosowania ogélnych zasad stosowania prawa dotyczacego konkurencji w postaci
ustalonej tym rozporzadzeniem.

3. Opinia sprawozdawcy

Sprawozdawca:
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e uwaza, ze ustugi transportu morskiego maja zasadnicze znaczenie dla rozwoju
gospodarki Unii Europejskie;.

e stwierdza, ze wszystkie podmioty sektora, szczeg6lnie spedytorzy i armatorzy sa
zdania, ze obecnie konieczna jest rewizja stworzonych na korzy$¢ konferencji linii
zeglugowych wyjatkow od zasad konkurencji.

e 7z zadowoleniem przyjmuje propozycj¢ Komisji dotyczaca dwuletniego okresu
przejsciowego dla uchylenia rozporzadzenia 4056/86, w trakcie ktérego armatorzy i
ogot profesji tego sektora bedg mogli przystosowac si¢ do nowych zasad konkurencji,
oraz stwierdza, ze okres 2 lat jest uwazany za wystarczajacy zarowno przez Komisje,
jak 1 przez armatorow.

e uwaza, ze zastgpienie wyjatkow przyznanych na kategorie wytycznymi dotyczacymi
wdrozenia zasad konkurencji w sektorze transportu morskiego jest konieczne oraz ze
nalezy potozy¢ nacisk na nieuchylanie rozporzadzenia 4056/86 przed ostatecznym
opracowaniem tych wytycznych.

e stwierdza, ze w sprawozdaniu Rodi Kratsa-Tsagaropoulou (A6-0314/2005), przyjetym
ostatnio po opublikowaniu biatej ksiegi COM(2004)675 wersja koncowa na ten sam
temat, PE wzywa Komisje do ostroznego postepowania w kwestii zniesienia
konferencji linii zeglugowych.

e artykuly proponowanego rozporzadzenia powinny uwzglednia¢ jeszcze inny element,
mianowicie szczegolng uwage poswiecong matym i Srednim armatorom oraz ustugom
specjalnym (specialised trades). Punkt ten jest przedmiotem ztoZonej przez
sprawozdawce poprawki.

Zamiarem UE jest przyznanie w przysztos$ci wigkszej roli transportowi morskiemu. W tym
celu wystarczy zapoznac si¢ z bialg ksiegg na temat polityki transportowej oraz
przedstawionym ostatnio programem Marco Polo II.

Aby osiggna¢ ten cel, ceny powinny zmieniac si¢ tak, aby przycigga¢ nowych klientow, by¢
przejrzystymi, powodowac transportowanie czg¢sci tadunkow drogowych, przyczyniac si¢ do

odblokowania drog. Wiedzac, ze droga jest prawdopodobnie najbardziej konkurencyjnym
sposobem transportu, wiadomo ktoredy nalezy pdjsé.

POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Gospodarczej i Monetarnej, wlasciwej
dla tej sprawy, o uwzglednienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:

Tekst proponowany przez Komisje! Poprawki Parlamentu

Poprawka 1
Odniesienie 1

! Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.

PE 371.856v02-00 4/18 AD\617946PL.doc

PL



uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy
Wspélnote Europejska, w szczegolnosci
jego art. 83,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy
Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci
jego art. 801i 83,

Uzasadnienie

Podwdjna podstawa prawna rozporzqdzenia 4056/86 musi zostac¢ zachowana, poniewaz
uchylenie tego rozporzqdzenia dotyczy nie tylko konkurencji w sektorze linii Zeglugowych, ale
takze koordynacji i umow miedzynarodowych dotyczqcych tego sektora.

Poprawka 2
Punkt uzasadnienia 3

3. Wylaczenie grupowe dla konferencji linii
zeglugowych przewidziane w
rozporzadzeniu (EWG) nr 4056/86 wylacza
spod zakazu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 1
Traktatu, umowy, decyzje oraz uzgodnione
praktyki wszystkich lub czesci cztonkow
jednej lub kilku konferencji, ktore spetniaja
okreslone warunki. Uzasadnienie dla
wylaczenia grupowego zaktada zasadniczo,
ze konferencje przynoszg stabilnos¢,
gwarantujgc eksporterom niezawodno$é¢
ustlug, czego nie mozna osiggnac¢ stosujac
mniej restrykcyjne $rodki. Jednakze
szezegotowy przeglgd branzy dokonany
przez Komisje wykazal, Ze Zegluga liniowa
nie jest branzq wyjgtkowq, poniewaz jej
struktura kosztow nie rozni si¢ w sposob
istotny od struktury innych branz. Dlatego
tez nie ma dowodow na to, Ze ochrona
branzy przed konkurencjq jest konieczna.

3. Wylaczenie grupowe dla konferencji linii
zeglugowych przewidziane w
rozporzadzeniu (EWG) nr 4056/86 wylacza
spod zakazu, o ktorym mowa w art. 81 ust. 1
Traktatu, umowy, decyzje oraz uzgodnione
praktyki wszystkich lub czesci cztonkow
jednej lub kilku konferencji, ktore spetniaja
okreslone warunki. Uzasadnienie dla
wylaczenia grupowego zaktada zasadniczo,
ze konferencje przynosza stabilnosc¢,
gwarantujac eksporterom niezawodnos$¢
uslug, czego nie mozna 0siggna¢ stosujac
mniej restrykcyjne $rodki. W obecnych
warunkach konkurencji Swiatowej,
gwaltownych zmian, wysokich kosztow i
ryzyka dla inwestycji w sektorze Zeglugi
liniowej uznaje sie przynajmniej
koniecznosé wymiany informacji miedzy
podmiotami dzialajgcymi w tym sektorze.

Uzasadnienie

1) Wnioski badan przeprowadzonych na zlecenie Komisji nie stanowiq pewnej podstawy do
podjecia decyzji o zniesieniu obowigzujgcych wytlgczen grupowych dla konferencji linii
zeglugowych. Nie odpowiedziano w wiarygodny i precyzyjny sposob na gtowne pytania
dotyczqce konsekwencji petnej liberalizacji, a takze czterech tgcznych warunkow wyltgczenia.

2) Sektor ustug linii Zeglugowych dziala w srodowisku poddanym bardzo duzej konkurencji. Z
uwagi na jego specyfike (struktura i dziatanie) wymiana informacji miedzy podmiotami
dziatajgcymi w tym sektorze jest niezbedna i ulatwi dostosowanie sig¢ do nowego systemu.
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Poprawka 3
Punkt uzasadnienia 4

4. Pierwszy warunek wylaczenia na mocy
art. 81 ust. 3 wymaga, by umowa
restrykcyjna przyczyniata si¢ do polepszenia
produkcji lub dystrybucji produktéw badz
do wspierania postgpu technicznego lub
gospodarczego. Jesli chodzi o efektywnos¢
wynikajaca z istnienia konferencji,
konferencje zeglugi liniowej nie majq juz
moZliwosci narzucania taryfy konferencyji,
cho¢ nadal jeszcze mogq ustalacé oplaty oraz
oplaty dodatkowe stanowigce czesé ceny
transportu. Nie ma rowniez dowodow na to,
ze system konferencji prowadzi do
stabilizacji stawek przewozowych lub
zapewnia wigksza niezawodnos$¢ ustug
przewozowych niz bytoby to w przypadku
rynku, na ktérym panuje pelna konkurencja.
Cztonkowie konferencji coraz czescie]
$wiadczg swoje ushugi na podstawie
indywidualnych uméw o §wiadczenie ustug
zawieranych z poszczegolnymi
eksporterami. Ponadto konferencje nie
reguluja dostepnych zdolnosci
przewozowych, poniewaz jest to przedmiot
indywidualnych decyzji poszczegolnych
przewoznikow. W obecnych warunkach
stabilno$¢ cen oraz niezawodnos$¢ ustug
rynek zawdzigcza indywidualnym umowom
o $wiadczenie ustug. Domniemany zwigzek
przyczynowo-skutkowy pomig¢dzy
ograniczeniami (ustalanie cen oraz regulacja
podazy) oraz efektywnoscig
(niezawodnoscia ustug) wydaje sie zbyt
watpliwy, by spetnial on pierwszy warunek
zawarty w art. 81 ust. 3.

4. Pierwszy warunek wylaczenia na mocy
art. 81 ust. 3 wymaga, by umowa
restrykcyjna przyczyniata si¢ do polepszenia
produkcji lub dystrybucji produktow badz
do wspierania postepu technicznego lub
gospodarczego. Jesli chodzi o efektywnos¢
wynikajacg z istnienia konferencji,
konferencje zeglugi liniowej nie narzucajq
cen, ale ustalajg raczej taryfy referencyjne
obejmujgce miedzy innymi dodatkowe
stawki przewozowe. Nie ma rowniez
dowodow na to, ze system konferencji
prowadzi do wigkszej lub mniejszej
stabilizacji stawek przewozowych lub
zapewnia wigkszg lub mniejszq
niezawodnos$¢ ustug przewozowych niz
bytoby to w przypadku rynku, na ktorym
panuje petna konkurencja. Cztonkowie
konferencji coraz czesciej §wiadcza swoje
ustlugi na podstawie indywidualnych umoéow
o $wiadczenie ustug zawieranych z
poszczegolnymi eksporterami przy uzyciu
jako pola odniesienia (cena, rozktad)
systemu dostarczanego przez konferencje.
W takim rozumieniu konferencje nie
reguluja bezposrednio dostgpnych zdolnosci
przewozowych, poniewaz jest to przedmiot
indywidualnych decyzji poszczegdlnych
przewoznikow. W obecnych warunkach
stabilno$¢ cen oraz niezawodnos¢ ustug
rynek zawdzigcza indywidualnym umowom
o $wiadczenie ustug, funkcjonujgcym
rownolegle do konferencji.

Uzasadnienie

Od okolo dziewietnastu lat obowiqzujgce wylqgczenie dla konferencji linii Zeglugowych

odgrywa wazng role regulujgcq w rozwoju handlu miedzynarodowego,; ponadto system
konferencji wydaje sie obecnie o wiele bardziej ,, liberalny” niz w przesztosci, poniewaz
dziata rownolegle z innymi formami swiadczenia ustug istniejgcymi w sektorze (umowy
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indywidualne, zgrupowania przedsiebiorstw, konsorcja, itd.). Dotychczas przeprowadzone na
zlecenie Komisji badania nie wykazaly wyraznie i jednoznacznie, ze konferencje nie oferujq
bardziej stabilnych stawek przewozowych czy bardziej niezawodnych ustug przewozowych.

Poprawka 4
Punkt uzasadnienia 5

5. Drugi warunek wytaczenia zaktada, ze
negatywne skutki wynikajace z ograniczenia
konkurencji muszg zosta¢ zrekompensowane
uzytkownikom. W przypadku klasycznych
restrykcji (np. horyzontalne ustalanie cen),
ktére wystepuja wowczas, gdy taryfa
konferencji jest ustalona, a optaty i optaty
dodatkowe ustalane sg wspdlnie, skutki
negatywne sq bardzo powazne.
Jednoczesnie nie zidentyfikowano skutkow,
ktore bylyby wyraznie pozytywne.
Uzytkownicy transportu uwazaja, 7e
konferencje dziatajg na korzy$¢ najmniej
efektywnego sposrod cztonkow konferencji i
wzywajg do ich zniesienia. Obecnie
konferencje nie spelniajq drugiego
warunku zawartego w art. 81 ust. 3.

5. Drugi warunek wytaczenia zaktada, ze
negatywne skutki wynikajace z ograniczenia
konkurencji muszg zosta¢ zrekompensowane
uzytkownikom. W przypadku klasycznych
restrykcji (np. horyzontalne ustalanie cen),
ktére wystepuja wowczas, gdy taryfa
konferencji jest ustalona, a optaty i optaty
dodatkowe ustalane sa wspolnie, skutki
negatywne wydajq si¢ bardzo powazine 7
punktu widzenia uZytkownikow transportu,
poniewaz ci ostatni uwazaja, ze konferencje
dzialajg na korzy$¢ najmniej efektywnego
sposrod cztonkow konferencji 1 wzywaja do
ich zniesienia.

Uzasadnienie

Komisja nie przedstawita wiarygodnych informacji dotyczqcych szkod poniesionych przez
uzytkownikow konferencji. Ponadto domniemanie, wedlug ktorego horyzontalne ustalanie cen
przez konferencje ma negatywne skutki nie opiera sie na niczym, poniewaz Komisja twierdzi,
ze obecnie konferencje stracily posiadang wczesniej mozliwos¢ ustalania cen.

Poprawka 5
Punkt uzasadnienia 5

5. Drugi warunek wylaczenia zaktada, ze
negatywne skutki wynikajace z ograniczenia
konkurencji musza zosta¢ zrekompensowane
uzytkownikom. W przypadku klasycznych
restrykcji (np. horyzontalne ustalanie cen),
ktore wystepuja wowczas, gdy taryfa
konferencji jest ustalona, a optaty 1 optaty
dodatkowe ustalane sg wspdlnie, skutki
negatywne sg bardzo powazne.
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5.Drugi warunek wytaczenia zaklada, ze
negatywne skutki wynikajace z ograniczenia
konkurencji musza zosta¢ zrekompensowane
uzytkownikom. Mimo i korzysci z
wymiany informacji sq udowodnione przez
rozne badania nad ewolucjq sektora, w
przypadku klasycznych restrykcji (np.
horyzontalne ustalanie cen), ktore wystepuja
wowczas, gdy taryfa konferencji jest
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Jednoczesnie nie zidentyfikowano skutkow,
ktore bylyby wyraZnie pozytywne.
Uzytkownicy transportu uwazaja, ze
konferencje dziatajg na korzy$¢ najmniej
efektywnego sposrod cztonkdéw konferencii i
wzywaja do ich zniesienia. Obecnie
konferencje nie speiniajg drugiego warunku
zawartego w art. 81 ust. 3.

ustalona, a optaty 1 optaty dodatkowe
ustalane sg wspolnie, skutki negatywne sa
bardzo powazne. Uzytkownicy transportu
uwazaja, ze konferencje dzialajg na korzys$¢
najmniej efektywnego sposrod cztonkow
konferencji i wzywaja do ich zniesienia.
Obecnie konferencje nie spetniajg drugiego
warunku zawartego w art. 81 ust. 3.

System zastgpczy oparty na wymianie
uinformacji zgodnie 7 zasadami
konkurencji mogtby przyczynié sie do
optymalizacji dziatania sektora.

Uzasadnienie

Korzysci plyngce z wymiany informacji zarowno dla przewoznikow, jak i uzytkownikow
zostaly udowodnione przez rozne badania nad sektorem, opublikowane od poczgtku procesu
rewizji rozporzqdzenia 4056/86.

Co do taryfy konferencji, poniewaz nie jest juz stosowana (patrz punkt uzasadnienia 4), nie
odpowiada ona ,, horyzontalnemu ustalaniu cen” w tym samym stopniu, co bezposrednie
ustalanie nadpfat i kosztow dodatkowych i nie podziela ,,bardzo powaznych” skutkow
negatywnych.

Poprawka 6
Punkt uzasadnienia 9

9. Wylgczenia spod zakazu, o ktorym mowa
w art. 81 ust. 1 Traktatu, porozumien o
charakterze cgysto technicznym oraz
procedura postegpowania w przypadku
ewentualnej kolizji praw sq takZe zbedne. Z
tych przyczyn przepisy te winny zostaé
skreslone.

skreslony

Uzasadnienie

W celu zwigkszenia pewnosci prawnej w tym sektorze konieczne wydaje si¢ utrzymanie art. 2
,, Porozumienia techniczne” i 9 ,,Kolizje prawa miedzynarodowego” rozporzqdzenia (EWG)

4056/86.

Poprawka 7
Punkt uzasadnienia 10

10. W zwigzku z powyiszym rozporzqdzenie
(EWG) nr 4056/86 winno zostac¢ uchylone

10. W przypadku uchylenia rozporzqdzenia
(EWG) nr 4056/86 zgodnie z powyiszym:
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w calosci.

a)naleiy zapobiec prawdopodobnym
niekorzystnym skutkom ogolnej zmiany
systemu dla duzych linii transportu
towarowego, ale przede wszystkim dla linii
malych i Srednich rozmiarow;

b) naleiy uwzglednic¢ obecne systemy
prawne i systemy dziatania obowiqzujgce w
innych krajach (Stanach Zjednoczonych,
Australii, Japonii, Kanadzie), 7 uwagi na
fakt, ze niewlasciwe dostosowanie systemu
europejskiego do tych systemow mogloby
doprowadzié do destabilizujgcych
reperkusji spoleczno-ekonomicznych w
skali swiatowej;

¢) nalezy zakonczyé wylgczenie grupowe
dla linii Zeglugowych po okresie
przejsciowym od daty decyzji Rady w
sprawie uchylenia rozporzqdzenia (EWG)
Nr 4056/86;

d) Komisja, w scistej wspolpracy z
podmiotami dziatajgcymi w sektorze i po
porozumieniu 7 Parlamentem Europejskim,
powinna ustalié, w rozsqdnym terminie
przed wygasnigciem okresu przejsciowego,
doktadne wytyczne dotyczgce zakresu
stosowania art. 81 i 82 Traktatu.

Uzasadnienie

Uchylenie rozporzqdzenia nr 4056/86 i systemu konferencji bedzie musiato by¢
podporzgdkowane szeregowi warunkow, stanowigcych ,,zawory bezpieczenstwa”,
dotyczgcych:

a) ochrony matych i sSrednich przedsiebiorstw sektora przed ryzykiem zdominowania ich przez
ogromne oligopole (tendencja rynku),

b) reakcji partnerskich krajow trzecich uczestniczqgcych w konferencjach na zniesienie
istniejgcego systemu,

¢) ustalenia piecioletniego okresu przejsciowego, wystarczajgcego dla dostosowania sie
sektora oraz dokladnych wytycznych dla zapewnienia pewnosci prawnej.

Poprawka 8
Punkt uzasadnienia 10 a (nowy)
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10a) Stosowanie niniejszego
rozporzqdzenia czyni niewainym
rozporzgdzenie (EWG) Rady nr 954/79 7
dnia 15 maja 1979 dotyczqgce ratyfikacji lub
przystgpienia przez panstwa cztonkowskie
do Konwencji Narodow Zjednoczonych w
sprawie kodeksu postegpowania dla
Konferencji Linii Zeglugowych!,
okreslajqce ramy dla stosowania kodeksu
postepowania dla konferencji linii
Zeglugowych zgodnie 7 Traktatem; pocigga
to za sobq uchylenie tego rozporzqdzenia.

Dz.U. L 121 7 17.5.1979, str. 1.

Uzasadnienie

Jezeli uchyli sie wylqgczenie grupowe dla konferencji linii Zeglugowych, stosowanie kodeksu
UNCTAD dozwolone w rozporzgdzeniu (EWG) nr 954/79 stanie si¢ niewazne. W istocie nie
nalezy utrzymywac europejskich zasad przystgpienia do kodeksu UNCTAD jednoczesnie
wzywajqc panstwa czlonkowskie, ktore ratyfikowaty kodeks postepowania UNCTAD do
wypowiedzenia tych ratyfikacji.

Poprawka 9
Punkt uzasadnienia 10 a (nowy)

10a) Uchylenie powinno wejsé w Zycie po
okresie przejsciowym wystarczajgco dtugim,
aby pozwolié panstwom czltonkowskim i
podmiotom dzialajgcym w sektorze na
przystosowanie sie do nowego otoczenia
prawnego.

Uzasadnienie

Konieczne jest przewidzenie okresu przejsciowego wystarczajgco dtugiego, aby podmioty
dzialajgce w sektorze mogly dostosowac sie do nowego otoczenia prawnego. Poniewaz
Jjednostronny zakaz konferencji linii zeglugowych ze strony Unii Europejskiej ma rowniez
konsekwencje miedzynarodowe, ten okres przejsciowy jest konieczny, aby pozwoli¢ panstwom
cztonkowskim na rewizje porozumien miedzynarodowych, w ktorych mogq byc strong i ktore
zawierajg wyrazne odniesienie do konferencji zeglugi liniowej lub zwigzanych z nimi
instrumentow prawnych, takich jak kodeks postepowania UNCTAD.

Poprawka 10
Punkt uzasadnienia 10 b (nowy)
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10b) Jak stwierdzil Parlament Europejski w
swojej rezolucji 7 dnia 1 grudnia 2005 r. w
sprawie stosowania wspolnotowych regul
konkurencji do transportu morskiego’,
konieczne wydaje si¢ nie uchylanie art. 2
rozporzgdzenia (EWG) nr 4056/86
zatytutowanego ,,Porozumienia
techniczne”, ktory okresla zasady
zawierania porozumien technicznych i
wspolpracy technicznej majqgcych
zastosowanie do sektora morskiego i tym
samym przyczynia si¢ do zapewnienia
pewnosci prawnej transakcji.

! Teksty przyjete 7 tq datg, P6_TA(2005)0466.

Uzasadnienie

Zasady zawierania porozumien technicznych i wspoilpracy technicznej okreslone w art. 2
stanowiq jeden z elementow organizacji sektora transportu morskiego. W swoim
sprawozdaniu Komisja uwydatnia koniecznos¢ dysponowania systemem informacji,
posuwajqc sie nawet do uznania organizacji konsorcjow.

Poprawka 11
Punkt uzasadnienia 10 ¢ (nowy)

10c) Poniewaz stosowanie niniejszego
rozporzgdzenia stwarza konflikt prawny z
faktem przystgpienia niektorych panstw
czltonkowskich do kodeksu postgpowania
dla konferencji linii Zeglugowych
UNCTAD, zaleca sig, by te panstwa
czlonkowski wycofaly si¢ 7 niego na
zasadzie porozumien dwustronnych,
narzucenia im tego nie jest jednak moZliwe.
Z sytuacji tej wynika koniecznosé
dysponowania konkretng procedurg
pozwalajgcq na zajmowanie sig
ewentualnymi kolizjami prawa
miedzynarodowego. W tym celu szczegolnie
konieczne wydaje si¢ nie uchylanie
przepisow art. 9 rozporzqdzenia (EWG) nr
4056/86, zatytulowanego ,,Kolizje prawa
miedzynarodowego”, pozwalajgcemu
Komisji na dzialanie 7 upowaznienia Rady.
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Uzasadnienie

Koniec wylgczenia grupowego dla konferencji Zeglugi liniowej powoduje pewngq ilos¢
problemow prawnych w stosunku do krajow trzecich. Konieczny jest zatem instrument prawny

umozliwiajgcy rozwigzywanie takich konfliktow.

Poprawka 12
Punkt uzasadnienia 11

11. Konferencje linii Zeglugowych sa
tolerowane w kilku jurysdykcjach. W tym,
tak jak i w innych sektorach, prawo
konkurencji nie jest stosowane jednolicie na
catym $wiecie. Ze wzgledu na globalny
charakter branzy przewozow w zegludze
liniowej Komisja podejmie wszelkie
stosowne inicjatywy, by wesprze¢ zniesienie
wylaczenia dla ustalania cen w odniesieniu
do konferencji linii zeglugowych, ktore
istniejg gdzie indziej, utrzymujac
jednoczes$nie wylaczenie dla wspotpracy
operacyjnej pomig¢dzy liniami zeglugowymi
skupionymi w konsorcjach lub sojuszach
zgodnie 7 zaleceniami sekretariatu OECD 7
2002 r.

11. Konferencje linii zeglugowych sa
tolerowane w kilku jurysdykcjach. W tym,
tak jak i w innych sektorach, prawo
konkurencji nie jest stosowane jednolicie na
calym $wiecie. Ze wzgledu na globalny
charakter branzy przewozow w zegludze
liniowej Komisja podejmie wszelkie
stosowne inicjatywy, by wesprze¢ zniesienie
wylaczenia dla ustalania cen w odniesieniu
do konferencji linii zeglugowych, ktore
istnieja gdzie indziej, utrzymujac
jednoczes$nie wylaczenie dla wspotpracy
operacyjnej pomig¢dzy liniami zeglugowymi
skupionymi w konsorcjach lub sojuszach.

Uzasadnienie

Raport techniczny sekretariatu OECD nie moze stanowic¢ odniesienia, poniewaz cztonkom
OECD nie udalo si¢ dojs¢ do porozumienia politycznego w jego sprawie.

Poprawka 13
Punkt uzasadnienia 11 a (nowy)

11a) Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu sprawozdanie analizujgce i
oceniajgce stanowisko krajow trzecich
(Chiny, Indie, Japonia, Singapur, Stany
Zjednoczone, Kanada) w sprawie ich
polityki wobec przysziej polityki
europejskiej dotyczqcej linii eglugowych
(akceptacja, przystosowanie, sprzeciw,
skutki niekorzystne, itp.).

Uzasadnienie

Komisja dotychczas nie dostarczyta Zadnych informacji ani na temat swoich negocjacji z
partnerami, ani ewentualnych reakcji krajow trzecich na planowane zniesienie systemu
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konferencji. Kraje trzecie natomiast powiadomily ostatnio o swoim zamiarze utrzymania

konferencji.

Poprawka 14
Punkt uzasadnienia 14

14. Poniewaz mechanizmy okreslone w
rozporzgdzeniu (WE) nr 1/2003 pozwalajg
na stosowanie zasad konkurencji do
wszystkich sektorow, zakres tego
rozporzadzenia powinien zosta¢ zmieniony
w taki sposob, by obejmowato ono ustugi
kabotazowe 1 trampowe.

14. Zakres rozporzadzenia (WE) nr 1/2003

powinien zosta¢ edpowiednio zmieniony. W

szczegolnosci przed zniesieniem art. 32
rozporzqdzenia (WE) nr 1/2003 nalezy
wprowadzié¢ okres przejsciowy. W celu
zapewnienia pewnosci prawnej Komisja
publikuje w rozsgdnym terminie przed
zniesieniem tego artykutu doktadne
wytyczne dotyczqce sektora ustug
trampowych, uwzgledniajgce jego
specyfike, zwlaszcza w zakresie umow
odnoszgcych sie do wspolnej eksploataciji.
Wytyczne muszq by¢ wynikiem Scistej
wspolpracy 7 podmiotami tego sektora oraz

porozumienia 7 Parlamentem Europejskim.

Uzasadnienie

Zniesienie art. 32 rozporzqdzenia (WE) nr 1/2003 musi nastgpic¢ po przejsciowym okresie
przystosowania, tak aby sektor ustug trampowych mial czas na niezbedne przygotowania.
Jesli chodzi o wytyczne, umozliwig one, tak jak w przypadku konferencji, zapewnienie

pewnosci prawnej tego sektora.

Poprawka 15
Artykut 1 ustep 2

Jednakze art. 1 ust. 3 lit. b) i ¢), art. 3do 7,
art. 8 ust. 2 oraz art. 26 rozporzadzenia
(EWG) nr 4056/86 nadal beda miaty
zastosowanie w odniesieniu do konferencji
linii Zzeglugowych spetniajacych wymogi
rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 w dniu
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
w okresie przejsciowym wynoszacym dwa
lata od tej daty.
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Jednakze art. 1 ust. 3 lit. b) i c), art. 3do 7,
art. 8 ust. 2 oraz art. 26 rozporzadzenia
(EWG) nr 4056/86 nadal beda miaty
zastosowanie w odniesieniu do konferencji
linii zeglugowych spetiajacych wymogi
rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 w dniu
wejs$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia
w okresie przejsciowym wynoszacym pigé
lat od tej daty. Komisja ustala doktadne
wytyczne przynajmniej na dwa lata przed
konicem okresu przejsciowego.

Or. el
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Uzasadnienie

W celu zagwarantowania pewnosci prawnej tego sektora nalezy obowigzkowo ustali¢
doktadne wytyczne dla linii Zeglugowych, a takze opublikowa¢ je w okreslonym i rozsqdnym
terminie, tak aby sektor ten dysponowat odpowiednim okresem na przygotowanie sig i

przystosowanie do nowego kontekstu.

Poprawka 16
Artykut 1 ustep 2

Jednakze art. 1 ust. 3 lit. b) i ¢), art. 3do 7,
art. 8 ust. 2 oraz art. 26 rozporzadzenia
(EWG) nr 4056/86 nadal beda miaty
zastosowanie w odniesieniu do konferencji
linii zeglugowych spetniajacych wymogi
rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 w dniu
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
w okresie przejSciowym wynoszacym dwa
lata od tej daty.

Jednakze art. 1 ust. 3 lit. b) i c), art. 3do 7,
art. 8 ust. 2 oraz art. 26 rozporzadzenia
(EWG) nr 4056/86 nadal beda miaty
zastosowanie w odniesieniu do konferencji
linii zeglugowych spetniajacych wymogi
rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 w dniu
wejs$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia
w okresie przejSciowym wynoszacym dwa
lata od tej daty. Artykuly 2i 9 tego
rozporzqdzenia zostang w calosci
przeniesione do niniejszego rozporzgdzenia.

Uzasadnienie

Jednakze art. 1 ust. 3 lit. b) i c), art. 3do 7, art. 8 ust. 2 oraz art. 26 rozporzqdzenia (EWG)
nr 4056/86 nadal bedq mialy zastosowanie w odniesieniu do konferencji linii Zeglugowych
spetniajgcych wymogi rozporzgdzenia (EWG) nr 4056/86 w dniu wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia w okresie przejsciowym wynoszgcym dwa lata od tej daty. Artykuly 2

,, Porozumienia techniczne” i 9 ,, Kolizje prawa miedzynarodowego” tego rozporzqdzenia
zostang w calosci przeniesione do niniejszego rozporzgdzenia.

Poprawka 17
Artykut 1 ustgp 2 a (nowy)

PE 371.856v02-00
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Na poczqtku tego okresu przejsciowego
Komisja publikuje wytyczne dla
stopniowego zastgpowania systemu
konferencji linii Zeglugowych. W
wytycznych tych Komisja zwraca szczegdlng
uwage na interesy malych i srednich
armatorow oraz podmiotow dziatajgcych w
dziedzinie ustug wyspecjalizowanych
(specialised trades) oraz na regiony
ultraperyferyjne zgodnie 7 art. 299 ust. 2
Traktatu.
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Uzasadnienie

Zgodnie z tekstem proponowanym przez sprawozdawce i przy scistym zastosowaniu art. 299
ust. 2 poprawka ta gwarantuje, ze state przeciwnosci dotykajgce regiony ultraperyferyjne
zostang wiasciwie uwzglednione przez Komisje podczas opracowywania wytycznych.

Poprawka 18
Artykut 1 ustep 2 a (nowy)

W przypadku nieopublikowania wytycznych
w terminie dwoch lat okres przejsciowy
przewidziany w drugim akapicie zostaje
przedtuiony do momentu przyjecia
wytycznych.

Uzasadnienie

W celu umocnienia pewnosci prawnej sektora wprowadzenie wytycznych dla linii
zeglugowych musi by¢ obowigzkowe przed wdrozeniem niniejszego rozporzgdzenia.

Poprawka 19
Artykut 1 a (nowy)

Artykut la

W pieé lat po wejsciu w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia Komisja publikuje
sprawozdanie na temat rozwoju kontekstu
prawnego w innych regionach morskich
Swiata oraz na temat wplywu
jednostronnego zniesienia przez Unig
Europejskq systemu konferencji linii
Zeglugowych na konkurencyjnosé
europejskiego sektora Zeglugowego.

Uzasadnienie

Jednostronne zniesienie przez Unig Europejskq systemu konferencji linii zeglugowych moze
miec¢ trudne obecnie do przewidzenia skutki na skale miedzynarodowq. Wtasciwe bytoby
zatem dokonanie oceny wphywu zniesienia rozporzqdzenia 4056/86 na konkurencyjnosc
wspolnotowego sektora zZeglugowego oraz na stosunki miedzy Unig Europejskq a jej
partnerami i sgsiadami.

Poprawka 20
Artykut 2
2. Artykul 32 rozporzadzenia (WE) nr Artykut 32 rozporzadzenia (WE) nr 1/20003
1/20003 zostaje skreslony. zostaje skreslony. Komisja ustala doktadne

wytyczne dla ustug trampowych
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przynajmniej na dwa lata przed
wygasnigciem tego okresu przejsciowego.

Uzasadnienie

W celu zagwarantowania pewnosci prawnej tego sektora nalezy obowigzkowo wprowadzié
okres przejsciowy na przystosowanie oraz ustali¢ doktadne wytyczne dla ustug trampowych, a
takze opublikowac je w okreslonym i rozsqdnym terminie, tak aby sektor ten dysponowat
odpowiednim okresem na przygotowanie si¢ i przystosowanie do nowego kontekstu.

Poprawka 21
Artykul 2 a (nowy)

Artykut 2a

Rozporzgdzenie (EWG) nr 954/79 zostaje
uchylone. Unia Europejska i panstwa
czltonkowskie dysponujg okresem dwoch lat
na dokonanie rewizji tych porozumien 7
krajami trzecimi, ktore juz nie sq zgodne 7
prawem wspolnotowym.

Uzasadnienie

Zniesienie systemu konferencji linii Zeglugowych jest rownoznaczne z wypowiedzeniem
kodeksu postepowania UNCTAD. Rozporzqdzenie 954/79, ktore umozliwiato stosowanie tego
kodeksu w prawie wspolnotowym, nie powinno dluzej istniec. Zostaje wiec uchylone. W
zwigzku z tym wielo- lub dwustronne powotujqce si¢ na nie porozumienia muszq zostac
zrewidowane. Aby rewizja ta przebiegla spokojnie, niezbedny jest okres przejsciowy
wynoszqcy dwa lata.

Poprawka 22
Artykut 2 b (nowy)

Artykut 2b

Zmianie rozporzqdzenia (WE) nr 1/2003
towarzyszy opublikowanie przez Komisje
wytycznych dotyczgcych stosowania tego
rozporzgdzenia wobec sektorow morskich
ustug trampowych i kabotazowych.
Nieformalne wytyczne sq opublikowane
przez Komisje przynajmniej na osiemnascie
miesigcy przed wejsciem w Zycie tej zmiany.
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Uzasadnienie

W celu zagwarantowania pewnosci prawnej Komisja musi jak najwczesniej opublikowac
wytyczne. Poniewaz Komisja jest upowazniona do ich publikacji dopiero po wejsciu w zycie
zmiany rozporzqdzenia (WE) nr 1/2003, moze ona dla zyskania na czasie i w oczekiwaniu na
to wejscie w zZycie opublikowac wytyczne nieformalne. Aby umozliwi¢ sektorom ustug
trampowych i kabotazowych przystosowanie sig, konieczny jest okres minimalny 18 miesiecy

przed wejsciem w Zycie zmiany.
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