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LUHISELGITUS

Ettepanekus satestatakse mootorsdidukite ja nende haagiste tehnotlevaatuse ajakohastatud
uhtlustatud EL.i eeskirjad, et karmistada korraliste tehnoUlevaatuste liiklusohutuse ja
heitkoguste miinimumndudeid. Vastavalt liiklusohutuse valdkonna poliitikasuunistele on
ettepaneku eesmérk vahendada 2020. aastaks liiklussurmade arvu ELis poole vorra. Lisaks on
eesmark aidata véhendada s6idukite halvast tehnohooldusest tingitud heitkoguseid.

Arvamuse koostaja toetab neid pdhieesmérke ning litkmesriikide tavade erinevusi arvestades
toetab sihipdrast Uhtlustamist kooskdlas subsidiaarsuse péhimdttega, mistdttu ta kahtleb
selles, kas ké&esolev digusakt peaks olema méaéarus, kuna see jatab litkmesriikidele vahem
vBimalusi eeskirju riigisiseselt kohandada.

Lisaks on arvamuse koostaja seisukohal, et liiklussurmade vahendamise eesmargi
saavutamisel peaks olema tagatud proportsionaalsus, mistottu ta toetab tugevatel
tdendusmaterjalidel p6hinevaid kohandatud lahendusi. Seejuures tahaks ta tdhelepanu juhtida
ebamaérasustele, millele osutas Euroopa Parlamendi m&juhindamise ksus, markides, et mitte
mingid téendid ei ndi toetavat pdhieeldust, nagu péhjustaks parem ja sagedasem tehniline
kontroll sbidukite defektide arvu vahenemist.

Veel margib arvamuse koostaja, et kohaldamisala on direktiiviga 2009/40/EU vorreldes
laiendatud, et h6lmata uusi sdidukikategooriaid, eeskatt mootori joul liikuvaid kahe- ja
kolmerattalisi sGidukeid, kuni 3,5 tonni kaaluvaid kerghaagiseid ja traktoreid
valmistajakiirusega ule 40 km/h. Ettepanekus suurendatakse ka vanemate vai suure
labisdiduga sbidukite Glevaatuste sagedust.

Arvamuse koostaja ei teinud ettepanekuid seaduseelndu vormi ja kohaldamisala ning
Ulevaatuste kestuse osas, kuna need kisimused kuuluvad vastutava komisjoni padevusse, ning
otsustas selle asemel keskenduda oma muudatusettepanekutes tihtse turu kiisimustele.
Siseturu- ja tarbijakaitsekomisjoni seisukohast on kdige tahtsamad alljargnevad kiisimused.

1. Tehnotlevaatuse mdoiste

Arvamuse koostaja esitab muudatusettepaneku tehnoulevaatuse mdiste muutmiseks, kuna
praegu voimaldab selle mdiste vadrkasutamine piirata piiritilest konkurentsi kasutatud
sOidukite midgil. Tapsemalt pdhjustab komisjoni méaratlus diguslikku ebakindlust, kuna
uldmadiste puhul korratakse nuet lahtuda tehnotlevaatusel tldistest tltbikinnituse
Kriteeriumitest, samas kui asjakohased tliubikinnituse kriteeriumid on lisades juba esitatud.
See tédhendab, et tehnotilevaatus vdib pohimdtteliselt hdlmata kéiki séiduki osi, kuna
ohutusmoddet saab eristada selle kdigi osade puhul. Tegelikult tuleks kontrollida ainult neid
osi, mille tadbikinnitus puudutab ohutust ja heitkoguseid. Probleem seisneb selles, et mdned
turuosalised vdivad selle seaduseltinga abil kaitsta oma kasutatud sdidukite koduturgu ja
pohjendamatult sdidukeid ulevaatusel labi kukutada.

2. Meetmed labisGidunditude voltsimise avastamiseks ja tbkestamiseks
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Tarbijaturu tulemustabelis anti juba kolmandat aastat jarjest kasutatud sGidukitele kdige
halvem turu tulemusnditaja ning eeskétt kdige madalam usaldusvaarsuse néitaja. Seepérast
teeb arvamuse koostaja ettepaneku karmistada l&bisdidumdddiku néitude voltsimise vastaseid
meetmeid ning selleks laiendada elektroonilise sdidukiteabeplatvormi kasutusala nii, et
veebipdhine platvorm sisaldaks kogu teavet sdidukite labisdidu kohta. Arvamuse koostajale
teeb lisaks muret komisjoni ettepanekus sisalduv tldine keeld korrigeerida Iabisdidumdddiku
naite, sealhulgas ka suurendamise suunas, mis véldiks voltsitud ndiduga séidukite turuhinna
liiga suurt langust.

3. Juurdepads tehnollevaatuse tulemustele riiklikes registrites, juurdepéas tehnilisele
teabele ja kontrollseadmetele kehtivad miinimumnduded

Maarus vdimaldab luua ELi Ghtse andmevahetussusteemi, mille abil oleks koigile ELI
ulevaatuspunktidele kattesaadav sdidukite remondi- ja hooldusteave. Arvamuse koostaja leiab
aga, et see andmekogum peaks olema kéttesaadav teistelegi peale padevate asutuste ja
ulevaatuspunktide. VVordsete konkurentsitingimuste tagamiseks teeb ta ettepaneku teha
andmed kattesaadavaks ka tookojaseadmete tootjatele, sest see aitaks neil toota tdhusaid ja
konkurentsivéimelisi kontrollseadmeid. Veel teeb arvamuse koostaja ettepaneku lubada
kasutada alternatiivseid kontrollimenetlusi, mis v8ib olla oluline raskesti kontrollitavate
sOidukite 6konoomse kontrolli hdlbustamiseks.

4. Erandid

Arvamuse koostaja on rahul nn ajaloolistele sdidukitele tehtud erandiga. Ta peab aga vastavat
mdistet liiga jaigaks ja soovitab selle asemele kehtestada vanusepiiri. Lisaks soovitab ta jatta
litkmesriikidele vabaduse teha sdidukitele erandeid vastavalt oma tegevuspraktikale.

5. Vastastikune tunnustamine

Tehnotilevaatus on seotud mootors6idukite Gmberregistreerimisega, sest korraliste
tehnotlevaatuste ELi-Ulene suurem Uhtlustamine peaks sdidukite Ghest liikmesriigist teise
umberregistreerimise lihtsamaks muutma. Sellest ldhtuvalt lisas arvamuse koostaja uue
ettepaneku, millega kogu liidus muudetakse kohustuslikuks korralise tehnodilevaatuse téendite
vastastikune tunnustamine.

6. Labivaatamine ja jarelevalve
Uhtse turu edasiseks tugevdamiseks lisas arvamuse koostaja ettepanekusse ka labivaatamise
klausli, mille kohaselt tuleb viis aastat parast kdesoleva ettepaneku vastuvdtmist uurida,

kuidas saaks hdlbustada korralise tehnollevaatuse tulemusi puudutavate andmete vahetamist
liikmesriikide vahel.

MUUDATUSETTEPANEKUD

Siseturu- ja tarbijakaitsekomisjon palub vastutaval transpordi- ja turismikomisjonil lisada oma
raportisse jargmised muudatusettepanekud:
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Muudatusettepanek 1
Ettepanek votta vastu maarus

Pealkiri
Komisjoni ettepanek

Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA
NOUKOGU MAARUS,

milles kasitletakse mootorsoidukite ja
nende haagiste korralist tehnollevaatust ja
millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2009/40/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

Muudatusettepanek

Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA
NOUKOGU DIREKTIIV,

milles kasitletakse mootorsoidukite ja
nende haagiste korralist tehnotilevaatust ja
millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2009/40/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on vahendada
korraparase tehnotlevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 2
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 4
Komisjoni ettepanek

(4) Liidus on s@idukite ohutuse valdkonnas
vastu voetud mitmeid tehnilisi standardeid
ja ndudeid. Siiski on korralise
tehnotlllevaatusega vaja tagada, et pérast
soidukite turulelaskmist vastavad need
kogu kasutusaja jooksul
ohutusstandarditele. Kdnealust korda
tuleks kohaldada nende
sbidukikategooriate suhtes, mis on kindlaks
méaératud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 18. mértsi 2002. aasta
direktiiviga 2002/24/EU kahe- voi
kolmerattaliste mootorsdidukite
thdbikinnituse kohta, millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv
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Muudatusettepanek

(4) Liidus on sdidukite ohutuse valdkonnas
vastu vBetud mitmeid tehnilisi standardeid
ja ndudeid. Siiski on korralise
tehnotlllevaatusega vaja tagada, et pérast
sOidukite turulelaskmist vastavad need
kogu kasutusaja jooksul
ohutusstandarditele. Liikmesriigid vdiksid
kehtestada riigisisesed nduded seoses
selliste s6idukikategooriate
tehnotlevaatusega, mis on kindlaks
méadratud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 15. jaanuari 2013. aasta
madarusega (EL) nr 168/2013 kahe-,
kolme- ja neljarattaliste s6idukite
kinnituse ja turujarelevalve kohta.
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92/61/EMU, Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 5. septembri 2007. aasta
direktiiviga 2007/46/EU, millega
kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste s6idukite jaoks
mdeldud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike kinnituse kohta, ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 26. mai 2003. aasta
direktiiviga 2003/37/EU pdllu- voi
metsamajanduslike traktorite, nende
haagiste ja pukseeritavate vahetatavate
masinate, ja nende masinate jaoks mdeldud
stisteemide, nende osade ja eraldi
seadmestike tdbikinnituse andmise kohta
ja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks
tunnistamise kohta).

Muudatusettepanek 3
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 5
Komisjoni ettepanek

(5) Liiklusohutuse ja s6iduki tehniliste
puuduste vahel on selge vastastikseos.
Euroopa teedel hukkus 2009. aastal
liikluses 35 000 inimest. Eeldades, et
tehniliste puuduste seos liiklussurmadega
on proportsionaalselt sama nagu
liiklus6nnetuste puhul, on liidus Gle 2 000
liiklussurma aastas tingitud s6idukite
tehnilistest puudustest. Kattesaadavate
uuringute kohaselt oleks voimalik &ra
hoida 900-1 100 liiklussurma, kui
tehnodilevaatuse ststeemi taiustataks
vastavalt.

Kdnealust korda tuleks kohaldada nende
sOidukikategooriate suhtes, mis on kindlaks
méaratud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
5. septembri 2007. aasta direktiiviga
2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende
haagiste ning selliste s6idukite jaoks
mdeldud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike kinnituse kohta, ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 26. mai 2003. aasta
direktiiviga 2003/37/EU péllu- voi
metsamajanduslike traktorite, nende
haagiste ja pukseeritavate vahetatavate
masinate, ja nende masinate jaoks mdeldud
slisteemide, nende osade ja eraldi
seadmestike tdbikinnituse andmise kohta
ja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks
tunnistamise kohta).

Muudatusettepanek

(5) Liiklusohutuse ja s6iduki tehniliste
puuduste vahel on oletatav vastastikseos.
Euroopa teedel hukkus 2009. aastal
liikluses 35 000 inimest. Tehnotlevaatuse
ststeemi asjakohane parandamine v@ib
aidata kaasa surmaga I6ppenud dnnetuste
véahendamisele.

Selgitus

Teaduslik vaide on kaheldav. Ainutiksi Saksamaa politseiuurimiste kohaselt on sGiduki
tehniliste vigade mdju dnnetuse tagajargedele palju vaiksem.
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AD\937467ET.doc



Muudatusettepanek 4
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 6

Komisjoni ettepanek

(6) Suure osa autovedude tekitatavast
koguheitest ja eriti CO2-heitest pdhjustab
véike hulk sdidukeid, mille
heitekontrollististeem ei t66ta
nduetekohaselt. Hinnanguliselt tekitab 5 %
soidukitest 25 % kdigist saasteainetest.
Seepérast aitaks korraline tehnotilevaatus
kaasa keskkonnaseisundi parandamisele,
kuna sdidukite tekitatav keskmine heide
vaheneks.

Muudatusettepanek

(6) Suure osa autovedude tekitatavast
koguheitest ja eriti CO2-heitest pohjustab
véike hulk sdidukeid, mille
heitekontrollisusteem ei to6ta
nduetekohaselt. Hinnanguliselt tekitab 5 %
sOidukitest 25 % kdigist saasteainetest.

See kehtib ka suurema tahkete osakeste ja
NOx-heite kohta, mida tekitavad
tanapaevased mootorid, mis vajavad
pdhjalikumat heitekontrolli, sealhulgas
sOiduki pardadiagnostikasiisteemi (OBD)
tervikluse ja talitluse elektrooniline
kontroll, mida omakorda kontrollitakse
olemasolevate valjalasketoru katsetega, et
tagada taielik ja tapne heitestisteemi
ulevaatus, kuna OBD test Uksi ei ole
usaldusvaarne.

Seeparast aitaks korraline tehnodilevaatus
kaasa keskkonnaseisundi parandamisele,
kuna sdidukite tekitatav keskmine heide
vaheneks.

Selgitus

OBD ei ole kindel heite mdotmise viis; seeparast tuleb seda kontrollida véljalasketoru

heitgaaside modtmisega.

Muudatusettepanek 5
Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 7

Komisjoni ettepanek

(7) Usaldusvaarsed uurimistulemused
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Muudatusettepanek

valja jaetud
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naitavad, et mootorratturitega seotud
liiklusdnnetustest 8 % on tingitud
tehnilistest puudustest v6i on nendega
seotud. Mootorratturid on kdige
suuremasse riskirthma kuuluvad liiklejad
ning nendega seotud liiklussurmade arv
Uhe suureneb. Mopeedijuhtidega seotud
liiklussurmade arv on keskmisest suurem:
2008. aastal sai surma tle 1 400
mopeedijuhi. Seeparast lisatakse
Ulevaatusele suunatavate séidukite hulka
ka koige suuremasse riskirithma
kuuluvad liiklejad, so mootori joul
liilkuvad kahe- voi kolmerattalised
sOidukid.

Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse p6himdttele peaks liikmesriikidel olema 6igus
kasutada voimalust laiendada tehnoulevaatust mootori joul liikuvatele kahe- voi
kolmerattalistele sdidukitele. Lisaks ei ole ELi andmed kahe- vdi kolmerattaliste sGidukite
onnetusjuhtumite kohta vastavuses varem labiviidud uuringutega.

Muudatusettepanek 6
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 10
Komisjoni ettepanek

(10) Tehnotlevaatus on iseseisev valdkond
ja seega peaks seda korraldama
liilkmesriigid v6i padevad asutused
liilkmesriikide jarelevalve all. Igal juhul
peaksid tehnolilevaatuse eest jatkuvalt
vastutama litkmesriigid, isegi kui
liikmesriigis kehtiv stisteem vdimaldab
anda vastava loa erasektori tiksustele,
sealhulgas remondit6id tegevatele
uksustele.

Muudatusettepanek 7
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 12
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Muudatusettepanek

(10) Tehnotilevaatus on iseseisev valdkond
ja seega peaks seda korraldama
liilkmesriigid v6i padevad asutused
liilkmesriikide jarelevalve all. Igal juhul
peaksid tehnolilevaatuse korraldamise eest
jatkuvalt vastutama liikmesriigid, isegi kui
liilkmesriigis kehtiv slisteem vdimaldab
anda vastava loa erasektori tiksustele,
sealhulgas remondit6id tegevatele
uksustele.
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Komisjoni ettepanek

(12) Selleks et tagada Ulevaatuste kdrge
tase kogu liidus, tuleks liidu tasandil
kindlaks madrata Ulevaatuseks kasutatavad
seadmed, nende hooldamine ja
kalibreerimine.

Muudatusettepanek 8
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 14
Komisjoni ettepanek

(14) Ulevaatustulemusi ei tohiks
kaubanduslikul eesmargil muuta. Kui
inspektori tehtud tehnollevaatuse
tulemused on selgelt valed, peaks
jarelevalveasutus saama
tehnodilevaatustulemusi muuta.

Muudatusettepanek 9
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22

Komisjoni ettepanek

(22) lga tehtud Ulevaatuse kohta tuleks
valjastada tehnoiilevaatuse kontrollkaart,
millel on margitud muu hulgas teave
soiduki kohta ja Ulevaatuse tulemused.
Liitkmesriigid peaksid konealust teavet
koguma ja séilitama andmebaasis, et
tagada asjakohaste tehnotlevaatuse
jarelmeetmete votmine.
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Muudatusettepanek

(12) Selleks et tagada Ulevaatuste kdrge
tase kogu liidus, tuleks liidu tasandil
kindlaks madarata (levaatuseks kasutatavad
seadmed, nende hooldamine ja
kalibreerimine. Luua tuleks stiimuleid
uuenduste tegemiseks Ulevaatuse tegemise
ststeemide, menetluste ja Ulevaatuseks
kasutatavate seadmete valdkonnas,
voimaldades veelgi vahendada kulusid ja
parandada kasutust.

Muudatusettepanek

(14) Ulevaatustulemusi ei tohiks
kaubanduslikul eesmargil muuta. Ainult
siis, kui inspektori tehtud tehnollevaatuse
tulemused on selgelt valed, peaks
jarelevalveasutus saama
tehnotilevaatustulemusi muuta ja
kehtestada asjakohased karistused
kontrollkaardi valjastanud asutusele.

Muudatusettepanek

(22) Ulevaatustulemustele korrakohaste
jarelmeetmete tagamiseks tuleks iga
tehtud Glevaatuse kohta véljastada
tehnodlevaatuse kontrollkaart, mis tuleks
koostada ka elektroonilisel kujul,
kusjuures viimane peaks sisaldama sama
tapseid Ulevaatustulemusi ja sdiduki
identifitseerimisandmeid, nagu originaal-
kontrollkaart. Lisaks peaksid liikmesriigid
kdnealust teavet koguma ja séilitama
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keskses andmebaasis, et tagada véimalus
korralise tehnoulevaatuse tulemusi
hélpsasti kontrollida.

Selgitus

Tehnotlevaatuse kontrollkaardid tuleks niiiid voltsimise voi rikkumise valtimiseks koostada
nii paberkandjal kui ka elektroonilisel kujul; see hdlbustaks ka elektroonilise
sOidukiteabeplatvormi loomiseks vajalikku teabevahetust.

Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 23

Komisjoni ettepanek

(23) Lé&bisdidumoddikuga seotud pettused
esinevad kasutatud s6idukite mudgil 5—

12 % juhul, mis tdéhendab thiskonna jaoks
mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja
seda, et sdiduki tehnotlevaatuse tulemused
on valed. L&bis6idumdddikuga seotud
pettuste vastu voitlemisel hdlbustaks
labisdidumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui
tehnotlevaatuse kontrollkaardile
margitakse l&bisoit ja kehtestatakse
kohustus esitada eelmise levaatuse
kontrollkaart. Labis6idumdddikuga seotud
pettust tuleks ka sustemaatilisemalt
késitada rikkumisena, mille eest
madratakse karistus.

Muudatusettepanek 11
Ettepanek votta vastu maarus

Pohjendus 26

PE506.045v04-00

Muudatusettepanek

(23) L&bisdidumdddikuga seotud pettused
esinevad kasutatud s6idukite mudgil 5—
12 % juhul, mis tahendab ihiskonna jaoks
mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja
seda, et sdiduki tehnotlevaatuse tulemused
on valed. L&bisdidumdddikuga seotud
pettuste vastu voitlemisel hdlbustaks
labisdidumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui
tehnotlevaatuse kontrollkaardile
margitakse l&bisoit ja kehtestatakse
kohustus esitada eelmise Ulevaatuse
kontrollkaart, lisaks parandaks see
kasutatud sdidukite piiritilese Uhtse turu
toimimist. 2012. aasta detsembris
avaldatud kaheksandas tarbijaturu
tulemustabelis ,, Turud toimigu tarbijate
hiivanguks” oli selle turusegmendi
tulemusnditaja kolmandat aastat jarjest
kdige madalam ning eriti madal oli
usaldusvaarsuse naitaja.
Labisdidumoddikuga seotud pettust tuleks
ka ststemaatilisemalt késitada karistatava
suuteona.
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Komisjoni ettepanek

(26) Selleks et taiendada kéesolevat
madrust tehniliste Uksikasjadega, tuleks
komisjonile delegeerida volitused votta
vastu Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 290 kohaseid digusakte eesmargiga
vOtta vajaduse korral arvesse liidu
tlubikinnitusalaste digusaktide arengut
seoses soOidukikategooriatega ja ka vajadust
ajakohastada lisasid tulenevalt tehnika
arengust. Eriti oluline on, et komisjon
korraldaks ettevalmistustoo kaigus
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
eksperditasandil. Komisjon peaks
delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamise
ja koostamise ajal tagama asjaomaste
dokumentide sama- ja digeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

Muudatusettepanek

(26) Selleks et tdiendada kéesolevat
direktiivi tehniliste ksikasjadega, tuleks
komisjonile delegeerida volitused vétta
vastu Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 290 kohaseid digusakte eesmargiga
votta vajaduse korral arvesse liidu
tubikinnitusalaste digusaktide arengut
seoses soOidukikategooriatega ja ka vajadust
ajakohastada lisasid tulenevalt tehnika
arengust. Eriti oluline on, et komisjon
korraldaks ettevalmistustdo kaigus
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
eksperditasandil. Komisjon peaks
delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamise
ja koostamise ajal tagama asjaomaste
dokumentide sama- ja digeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on véahendada
korraparase tehnotlevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 12
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 27

Komisjoni ettepanek

(27) Kaesoleva maaruse (htsete
rakendamistingimuste tagamiseks tuleks
komisjonile anda rakendusvolitused.
Rakendusvolitusi tuleks kasutada
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
16. veebruari 2011. aasta mé&arusega (EL)
nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja uldpdhimdtted, mis késitlevad
liilkmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes.
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Muudatusettepanek

(27) Kaesoleva direktiivi uhtsete
rakendamistingimuste tagamiseks tuleks
komisjonile anda rakendusvolitused.
Rakendusvolitusi tuleks kasutada
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
16. veebruari 2011. aasta mé&érusega (EL)
nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja uldp6himdtted, mis késitlevad
liilkmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes.
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Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on vahendada
korraparase tehnotilevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka litkmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 13
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 29

Komisjoni ettepanek

(29) Kuna kéesoleva maaruse eesmarki,
nimelt néha ette liidus Ghised
tehnotllevaatuse miinimumnduded ja
uhtlustatud eeskirjad, ei suuda litkmesriigid
taielikult saavutada, mistdttu on seda
parem saavutada liidu tasandil, vdib liit
vOtta meetmeid kooskdlas aluslepingu
artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pdhimdttega. Konealuses artiklis satestatud
proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei
lahe kdesolev maarus nimetatud eesmargi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Muudatusettepanek

(29) Kuna kéesoleva direktiivi eesmarki,
nimelt n&ha ette liidus Ghised
tehnotllevaatuse miinimumnduded ja
uhtlustatud eeskirjad, ei suuda litkmesriigid
taielikult saavutada, mistdttu on seda
parem saavutada liidu tasandil, vdib liit
vOtta meetmeid kooskdlas aluslepingu
artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pdhimdttega. Kdnealuses artiklis satestatud
proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei
lahe kdesolev direktiiv nimetatud eesmargi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Selgitus

Madrus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on véahendada
korraparase tehnotilevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
oOigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 14
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 30
Komisjoni ettepanek

(30) Kéesolevas maaruses austatakse
pohidigusi ja jargitakse eelkdige Euroopa
Liidu pdhibiguste hartas tunnustatud
pbhimdtteid vastavalt Euroopa Liidu
lepingu artiklis 6 osutatule.

PE506.045v04-00

Muudatusettepanek

valja jaetud
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Muudatusettepanek 15
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 31

Komisjoni ettepanek

(31) K&esoleva maarusega ajakohastatakse
Euroopa Parlamendi ja nGukogu 6. mai
2009. aasta direktiivis 2009/40/EU
(mootorsdidukite ja nende haagiste
tehnotilevaatuse kohta) satestatud tehnilisi
ndudeid ning laiendatakse selle
reguleerimisala, et hdlmata eelkdige
ulevaatuspunktide ja nende
jarelevalveasutuste asutamine ning
tehnotllevaatust tegevate inspektorite
méaaramine. Seeparast tuleks kdnealune
direktiiv kehtetuks tunnistada. Peale selle
integreeritakse kdesolevasse maarusesse
eeskirjad, mis sisalduvad komisjoni 5. juuli
2010. aasta soovituses 2010/378/EL vigade
hindamise kohta tehnotllevaatuse kadigus
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivile 2009/40/EU mootorsdidukite ja
nende haagiste tehnollevaatuse kohta, et
tehnotllevaatusmeetodeid paremini
reguleerida,

Muudatusettepanek

(31) Ké&esoleva direktiiviga
ajakohastatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiivis
2009/40/EU (mootorsdidukite ja nende
haagiste tehnotilevaatuse kohta) satestatud
tehnilisi nGudeid ning laiendatakse selle
reguleerimisala, et hdlmata eelkdige
ulevaatuspunktide ja nende
jarelevalveasutuste asutamine ning
tehnotlllevaatust tegevate inspektorite
méaaramine. Seeparast tuleks kdnealune
direktiiv kehtetuks tunnistada. Peale selle
integreeritakse kdesolevasse direktiivi
eeskirjad, mis sisalduvad komisjoni 5. juuli
2010. aasta soovituses 2010/378/EL vigade
hindamise kohta tehnotllevaatuse kadigus
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivile 2009/40/EU mootorsdidukite ja
nende haagiste tehnollevaatuse kohta, et
tehnotllevaatusmeetodeid paremini
reguleerida,

Selgitus

Madrus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on vahendada
korraparase tehnotilevaatuse abil liiklusénnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 16
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 1 —16ik 1
Komisjoni ettepanek

Ké&esoleva méaarusega kehtestatakse
soidukite korralise tehnoulevaatuse kord.
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Muudatusettepanek

Ké&esoleva direktiiviga kehtestatakse
sdidukite korralise tehnotilevaatuse kord,
mille kohaselt tehakse Ulevaatus vastavalt
tehniliste standardite ja nOuete
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miinimumtasemele liiklusohutuse ja
keskkonnakaitse kdrge taseme
tagamiseks.

Selgitus

Direktiivis satestatakse uhised miinimumstandardid korralisele tehnoiilevaatusele, aga
voetakse samal ajal arvesse liikmesriikidevahelisi erinevusi. Kdrgemad tehnilised standardid
ja néuded on lubatud.

Muudatusettepanek 17
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
1. Kéesolevat maarust kohaldatakse 1. Kéesolevat direktiivi kohaldatakse
selliste s6idukite suhtes, mille selliste s6idukite suhtes, mille
valmistajakiirus uletab 25 km/h ja mis valmistajakiirus uletab 25 km/h ja mis
kuuluvad jargmistesse direktiivis kuuluvad jargmistesse maaruses (EL) nr
2002/24/EU, direktiivis 2007/46/EU ja 168/2013, direktiivis 2007/46/EU ja
direktiivis 2003/37/EU osutatud direktiivis 2003/37/EU osutatud
kategooriatesse: kategooriatesse:

Selgitus

Madrus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on véahendada
korraparase tehnotilevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 18
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 7

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— kahe- voi kolmerattalised sdidukid (L 1e- vélja jaetud

, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-
kategooria s6idukid);

Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimdttele peaks liikmesriikidel olema digus
kasutada v6imalust laiendada tehnotilevaatust mootori joul liikuvatele kahe- voi
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kolmerattalistele sGidukitele. Lisaks ei ole ELi andmed kahe- vdi kolmerattaliste sdidukite
onnetusjuhtumite kohta vastavuses varem labiviidud uuringutega.

Muudatusettepanek 19
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 2 — sissejuhatav osa
Komisjoni ettepanek

2. Kéesolevat maarust ei kohaldata
jargmiste soidukite suhtes:

Muudatusettepanek

2. Kéesolevat direktiivi ei kohaldata

jargmiste soidukite suhtes:

Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on véahendada
korraparase tehnotlevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 20
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 18ige 2 — 16ik 1 (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 21
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 3
Komisjoni ettepanek

3. Liikmesriigid vdivad kehtestada
riigisiseseid ndudeid seoses selliste 16ike 2
kohaste sdidukite tehnoilevaatusega, mis
on registreeritud nende territooriumil.
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Muudatusettepanek

kahe- voi kolmerattalised sdidukid (L1e-,
L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-
kategooria s6idukid);

Muudatusettepanek

3. Liikmesriigid vdivad kehtestada
riigisiseseid ndudeid seoses selliste 16ike 1
(seitsmes taane) ja 10ike 2 kohaste
sOidukite tehnotilevaatusega, mis on
registreeritud nende territooriumil.
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Selgitus

Muudatusettepanek tuleneb automaatselt maaruse muutmisest direktiiviks. Siiski on téhtis see
siinkohal selgelt vélja 6elda. Tehnotlevaatusi kasutavatel liikmesriikidel peaks olema
voimalus teha seda ka edaspidi. Liikmesriikidelt, kus tehnotilevaatusi ei toimu, ei tohiks
nduda selliste tilevaatuste kasutuselevottu.

Muudatusettepanek 22
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 3 — 18ige 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Ké&esolevas méaruses kasutatakse jargmisi Kaesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi
mdisteid: mdisteid:

Selgitus

Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 23
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 5
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5) ,,kahe- vdi kolmerattalised soidukid” — valja jaetud
mootori joul litkuv kaherattaline

kulgkorviga voi kulgkorvita sdiduk,

kolmerattalised ja vaikesed neljarattalised

mootorséidukid;

Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimdttele peaks liikmesriikidel olema digus
kasutada voimalust laiendada tehnoulevaatust mootori joul liikuvatele kahe- voi
kolmerattalistele sGidukitele. Lisaks ei ole ELi andmed kahe- vdi kolmerattaliste sGidukite
onnetusjuhtumite kohta vastavuses varem labiviidud uuringutega.

Muudatusettepanek 24
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 7 — sissejuhatav osa
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

7) ,,ajaloolise véartusega sdiduk” — sGiduk 7) ,,ajaloolise véiartusega sdoiduk” — sdiduk,
mis vastab kdigile jargmistele mis valmistati v0i registreeriti
tingimustele: esmakordselt vahemalt 30 aastat tagasi

ning mida litkmesriigi padevad
registriasutused loevad ajalooliseks;

Selgitus

Komisjoni ajaloolise vaartusega sdiduki maaratlus on liiga tksikasjalik ning maaraks paljud
sOidukid asjatult kdesoleva maaruse reguleerimisalasse. Lihtne vanusendue koos tdiendava
tapsustamise jatmisega liikmesriigi ametiasutuste hooleks tagab piisava paindlikkuse ja on
kooskdlas praeguse tegevuspraktikaga.

Muudatusettepanek 25
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 7 — taane 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

— see on valmistatud vahemalt 30 aastat valja jaetud
tagasi;

Muudatusettepanek 26
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 7 — taane 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— selle s6idukorras hoidmiseks valja jaetud

kasutatakse varuosi, mis jaljendavad
sbiduki ajaloolisi osi;

Muudatusettepanek 27
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 7 — taane 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— selle peamiste osade (mootor, pidurid, valja jaetud

roolististeem vdi vedrustus) tehnilisi
naitajaid ei ole muudetud;
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Muudatusettepanek 28
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 7 — taane 4

Komisjoni ettepanek

— selle valimust ei ole muudetud;

Muudatusettepanek 29
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 9

Komisjoni ettepanek

9) ,,tehnoiilevaatus” — kontroll, et sGiduki
kdik osad vastavad ohutus- ja
keskkonnanditajatele, mis kehtivad
tiubikinnituse andmise, esimese
registreerimise voi kasutuselevotmise ja
ka jarelpaigaldamise ajal;

Muudatusettepanek

valja jaetud

Muudatusettepanek

9) ,,tehnoiilevaatus” — kdesoleva maaruse
Il ja 111 lisa nBuetele vastav kontroll
tagamaks, et sdiduki avalikel teedel
kasutamine on ohutu ja sdiduk vastab
ndutavatele keskkonnanditajatele;

Selgitus

Komisjoni maaratlus péhjustab diguslikku ebakindlust, kuna tldmdistes korratakse nduet
lahtuda tehnoulevaatusel Gldistest tlubikinnituse kriteeriumitest, samas kui asjakohased
tldbikinnituse kriteeriumid (ohutuse ja heitekontrolli osas) on kaesoleva maaruse lisades juba
esitatud. Ilma kaesoleva muudatuseta voiks nduda sdiduki iga tutbikinnituse saanud
komponendi ohutuse kontrolli, mist6ttu s6idukitel vdib asjatult jaada tehnoiilevaatus

labimata.

Muudatusettepanek 30
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 4 — 16ige 1
Komisjoni ettepanek

1. Mootors6idukid ja nende haagised
labivad vastavalt kdesolevale maarusele
korralise ilevaatuse s6iduki registreerimise
liikmesriigis.

PE506.045v04-00

Muudatusettepanek

1. Mootors6idukid ja nende haagised
labivad vastavalt kdesolevale direktiivile
korralise Ulevaatuse sdiduki registreerimise
liikmesriigis.
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Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on vahendada
korraparase tehnotilevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka litkmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 31
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 4 - 16ige 3
Komisjoni ettepanek

3. Soidukitootjad véimaldavad
ulevaatuspunktidele v6i vajaduse korral
padevale asutusele juurdepdésu
tehnotlevaatuse tegemiseks vajalikule
tehnilisele teabele, mis on esitatud I lisas.
Komisjon votab vastu uksikasjalikud
eeskirjad | lisas esitatud tehnilisele teabele
juurdepaasu korra kohta kooskdlas artikli
16 I6ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Muudatusettepanek 32
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 - 18ige 1 — taane 1

Komisjoni ettepanek

—Lle-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja

L 7e-kategooria sBidukid: neli aastat
parast sdiduki esmast registreerimist, siis
kahe aasta parast ja seejarel igal aastal;

Muudatusettepanek

3. Soidukitootjad véimaldavad
ulevaatuspunktidele, kontrollseadmete
tootjatele ja vajaduse korral padevatele
asutustele ning sdidukite remondi,
hoolduse ja korrashoiuga tegelevatele
sOltumatutele ettevdtjatele juurdepaésu
tehnodlevaatuse tegemiseks vajalikule
tehnilisele teabele, mis on esitatud I lisas.
Komisjon votab vastu tksikasjalikud
eeskirjad | lisas esitatud tehnilisele teabele
juurdepdaasu korra kohta kooskdlas artikli
16 18ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Muudatusettepanek

valja jaetud

Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimottele peaks liikmesriikidel olema 6igus
kasutada vGimalust laiendada tehnoulevaatust mootori joul liikuvatele kahe- voi
kolmerattalistele sdidukitele. Lisaks ei ole ELi andmed kahe- vdi kolmerattaliste sdidukite
onnetusjuhtumite kohta vastavuses varem labiviidud uuringutega.
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Muudatusettepanek 33
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 — 16ige 1 — taane 2

Komisjoni ettepanek

— M1-, N1- ja O2-kategooria sdidukid: neli
aastat parast sdiduki esmast registreerimist,
siis kahe aasta péarast ja seejarel igal
aastal;

Muudatusettepanek 34
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 - 18ige 1 — taane 3

Komisjoni ettepanek

— takso voi kiirabiautona registreeritud M1-
kategooria s6idukid, M2-, M3-, N2-, N3-,
T5-, O3- ja O4-ketegooria sdidukid: tiks
aasta parast s6iduki esmast registreerimist
ning seejarel igal aastal.

Muudatusettepanek

— M1-, N1- ja O2-kategooria sdidukid: neli
aastat parast s6iduki esmast registreerimist
ja seejarel mitte enam kui iga kahe aasta
jarel;

Muudatusettepanek

— takso voi kiirabiautona registreeritud M1-
kategooria soidukid, M2-, M3-, N2-, N3-,
T5-, O3- ja O4-kategooria sdidukid: kaks
aastat parast sdiduki esmast registreerimist
ning seejarel mitte enam kui iga kahe
aasta jarel.

Selgitus

Tehnilisi puudusi avastatakse ainult siis, kui tlevaatused muutuvad pdhjalikumaks. Kui
ulevaatusi tehakse pealiskaudselt, ei ole kasu ka nende sageduse suurendamisest. Ulevaatuste

arvu suurendamisel ei ole markimisvaarset moju.

Muudatusettepanek 35
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 — 16ige 2
Komisjoni ettepanek

2. Kui parast sdiduki esmast
registreerimist tehtud tehnodlevaatuse
ajal on M1- v6i N1-kategooria sdiduki
Iabisdit 160 000 km, tehakse
tehnotilevaatus seejarel igal aastal.
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Muudatusettepanek

valja jaetud
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Selgitus

Soiduki 1&bisdidu voi vanuse ja liiklusohutuse vahenemise vaheline seos on kaheldav.
Vanemad s6idukid ei satu 6nnetustesse sagedamini kui uued s6idukid.

Muudatusettepanek 36
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 — 16ige 4
Komisjoni ettepanek

4. Viimase tehnotlevaatuse kuupédevast
olenemata vdib padev asutus nduda, et
sOiduk peab l&bima tehnollevaatuse voi
taiendava Ulevaatuse enne IBGigetes 1 ja 2
osutatud kuupéeva jargmistel juhtudel:

parast 6nnetust, milles on tdsiselt
kahjustada saanud sGiduki sellised
peamised ohutusega seotud osad nagu
rattad, vedrustus, deformatsioonitsoonid,
roolisusteem vGi pidurid;

kui ohutus- ja keskkonnastisteeme ning
sOiduki osi on muudetud;

kui sdiduki registreerimistunnistuse
omanik muutub.

Muudatusettepanek

4. Viimase tehnotlevaatuse kuupdevast
olenemata vdib padev asutus nduda, et
soiduk peab l&bima tehnollevaatuse voi
taiendava Ulevaatuse enne IGigetes 1 ja 2
osutatud kuupéeva jargmistel juhtudel:

parast 6nnetust, milles on tdsiselt
kahjustada saanud s6iduki sellised
peamised ohutusega seotud osad nagu
rattad, vedrustus, deformatsioonitsoonid,
roolististeem voi pidurid;

kui ohutus- ja keskkonnasiisteeme ning
sdiduki osi on muudetud.

valja jaetud

Selgitus

Selle digusakti ettepaneku keskmeks on tehnoiilevaatuste parandamine. Siit ei selgu, miks
peaks sdidukiomaniku vahetumisel &kitselt tekkima kahtlus, et sdidukil on tehniline puudus.

Muudatusettepanek 37
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 — 16ige 4 — 16ik 1 (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

parast liikleva s6iduki tehnokontrolli;
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Muudatusettepanek 38
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 8 — 16ige 1
Komisjoni ettepanek

1. S6iduki tehnotiilevaatuse teinud
ulevaatuspunkt vdi vajaduse korral padev
asutus véljastab kdnealuse sdiduki kohta
tehnotilevaatuse kontrollkaardi, millel on
esitatud vahemalt 1V lisa kohased
elemendid.

Muudatusettepanek 39
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 8 — 16ige 2
Komisjoni ettepanek

2. Ulevaatuspunkt vdi vajaduse korral
padev asutus valjastab sdiduki tlevaatusele
toonud isikule tehnotilevaatuse
kontrollkaardi voi tehnoilevaatuse
elektroonilise kontrollkaardi korral selle
nduetekohaselt kinnitatud valjatriki.

Muudatusettepanek 40
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE506.045v04-00

22/44

Muudatusettepanek

1. S6iduki tehnollevaatuse teinud
ulevaatuspunkt voi vajaduse korral padev
asutus véljastab kdnealuse sdiduki kohta
tehnotilevaatuse kontrollkaardi, mis on
kattesaadav ka elektroonilisel kujul ja
millel on esitatud vahemalt IV lisa kohased
elemendid.

Muudatusettepanek

2. Ulevaatuspunkt vdi vajaduse korral
padev asutus valjastab sdiduki tlevaatusele
toonud isikule, niipea kui tlevaatus on
rahuldavalt Iabitud, tehnoulevaatuse
kontrollkaardi v6i, juhul kui kontrollkaart
on elektroonilisel kujul, teeb talle
kattesaadavaks Ulevaatustulemuste
véljatriki.

Muudatusettepanek

2 a. Teisest liikkmesriigist parit sdiduki
Umberregistreerimise taotluse saamisel
kontrollivad registriasutused sdiduki
tehnoulevaatuse kontrollkaardi kehtivust
ja positiivse tulemuse korral tunnustavad
seda. Kontrollkaart jaab kehtima selle
seniseks kehtivusajaks, vélja arvatud
juhul kui esialgne kehtivusaeg on pikem
samasuguse téendi maksimaalsest
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kehtivusajast litkmesriigis, kuhu sdiduk
umber registreeritakse. Sellisel juhul
kehtivusaeg liheneb ja selle kestust
arvestatakse soiduki esialgse
tehnotlevaatuse kontrollkaardi
valjastamise ajast. Enne k&esoleva
madruse kohaldamise kuupéeva
edastavad liikmesriigid Uksteisele oma
vastavate padevate asutuste tunnustatud
tehnoulevaatuse kontrollkaartide vormid
ja nimetatud kaartide ehtsuse kontrolli
juhised.

Selgitus

Mootors6idukite imberregistreerimise hdlbustamiseks kogu liidus juurutatakse k&esoleva
muudatusettepanekuga tehnollevaatuse kontrollkaartide liikmesriikidevahelise vastastikuse
tunnustamise susteem, mis hakkab toimima k&esoleva mé&aruse kohaldamise kuupéevast.

Muudatusettepanek 41
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 3

Komisjoni ettepanek

3. Alates kaesoleva maaruse joéustumise
kuupéevast ja hiljemalt kolm aastat parast
seda edastavad Ulevaatuspunktid asjaomase
litkmesriigi padevale asutusele
elektrooniliselt teabe, mis on esitatud
nende véljastatud tehnoulevaatuse
kontrollkaartidel. Nad edastavad kdnealuse
teabe maistliku aja jooksul pérast
tehnotilevaatuse kontrollkaartide
valjastamist. Enne seda voivad
ulevaatuspunktid edastada selle teabe
péadevale asutusele mis tahes muul viisil.
Padev asutus séilitab kdnealust teavet 36
kuud alates selle saamise kuupéevast.

Muudatusettepanek

3. Alates kaesoleva direktiivi jdustumise
kuupdevast ja hiljemalt kolm aastat parast
seda edastavad Ulevaatuspunktid asjaomase
litkmesriigi padevale asutusele
elektrooniliselt teabe, mis on esitatud
nende véljastatud tehnoulevaatuse
kontrollkaartidel. Nad edastavad kdnealuse
teabe mdistliku aja jooksul pérast
tehnotllevaatuse kontrollkaartide
véljastamist. Enne seda vivad
ulevaatuspunktid edastada selle teabe
péadevale asutusele mis tahes muul viisil.
Padev asutus sailitab kdnealust teavet
keskses andmebaasis 36 kuud alates selle
saamise kuupéevast.

Selgitus

Muudatusettepaneku mdéte on hélbustada teabevahetust, mis voimaldab luua elektroonilise

sOidukiteabeplatvormi.
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Muudatusettepanek 42
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 8 — 16ige 5
Komisjoni ettepanek

5. Tehnollevaatuse tulemused teatatakse

sOiduki registreerinud asutusele. Teatatakse

andmed, mis on esitatud tehnotilevaatuse
kontrollkaardil.

Muudatusettepanek 43
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 12 — 18ige 3

Komisjoni ettepanek

3. Inspektorid, kelle litkmesriigi pddevad
asutused v0i llevaatuspunktid on tdole
votnud k&esoleva méaruse kohaldamise
kuupéeva seisuga, on vabastatud V1 lisa
punkti 1 nduete taitmisest. Liikmesriigid
valjastavad konealustele inspektoritele
samavéarse sertifikaadi.

Muudatusettepanek

5. Tehnollevaatuse tulemused teatatakse
viivitamata sdiduki registreerinud
asutusele. Teatatakse andmed, mis on
esitatud tehnollevaatuse kontrollkaardil.

Muudatusettepanek

3. Inspektorid, kelle liikmesriigi pddevad
asutused v0i Ulevaatuspunktid on tdole
votnud kaesoleva direktiivi kohaldamise
kuupéeva seisuga, on vabastatud V1 lisa
punkti 1 nduete taitmisest. Liikmesriigid
valjastavad konealustele inspektoritele
samavéarse sertifikaadi.

Selgitus

Madrus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on vahendada

korraparase tehnotilevaatuse abil liiklusénnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 44
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 14 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Litkmesriigid maaravad riikliku
kontaktpunkti, mis vastutab k&esoleva
maaruse kohaldamist kasitleva teabe
vahetamise eest teiste lilkmesriikidega ja
komisjoniga.

PE506.045v04-00
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Muudatusettepanek

1. Litkmesriigid ma&ravad riikliku
kontaktpunkti, mis vastutab kdesoleva
direktiivi kohaldamist ké&sitleva teabe
vahetamise eest teiste liikmesriikidega ja
komisjoniga.
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Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 45
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 14 — 16ige 2
Komisjoni ettepanek

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile
oma riiklike kontaktpunktide nimed ja
kontaktandmed hiljemalt [Uiks aasta parast
kaesoleva méaaruse joustumist] ning
teatavad talle viivitamata kdnealuse teabe
muutumisest. Komisjon koostab kodikide
kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle
liikmesriikidele.

Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 46
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 15 — 18ige 1
Komisjoni ettepanek

Komisjon uurib sellise elektroonilise
soidukiteabeplatvormi teostatavust,
maksumust ja sellest saadavat kasu, mille
eesmérk on vahetada tehnotilevaatusega
seotud teavet Ulevaatuse, registreerimise ja
sOiduki tiubikinnituse eest vastutavate
liilkmesriikide padevate asutuste,
ulevaatuspunktide ja sGidukitootjate vahel.
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Selgitus

Muudatusettepanek

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile
oma riiklike kontaktpunktide nimed ja
kontaktandmed hiljemalt [Uks aasta pérast
kaesoleva direktiivi jdustumist] ning
teatavad talle viivitamata kdnealuse teabe
muutumisest. Komisjon koostab kdikide
kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle
liilkmesriikidele.

Selgitus

Muudatusettepanek

1. Parast maksumuse ja sellest saadava
kasu Uksikasjalikku analtitsi, kaasa
arvatud hinnangut s6idukite ohutuse ja
tlevaatuse paranemisele, ja tiksnes juhul,
kui kulude ja tulude analsi tulemus on
positiivne, teeb komisjon ettepaneku
sellise elektroonilise sGidukiteabeplatvormi
loomiseks, mille eesmark on hdlbustada
juurdepédasu teabele sdidukite
tehnotlevaatuse tulemuste,
labisdidumoddikute naitude ja sGidukite
registriandmete kohta tlevaatuse,
registreerimise ja s6iduki tudbikinnituse
eest vastutavate liikmesriikide padevate
asutuste, tlevaatuspunktide ja
sbidukitootjate, kontrollseadmete ja

PE506.045v04-00

ET



Muudatusettepanek 47
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 15 — 18ige 2
Komisjoni ettepanek

2. Sellise uurimise alusel pakub ta valja ja
hindab erinevad poliitikavalikuid, sh
vBimalus jatta kdrvale artikli 10 kohane
ulevaatustdendi ndue. Kahe aasta jooksul
alates kaesoleva méaruse kohaldamisest
esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja
ndukogule uurimistulemuste aruande ja
lisab sellele vajaduse korral digusakti
ettepaneku.

Muudatusettepanek 48
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 15 — 18ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 49
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 15 — 18ige 2 b (uus)

Komisjoni ettepanek

PE506.045v04-00

maodtevahendite tootjate ning teiste
sOltumatute ettevotjate vahel.

Muudatusettepanek

2. Kui kulude ja tulude analtisi tulemus
on ebaselge vOi negatiivne, uurib
komisjon sellegipoolest teostatavust ja
vajaduse korral pakub valja meetodi
sellise andmetele ja teabele juurdepaasu
holbustamiseks ning pakub vélja ja hindab
erinevad poliitikavalikuid, sh v8imalus
jatta korvale artikli 10 kohane
ulevaatustdendi ndue.

Muudatusettepanek

2 a. Mdlemal juhul vdtab komisjon seoses
avalikult kattesaadavate andmete ja
teabega arvesse olemasolevaid IT-
lahendusi ja elektroonilisi platvorme.

Muudatusettepanek

2 b. Kahe aasta jooksul alates kaesoleva
direktiivi kohaldamisest esitab komisjon
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande ja lisab sellele vajaduse korral
Oigusakti ettepaneku.
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Muudatusettepanek 50
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 18 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 51
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 18 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Artiklis 17 osutatud delegeeritud
volitused antakse maaramata ajaks alates
[kaesoleva maaruse joustumise
kuupéevast].

AD\937467ET.doc

Muudatusettepanek

Artikkel 18 a
Aruandlus

[Viis aastat parast kaesoleva direktiivi
joustumist] esitab komisjon Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande
k&esoleva direktiivi rakendamise ja
mdojude kohta, eelkdige reguleerimisala,
tehnoulevaatuse sagedust ning
tehnotlevaatuse kontrollkaartide
vastastikuse tunnustamise rakendamist
kasitlevate satete tulemuslikkuse kohta.
Samuti analldsitakse aruandes k&esoleva
direktiivi lisade ajakohastamise vajadust,
vottes arvesse tehnika arengut ja tehnilist
praktikat. Aruanne esitatakse parast
artiklis 16 osutatud komiteega
konsulteerimist ja vajaduse korral
lisatakse sellele Gigusakti ettepanekud.

Muudatusettepanek

2. Artiklis 17 osutatud 6igus votta vastu
delegeeritud Gigusakte antakse komisjonile
viieks aastaks alates [kaesoleva direktiivi
joustumise kuupéevast]. Komisjon esitab
delegeeritud volituste kohta aruande
hiljemalt Giheksa kuud enne viieaastase
tahtaja moodumist. Volituste
delegeerimist uuendatakse automaatselt
samaks ajavahemikuks, véalja arvatud
juhul, kui Euroopa Parlament voi
ndukogu esitab pikendamise suhtes
vastuvaite, tehes seda hiljemalt kolm kuud
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enne iga ajavahemiku ldppemist.

Selgitus

Sobilikum on delegeerida volitusi ajutiseks ajavahemikuks. Komisjon peaks koostama
delegeeritud digusaktide kasutamise kohta aruande.

Muudatusettepanek 52
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 19 — 18ige 1
Komisjoni ettepanek

1. Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad
kaesoleva méaaruse satete rikkumise korral
kohaldatavate karistuste kohta ning
votavad kdik vajalikud meetmed nende
rakendamise tagamiseks. Nimetatud
karitused peavad olema t6husad,
proportsionaalsed, hoiatavad ja
mittediskrimineerivad.

Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 53
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 19 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Koik liikmesriigid votavad vajalikke
meetmeid selle tagamiseks, et
labisdidumdddikuga manipuleerimine voi
selle rikkumine on kuritegu, mille eest
maéaratakse tegelik, proportsionaalne,
ennetav ja mittediskrimineeriv karistus.

PE506.045v04-00

Muudatusettepanek

1. Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad
kaesoleva direktiivi satete rikkumise korral
kohaldatavate karistuste kohta ning
votavad koik vajalikud meetmed nende
rakendamise tagamiseks. Nimetatud
karitused peavad olema tdhusad,
proportsionaalsed, hoiatavad ja
mittediskrimineerivad.

Selgitus

Muudatusettepanek

2. Kaik liikmesriigid votavad vajalikke
meetmeid selle tagamiseks, et
labisdidumdddikuga manipuleerimine voi
selle rikkumine loetakse kuriteoks, mille
eest madratakse tegelik, proportsionaalne,
ennetav ja mittediskrimineeriv karistus,
valja arvatud tlevaatuspunkti voi padeva
asutuse poolt heaks kiidetud tlespoole
reguleerimine varasema ebaseadusliku
manipuleerimise parandamiseks.
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Selgitus

Muudatusettepanekuga tagatakse, et juhul kui 1abisdidum&ddiku ndite on ebaseaduslikult
muudetud, vdivad Ulevaatuspunktid vdi padevad asutused seaduslikult neid jalle suuremaks
korrigeerida, tagamaks et vastavaid sdidukeid ei kantaks maha ja need voiksid ka edaspidi

korralist tehnotlevaatust labida.

Muudatusettepanek 54
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 19 — 18ige 3

Komisjoni ettepanek

3. Litkmesriigid teatavad sellised satted
komisjonile hiljemalt [liks aasta parast
ké&esoleva méaaruse joustumist] ja teatavad
viivitamata komisjonile kbikidest
jargnevatest satetesse tehtud muudatustest.

Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 55
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 20 — 18ige 1
Komisjoni ettepanek

1. Artiklis 11 osutatud tehnoUlevaatuseks
kasutatavaid rajatisi ja seadmeid, mis ei
vasta V lisas esitatud miinimumnduetele
[k&esoleva maaruse kohaldamise
kuupdéeval], vdib kasutada tehnollevaatuse
tegemiseks kuni viie aasta jooksul alates
kdnealusest kuupéaevast.

Direktiivile vastav terminoloogia.
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Muudatusettepanek

3. Litkmesriigid teatavad sellised satted
komisjonile hiljemalt [Uks aasta parast
kaesoleva direktiivi jdustumist] ja teatavad
viivitamata komisjonile kbikidest
jargnevatest satetesse tehtud muudatustest.

Selgitus

Muudatusettepanek

1. Artiklis 11 osutatud tehnollevaatuseks
kasutatavaid rajatisi ja seadmeid, mis ei
vasta V lisas esitatud miinimumnduetele
[k&esoleva direktiivi kohaldamise
kuupéeval], vdib kasutada tehnoilevaatuse
tegemiseks kuni viie aasta jooksul alates
kdnealusest kuupaevast.

Selgitus

PE506.045v04-00

ET



ET

Muudatusettepanek 56
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 20 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Litkmesriigid kohaldavad VI lisas
esitatud ndudeid vahemalt alates viiendast
aastast, mis jargneb kdesoleva maaruse
kohaldamise kuupéevale.

Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 57
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 21 - 16ik 1

Komisjoni ettepanek

Direktiiv 2009/40/EU ja komisjoni
soovitus 2010/378/EL tunnistatakse
kehtetuks alates [kaesoleva méaaruse
kohaldamise kuupéev].

Muudatusettepanek 58
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 22 — 161k 1

Komisjoni ettepanek

Ké&esolev méaarus joustub kahekiimnendal
paeval pérast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas.

Muudatusettepanek 59
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 22 — 161k 2

PE506.045v04-00
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Muudatusettepanek

2. Liikmesriigid kohaldavad V11 lisas
esitatud ndudeid vahemalt alates viiendast
aastast, mis jargneb kdesoleva direktiivi
kohaldamise kuupéevale.

Selgitus

Muudatusettepanek

Direktiiv 2009/40/EU ja komisjoni
soovitus 2010/378/EL tunnistatakse
kehtetuks alates [kdesoleva direktiivi
kohaldamise kuupéev].

Muudatusettepanek

Ké&esolev direktiiv joustub kahekiimnendal
péeval pérast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas.
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Komisjoni ettepanek

Seda kohaldatakse alates [12 kuud parast
joustumist].

Muudatusettepanek 60
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 22 — 16ik 3
Komisjoni ettepanek

Kéesolev maarus on tervikuna siduv ja

vahetult kohaldatav koigis liikmesriikides.

Muudatusettepanek 61
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — 1. osa — 16ik 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

Seda kohaldatakse alates [24 kuud parast
joustumist].

Muudatusettepanek

Kéesolev direktiiv on tervikuna siduv ja
vahetult kohaldatav kdigis liitkmesriikides.

Muudatusettepanek

Erakorralistel juhtudel, kui konkreetse
soiduki konstruktsioon ei voimalda
kohaldada kaesolevas lisas esitatud
kontrollimeetodeid, korraldatakse
Ulevaatus liikmesriigi padevate asutuste
soovitatud spetsiaalsete alternatiivsete
kontrollimeetodite kohaselt. Koik
kasutatavad kontrollimeetodid, mida ei ole
kaesolevas lisas Kirjeldatud, peab
asjaomane padev asutus kirjalikult heaks
Kiitma.

Selgitus

Teatavaid sGidukeid, naiteks kiirekaigulisi traktoreid ja lisaseadmetega sdidukeid vdib olla
eriti raske kontrollida kas nende konstruktsiooni isedrasuste tottu voi seeparast, et
ulevaatuspunktid asuvad nii kaugel, et seadmete imberseadistamine moningate haruldaste
sOidukite kontrollimiseks Iaheks ebaproportsionaalselt kalliks. Seepérast peab saama
kasutada alternatiivseid ja ebattupilisi, kuid asjaomase padeva asutuse poolt selgelt heaks
kiidetud kontrollimeetodeid.

Muudatusettepanek 62
Ettepanek votta vastu maarus
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Il lisa — punkt 4.1.2

Komisjoni ettepanek

4.1.2. Reguleeritus

Madaratakse
kindlaks iga
lahitulelaterna
horisontaalne
reguleeritus,
kasutades
esilaternate
reguleerituse
kontrollimise
seadet vOi
ekraani.

Parlamendi muudatusettepanek

4.1.2. Reguleeritus

Maaratakse
kindlaks iga
lahitulelaterna
horisontaalne ja
vertikaalne
reguleeritus,
kasutades
esilaternate
reguleerituse
kontrollimise
seadet ja
elektroonilist

kontrollseadet, et

kontrollida
vajaduse korral
diinaamika
toimimist.
Kontrollida
dinaamilise
susteemi
esilaternate
toimimist ja
reguleeritust.

Selgitus

Esilaterna reguleeritus
ei jad nbuetes
séatestatud piiridesse.

Esilaterna reguleeritus
ei jaa nbuetes
sétestatud piiridesse.

Vertikaalsed modtmed on tahtsamad reguleerituse kriteeriumid ja seega tuleks ka neid

arvesse votta.

Esilaternate tépse reguleerituse ja fookuskauguse kohandatuse tagamiseks on vajalik

esilaternate reguleerituse kontrollimise seade, eriti suure valgustugevusega lahenduslampide
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ja dinaamiliselt juhitavate susteemide puhul. Seda ei ole vGimalik saavutada piisaval tasemel
ainult mdoteekraani kasutades. Diinaamiliselt juhitavate suure valgustugevusega
lahenduslampidega esilaternaststeemide puhul tuleks kasutada elektroonilist kontrollseadet
koos vastava esilaternate reguleerituse kontrollimise seadmega.

Muudatusettepanek 63
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — punkt 4.1.2

Komisjoni ettepanek

4.1.3. Ldlitid Kontrollimine (a) Laliti ei toota
visuaalselt ja nduetele vastavalt.
kaitamisel (Samaaegselt pdlevate

esilaternate arv)
(b) Kontrollseadise

talitluse rike.
Parlamendi muudatusettepanek
4.1.3. Ldlitid Visuaalne kontroll (a) Laliti ei toota
ja kontrollimine nduetele vastavalt.
kaitamisel, (Samaaegselt pdlevate
kasutades esilaternate arv)

vajaduse korral
elektroonilist
kontrollseadet.

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

Selgitus
Esilaternate automaatse umberlulituse (nt kaugtulede abististeem) piisavaks kontrollimiseks

tuleks dige talitluse kindlakstegemiseks kasutada elektroonilist kontrollseadet.

Muudatusettepanek 64
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — punkt 4.1.5

Komisjoni ettepanek

4.1.5. Visuaalne kontroll (a) Seade ei toota.

Reguleerimisseadmed javoimaluse (b) Kisijuhtimisega

(kkl# nteedl'(l)<nd tor:aln_ _ seadet ei saa
ohustuslikud) ontroflimine juhikohalt kaitada.
kaitamisel
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Parlamendi muudatusettepanek

4.1.5.

Reguleerimisseadmed

(kui need on
kohustuslikud)

Visuaalne kontroll
ja kontrollimine
kéitamisel,
kasutades
vajaduse korral
elektroonilist
kontrollseadet.

Selgitus

(a) Seade ei toota.

(b) Kasijuhtimisega
seadet ei saa
juhikohalt kéaitada.

Esilaternate automaatse reguleerimisseadme tootamise piisavaks kontrollimiseks tuleks
kasutada elektroonilist kontrollseadet, et tagada reguleerimisseadme nduetekohane

tootamine.

Muudatusettepanek 65
Ettepanek votta vastu maarus

Il lisa — punkt 4.3.2

Komisjoni ettepanek

4.3.2. Lilitamine

Kontrollimine
visuaalselt ja
kaitamisel

Parlamendi muudatusettepanek

4.3.2.

Piduritulelaternad —

hadapiduritule
lilitamine

PE506.045v04-00

Kontrollimine
visuaalselt ja
kaitamisel,
kasutades
elektroonilist
kontrollseadet, et
muuta
piduripedaali
anduri
sisendvaartust ja
kontrollida
vaatluse teel
hadapiduritule
talitlust.
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(a) Laliti ei toota
vastavalt nduetele.

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

(a) Laliti ei toota
vastavalt nduetele.

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

(c) Hadapidurituli ei
toota voi ei todta
nduetekohaselt.

AD\937467ET.doc



Muudatusettepanek 66
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — punkt 4.5.2

Komisjoni ettepanek

4.5.2 Reguleeritus (X)

Selgitus

Kontrollimine
kaitamisel ning
esitulede
reguleerituse
kontrollimise
seadme abil

Parlamendi muudatusettepanek

4.5.2 Reguleeritus (X)

Muudatusettepanek 67
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — punkt 5.3.2

Komisjoni ettepanek

5.3.2. Amortisaatorid

AD\937467ET.doc

Kontrollimine
kaitamisel ning
esitulede
reguleerituse
kontrollimise
seadme abil

Selgitus

Kanalile
paigutatud voi

tostukile tbstetud
sdiduki visuaalne

kontroll voi

vOimaluse korral

eriseadmeid
kasutades
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Piduripedaali anduri sisendsignaalide tekitamiseks tuleks kasutada elektroonilist
kontrollseadet, et kontrollida hadapiduritule (sealhulgas ohutulede automaatse aktiveerimise)
nduetekohast talitlust, mida seejarel kontrollitakse otsese vaatluse teel.

Valgusvihu valguse ja
varju piiri korral on
eesmine udutuli
horisontaalselt valesti
reguleeritud.

Valgusvihu valguse ja
varju piiri korral on
eesmine udutuli
horisontaalselt ja
vertikaalselt valesti
reguleeritud.

Vertikaalsed md6tmed on tahtsamad reguleerituse kriteeriumid ja seega tuleks ka neid
arvesse votta.

(a) Amortisaatorid on
Sassii voi telje kiilge
Kinnitatud ebakindlalt.
(b) Tdsisele lekkele
vOi rikkele osutav
kahjustunud
amortisaator.
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Parlamendi muudatusettepanek

5.3.2. Amortisaatorid

Kanalile
paigutatud voi
tstukile tostetud
sOiduki visuaalne
kontroll
eriseadmeid
kasutades

Selgitus

(a) Amortisaatorid on
Sassii vOi telje kiilge
Kinnitatud ebakindlalt.
(b) Tosisele lekkele
vOi rikkele osutav
kahjustunud
amortisaator.

Soiduki vedrustuse amortiseerimise tdhusust on voimalik objektiivselt hinnata ainult
amortiseerimise kontrollseadet kasutades. Elektrooniliselt reguleeritava vedrustuse

kontrollimiseks tuleks kasutada elektroonilist kontrollseadet, samal ajal kui toimub mddtmine
amortiseerimise kontrollseadmega slisteemi nGuetekohase talitluse hindamiseks. Tehakse
ettepanek, et 30%-line erinevus sama telje vasaku ja parema kulje vahel on praktiline ja

ET

realistlik labimise/labikukkumise kriteerium.

Muudatusettepanek 68
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — punkt 5.3.2.1

Komisjoni ettepanek

Kasutatakse
eriseadmeid ning
vorreldakse
vasaku/parema
kilje erinevusi
ja/vdi tootjate
esitatud

5.3.2.1.
Amortiseerimise
t6hususe kontroll

absoluutvaartusi.

Parlamendi muudatusettepanek

Kasutatakse
amortiseerimise
kontrollseadet
ning vorreldakse
vasaku/parema
kilje erinevusi ja
sbidukitootjate
amortiseerimise
suhte vaartusi,
kui need
vaartused

5.3.2.1.
Amortiseerimise
tdhususe kontroll

PE506.045v04-00 36/44

(a) Oluline erinevus
vasaku ja parema
kilje vahel.

(b) Esitatud
miinimumvaartusi ei
ole saavutatud.

(a) Oluline erinevus
vasaku ja parema
kilje vahel.

(b) Amortiseerimise
suhte vaartused ei ole
taidetud.

(c) Erinevus sama
telje vasaku ja
parema kiilje
mdotevaartuste vahel

AD\937467ET.doc



Uletavad
amortiseerimise
suhte tldist
piirvaartust 0,1.

Selgitus

on ule 30%.

Soiduki vedrustuse amortiseerimise tohusust on voimalik objektiivselt hinnata ainult
amortiseerimise kontrollseadet kasutades. Elektrooniliselt reguleeritava vedrustuse
kontrollimiseks tuleks kasutada elektroonilist kontrollseadet, samal ajal kui toimub mddtmine
amortiseerimise kontrollseadmega slisteemi nGuetekohase talitluse hindamiseks.

Tehakse ettepanek, et 30%-line erinevus sama telje vasaku ja parema kulje vahel on

praktiline ja realistlik labimise/labikukkumise kriteerium.

Muudatusettepanek 69
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — punkt 8.2.2.2

Komisjoni ettepanek

8.2.2.2 Suitsusus Seda nduet  a) Heitgaaside suitsusust
ei kohaldata enne 1. jaanuari  mo6ddetakse vabakiirendusel

1980 registreeritud voi (koormust ei rakendata
kasutusele voetud sbidukite miinimumpdoretest kuni
suhtes. katkesti rakendumiseni),

kaigukang on neutraalses

asendis ja sidur on lahutatud.

b) SGiduki ettevalmistus

1. S6idukit voib testida ilma
ettevalmistuseta, kuid
ohutuse mottes tuleks
kontrollida, kas mootor on
soe ja rahuldavas
mehaanilises seisukorras

2. Eeltingimused:

i) Mootor peab olema téiesti
soe, nditeks mootoridli
temperatuur peab

AD\937467ET.doc 37/44

(a) SGidukite puhul, mis
on registreeritud voi
esmakordselt kasutusele
vOetud parast nGuetes
kindlaksmadratud
kuupéeva,

tletab suitsusus taset,
mis on margitud
sBidukile kinnitatud
tootja andmesildil;

(b) kui see teave ei ole
kattesaadav voi kui
nduete alusel ei ole
kontrollvééartuste
kasutamine lubatud, siis

Ulelaadeta mootorite
puhul 2,5 m?,

turbomootorite puhul
3,0m?,
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olimdotevarda torus sondiga
mdddetuna olema vahemalt
80 °C v0i, kui see on
madalam, vastama
normaalsele
to6temperatuurile voi peab
infrapunase kiirguse alusel
mdddetud mootorisilindrite
temperatuur olema eespool
nimetatud temperatuuriga
vahemalt samavaarne. Kui
seoses sOiduki koostega ei
ole selline mdétmine
praktiline, v6ib mootori
normaalse to6temperatuuri
méarata muul viisil, nditeks
mootori jahutusventilaatori
tootamise pohjal;

ii) heitgaasiststeemi
puhastatakse vahemalt
kolme vabakiirendustsukliga
vOi samavaarse meetodiga.

c) Testimise kord

Mootor ja mis tahes
turbotlelaadur peab enne iga
vabakiirendustsuklit olema
tihikaigul. Suure
vOimsusega diiselmootorite
puhul tdhendab see vahemalt
kiimnesekundilist ootamist
parast gaasipedaali
vabastamist.

2. lga vabakiirendustsiikli
alustamiseks tuleb
gaasipedaal kiiresti ja
sujuvalt (vahem kui tUhe
sekundiga), kuid mitte
agedalt alla vajutada, et
saavutada maksimaalne
sissepritse pritsepumbast.

3. Iga vabakiirenduststikli
ajal jduab mootor enne
gaasipedaali vabastamist
maksimaalselt lubatud
pOoreteni voi

38/44

vOi nduetes méaaratletud

vOi

pérast nduetes
kindlaksméaratud
kuupaeva esmaselt
registreeritud voi
kasutusele vdetud
sdidukite puhul

1,5m?’.
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automaatiilekandega
s6idukite puhul tootja
maéaratud pooreteni voi, kui
need andmed ei ole
kattesaadavad, kahe
kolmandikuni maksimaalselt
lubatud podretest. Seda saab
kontrollida néditeks mootori
pOodrete arvu jalgides voi
jattes piisavalt aega
gaasipedaali esimesest
vajutamisest kuni selle
vabastamiseni, mis 1. lisa
kategooriatesse 1 ja 2
kuuluvate s6idukite puhul
peaks olema vahemalt kaks
sekundit.

4. SBiduk loetakse
tlevaatuse mittelabinuks
ainult siis, kui vahemalt
viimase kolme
vabakiirendustsikli
aritmeetiline keskmine
uletab piirnormi. Seda vdib
arvutada, jattes kdrvale mis
tahes mddtmised, mis
markimisvaarselt erinevad
mdddetud keskmisest, voi
kasutades mis tahes
statistilist arvutusmeetodit,
mis vOtab arvesse mdotmiste
hajuvust. Liikmesriigid
vOivad kehtestada piirangu
katsetstuiklite arvule.

5. Mittevajaliku testimise
valtimiseks vdivad
liilkmesriigid tunnistada
ulevaatuse mittelabinuks
need sdidukid, mille
maddtmistulemused parast
vahem kui kolme
vabakiirendustsukli voi
puhastustsikli l&bimist
uletavad markimisvaarselt
piirnormi. Samuti vdivad
litkmesriigid mittevajaliku
testimise véltimiseks
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Parlamendi muudatusettepanek

8.2.2.2 Suitsusus Seda nduet
ei kohaldata enne 1. jaanuari
1980 registreeritud voi
kasutusele voetud sdidukite
suhtes.

PE506.045v04-00

tunnistada tlevaatuse
labinuks need s6idukid,
mille m&6tmistulemused
jadvad pérast vahem kui
kolme vabakiirendustsukli
vOi puhastustsikli l1abimist
maérkimisvéarselt allapoole
piirnormi.

a) Heitgaaside suitsusust
mdddetakse vabakiirendusel
(koormust ei rakendata
miinimumpdoretest kuni
katkesti rakendumiseni),
kaigukang on neutraalses
asendis ja sidur on lahutatud.
Selline valjalasketoru
kontroll on alati heitgaaside
modtmise tavaparane viis,
isegi kui see on
kombineeritud OBD-ga.

b) SGiduki ettevalmistus

1. S6idukit voib testida ilma
ettevalmistuseta, kuid
ohutuse mdttes tuleks
kontrollida, kas mootor on
soe ja rahuldavas
mehaanilises seisukorras

2. Eeltingimused:

i) Mootor peab olema taiesti
soe, nditeks mootoridli
temperatuur peab
olimdotevarda torus sondiga
moddetuna olema véhemalt
80 °C v0i, kui see on
madalam, vastama
normaalsele
tootemperatuurile voi peab
infrapunase kiirguse alusel
mo&ddetud mootorisilindrite
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(a) S6idukite puhul,
mis on registreeritud
vOi esmakordselt
kasutusele vdetud
parast nduetes
kindlaksmaéaratud
kuupéeva,

Uletab suitsusus taset,
mis on mérgitud
sOidukile kinnitatud
tootja andmesildil;

(b) kui see teave ei ole
kattesaadav voi kui
nduete alusel ei ole
kontrollvaartuste
kasutamine lubatud,
siis

tlelaadeta mootorite
puhul 2,5 m?,

turbomootorite puhul
3.0m7,

vOi nBuetes maaratletud
vOi

pérast nduetes
kindlaksmé&ératud
kuupdeva esmaselt
registreeritud voi
kasutusele vdetud
sOidukite puhul
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temperatuur olema eespool 1,5 mt’
nimetatud temperatuuriga
vahemalt samavéérne. Kui
seoses sdiduki koostega ei 0,2m™.
ole selline médtmine

praktiline, v6ib mootori

normaalse to6temperatuuri

méarata muul viisil, nditeks

mootori jahutusventilaatori

tootamise pohjal;

voi

il) heitgaasiststeemi
puhastatakse vahemalt kolme
vabakiirendustsukliga voi
samavéaarse meetodiga.

c) Testimise kord

Mootor ja mis tahes
turbotllelaadur peab enne iga
vabakiirendustsuklit olema
tihikaigul. Suure véimsusega
diiselmootorite puhul
tdhendab see véhemalt
kiimnesekundilist ootamist
péarast gaasipedaali
vabastamist.

2. lga vabakiirendustsikli
alustamiseks tuleb
gaasipedaal kiiresti ja
sujuvalt (vahem kui Uhe
sekundiga), kuid mitte
agedalt alla vajutada, et
saavutada maksimaalne
sissepritse pritsepumbast.

3. lga vabakiirendustsikli NOX tase ei vasta

ajal jduab mootor enne nduetele.
gaasipedaali vabastamist
maksimaalselt lubatud
pOodreteni voi
automaatiilekandega
sOidukite puhul tootja
méaratud pooreteni voi, kui
need andmed ei ole
kattesaadavad, kahe
kolmandikuni maksimaalselt
lubatud pooretest. Seda saab
kontrollida nditeks mootori
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pOdrete arvu jalgides voi
jattes piisavalt aega
gaasipedaali esimesest
vajutamisest kuni selle
vabastamiseni, mis 1. lisa
kategooriatesse 1 ja 2
kuuluvate s6idukite puhul
peaks olema vahemalt kaks
sekundit.

4. Sdiduk loetakse Ulevaatuse
mittelabinuks ainult siis, kui
vahemalt viimase kolme
vabakiirendustsikli
aritmeetiline keskmine Uletab
piirnormi. Seda voib
arvutada, jattes kdrvale mis
tahes modtmised, mis
markimisvéaarselt erinevad
md&ddetud keskmisest, voi
kasutades mis tahes statistilist
arvutusmeetodit, mis votab
arvesse modtmiste hajuvust.
Liikmesriigid vdivad
kehtestada piirangu
katsetsuklite arvule.

5. Mittevajaliku testimise
valtimiseks vdivad
litkmesriigid tunnistada
Ulevaatuse mittelabinuks
need sdidukid, mille
mddtmistulemused parast
vahem kui kolme
vabakiirendustsukli voi
puhastustsukli labimist
uletavad markimisvaarselt
piirnormi. Samuti vdivad
liilkmesriigid mittevajaliku
testimise véltimiseks
tunnistada tlevaatuse
labinuks need sdidukid, mille
modtmistulemused jd&vad
péarast vahem kui kolme
vabakiirendustsukli voi
puhastustsukli labimist
markimisvéarselt allapoole
piirnormi. NOx taseme ja
tahkete osakeste arvu

42/44

Tahkete osakeste arv ei
vasta nduetele.
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modtmine, kasutades
asjakohast
seadet/asjakohaste
seadmetega suitsususe
maodturit ja kehtivat
vabakiirenduse katset.

Selgitus

OBD ei ole kindel heite mddtmise viis; seeparast tuleb heidet kontrollida valjalasketoru
juures modtmise teel. NOx on probleem eriti diiselmootoriga sdidukite puhul, kus madal
suitsususe tase tekitab tavaliselt kdrget NOx taset. Tahkete osakeste filtriga diiselsdidukite
korral on tahtis m6ta mitte suitsususe vaartust, vaid tahkete osakeste arvu. Uhtlaste ja
tapsete modtmiste tagamiseks tuleks mddta nii mootori temperatuuri kui ka mootori podrete
arvu vastavalt sdidukitootja katsetingimustele.

Muudatusettepanek 70
Ettepanek votta vastu maarus
Tehniline osa -V lisa — punkt 10

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
10) amortisaatori tdhususe katsetamise 10) amortiseerimise kontrollseade, et
seade; modta energia neeldumist sdiduki

vedrustuse vonkumisel, selleks et
kontrollida sdiduki vedrustuse osade
amortiseerimise tdhusust;

Selgitus

Soiduki vedrustuse amortiseerimise tdhusust on voimalik objektiivselt hinnata ainult
kasutades amortiseerimise kontrollseadet ja sdidukitootjate amortiseerimise suhte vaartusi,
kui need vaartused uletavad amortiseerimise suhte dldist piirvaartust 0,1.
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