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KORTFATTAD MOTIVERING

Det forsta EU-direktivet om motorfordonsforsdkring ér fran 1972. Sedan dess har det kommit
fem andra direktiv som gradvis har skdrpt och kompletterat detta, och alla dessa direktiv har
kodifierats genom direktiv 2009/103/EG.

I sitt arbetsprogram for 2016 tillkinnagav kommissionen att det sistndmnda direktivet skulle
utvdrderas. Under denna utvirdering framkom att vissa dndringar och anpassningar var
nddvindiga for att uppfylla det priméra syftet med detta direktiv, nimligen att skydda
personer som drabbas av trafikolyckor i1 gransdverskridande situationer. Fem nya punkter kan
framhallas: forsékringsgivarens insolvens, erkdnnandet av intyg om skadehistorik,
forsdkringskontroller for att motverka oforsdkrad korning, harmonisering av minimibelopp for
forsdkringstdckning samt direktivets tillimpningsomrade.

Foredraganden anser att detta forslag till direktiv vil uppfyller de nya kraven pé skydd for
personer som drabbas av trafikolyckor i en annan EU-medlemsstat &n den dér de &r bosatta
eller olyckor som orsakas av en forare frdn en annan medlemsstat.

Det blir allt vanligare med insolvens bland forsikringsgivare, sirskilt 1 ett gransdverskridande
sammanhang, och ersittningsforfarandena kan vara langa och komplicerade 1 vissa EU-
lander. Dérfor ser foredraganden mdjligheten att inféra en mekanism for snabb utbetalning av
skélig ersattning till de skadelidande som ett steg i ritt riktning. Forslaget innebar bland annat
att det 1 varje medlemsstat inrdttas en erséttningsfond som finansieras av de nationella
forsdkringsgivarna och som intridder i den insolventa forsékringsgivarens stélle. I
gransoverskridande situationer kommer den skadelidande att fa erséttning direkt fran den
nationella fonden i den stat dér olyckan intrdffade, och denna fond éterbetalas sedan av
ersittningsfonden i1 den insolventa forsakringsgivarens stat. Systemet med garantifonder finns
redan i ménga medlemsstater, och att utvidga det till alla — i form av frivilliga avtal — skulle
foredraganden se som ett verkligt framsteg.

Kommissionens forslag innehéller ocksd bestimmelser om att forsakringsgivare ska behandla
alla intyg om skadehistorik som utfirdas i EU pa samma sétt. Féredraganden godkdnner
kommissionens strategi, som gar ut pd att harmonisera intygen om skadehistorik och
samtidigt infora krav pé att sddana intyg ska behandlas p&d samma sétt oberoende av vilken
medlemsstat forsdkringstagaren kommer fran. Denna atgard bidrar till 6kad jamlikhet mellan
forsdkringstagarna genom att forsdkringsgivarna behandlar alla intyg om skadehistorik som
utfirdas 1 Europa pd samma sétt. Det mal som man vill uppna ér férre forsakringsbedrégerier
och storre dppenhet genom bestyrkande av intyg om skadehistorik.

Nir det giller forsdkringskontroller anser foredraganden att det dr viktigt att begréinsa det
nuvarande forbudet och gora det mojligt for medlemsstaterna att pé frivillig grund genomfora
kontroller dér fordonet inte behdver stoppas. Forutom att kontrollerna inte kriver att fordonet
stannar dr de icke-diskriminerande, nddvéandiga och proportionella. Foredraganden anser
ocksa att det dr ett bra initiativ att ge medlemsstaterna mgjlighet att anvinda digitala verktyg
for nummerplatsavldsning. Alla nya bestimmelser som gor det mojligt att minska problemet
med oforsikrad korning boér uppmuntras.

I forslaget till direktiv foreskrivs ocksa att det i hiindelse av personskada och sakskada,
oberoende av fordonskategori, ska garanteras minimibelopp for forsakringsskyddet.
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Foredraganden ger sitt fulla stdd till denna nya bestimmelse, eftersom stater kan gé langre dn
detta minimum och det inte handlar om att harmonisera forsdkringspriserna. Detta vore inte
mojligt i dagsldget, mot bakgrund av de rddande ekonomiska skillnaderna mellan de olika
EU-ldanderna.

Nar det slutligen géller direktivets tillimpningsomrade stoder foredraganden kommissionens
avsikt att kodifiera domstolens réttspraxis genom en definition av begreppet “anvindning av
ett fordon”. Hon anser dock att den valda definitionen fortfarande &r alltfor begrinsande och
kan utesluta vissa fordon som inte “normalt &r avsedda som transportmedel” men som &ndé
kan orsaka person- eller egendomsskadeolyckor. Det bor inte vara en avgorande faktor for
tillampning av direktivet att det handlar om fordonstrafik i egentlig mening. Olyckor kan
ocksa orsakas av exempelvis fordon som anvinds i gransoverskridande byggverksamhet.

Foredraganden anser att definitionen av anvindning av ett fordon bor vara sa bred som
mojligt, sé att de som drabbas av olyckor tillforsdkras storsta mojliga skydd. Ett
andringsforslag laggs darfor fram 1 detta avseende.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for rittsliga frdgor uppmanar utskottet for den inre marknaden och konsumentskydd
att som ansvarigt utskott beakta fo6ljande dndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skil 1

Kommissionens forslag

1) Ansvarsforsakring for motorfordon
(motorfordonsforsikring) har stor
betydelse for EU-medborgarna, savél {or
forsdkringstagare som for potentiella
skadelidande. Aven for
forsdkringsforetagen dr sadan forsdkring av
stort intresse, eftersom den utgor ett
betydande segment av
skadeforsikringsbranschen 1 unionen.
Motorfordonsforsékringen pdaverkar ocksa
den fria rorligheten for personer, varor och
fordon. Det bor dérfor vara ett viktigt mal
for unionens atgérder pad omradet for
finansiella tjanster att den inre marknaden
for motorfordonsforsikring forstirks och
befists.
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Andringsforslag

1) Ansvarsforsakring for motorfordon
(motorfordonsforsikring) har stor
betydelse for EU-medborgarna, savél {or
forsdkringstagare som for potentiella
skadelidande. Aven for
forsdkringsforetagen dr sddan forsékring av
stort intresse, eftersom den utgor ett
betydande segment av
skadeforsdkringsbranschen 1 unionen.
Motorfordonsforsékringen har ocksa en
betydande inverkan pad den fria rorligheten
for personer, varor och fordon och déirmed
pd den inre marknaden och
Schengenomrddet. Det bor dirfor vara ett
viktigt mdl for unionens atgérder pa
omradet for finansiella tjénster att den inre
marknaden for motorfordonsforsakring
forstérks och befists.
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Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 2

Kommissionens forslag

2) Kommissionen har genomfort en
utvdrdering av Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/103/EG'?, bland annat
1 friga om dess effektivitet,
dndamalsenlighet och samstammighet med
unionens politik inom andra omraden.
Slutsatsen av utvérderingen var att direktiv
2009/103/EG pa det hela taget fungerar
vil, och att det 1 de flesta avseenden inte
finns nagot behov av dndringar. Emellertid
identifierades fyra omrdden dér riktade
andringar skulle vara ldmpliga, ndmligen
erséttning till skadelidande 1 fall da ett
forsdkringsforetag ér insolvent, ett minsta
obligatoriskt belopp av forsakringsskydd,
forsdkringskontroller av fordon fran
medlemsstaternas sida samt nya
forsdkringsforetags anvindning av ett intyg
om forsékringstagarens skadehistorik.

15 Europaparlamentets och radets direktiv
2009/103/EG av den 16 september 2009
om ansvarsforsakring for motorfordon och
kontroll av att forsdkringsplikten fullgors
betraffande sddan

ansvarighet,(EUT L 263.7.10.2009, s.11).

Andringsforslag 3
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Andringsforslag

2) Kommissionen har genomfort en
utvdrdering av Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/103/EG'?, bland annat
1 friga om dess effektivitet,
dndamalsenlighet och samstdmmighet med
unionens politik inom andra omraden.
Slutsatsen av utvérderingen var att direktiv
2009/103/EG pa det hela taget fungerar
vil, och att det 1 de flesta avseenden inte
finns nagot behov av dndringar. Emellertid
identifierades fyra omraden dér riktade
andringar skulle vara ldmpliga, ndmligen
ersittning till skadelidande i fall dé ett
forsdkringsforetag ér insolvent, ett minsta
obligatoriskt belopp av forsakringsskydd,
forsakringskontroller av fordon fran
medlemsstaternas sida samt nya
forsdkringsforetags anvindning av ett intyg
om forsékringstagarens skadehistorik. Ett
obligatoriskt ”bonus—malus”-system bor
ocksd inforas och tillimpas vid
forsikringsforetagens beriikning av
forsikringspremier pda grundval av intyg
om skadehistorik. Ett sadant system skulle
ge ett incitament till siker korning och
diirmed gora vigtrafiken sikrare. Det
skulle ocksa leda till riittvisare
Jforsikringspremier for konsumenterna.

15 Europaparlamentets och radets direktiv
2009/103/EG av den 16 september 2009
om ansvarsforsakring for motorfordon och
kontroll av att forsdkringsplikten fullgors
betrdffande sadan ansvarighet,

(EUT L 263.7.10.2009, s.11).
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Forslag till direktiv
Skal 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4
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Andringsforslag

3a)  Enligt domstolens rittspraxis
omfattas i princip alla befintliga och nya
motorfordon av tillimpningsomrddet for
direktiv 2009/103/EG. Siirskilt niir det
giiller nya fordonstyper, sasom elcyklar,
elskotrar och segway, verkar detta dock
inte vara absolut néodviindigt. De dr
mycket mindre och har en liigre
topphastighet, sd deras skadepotential iir
inte sd stor. En odifferentierad
tillimpning av obligatorisk forsikring
forefaller oproportionerlig, sirskilt med
tanke pa behovet att frimja utvecklingen
av nya alternativa transportsiitt som
upptar mindre vigutrymme och dr mer
miljovinliga. Detta direktiv bor diirfor
tillimpas endast pd fordon som enligt
unionsritten mdste uppfylla
siikerhetskrav som ett villkor for
godkinnande. Det kan naturligtvis
intriiffa olyckor ocksa niir sadana fordon
anvdinds, sd det bor sta medlemsstaterna
[fritt att pd nationell nivad anta eller
behalla bestimmelser om
ansvarsforsdkring for fordon som inte dr
foremal for typgodkinnande. Genom att
efterstriva de allminna mdlen att
siikerstilla en hog skyddsniva for
skadelidande vid vigtrafikolyckor och
underliitta den fria rorligheten for
personer och fordon i hela unionen
kommer detta direktiv att bidra till att oka
fortroendet for den inre marknaden for
motorfordonsforsikringar genom att
klargora riittsliiget i fraga om
grinsoverskridande forsdljning av
motorfordonsforsikringar pd grundval av
friheten att tillhandahdlla tjinster,
samtidigt som de risker som kan uppstd
under processen for ersittning till
skadelidande minskar.
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Forslag till direktiv
Skal 3b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skil 4

Kommissionens forslag

4) Enligt gillande regelverk utfor
medlemsstaterna inga kontroller av
trafikforsékring for fordon som &r normalt
hemmahdrande inom en annan
medlemsstats territorium och for fordon
som dr normalt hemmahdrande inom
tredjelands territorium vid inresa till det
egna territoriet frdn en annan medlemsstats
territorium. Ny teknik mojliggor kontroller
utan att fordonen behdver stanna och
dérmed utan att den fria rorligheten av
fordon och personer inskrénks. Det &r
darfor lampligt att tillata sddana kontroller
av fordonsforsdkringar forutsatt att
kontrollerna &r nédvindiga och
proportionella, att de utgér en del av ett
allmént system av kontroller pd det
nationella territoriet och att de inte kréver
att fordonet stannar.

Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
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Andringsforslag

3b)  Idetta direktiv uppnds en limplig
avvigning mellan allmdnintresset och de
potentiella kostnaderna for offentliga
myndigheter, forsikringsgivare och
forsikringstagare, i syfte att sikerstiilla
att de foreslagna dtgiirderna dir

kostnadseffektiva.
Andringsforslag
4) Enligt gillande regelverk utfor

medlemsstaterna inga kontroller av
trafikforsékring for fordon som &r normalt
hemmahorande inom en annan
medlemsstats territorium och for fordon
som dr normalt hemmahdrande inom
tredjelands territorium vid inresa till det
egna territoriet frdn en annan medlemsstats
territorium. Ny teknik, sasom teknik for
nummerplatsavlisning, mojliggor diskreta
kontroller av forsikringar utan att
fordonen behdver stanna och ddrmed utan
att den fria rorligheten for fordon och
personer inskrinks. Det dr darfor lampligt
att tillata sddana kontroller av
fordonsforsakringar forutsatt att
kontrollerna &r nddvindiga och
proportionella, att de utgor en del av ett
allmént system av kontroller pd det
nationella territoriet, att de inte kraver att
fordonet stannar och att de garanterar den
berorda personens riittigheter, friheter
och legitima intressen.
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Skil 4a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

7) En fOrutséttning for att skyddet av
skadelidande vid trafikolyckor ska vara
verkningsfullt och effektivt ar att de
skadelidande alltid ersétts for personskador
eller sakskador, oavsett om den skyldiga
partens forsékringsforetag ar solvent eller
¢j. Medlemsstaterna bor dérfor inritta eller
utse ett organ som ger en initial ersdttning
till skadelidande som é&r stadigvarande
bosatta inom deras territorium, varvid detta
organ har ritt att krdva denna erséttning
fran det organ som inréttats eller utsetts 1
samma syfte i den medlemsstat dér det
forsdkringsforetag som utfiardade
forsdkringen for den skyldiga partens
fordon har sitt etableringsstélle. For att
undvika parallella ersattningskrav bor
skadelidande vid trafikolyckor dock inte
tillatas att framfora ett ersittningsansprak
till det organet om de redan framfort sina
ersittningsansprak for eller vidtagit
rittsliga atgdrder med det berdrda

PE629.601v04-00

8/16

Andringsforslag

4a)  Enligt EREG (Association of
European Vehicle Registration
Authorities) dr oforsiikrad korning, dvs.
framforande av motorfordon utan den
obligatoriska ansvarsforsikringen, ett
viixande problem inom unionen.
Kostnaden for hela unionen har
uppskattats till 870 miljoner euro i
ersdttningskrayv under 2011. Det bor
betonas att oforsikrad kérning paverkar
mdnga olika parter negativt, diribland
skadelidande vid trafikolyckor,
forsikringsforetag, garantifonder och
forsikringstagare.

Andringsforslag

7) En fOrutséttning for att skyddet av
skadelidande vid trafikolyckor ska vara
verkningsfullt och effektivt ar att de
skadelidande alltid ersétts for personskador
eller sakskador, oavsett om den skyldiga
partens forsékringsforetag ar solvent eller
ej. Medlemsstaterna bor dérfor inrétta eller
utse ett organ som utan drdjsmadl ger en
initial erséttning till skadelidande som ar
stadigvarande bosatta inom deras
territorium, varvid detta organ har rétt att
kréva denna erséttning fran det organ som
inréttats eller utsetts i samma syfte i den
medlemsstat dir det forsakringsforetag
som utfidrdade forsékringen for den
skyldiga partens fordon har sitt
etableringsstille. For att undvika parallella
erséittningskrav bor skadelidande vid
trafikolyckor dock inte tillatas att framfora
ett ersédttningsansprik till det organet om
de redan framfort sina ersittningsansprak
for eller vidtagit rattsliga atgérder med det
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forsakringsforetaget och om detta
ersdttningsansprak fortfarande 4r under
behandling i vintan pa atgérd.

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skail 8

Kommissionens forslag

8) Skadehistoriken for
forsdkringstagare som avser att ingd nya
forsdkringsavtal med forsékringsforetag
bor enkelt kunna bestyrkas for att
underldtta erkédnnandet av skadehistoriken
nér ett nytt forsdkringsavtal ingds. For att
forenkla verifieringen och bestyrkandet av
intyg om skadehistorik &r det viktigt att
innehall 1 och format pé detta intyg r
samma i alla medlemsstater. Vidare bor
forsikringsforetag som beaktar intyg om
skadehistorik nér de faststéller premier for
motorfordonsforsikring inte diskriminera
pd grundval av nationalitet eller med den
medlemsstat diir forsikringstagaren
tidigare varit bosatt som enda skil for
sirbehandling. For att gora det mojligt att
verifiera hur forsdkringsforetag behandlar
intyg om skadehistorik bor
forsdkringsforetag offentliggdra sin policy
1 frdga om hur de anvinder skadehistorik
vid berdkning av premier.

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

11)  Som ett led i utvérderingen av hur
detta direktiv fungerar bor Europeiska
kommissionen dvervaka tillimpningen av
direktivet, med beaktande av antalet
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berdrda forsékringsforetaget och om detta
ersdttningsansprak fortfarande dr under
behandling i vintan pa atgérd.

Andringsforslag

8) Skadehistoriken for
forsdkringstagare som avser att ingé nya
forsdakringsavtal med forsékringsforetag
bor enkelt kunna bestyrkas for att
underldtta erkédnnandet av skadehistoriken
nér ett nytt forsdkringsavtal ingds. For att
forenkla verifieringen och bestyrkandet av
intyg om skadehistorik &r det viktigt att
innehall 1 och format pé detta intyg r
samma i alla medlemsstater. Vidare bor
Jforsikringsforetagen tillimpa ett
obligatoriskt ”bonus—malus”-system nir
de faststiller premier for
motorfordonsforsékring. Intyg om

skadehistorik bor beaktas. Det bor inte ske

ndgon diskriminering pd grund av
nationalitet eller enbart pa grundval av
forsikringstagarens tidigare
bosdttningsmedlemsstat. For att gora det
mojligt att verifiera hur forsidkringsforetag
behandlar intyg om skadehistorik bor
forsdkringsforetag offentliggdra sin policy
1 frdga om hur de anvénder skadehistorik
vid berdkning av premier.

Andringsforslag

11)  Som ett led i utvérderingen av hur
detta direktiv fungerar bor Europeiska
kommissionen dvervaka tillimpningen av
direktivet, med beaktande av antalet
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skadelidande, utestdende ersittningsbelopp
till f61jd av forseningar orsakade av
gransoverskridande insolvensirenden,
miniminivén for forsidkringstickning 1
medlemsstaterna, utestaende
erséttningsbelopp till f6ljd av oforsdkrad
korning 6ver landsgranser samt antalet
klagomal avseende intyg om skadehistorik.

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

12)  Eftersom madlet med detta direktiv —
framfor allt att sékerstélla ett likvérdigt
minimiskydd for alla skadelidande vid
trafikolyckor inom unionen och att
sdkerstilla skyddet av skadelidande 1 fall
da det berorda forsikringsforetaget iir
insolvent — inte 1 tillracklig utstrickning
kan uppnés av medlemsstaterna sjélva
utan, pa grund av dtgdrdens verkningar,
biittre kan uppnés pa unionsniva, kan
unionen vidta dtgirder 1 enlighet med
subsidiaritetsprincipen enligt artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen.

I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gr detta direktiv inte utover
vad som dr nddvindigt for att uppna dessa

PE629.601v04-00

skadelidande, utestdende ersittningsbelopp
till f61jd av forseningar orsakade av
gransoverskridande insolvensdrenden,
miniminivén for forsidkringstickning 1
medlemsstaterna, utestiende
erséttningsbelopp till f6ljd av oforsdkrad
korning 6ver landsgranser samt antalet
klagomal avseende intyg om skadehistorik.
Inom ramen for utvirderingen av hur
direktiv 2009/103/EG fungerar bor
kommissionen ocksd undersoka och
bedoma huruvida det, mot bakgrund av de
tekniska framstegen, inbegripet den
okande anvindningen av autonoma och
halvautonoma fordon, fortsiitter att tjina
sitt syfte att skydda skadelidande vid
viigtrafikolyckor frdn forsikringsgivares
insolvens vid olyckor som orsakas av
fordon. Samtidigt bor denna overvakning
Sframtidssiikras och syfta till att siikerstiilla
att direktivets mal uppfylls i fraga om ny
teknisk utveckling pd omrdden sdsom
elfordon och autonoma och
halvautonoma fordon.

Andringsforslag

12)  Eftersom madlen for detta direktiv —
framfor allt att sékerstélla ett likvérdigt
minimiskydd for alla skadelidande vid
trafikolyckor inom unionen, att sikerstélla
skyddet av skadelidande 1 fall av
forsikringsforetags insolvens och att
séikerstiilla likabehandling i fraga om
forsikringsgivares bestyrkande av intyg
om skadehistorik for potentiella
forsikringstagare som passerar unionens
inre griinser — inte 1 tillrdcklig utstrickning
kan uppnés av medlemsstaterna sjdlva utan
snarare, pa grund av deras verkningar, kan
uppnés bdttre pa unionsniva, kan unionen
vidta dtgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1
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mal.

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 1a (nytt)

Kommissionens forslag

AD\1172900SV.docx

fordraget om Europeiska unionen.

I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gr detta direktiv inte utover
vad som dr nédvindigt for att uppna dessa
mal.

Andringsforslag

1a. 1 artikel 2 ska en ny punkt liggas
till:

”Detta direktiv ska endast tillimpas pa
motorfordon som omfattas av forordning
(EU) 2018/858%, forordning (EU) nr
167/2013** eller forordning (EU) nr
168/2013%**,

* Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj
2018 om godkiinnande av och
marknadskontroll éver motorfordon och
slipfordon till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som dir avsedda for
sdadana fordon, om iindring av
forordningarna (EG) nr 715/2007 och
(EG) nr 595/2009 samt om upphdvande
av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1).

** Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 167/2013 av den 5
februari 2013 om godkiinnande och
marknadskontroll av jordbruks- och
skogsbruksfordon (EUT L 60, 2.3.2013,
s. 1).

*** Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 168/2013 av den 15
januari 2013 om godkinnande av och
marknadskontroll for tvd- och trehjuliga
Jordon och fyrhjulingar (EUT L 60,
2.3.2013, 5. 52).”
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Andringsforslag 12

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2

Direktiv 2009/103/EG
Artikel 4 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

De fér dock utfora sddana kontroller av
forsdkring forutsatt att kontrollerna inte &r
diskriminerande, att de 4r nddvéndiga och
stér 1 proportion till &ndamélet med
kontrollen, och

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led5—1led b
Direktiv 2009/103/EG
Artikel 16 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

”Medlemsstaterna ska sékerstélla att de
forsdkringsforetag eller organ som avses 1
andra stycket, nir dessa beaktar intyg om
skadehistorik som utfdrdats av sddana
andra forsdkringsforetag eller organ som
avses 1 andra stycket, inte behandlar
forsdkringstagare pd ett diskriminerande
sétt eller sdtter ett hogre pris pé deras
premier pa grundval av deras nationalitet
eller med den medlemsstat diir de tidigare
varit bosatta som enda skil for
sirbehandling.

Andringsforslag 14
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led5—1led b
Direktiv 2009/103/EG
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Andringsforslag

De fér dock utfora sddana kontroller av
forsdkring forutsatt att kontrollerna inte &r
diskriminerande, att de dr nddvéndiga och
stér 1 proportion till &ndamélet med
kontrollen, att de garanterar den berérda
personens rittigheter, friheter och
legitima intressen, och

(Denna dndring beror hela texten. Om
dndringen antas ska hela texten anpassas i
overensstammelse hdrmed.)

Andringsforslag

”Medlemsstaterna ska sékerstélla att de
forsakringsforetag och organ som avses i
andra stycket, nir dessa beaktar intyg om
skadehistorik som utfédrdats av sddana
andra forsdkringsforetag eller organ som
avses 1 andra stycket, inte behandlar
forsdkringstagare pd ett diskriminerande
sétt eller sitter ett hogre pris pé deras
premier pd grund av deras nationalitet eller
enbart pd grundval av deras tidigare
bosdittningsmedlemsstat.
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Artikel 16 — punkt 2aa (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led S—1led b
Direktiv 2009/103/EG
Artikel 16 — punkt 2b (ny)

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska sikerstilla att
forsdkringsforetag offentliggdr sin policy
nér det géller deras anvindning av intyg
om skadehistorik i samband med berdkning
av premier.

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 2009/103/EG
Artikel 28¢

Kommissionens forslag

Senast sju ar efter dagen for detta direktivs
inforlivande ska en utvérdering av detta
direktiv genomforas. Kommissionen ska
delge Europaparlamentet, radet samt
Ekonomiska och sociala kommittén
resultaten av denna utvirdering, dtfoljda
av egna anmdrkningar.

AD\1172900SV.docx

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska se till att
forsikringsforetagen och de organ som
avses i andra stycket i sina avtal om
ansvarsforsikring for motorfordon
inlemmar ett obligatoriskt "bonus—
malus”-system genom vilket beloppet for
forsikringspremien for varje
forsikringstagare berdiknas i enlighet med
intyg om skadehistorik.

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska sikerstilla att
forsdkringsforetag offentliggdr sin policy
nér det géller deras anvindning av intyg
om skadehistorik i samband med berdkning
av premier, i synnerhet ocksda med
avseende pd det "bonus—malus”-system
som de tillimpar.

Andringsforslag

Senast fem ar efter dagen for detta
direktivs inforlivande ska en utvirdering av
detta direktiv genomfOras. I synnerhet ska
det goras en bedomning av detta direktivs
dndamdlsenlighet med avseende pd den
tekniska utvecklingen av autonoma och
halvautonoma fordon, och det ska
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undersokas om ansvarsordningen i detta
direktiv tar hinsyn till de nya tekniska
villkoren eller om det bor inforas ett nytt
strikt ansvarsbrott som enbart ror
autonoma fordon som en orsak till fara
och som samtidigt inte medfor nagra
okontrollerade ansvarsrisker, sa att det
inte stdr i viigen for anvindningen av ny
teknik. Kommissionen ska éverlimna
slutsatserna fran utviirderingen
tillsammans med sina egna kommentarer
till Europaparlamentet, radet och
Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och vid behov bifoga ett
lagstiftningsforslag.

(Tekniskt fel: det aktuella direktivet dr ett forslag till direktiv 2018/0168(COD) om dndring av
direktiv 2009/103/EG.)
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