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Maioria dos votos expressos

**[I  Processo de cooperagdo (segunda leitura)
Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compéem o Parlamento para rejeitar ou
alterar a posi¢do comum

**%  Parecer favoravel
Maioria dos membros que compéem o Parlamento, excepto nos
casos visados nos artigos 105°, 107° 161° e 300° do Tratado CE e
no artigo 7°do Tratado UE

***[  Processo de co-decisdo (primeira leitura)
Maioria dos votos expressos

***[I  Processo de co-decisdo (segunda leitura)
Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compéem o Parlamento para rejeitar ou
alterar a posi¢do comum
**#*[II  Processo de co-decisdo (terceira leitura)

Maioria dos votos expressos para aprovar o projecto comum

(O processo indicado tem por fundamento a base juridica proposta pela
Comissao)

Alteragoes a textos legais

Nas alteragdes do Parlamento, as diferengas sdo assinaladas simultaneamente
a negrito e em italico. A utilizacdo de itdlico sem negrito constitui uma
indicagdo destinada aos servigos técnicos e tem por objectivo assinalar
elementos do texto legal que se propde sejam corrigidos, tendo em vista a
elaboracdo do texto final (por exemplo, elementos manifestamente errados
ou lacunas numa dada versdo linguistica). Estas sugestdes de correc¢do ficam
subordinadas ao aval dos servigos técnicos visados.
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PROJECTO DE RESOLUGAO LEGISLATIVA DO PARLAMENTO EUROPEU

sobre a proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva
98/70/CE no que se refere as especificacoes para a gasolina, o combustivel para motores
diesel e 0 gasoleo e a introdu¢cido de um mecanismo de monitorizacio e de reducao das
emissoes de gases com efeito de estufa produzidos pelos combustiveis utilizados nos
transportes rodoviarios e que altera a Directiva 1999/32/CE do Conselho, no que se refere
as especificacoes para os combustiveis utilizados nas embarcacgdes de navegacio interior e
que revoga a Directiva 93/12/CEE

(COM(2007)0018 — C6-0061/2007 — 2007/0019(COD))

(Processo de co-decisiao: primeira leitura)
O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta a proposta da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho
(COM(2007)0018)!,

— Tendo em conta o n° 2 do artigo 251°, o artigo 95° e o n° 1 do artigo 175° do Tratado CE, nos
termos dos quais a proposta lhe foi apresentada pela Comissao (C6-0061/2007),

— Tendo em conta o artigo 51° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatério da Comissao do Ambiente, da Satde Publica e da Seguranca
Alimentar e os pareceres da Comissao da Industria, da Investigag¢ao e da Energia, bem como
da Comissao da Agricultura e do Desenvolvimento Rural (A6-0496/2007),

1. Aprova a proposta da Comissdo com as altera¢des nela introduzidas;

2. Requer a Comissdo que lhe submeta de novo esta proposta, se pretender altera-la
substancialmente ou substitui-la por um outro texto;

3. Encarrega o seu Presidente de transmitir a posi¢cao do Parlamento ao Conselho e a Comissao.

Texto da Comissao Alteracgdes do Parlamento

Alteracao 1

CONSIDERANDO 2
(2) A Comunicagao da Comissao ao (2) A Comunicag¢ao da Comissao ao
Conselho e ao Parlamento Europeu - Conselho e ao Parlamento Europeu -
Estratégia tematica sobre a poluigdo Estratégia tematica sobre a poluig@o
! Ainda néo publicada em JO.
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atmosférica - estabelece objectivos para
reduzir as emissdes poluentes até 2020.
Estes objectivos foram definidos com base
numa analise aprofundada dos custos e dos
beneficios. Foram, nomeadamente,
estabelecidas metas para reduzir as
emissoes de SO2 de 82%, de NOx de 60%,
de compostos organicos volateis (COV) de
51% e de PM2,5 primarias de 59% em
relacdo aos valores registados em 2000. No
que diz respeito as emissdes de COV das
estacoes de servico, os efeitos da alteracao
da Directiva 98/70/CE deverao ser
abordados em futuros actos legislativos.

atmosférica! - estabelece objectivos para
reduzir as emissdes poluentes até 2020.
Estes objectivos foram definidos com base
numa analise aprofundada dos custos e dos
beneficios. Foram, nomeadamente,
estabelecidas metas para reduzir as
emissoes de SO2 de 82%, de NOx de 60%,
de compostos organicos volateis (COV) de
51% e de PM2,5 primarias de 59% em
relacdo aos valores registados em 2000. No
entanto, na sua resolucdo de 26 de
Setembro de 2006 sobre a estratégia
temdtica sobre a poluicio atmosférica’, o
Parlamento Europeu solicitou objectivos
de reducdo mais ambiciosos,
nomeadamente 65% para as emissoes de
NOx, 55% para as emissoes de COV e
61% para as particulas PM2,5 primarias.
E necessdrio ter em conta esta ambicio
na presente directiva. No que diz respeito
as emissoes de COV das estagdes de
servico, os efeitos da alteracao da Directiva
98/70/CE deverao também ser abordados
em futuros actos legislativos. A Comissdo
deverd apresentar um relatorio de
situagdo antes da apresentacdo de uma
proposta de legislacdo futura.

1JO C306 E, 15.12.2006, p. 176.

Justificagdo

O Parlamento Europeu apelou a uma politica mais ambiciosa em matéria de luta contra a

acordo com esta ambicdo.

poluicdo atmosférica. Qualquer acto legislativo relativo a polui¢do atmosférica deve estar de

Tendo em conta a importancia da redu¢do das emissoes de gases com efeito de estufa e as
implicagoes para os produtores de combustiveis e para os fabricantes de veiculos, cada
modificagdo legislativa devera ter por base um relatorio de situa¢do que exponha o impacto

economico, ambiental e social de cada proposta.

Alteragdo 2

I Comunicagdo da Comissdo ao Conselho e ao Parlamento Europeu: Estratégia tematica sobre a poluigdo

atmosférica - COM(2005) 0446.
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CONSIDERANDO 3

(3) A Comunidade comprometeu-se, no
quadro do Protocolo de Quioto, a atingir os
objectivos de redu¢do das emissdes de
gases com efeito de estufa fixados para o
periodo de 2008-2012. Os transportes
terrestres sdo actualmente responsaveis por
cerca de 20% das emissdes. A Comunidade
interroga-se sobre o nivel de redugdo das
emissoes de gases com efeito de estufa a
atingir para poder ir além do
compromisso de Quioto. Para alcancar
estes objectivos, € necessaria a
contribui¢do de todos os sectores.

(3) A Comunidade comprometeu-se, no
quadro do Protocolo de Quioto, a atingir os
objectivos de redu¢do das emissdes de
gases com efeito de estufa fixados para o
periodo de 2008-2012. Os transportes
terrestres sdo actualmente responsaveis por
cerca de 20% das emissdes. A Comunidade
também se comprometeu a reduzir em
30% as suas emissoes de gases com efeito
de estufa, no ambito de um acordo
mundial, e em 20% unilateralmente até
2020. Para alcangar estes objectivos, ¢
necessaria a contribui¢cao de todos os
sectores.

Justificagdo

Tal como proposto pela Comissdo, o objectivo de 30% ou de 20% para depois de 2012 é
apoiado tanto pelo Conselho como pelo Parlamento. Qualquer acto legislativo relativo a
poluicdo atmosférica deve estar de acordo com esta ambigao.

Alteragao 3
CONSIDERANDO 6

(6) A Directiva 2003/30/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 8 de Maio de
2003, relativa a promogao da utilizacao de
biocombustiveis ou de outros combustiveis
renovaveis nos transportes, visa promover a
utilizagao dos biocombustiveis na
Comunidade. A estratégia comunitaria para
os biocombustiveis foi especificada na
Comunicac¢ao da Comissao de 2006 -
"Estratégia da Unido Europeia no dominio
dos biocombustiveis". Ao manifestar a
vontade de intensificar o desenvolvimento
dos biocombustiveis e das tecnologias
conexas, a comunicagao esclarece que o
crescimento dos biocombustiveis nao devera
conduzir ao aumento dos danos ambientais ¢
sublinhou a necessidade de reduzir a
produgdo de gases com efeito de estufa. A

RR\699062PT.doc 7177

(6) A Directiva 2003/30/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 8 de Maio de
2003, relativa a promocao da utilizacao de
biocombustiveis ou de outros combustiveis
renovaveis nos transportes, visa promover a
utilizagdo dos combustiveis renovdaveis na
Comunidade. A estratégia comunitaria para
os biocombustiveis foi especificada na
Comunica¢ao da Comissao de 2006 -
"Estratégia da Unido Europeia no dominio
dos biocombustiveis". Ao manifestar a
vontade de intensificar o desenvolvimento
das tecnologias ligadas aos combustiveis
ndo fosseis, a comunicagdo esclarece que o
crescimento da utilizacdo de biomassa para
produgdo de combustiveis nao devera
conduzir ao aumento dos danos ambientais e
sublinhou a necessidade de reduzir a
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comunicacdo também chama a atencao para
a necessidade de incentivar o
desenvolvimento das tecnologias ligadas aos
biocombustiveis.

producao de gases com efeito de estufa. 4
fim de assegurar que o novo incentivo ao
desenvolvimento de combustiveis ndo
Jfosseis preconizado na presente directiva
ndo conduza a impactos ambientais
negativos, a presente directiva estabelece
um quadro minimo de critérios de
biodiversidade e de sustentabilidade social.
Os critérios pormenorizados serdo
adoptados em conformidade com o
procedimento de regulamentacio com
controlo previsto na presente directiva e
baseado em exigéncias de cardcter
ambiental. A comunicagao também chama a
atencao para a necessidade de incentivar o
desenvolvimento das tecnologias ligadas aos
biocombustiveis. Os critérios de
sustentabilidade introduzidos na presente
directiva constituem um conjunto minimo
de critérios que podera ser ampliado no
dmbito da revisao da Directiva 2003/30/CE.

Alteragao 4
CONSIDERANDO 6-A (novo)

PE392.119v02-00

877

(6-A) Os biocombustiveis, que sdo um dos
meios para atingir os objectivos fixados
pela Unido Europeia em matéria de
reducdo da emissdo de gases com efeito de
estufa, em particular no dominio dos
transportes, deverdo registar uma reducdo
de emissoes de gases com efeito de estufa
de pelo menos 50% comparativamente aos
combustiveis fosseis, de modo a
contrabalancar os efeitos negativos do
cultivo de plantas energéticas, como sejam
os impactos ambientais adversos (utilizagdo
de adubos, pesticidas), 0 aumento da
competicdo pela terra, dgua e alimentos, e
a pressdo acrescida sobre as florestas
naturais e as comunidades locais. E
recomendavel investir em actividades de
investigacdo no dominio dos
biocombustiveis de segunda geracdo, uma
vez que cumpre evitar a concorréncia no
que se refere a utilizacdo das terras entre,

RR\699062PT.doc



por um lado, as culturas destinadas a
alimentagdo da populacao e, por outro
lado, as culturas destinadas a producdo de
biocombustiveis.

Justificagdo

In order to produce biomass, biofuels need inputs like fertile land, water and fertilizer as well as
pesticides to combat diseases and processing the harvested crops. Research shows that several
biofuels like ethanol from corn or biodiesel from soybeans have an even worse environmental
performance than fossil fuels. Biofuels in some cases create social stress as big companies move
in and occupy land where people used to live for centuries. Intensive crop growing for
commodities used as a source for biofuels are a threat to natural (rain)forests. Therefore,
biofuels with a low greenhouse gas reduction do not balance sufficiently the many potential
negative effects of fuel crop growing.

Biofuels are important for restricting climate change, but biofuel crops should not replace food
crops or result in an excessive rise in the price of agri-food products.

Alteragao 5
CONSIDERANDO 6-B (novo)

(6-B) A Comissdao devera velar por que os
subsidios publicos aos combustiveis ndo
fosseis se limitem aos combustiveis que
preenchem os critérios de sustentabilidade
enunciados no anexo VI-B a Directiva
98/70/CE e cujo desempenho em termos de
redugdo das emissoes de gases com efeito
de estufa supere em 20% os critérios de
base. A partir de 2015, quaisquer
combustiveis ndo fosseis objecto de
subsidios publicos deverdo evidenciar um
desempenho, em matéria de reducdo das
emissoes de gases com efeito de estufa, 80%
acima dos critérios de base em vigor.

Justificagdo
Os subsidios publicos aos combustiveis ndo fosseis (se é que algum devia ser autorizado) devem

cingir-se aqueles que registam um melhor desempenho.

Alteracao 6
CONSIDERANDO 7
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A Directiva 98/70/CE associa a existéncia
de condicoes climaticas de tipo drctico ou
rigorosas uma derrogacgdo a pressdo de
vapor mdaxima da gasolina no periodo de
Verdo. Atendendo a que a aplicagdo desta
medida conduziu a incertezas juridicas, é
necessdrio clarificar as condigoes que
regulam o recurso a esta derrogacdo.

Suprimido

Justificagdo

A clarificagdo proposta pela Comissdo Europeia tenderia a flexibilizar a actual aplicagdo desta
derrogagdo, com o consequente risco de aumento da polui¢do atmosférica e redu¢do da
qualidade do ar. A clarificagdo proposta pela Comissdo ndo oferece qualquer justificagdo para

esta flexibiliza¢do na aplicagdo da derrogagao.

Alteragao 7
CONSIDERANDO 9

(9) A combustao dos combustiveis utilizados
no sector dos transportes rodoviarios ¢
responsavel por cerca de 20% das emissoes
de gases com efeito de estufa ao nivel da
Comunidade. Uma das abordagens possiveis
para reduzir estas emissdes consiste em
diminuir as emissoes de gases com efeito de
estufa produzidos ao longo do ciclo de vida
desses combustiveis. Esta medida pode
revestir diversas formas. Atendendo ao
objectivo da Comunidade, que consiste em
intensificar a reducao das emissodes de gases
com efeito de estufa, e ao grande impacto
das emissdes provenientes dos transportes
rodoviarios, ¢ oportuno prever num
mecanismo que obrigue os fornecedores de
combustiveis a comunicarem as emissdes de
gases com efeito de estufa produzidos ao
longo do ciclo de vida dos combustiveis que
colocam no mercado e a reduzirem essas
emissdes de acordo com um valor fixo
anual, a partir de 2010. Atendendo a que
uma das consequéncias da adopgao da
presente directiva ¢ a possibilidade acrescida
de utilizar os biocombustiveis, 0 mecanismo
de monitorizagdo e de redugdo das emissoes
de gases com efeito de estufa sera
desenvolvido em coordenacdo com o

PE392.119v02-00 10/77

(9) A combust@o dos combustiveis utilizados
no sector dos transportes rodoviarios €
responsavel por cerca de 20% das emissoes
de gases com efeito de estufa ao nivel da
Comunidade. Uma das abordagens possiveis
para reduzir estas emissoes consiste em
diminuir as emissdes de gases com efeito de
estufa produzidos ao longo do ciclo de vida
desses combustiveis. Esta medida pode
revestir diversas formas. Atendendo ao
objectivo da Comunidade, que consiste em
intensificar a reducao das emissdes de gases
com efeito de estufa, e ao grande impacto
das emissdes provenientes dos transportes
rodovidrios, ¢ oportuno prever num
mecanismo que obrigue os fornecedores de
combustiveis a comunicarem as emissodes de
gases com efeito de estufa produzidos ao
longo do ciclo de vida dos combustiveis que
colocam no mercado e a reduzirem essas
emissoes de acordo com um valor fixo
anual, a partir de 2011. Atendendo a que
uma das consequéncias da adopcdo da
presente directiva ¢ a possibilidade acrescida
de utilizar os biocombustiveis, 0 mecanismo
de monitorizacdo e de reducdo das emissdes
de gases com efeito de estufa sera
desenvolvido em coordenag¢dao com o

RR\699062PT.doc



disposto na Directiva 2003/30/CE.

disposto na Directiva 2003/30/CE.

Justificagdo

Antes de mais, é necessario desenvolver uma metodologia harmonizada e concreta para o
calculo efectivo dessas emissoes. Afigura-se prematuro, nesta fase, estabelecer um objectivo de
redugdo de 10% das emissoes de gases com efeito de estufa, na medida em que tal tem
implicagoes directas no volume e na sustentabilidade dos biocombustiveis que serdo
comercializados e promovidos na UE - questoes essas ainda em aberto e a resolver no quadro

de legislagdo futura.

Alteragao 8
CONSIDERANDO 11

O objectivo da Comissdo € atingir uma
quota minima de 10% de biocombustiveis
nos combustiveis para transportes até 2020.
Os continuos progressos técnicos registados
no dominio das tecnologias automoveis e
dos combustiveis, conjugados com a vontade
constante de garantir um nivel optimizado de
proteccdo ambiental e sanitaria, impdem a
reavaliacdo periodica das especificacoes
aplicaveis aos combustiveis de acordo com
estudos e anélises complementares dos
efeitos dos aditivos e dos componentes dos
biocombustiveis nas emissoes poluentes.
Deverao, por conseguinte, ser apresentados
relatorios periodicos sobre a possibilidade de
facilitar a descarbonizacdo dos combustiveis
para transportes.

O objectivo da Comissdo € atingir uma
quota minima de 10% de biocombustiveis
nos combustiveis para transportes até 2020.
Contudo, atendendo a que na Directiva
98/70/CE sera prevista uma redugdo, até
2020, de 10% das emissoes de gases com
efeito de estufa produzidos pelos
combustiveis utilizados nos transpores
rodovidrios, o objectivo de atingir uma
quota minima de 10% de biocombustiveis
até 2020 deve ser suprimido. Os continuos
progressos técnicos registados no dominio
das tecnologias automoéveis e dos
combustiveis, conjugados com a vontade
constante de garantir um nivel optimizado de
proteccdo ambiental e sanitaria, impdem a
reavaliacdo periodica das especificagcoes
aplicaveis aos combustiveis de acordo com
estudos e analises complementares dos
efeitos dos aditivos e dos componentes dos
biocombustiveis sustentdveis nas emissoes
poluentes. Deverdo, por conseguinte, ser
apresentados relatorios periddicos sobre a
possibilidade de facilitar a descarbonizacdo
dos combustiveis para transportes.

Justificagdo

A Comissdo propos como meta uma redugdo, até 2020, de 10% das emissoes de gases com efeito
de estufa produzidos por combustiveis. Acrescentar o objectivo de atingir uma quota de 10% de
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biocombustiveis nos combustiveis para transportes até 2020 ndo traz, por conseguinte, qualquer
valor acrescentado. A reducdo de 10% nas emissoes de gases com efeito de estufa apenas
garante a redugdo desses gases, e a utilizagdo de biocombustiveis, seja numa percentagem de
5%, 10% ou 15%, ou nula, ndo faz qualquer diferenca. O objectivo de uma quota de 10% de
biocombustiveis nos combustiveis para transportes ndo ajuda a combater as alteracoes
climdticas, podendo mesmo, em caso de mas condigoes de produgdo (desflorestacdo, utilizagdo
de terras turfosas, consumo excessivo de agua) causar danos a sociedade

Alteragao 9
CONSIDERANDO 11-A (novo)

(11-A) A Comissdo devera elaborar uma
proposta legislativa destinada a assegurar
que o fabrico de combustiveis a partir de
matérias-primas vegetais ndo ponha em
perigo a seguranga alimentar.

Justificagdo

O objectivo fundamental da politica agricola comum é a seguranga alimentar. As matérias-
primas para os combustiveis de origem vegetal crescem na mesma terra que é destinada a
produtos alimentares. Por esse motivo, é necessaria legislagdo para assegurar que a utiliza¢do
dos combustiveis de origem vegetal ndo poe em perigo a seguranga alimentar, inclusive nos
paises em desenvolvimento.

Alteragao 10
CONSIDERANDO 15

(15) Ao misturar etanol com gasolina Suprimido
produz-se uma alteracdo ndao linear da
pressdo de vapor da mistura de combustivel
assim obtida. Para garantir que a pressdo
de vapor da gasolina obtida a partir da
combinacdo de duas misturas autorizadas
de etanol e gasolina se mantém dentro dos
limites autorizados de pressdo de vapor, é
necessdrio definir os valores autorizados
por derrogacdo para a pressdo de vapor
dessas misturas, de modo a corresponder
ao aumento efectivo da pressdo de vapor
decorrente da adi¢do de uma determinada
percentagem de etanol a gasolina.

PE392.119v02-00 12/77 RR\699062PT.doc



Justificagdo

Na sua resolugdo de 26 de Setembro de 2006 sobre a Estratégia Tematica sobre a polui¢do
atmosférica, o Parlamento Europeu convida a Comissdo a estabelecer, no que respeita aos
compostos orgdnicos volateis (COV) formadores de ozono, um objectivo de redugdo de 55%
entre 2010 e 2020. Caso fosse aplicada uma derrogagdo relativa ao etanol, o aumento nas
emissoes de COV que dai resultaria ndo seria nem compativel com a posi¢dao do Parlamento
Europeu nem justificavel. Existem outras formas de misturar biocombustiveis com combustiveis
convencionais que ndo conduzem a um aumento da pressdo do vapor. A isengdo relativa ao
etanol é, por conseguinte, injustificada e deve ser suprimida

Alteragao 11
CONSIDERANDO 16

(16) Para promover a utilizagdo dos Suprimido
combustiveis com baixo teor de carbono e
atingir os objectivos em matéria de combate
a poluicdo atmosférica, a solucdo ideal
seria as refinarias disponibilizarem as
quantidades necessdrias de gasolina com
baixa pressdo de vapor. Atendendo a que,
neste momento, tal ndo se verifica, opta-se
por aumentar o limite aplicavel a pressdo
de vapor das misturas com etanol, de modo
a permitir o desenvolvimento do mercado
dos biocombustiveis.

Justificagdo

O aumento do valor maximo da pressdo de vapor, como proposto pela Comissdo, ndo se
Jjustifica com base em razoes de ordem ambiental ou sanitaria.

Alteragao 12
CONSIDERANDO 16-A (novo)

(16-A) As especificacoes para a gasolina, o
combustivel para motores diesel e o gasodleo
deveriam ter sido revistas até 31 de
Dezembro de 2005. O atraso levou a diferir
na mesma proporgdo a aplicagdo dos
objectivos politicos da Unido Europeia
relativos a reducgdo das emissoes de gases
com efeito de estufa no sector dos
transportes.
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Justificagdo

A Directiva 2003/30 previa que as especificagoes para a gasolina, o combustivel para motores
diesel e o gasoleo tivessem sido revistas até 31 de Dezembro de 2005.

Alteragao 13
CONSIDERANDO 16-B (novo)

(16-B) A fim de ndo aumentar o atraso na
aplicacdo dos objectivos de reducdo das
emissoes dos gases com efeito de estufa no
sector dos transportes, a Comissdo deverd
permitir aos Estados-Membros que
autorizem o mais rapidamente possivel a
incorporagdo directa de etanol na gasolina.

Justificagdo

Seria inconcebivel prolongar ainda mais o atraso acumulado desde Dezembro de 2005. A fim de
remediar este inconveniente, é oportuno conceder uma derrogagdo aos Estados-Membros que,
para respeitar os objectivos da Unido Europeia de redu¢do da emissdo de gases com efeito de
estufa, apliquem ou desejem aplicar as medidas previstas nesta directiva, promovendo a
incorporagdo directa de etanol na gasolina.

Alteragao 14
CONSIDERANDO 16-C (novo)

(16-C) Uma vez que os novos combustiveis
podem constituir um risco para alguns
motores antigos, é indispensavel colocar a
disposicao dos consumidores uma
rotulagem adequada dos combustiveis mais
ricos em biocombustiveis do que os
comercializados actualmente.

Justificagdo

As disposigoes da proposta de directiva devem ter plenamente em conta as preocupagoes dos
consumidores, caso contrario os objectivos da Unido Europeia em matéria de redugdo das
emissdes de gases com efeito de estufa ndo poderdo ser atingidos. E o caso, em particular, dos
consumidores proprietarios de veiculos antigos, cuja concep¢do ndo previa os novos
combustiveis.
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Alteragao 15
CONSIDERANDO 19

(19) No quadro do estabelecimento de um
novo mecanismo de monitorizacao das
emissoes de gases com efeito de estufa,
deverao ser conferidos poderes a Comissao
para que estabelega 0 método a utilizar na
elaboragdo dos relatorios sobre as emissoes
de gases com efeito de estufa produzidos
ao longo do ciclo de vida dos combustiveis
utilizados nos transportes rodoviarios € nas
maquinas moveis ndo rodoviarias.
Atendendo a que essas medidas, tal como
as medidas aplicaveis a adaptagao dos
métodos analiticos autorizados previstas no
artigo 10.° da Directiva 98/70/CE, sdo de
alcance geral e destinadas a completar a
presente directiva mediante o aditamento
de novos elementos ndo essenciais,
deverdo ser adoptadas em conformidade
com o procedimento de regulamentagdo
com controlo previsto no artigo 5.°-A da
Decisao 1999/468/CE.

No quadro do estabelecimento de um novo
mecanismo de monitorizacdo das emissoes
de gases com efeito de estufa, deverdo ser
conferidos poderes a Comissdo para que
estabeleca, com base nas directrizes
definidas pelo Parlamento Europeu e pelo
Conselho, o método a utilizar na
elaboragao dos relatdrios sobre as emissoes
de gases com efeito de estufa produzidos
ao longo do ciclo de vida dos combustiveis
utilizados nos transportes rodoviarios € nas
maquinas moveis nao rodoviarias. A
Comissdo devera apresentar regularmente
ao Parlamento Europeu um relatorio
sobre as dificuldades registadas,
nomeadamente, em caso de atraso na
aplicagao dessas medidas. Atendendo a
que essas medidas, tal como as medidas
aplicaveis a adaptagao dos métodos
analiticos autorizados previstas no artigo
10.° da Directiva 98/70/CE, sdo de alcance
geral e destinadas a completar a presente
directiva mediante o aditamento de novos
elementos ndo essenciais, deverdo ser
adoptadas em conformidade com o
procedimento de regulamentacdo com
controlo previsto no artigo 5.°-A da
Decisao 1999/468/CE.

Justificagdo

A Comissdo propoe que as emissoes de gases com efeito de estufa sejam controladas ao longo
de todo o ciclo de vida dos combustiveis e posteriormente reduzidas. De um ponto de vista
democratico, é importante que o Parlamento Europeu e o Conselho definam a orientagdo do
método de controlo em vez de deixar o assunto inteiramente para a comitologia.

A redugdo das emissoes de gases com efeito de estufa, nomeadamente no sector dos transportes,
constitui um dos objectivos primordiais do Parlamento Europeu, que é o porta-voz das
preocupagoes expressas por todos os cidaddos europeus neste dominio. Por esta razdo, o PE
gostaria de ser associado a todas as etapas da elaboragdo das medidas relativas as emissoes de
gases com efeito de estufa e, pelo menos, de ser informado sobre eventuais atrasos na

elaboragao e aplicag¢do destas medidas.
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Alteragao 16
CONSIDERANDO 21

(21) As tecnologias dos biocombustiveis
evoluem. Assim, € necessario intensificar a
investigacao de todos os métodos possiveis
de conversao da biomassa em combustivel
para transportes. E, por conseguinte,
adequado adoptar uma abordagem
equilibrada, dentro dos limites fixados na
directiva, de modo a aumentar, quando
aplicavel, a utilizacao de diferentes
biocombustiveis. Estes combustiveis
incluem: metanol, etanol, alcoois superiores,
éteres e outros compostos oxigenados.

(21) As tecnologias dos biocombustiveis
sustentaveis evoluem. Assim, ¢ necessario
intensificar a investigacao de todos os
métodos possiveis de conversdo da biomassa
em combustivel para transportes. E, por
conseguinte, adequado adoptar uma
abordagem equilibrada e tecnologicamente
neutra, dentro dos limites fixados na
directiva, de modo a aumentar, quando
aplicavel, a utilizacdo de diferentes
biocombustiveis sustentdveis. Estes
combustiveis incluem: metanol, etanol,
alcoois superiores, éteres € outros compostos
oxigenados. Dada a grande controvérsia
entre os peritos no mundo da ciéncia e a
sociedade em geral quanto ao desempenho
dos biocombustiveis de primeira geragdo
(etanol/diesel obtido a partir de culturas
alimentares) em termos de reducdo de
emissoes de gases com efeito de estufa, bem
como aos efeitos colaterais negativos da
sua producgdo, pelo menos 50% dos
biocombustiveis elegiveis para preencher o
objectivo de reducdo das emissoes de gases
com efeito de estufa previsto nesta
Directiva e para beneficiar de quaisquer
incentivos financeiros ou outros deverdo
ser biocombustiveis de segunda geragdo
(combustiveis obtidos a partir de materiais
lignocelulosicos), com vista a uma retirada
gradual dos biocombustiveis de primeira
geracdo até 2020.

Justificagdo

Ha numerosos biocombustiveis de primeira gerag¢do que, comparativamente aos combustiveis
fosseis, revelam um fraco desempenho em termos de redugdo das emissoes de gases com efeito
de estufa . Aléem disso, apresentam efeitos colaterais negativos do ponto de vista ambiental e
social. Os biocombustiveis de segunda geragdao prometem um melhor desempenho, atendendo a
sua maior produtividade por se tratar de culturas perenes e pelo facto de os seus métodos de
cultivo ndo exigirem a prepara¢do do solo, e, além disso, requerem menos insumos agricolas.
Para um futuro de biocombustiveis sustentdveis, so os de segunda geragdo devem ser
incentivados na UE.
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Alteragao 17
CONSIDERANDO 22-A (novo)

(22-A) Foram desenvolvidas tecnologias
de motores novas e mais limpas para as
embarcagoes de navegagdo interior. Estes
motores so podem ser alimentados por
combustiveis com um teor de enxofie
muito baixo. O teor de enxofre dos
combustiveis utilizados em embarcacoes
de navegacdo interior serd reduzido o
mais cedo possivel numa unica etapa.

Justificagdo

Modern, clean ships' engines with advanced filtering techniques to combat air pollution are only
compatible with fuels with a very low sulphur content. The Commission proposes reducing the
sulphur content of fuels used in inland shipping in two stages. However, it would be better to
accelerate the introduction of low-sulphur fuel and combine the two stages.

Alteragao 18
ARTIGO 1, PONTO -1 (novo)
Artigo 1 (Directiva 98/70/CE)

-1. O artigo 1.° passa a ter a seguinte
redaccdo:

"Artigo 1.°
Ambito de aplicacio

A presente directiva fixa, para efeitos da
proteccdo da saude e do ambiente, as
especificagoes técnicas aplicdveis aos
combustiveis destinados a ser utilizados
pelos veiculos equipados com motor de
igni¢cdo comandada e com motor de
igni¢do por compressdo, assim como com
outras tecnologias para motores de
veiculos."

Justificagdo

Até agora, a directiva relativa a qualidade dos combustiveis regulamentava unicamente a
qualidade dos combustiveis. A alteracdo proposta prevé, além disso, uma redugdo obrigatoria
da quantidade de gases com efeito de estufa provenientes dos combustiveis. Os fornecedores de
combustiveis podem conformar-se a esta obriga¢do produzindo, nomeadamente, outros
combustiveis como, por exemplo, o hidrogénio, que apresentam um bom balango em matéria de
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gases com efeito de estufa. Para tornar esta opgdo possivel, é necessario alargar o ambito de

aplicagdo da presente directiva.

Alteragao 19
ARTIGO 1, PONTO 1
Artigo 2, n° 1, ponto 5 (Directiva 98/70/CE)

5. Condigdes climaticas de tipo drctico ou

Invernos rigorosos", temperaturas invernais

médias, registadas no periodo de Qutubro a
Abril na regido ou no Estado-Membro em
causa, inferiores a média comunitaria."

5. Condigdes climaticas caracterizadas por
baixas temperaturas ambientes no periodo
de Verdo", temperaturas estivais médias,
registadas no periodo de Maio a Setembro
na regido ou no Estado-Membro em causa,
inferiores a média comunitaria."

Justificagdo

The Fuels Quality Directive 98/70/EC (modified by 2003/17/EC) accepted the need for a higher
vapour pressure (70kPa) and a shorter summer period in Northern Europe to ensure vehicle
operability (cold-start) and to minimise the possibility of static ignition causing fires during
vehicle refuelling at the start and end of the summer period in colder countries such as
Scandinavia and the parts of the UK. The higher summer vapour pressure limit (70 kPa) also
recognised that evaporative VOC emissions in Northern Europe would be reduced by the lower
ambient summer temperatures so that environmental performance would be in line with the rest

of Europe.

Alteragao 20
ARTIGO 1, PONTO 1-A (novo)
Artigo 2, n° 1, ponto 5-A (novo) (Directiva 98/70/CE)

PE392.119v02-00
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1-A. Ao n.° 1 do artigo 2°, é aditado o
seguinte ponto 5-A:

""5-A. 'Desempenho em matéria de gases
com efeito de estufa’, a quantidade de
gases com efeito de estufa presente no
combustivel, medida em equivalentes de
CO2, mais a quantidade de equivalentes
de CO2 emitida devido ao processo de
extracgdo e de producdo, ao transporte, a
distribuicdo e as alteragées na utilizacao
dos solos, menos a quantidade de
equivalentes de CO?2 cuja emissdo tenha
sido evitada, aquando da producao de
combustiveis, devido a absor¢do e ao
armazenamento ou aos sumidouros."
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Justificagdo

Até 2020, os fornecedores de combustiveis tém de melhorar em 10% o rendimento dos
combustiveis em matéria de gases com efeito de estufa. E necessario definir este conceito.

Alteracao 21
ARTIGO 1, PONTO 2, ALINEA B-A) (novo)
Artigo 3, n° 2, alinea c-A) (nova) (Directiva 98/70/CE)

b-A) Ao n°2 é aditada a seguinte alinea
c-A):

""(c-A) Os Estados-Membros devem
também assegurar que, o mais tardar em 1
de Janeiro de 2012, a gasolina sem chumbo
com um teor em bioetanol de, pelo menos,
70% v/v satisfaz as especificagcoes
ambientais do anexo VI-A.".

Justificagdo

Para a nova gasolina E 85, é indispensavel introduzir determinadas especificagoes ambientais,
dado o seu forte teor em bioetanol: pelo menos 70% v/v.

Alteragdo 22
ARTIGO 1, PONTO 2, ALINEA C)
Artigo 3, n° 3, paragrafo 1 (Directiva 98/70/CE)

3. Os combustiveis que cumpram as 3. Os combustiveis que cumpram as

especificagdes constantes do anexo III serao especificagdes constantes do anexo III ndo

assinalados, na lingua ou linguas necessitam de ser assinalados com uma

nacionais, com a mengdo ""Gasolina com mengdo especifica respeitante ao teor de

baixo teor de biocombustiveis" . etanol ou de éter etil-terbutilico (ETBE).
Justificagdo

Constata-se que o actual parque automovel da Unido Europeia pode utilizar um combustivel que
incorpore até 5% de etanol ou 15% de ETBE. A utiliza¢do de gasolinas com um teor de etanol
inferior a 5% ou um teor de ETBE inferior a 15% ja é hoje corrente nos Estados-Membros da
Unido Europeia. Por conseguinte, a meng¢do de um baixo teor de etanol ou de ETBE ndo parece
ser um elemento determinante de uma correcta informagdo do consumidor.

Alteracao 23
ARTIGO 1, PONTO 2, ALINEA C)
Artigo 3, n° 3, paragrafo 2 (Directiva 98/70/CE)
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Os combustiveis que cumpram as
especificagdes constantes do anexo V serdo
assinalados, na lingua ou linguas nacionais,
com a meng¢ao "Gasolina com alto teor de
biocombustiveis".

Os combustiveis que cumpram as
especificagdes constantes do anexo III serdo
assinalados, na lingua ou linguas nacionais,
com a meng¢ao "Gasolina com
biocombustiveis".

Justificagdo

Para ndo criar confusdo no espirito do consumidor, a denominag¢do "gasolina com alto teor de
biocombustiveis" deve ser reservada para a gasolina que contenha uma percentagem realmente
elevada de biocomponentes. Sendo assim, a gasolina que contenha entre 0% e 5% de
biocombustiveis deve ser denominada "gasolina com baixo teor de biocombustiveis", ao passo
que a gasolina que contenha mais de 5% de biocombustiveis deve ser denominada "gasolina

com biocombustiveis".

Alteragao 24
ARTIGO 1, PONTO 3, ALINEA C)
Artigo 4, n° 5 (Directiva 98/70/CE)

5. Os Estados-Membros devem assegurar
que, a partir de 1 de Janeiro de 2008, os
gasoOleos comercializados nos seus
territorios, destinados a serem utilizados em
maquinas moveis nao rodovidrias e tractores
agricolas e florestais, contenham menos

de 1 000 mg/kg de enxofre. O mais tardar
em 31 de Dezembro de 2009, o teor maximo
autorizado de enxofre nos gasoleos
destinados a serem utilizados em maquinas
moveis ndo rodoviarias e tractores agricolas
e florestais, @ excepg¢do das embarcacdes de
navegacao interior, sera de 10 mg/kg."
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5. Os Estados-Membros devem assegurar
que, a partir de 1 de Janeiro de 2008, os
gasoleos comercializados nos seus
territorios, destinados a serem utilizados em
maquinas moveis nao rodovidrias e tractores
agricolas e florestais, contenham menos

de 1 000 mg/kg de enxofre. O mais tardar
em 31 de Dezembro de 2009, o teor maximo
autorizado de enxofre nos gasoleos
destinados a serem utilizados em maquinas
moveis ndo rodoviarias e tractores agricolas
e florestais, incluindo as embarcacoes de
navegagao interior, serd de 10 mg/kg."

Tal nao impede que sejam estabelecidos
novos requisitos em matéria de reducdo das
emissoes provenientes dos motores das
referidas embarcacgoes.

Os Estados-Membros devem também
assegurar que até 31 de Dezembro de 2009,
o mais tardar, os gasdleos destinados a
serem utilizados em mdaquinas moveis ndo
rodovidrias e em embarcacgoes de
navegacdo interior sejam alinhados pela
qualidade dos combustiveis diesel para
veiculos rodoviarios, conforme especificado
no Anexo IV.
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Justificagdo

A Comissdo propoe que, para as mdquinas moveis ndo rodoviarias e tractores agricolas e
florestais, se reduza o teor de enxofre. Estes combustiveis devem satisfazer todos os requisitos
aplicaveis aos veiculos rodoviarios, segundo o que esta estabelecido no anexo IV. Os
combustiveis destinados a ser utilizados em embarcagoes de navegagdo interior devem
igualmente ser alinhados, sem prejuizo do desenvolvimento de novos esforgos de redugdo
atraveés do melhoramento da tecnologia dos motores das embarcagoes.

Alteragao 25
ARTIGO 1, PONTO 3, ALINEA D)
Artigo 4, n° 6 (Directiva 98/70/CE)

d) E aditado o novo n.° 6 seguinte: Suprimido

""6. Os Estados-Membros devem assegurar
que, o mais tardar em 31 de Dezembro de
2009, o teor maximo autorizado de enxofre
nos gasoleos destinados a serem utilizados
nas embarcacgoes de navegacdo interior
seja de 300 mg/kg.

Justificagdo

Consistent with amendment by same authors to previous paragraph aligning fuels intended for
inland waterway vessels to the specifications for fuels for non-road machinery and road
vehicles, therefore introducing the 10 mg/kg requirement earlier.

1t is premature and unjustified to lower sulphur content of fuels used by inland waterway vessels.
To fully benefit, it is necessary to have vessels equipped with Exhaust Gas Treatment (EGT)
technologies. In the absence of such a requirement, a lowering of sulphur content will lead to a
net increase of CO2 emissions at refinery level in comparison to the relative insignificant
contribution of SO2 emissions from inland shipping.

Alteragao 26 )
ARTIGO 1, PONTO 4, ALINEA B)
Artigo 6, n° 1-A (Directiva 98/70/CE)

1-A. Em derrogacao ao anexo III, um 1-A. Em derrogacao ao anexo III, um
Estado-Membro pode adoptar medidas para Estado-Membro pode adoptar medidas para
assegurar que, no conjunto do seu territdrio assegurar que, no conjunto do seu territorio
ou em zonas especificas sujeitas a ou em zonas especificas sujeitas a baixas
temperaturas invernais médias temperaturas ambiente no Verdo, seja
extremamente baixas, seja permitida uma permitida uma pressao de vapor mais
pressdo de vapor mais elevada que a pressao elevada que a pressdo maxima especificada
RR\699062PT.doc 21/77 PE392.119v02-00

PT



PT

maxima especificada para o periodo de
Verio, conforme estabelecido na nota de
rodapé n.° 5 do anexo III e na nota de rodapé
n.°4 do anexo V ."

para o periodo de Verdo, conforme
estabelecido na nota de rodapé n.° 5 do
anexo III e na nota de rodapé n.° 4 do anexo
v."

Justificagdo

The Fuels Quality Directive 98/70/EC (modified by 2003/17/EC) accepted the need for a higher
vapour pressure (70kPa) and a shorter summer period in Northern Europe to ensure vehicle
operability (cold-start) and to minimise the possibility of static ignition causing fires during
vehicle refuelling at the start and end of the summer period in colder countries such as
Scandinavia and the parts of the UK. The higher summer vapour pressure limit (70 kPa) also
recognised that evaporative VOC emissions in Northern Europe would be reduced by the lower
ambient summer temperatures so that environmental performance would be in line with the rest

of Europe.

Alteragao 27
ARTIGO 1, PONTO 5
Artigo 7-A (Directiva 98/70/CE)

1. A partir de 1 de Janeiro de 2009, os
Estados-Membros exigirdo que os
fornecedores de combustiveis para
transportes rodovidrios e maquinas moveis
nao rodoviarias que sejam colocados no
mercado monitorizem e elaborem relatdrios
sobre as emissoes de gases com efeito de
estufa produzidos ao longo do ciclo de vida
desses combustiveis.

2. A partir de 1 de Janeiro de 2011, os
Estados-Membros exigirdo que os
fornecedores de combustiveis para
transportes rodoviarios € maquinas moveis
ndo rodovidrias que sejam colocados no
mercado reduzam as emissoes de gases com
efeito de estufa produzidos por esses
combustiveis. Esta reducao sera equivalente
a mais 1% das emissoes registadas em 2010
por cada ano civil, até¢ 2020 inclusive. O
nivel das emissdes de gases com efeito de
estufa produzidos por unidade energética ao
longo do ciclo de vida dos combustiveis
comunicado em 2020 ndo sera superior a
90% do nivel indicado em 2010.
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1. A partir de 1 de Janeiro de 2010, os
Estados-Membros exigirdo que os
fornecedores de combustiveis para
transportes rodovidrios € maquinas moveis
nao rodovidrias que sejam colocados no
mercado monitorizem e elaborem relatorios
sobre as emissoes de gases com efeito de
estufa produzidos ao longo do ciclo de vida
desses combustiveis.

2. A partir de 1 de Janeiro de 2012, os
Estados-Membros exigirdo que os
fornecedores de combustiveis para
transportes rodoviarios € maquinas moveis
ndo rodovidrias que sejam colocados no
mercado reduzam as emissoes de gases com
efeito de estufa produzidos por esses
combustiveis por unidade de energia. Esta
reducdo das emissoes comparativamente ao
ano de referéncia sera equivalente, no
minimo, a mais 2% das emissdes registadas
em 2010 por cada dois anos civis, até¢ 2020
inclusive. O nivel das emissdes de gases
com efeito de estufa produzidos por unidade
energética ao longo do ciclo de vida dos
combustiveis comunicado em 2020 ndo sera
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3. As medidas necessarias a aplicagdo do
mecanismo de monitoriza¢ao, comunicagao
e verificacdo das emissdes de gases com
efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo
de vida dos combustiveis, com base numa
definicdo precisa dos elementos a ter em
consideracdo para calcular essas emissdes,
de modo a cumprir as obrigacdes
estabelecidas nos n.%s 1 e 2 do presente
artigo, que tenham por objectivo alterar
elementos ndo essenciais da presente
directiva, a fim de a completar, serdao
adoptadas em conformidade com o
procedimento previsto no n.° 2 do artigo 11°.

superior a 90% do nivel indicado em 2010.

3. As medidas necessarias a aplicacao do
mecanismo de monitoriza¢ao, comunicagao
e verifica¢do das emissdes de gases com
efeito de estufa por unidade de energia
produzidos ao longo do ciclo de vida dos
combustiveis, com base numa defini¢ao
precisa dos elementos a ter em consideracao
para calcular essas emissoes, de modo a
cumprir as obrigacdes estabelecidas nos n.°s
1 e 2 do presente artigo, que tenham por
objectivo alterar elementos ndo essenciais da
presente directiva, a fim de a completar,
serdo adoptadas em conformidade com o
procedimento previsto no n.° 2 do artigo 11°,
com base nas directrizes referidas no anexo

VI-A e no relatorio mencionado no artigo
9.-A.

Alteragao 28
ARTIGO 1, PONTO 5
Artigo 7-B (Directiva 98/70/CE)

Artigo 7.°-B
Mistura de etanol e gasolina

As medidas relacionadas com as
particularidades da mistura de etanol e
gasolina e, designadamente, com a pressdo
de vapor prevista no anexo VI e com as
alternativas possiveis, destinadas a alterar
elementos ndo essenciais da presente
directiva, nomeadamente com o objectivo
de a completar, serdo adoptadas em
conformidade com o procedimento previsto
no n.’ 2 do artigo 11°."

Suprimido

Justificagdo

Vem na sequéncia das alteragoes aos considerandos 15 e 16, propostas pelos mesmos autores.

Na sua resolugdo de 26 de Setembro de 2006 sobre a Estratégia Tematica sobre a polui¢do
atmosférica, o Parlamento Europeu convida a Comissdo a estabelecer, no que respeita aos
compostos organicos volateis (COV) formadores de ozono, um objectivo de redugdo de 55%
entre 2010 e 2020. Caso fosse aplicada uma derrogagdo relativa ao etanol, o aumento nas
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emissoes de COV que dai resultaria ndo seria nem compativel com a posi¢do do Parlamento
Europeu nem justificavel. Existem outras formas de misturar biocombustiveis com combustiveis
convencionais que ndo conduzem a um aumento da pressao do vapor. A isengdo relativa ao
etanol é, por conseguinte, injustificada e deve ser suprimida

PE392.119v02-00

Alteracao 29
ARTIGO 1, PONTO 5
Artigo 7-B-A (novo) (Directiva 98/70/CE)

24/77

Artigo 7.°-B-A

Critérios de sustentabilidade para os
biocombustiveis e a biomassa

1. §6 os biocombustiveis e as
matérias-primas ndo fosseis que satisfacam
os critérios de sustentabilidade da producio
e do rendimento em matéria de gases com
efeito de estufa durante o ciclo de vida, tal
como enunciado no anexo VI-B, sdo
considerados como contribuindo para o
objectivo do artigo 7°-A.

2. Os Estados-Membros poderdo aceitar os
acordos bilaterais e multilaterais, sujeitos a
controlo e verificagdo por terceiros, entre a
Comunidade e paises terceiros como prova
de que as condicoes enunciadas no anexo
VI-B se encontram preenchidas.

3. Os Estados Membros aceitardo a prova
do respeito dos regimes internacionais
voluntdrios que fixam normas de producdo
sustentaveis de produtos agricolas ou
silvicolas como prova de que as condi¢oes
enunciadas no anexo VI-B foram
cumpridas, desde que os regimes em
questdo tenham sido certificados como
satisfazendo normas adequadas em matéria
de fiabilidade, transparéncia e controlo por
terceiros independentes. Uma lista dos
regimes que satisfazem estes critérios serd
publicada e actualizada periodicamente.

Os critérios de sustentabilidade enunciados
no anexo VI-B serdo aprovados segundo o
procedimento de regulamentagdo com
controlo referido no n.” 2 do artigo 11.°.
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Estes critérios constituem um conjunto
minimo de critérios susceptiveis de ulterior
desenvolvimento no quadro da revisao da
Directiva 2003/30/CE.

Alteragao 30
ARTIGO 1, PONTO 6
Artigo 8-A (Directiva 98/70/CE)

A Comissdo continuard a desenvolver um
método de ensaio adequado no que se
refere aos aditivos metalicos utilizados nos
combustiveis."

A utilizacdo do aditivo metdlico MMT nos
combustiveis serd proibida a partir de 1 de
Janeiro de 2010. A Comissao
desenvolvera um método de ensaio
adequado no que se refere aos aditivos
metalicos diferentes do MMT utilizados
nos combustiveis.

Justificagdo

Nalguns Estados-Membros, adita-se MMT a gasolina, a fim de melhorar a qualidade, mediocre,
da gasolina importada da Russia. A utilizagdo deste aditivo e de outros aditivos metalicos é
muito nociva para o ambiente. O MMT pode facilmente ser substituido por substancias menos
nocivas, pelo que a utilizagdo deste aditivo deve ser proibida a partir de 2010. No que respeita
aos outros aditivos metalicos, a Comissdo elaborara métodos de ensaio adequados.

Alteragao 31
ARTIGO 1, PONTO 7
Artigo 9, n.° 2, alinea a) (Directiva 98/70/CE)

a) A utilizagdo dos biocombustiveis no
quadro da aplicagdo da presente directiva e
o aproveitamento e evolucao da tecnologia
automovel, tendo em conta o objectivo
definido na andlise estratégica da politica
energética* realizada pela Comissdo, que
consiste em atingir uma quota minima de
10% de biocombustiveis nos combustiveis
para transportes até 2020 e em
descarbonizar os combustiveis utilizados no
sector dos transportes;
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a) O objectivo de descarbonizar os
combustiveis utilizados no sector dos
transportes e a utilizagao dos
biocombustiveis na consecucdo deste
objectivo, os efeitos negativos, directos ou
indirectos, da producdo de biocombustiveis
no ambiente, nas zonas especiais de
conservacdo, nas condicoes sociais e nos
precos dos alimentos em todos os paises
produtores.
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Justificagdo

Monitoring progress of decarbonising transport fuel is important to be able to interfere if
necessary. For biofuels a ‘Health Check’ is necessary given the many uncertainties around this
product. Given the many potential negative effects the outcome of the Health Check should be
used to revise the policy of biofuels fully if necessary. The recent OECD-report also raises
serious questions on the policy of stimulating biofuels.

One of the most important check points is to assess if purchasing power of fuel buyers will push
food buyers from the market in developing countries, and to assess if deforestation due to
biofuels, whether directly or indirectly, has come to a halt after this Directive came into force.
This assessment should be done in cooperation with FAO/UNEP.

Alteragao 32
ARTIGO 1, PONTO 7
Artigo 9, n.° 2, alinea c) (Directiva 98/70/CE)

¢) Os limites aplicaveis a pressdo de vapor Suprimido
das misturas de etanol e gasolina;

Justificagdo

A proposta da Comissdo revela-se desequilibrada, uma vez que promove apenas um tipo de
componente dos biocombustiveis (etanol), em detrimento de outros. Uma maior utilizag¢do de
etanol é incompativel com muitos sistemas de combustivel utilizados em numerosos veiculos
existentes e suscitara um aumento das emissoes de vapores poluentes, que contribuem para a
polui¢do por ozono troposférico e que sdo susceptiveis de provocar a morte prematura de
pessoas que sofrem de insuficiéncia respiratoria ou de problemas cardiacos. Reputa-se
importante autorizar uma maior flexibilidade visando igualmente a utilizag¢do de outros
biocomponentes (como sejam o bio-ETBE, o bio-TAEE, o biometano renovavel, o gas natural ou
o hidrogénio).

Alteragao 33
ARTIGO 1, PONTO 7
Artigo 9, n.° 2, alinea f) (Directiva 98/70/CE)

f) A utilizacdo de aditivos metélicos nos (f) A utilizagdo de aditivos metalicos
combustiveis. diferentes dos MMT nos combustiveis.
Justificagdo

Cf- justificacdo da alteragdo 34.

Alteragao 34
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ARTIGO 1, PONTO 7
Artigo 9, n.° 2, alinea f-A) (nova) (Directiva 98/70/CE)

(f-A) O volume total dos componentes
utilizados na gasolina e no gasdleo, tendo
em conta a legisla¢do comunitdaria em
mateéria de ambiente, inclusive os
objectivos da Directiva 2000/60/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23
de Outubro de 2000, que estabelece um
quadro de ac¢do comunitdaria no dominio
da politica da dgua’ e das suas directivas
filhas.

TJO L 327 de 22.12.2000, p. 1. Decisio
com a redaccdo que lhe foi dada pela
Decisao 2455/2001/CE (JO L 331, de
15.12.2001, p. 1).

Justificagdo

Existem provas de que as massas da dgua estdo, por vezes, poluidas com produtos utilizados no
gasoleo ou na gasolina, como o MTBE ou o ETBE, ou outros produtos como, por exemplo, o
benzeno. Esta questdo deve ser analisada a luz da directiva-quadro relativa a agua e de outra
legislagdo ambiental da Unido Europeia.

Alteragao 35
ARTIGO 1, PONTO 7-A (novo)
Artigo 9-A (novo) (Directiva 98/70/CE)

7-A. E inserido o novo artigo 9.°-A
seguinte:

"Artigo 9.°-
Relatorios

1. A Comissdo apresentard, até 31 de
Junho de 2008, um relatorio ao
Parlamento Europeu e ao Conselho com
base nas directrizes referidas no anexo
VI-A, no qual clarificara:

a) a metodologia a seguir no controlo e na
notificagdo das emissoes de gases com
efeito de estufa produzidos ao longo do
ciclo de vida dos combustiveis utilizados
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nos transportes rodoviarios;

b) a relacdo de qualquer mecanismo de
reducdo com o sistema de comércio de
direitos de emissao da UE e os
compromissos assumidos pelos
Estados-Membros ao abrigo do Protocolo
de Quioto;

¢) a definicdo do ano de referéncia."

Alteragao 36
ARTIGO 1, PONTO 12, PARAGRAFO -1 (novo)
Anexo III, quadro (Directiva 98/70/CE)

Na linha correspondente a
""Hidrocarbonetos aromaticos
policiclicos', a entrada constante da
coluna "Maximo" é substituida por
"56,0(°)".

Justificagdo

O Anexo 11l é aplicavel a gasolina com um teor de biocombustiveis de 0,5%. Como a gasolina
que contém 5 a 10% de biocombustiveis é denominada “gasolina de baixo teor de
biocombustiveis”, é oportuno manter, para a gasolina que contém 0 a 5% de biocombustiveis, a
simples designagado de “gasolina”, que tem na actual Directiva 98/70/CE ndo alterada.

Alteragao 37
ARTIGO 1, PONTO 12, PARAGRAFO -1-A (novo)
Anexo 111, nota de rodapé 4 (Directiva 98/70/CE)

Na nota de rodapé n.” 4, a expressao "de
tipo drctico ou Invernos rigorosos' é
substituida por ""caracterizadas por baixas
temperaturas ambientes no periodo de
Verdo".

Justificagdo

The Fuels Quality Directive 98/70/EC (modified by 2003/17/EC) accepted the need for a higher
vapour pressure (70kPa) and a shorter summer period in Northern Europe to ensure vehicle
operability (cold-start) and to minimise the possibility of static ignition causing fires during
vehicle refuelling at the start and end of the summer period in colder countries such as
Scandinavia and the parts of the UK. The higher summer vapour pressure limit (70 kPa) also
recognised that evaporative VOC emissions in Northern Europe would be reduced by the lower
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ambient summer temperatures so that environmental performance would be in line with the rest
of Europe.

Alteragao 38
ARTIGO 1, PONTO 12
Anexo I1II, nota de rodapé 5 (Directiva 98/70/CE)

Na nota de rodapé n.° 5, € aditado o texto A nota de rodapé n.° 5 passa a ter a seguinte
seguinte: ""Se o combustivel contiver redacgdo: "Nos Estados-Membros com
etanol, a pressdo de vapor mdaxima no baixas temperaturas ambientes no periodo
periodo de Verao podera exceder 60kPa, de Verdo, a pressdo de vapor maxima ndo
sendo o excesso obtido a partir dos valores devera exceder 66,0 kPa.”

indicados no quadro do anexo VI1."

Justificagdo

In its resolution on the Thematic Strategy on air pollution of 26 September 2006 the European
Parliament called upon the Commission to reduce the ozone-forming volatile organic
compounds (VOC) with 55% between 2010 and 2020. An increase of VOC emissions, which
would the result if an ethanol waiver is applied, is neither in line with the position of the
European Parliament nor justified. There are other ways of blending biofuels with conventional
fuels that don’t lead to increased vapour pressure. An exemption for ethanol is therefore
unjustified and should be deleted.

Blending ethanol can result in increased vapour pressure. It is important to ensure that this
legislation does not result in an increase in the maximum permitted vapour pressure.

The waiver as proposed would lead to an increase of the vapour pressure up to 68kPa, which
would deteriorate air quality. Therefore, the overall maximum vapour pressure has to be
lowered. With this approach, even with the waiver the maximum vapour pressure will not exceed
the 60kPa and air pollution will not increase.

The Fuels Quality Directive 98/70/EC (modified by 2003/17/EC) accepted the need for a higher
vapour pressure (70kPa) and a shorter summer period in Northern Europe to ensure vehicle
operability (cold-start) and to minimise the possibility of static ignition causing fires during
vehicle refuelling at the start and end of the summer period in colder countries such as
Scandinavia and the parts of the UK. The higher summer vapour pressure limit (70 kPa) also
recognised that evaporative VOC emissions in Northern Europe would be reduced by the lower
ambient summer temperatures so that environmental performance would be in line with the rest
of Europe.

Alteragao 39
ARTIGO 1, PONTO 13, ALINEA A)
Anexo IV, quadro (Directiva 98/70/CE)
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a) Na linha correspondente a a) Na linha correspondente a

"Hidrocarbonetos aromaticos policiclicos", "Hidrocarbonetos aromaticos policiclicos",
a entrada constante da coluna "Maximo" ¢ a entrada constante da coluna "Maximo" ¢
substituida por "8". substituida por ""6".

Justificagdo

E conveniente reduzir, tanto quanto possivel, as emissées de hidrocarbonetos aromdticos
policiclicos (HAP), que sao nocivos. A Comissdo pretende reduzir de 11% para 8% o valor
maximo autorizado de HAP. Acontece que, em média, na Unido Europeia, os combustiveis
contém cerca de 3% de HAP; raramente se ultrapassa o nivel de 6%. A percentagem maxima
prescrita pode, portanto, ser ainda reduzida até 6%.

Alteragao 40
ARTIGO 1, PONTO 15-A (novo)
Anexo VI-A e VI-B (novos) (Directiva 98/70/CE)

15-A. Sao aditados os Anexos VI-A e
VI-B, que figuram em anexo a presente
directiva.

Justificagdo

E necessario especificar o modo como os desempenhos dos combustiveis em matéria de gases
com efeito de estufa serdo controlados e reduzidos. E com este objectivo que se aditam dois
anexos novos.

Alteragao 41
ANEXO
Anexo V, subtitulo (Directiva 98/70/CE)
Tipo: Gasolina com alto teor de Tipo: Gasolina com biocombustiveis
biocombustiveis
Justificagdo

O Anexo V contém disposigoes aplicaveis a gasolina que contém um minimo de 5% de
biocombustiveis. E enganoso designar uma gasolina que contém essa percentagem de
biocombustiveis "gasolina com alto teor de biocombustiveis". Esta expressdo deveria ser
reservada a gasolina que tenha um teor muito mais elevado de biocombustiveis. A designa¢do
"gasolina com biocombustiveis" é mais adequada.

Amendment 42
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Anexo V, quadro, linha 3, coluna 4 (Directiva 98/70/CE)

Pressdo de vapor, periodo de Verao Pressdo de vapor, periodo de Verao
60,0 (%) 56,0 (%)
Justificagdo

Cf. justificacao da altera¢do 40.

Alteragao 43
ANEXO
Anexo V, quadro, linha 7, travessao 2, coluna 4 (Directiva 98/70/CE)
- etanol (podem ser necessarios agentes - etanol (podem ser necessarios agentes
estabilizadores) %v/v 10 estabilizadores)
%v/v 5-10
Justificagdo

E preferivel prever, por um lado, uma gasolina que contém de 0 a 5% de etanol e, por outro
lado, uma gasolina que contém de 5 a 10% de etanol.

Alteragao 44
ANEXO
Anexo V, nota de rodapé 3 (Directiva 98/70/CE)

(3) O periodo de Verdo comegard, o mais (3) O periodo de Verao comegard, o mais
tardar, a 1 de Maio e ndo terminara antes de tardar, a 1 de Maio e ndo terminara antes de
30 de Setembro. Para os Estados-Membros 30 de Setembro. Para os Estados-Membros
com condig¢des climaticas de tipo drctico ou com condi¢des climaticas caracterizadas por
Invernos rigorosos, o periodo de Verdo baixas temperaturas ambiente no periodo
comegard, o mais tardar, a 1 de Junho e nao de Verdo, o periodo de Verao comecara, o
terminara antes de 31 de Agosto. mais tardar, a 1 de Junho e ndo terminara

antes de 31 de Agosto.

Justificagdo

The Fuels Quality Directive 98/70/EC (modified by 2003/17/EC) accepted the need for a higher
vapour pressure (70kPa) and a shorter summer period in Northern Europe to ensure vehicle
operability (cold-start) and to minimise the possibility of static ignition causing fires during
vehicle refuelling at the start and end of the summer period in colder countries such as
Scandinavia and the parts of the UK. The higher summer vapour pressure limit (70 kPa) also
recognised that evaporative VOC emissions in Northern Europe would be reduced by the lower
ambient summer temperatures so that environmental performance would be in line with the rest
of Europe.
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Alteragao 45

ANEXO

Anexo V, nota de rodapé 4 (Directiva 98/70/CE)

(4) Nos Estados-Membros com condi¢des
climaticas de tipo drctico ou Invernos
rigorosos, a pressao de vapor maxima nao
devera exceder 70,0 kPa. Se o combustivel
contiver etanol, a pressdo de vapor maxima
no periodo de Verdo podera exceder 60kPa,
sendo o excesso obtido a partir dos valores
indicados no quadro do anexo VI.

(4) Nos Estados-Membros com condigdes
climaticas caracterizadas por baixas
temperaturas ambiente no periodo de
Verdo, a pressdo de vapor maxima nao
devera exceder 66,0 kPa. Se o combustivel
contiver etanol, a pressdo de vapor maxima
no periodo de Verdo podera exceder 56kPa,
o limite adequado de pressao de vapor no

periodo de Verdo, ou 66 kPa, sendo o
excesso obtido a partir dos valores indicados
no quadro do anexo VI.

Justificagdo

Blending ethanol can result in increased vapour pressure. It is important to ensure that this
legislation does not result in an increase in the maximum permitted vapour pressure. Therefore
and in line the maximum summer vapour pressure, the maximum vapour pressure under arctic
or severe winter conditions should be lowered from 70kPa to 66kPa.

The Fuels Quality Directive 98/70/EC (modified by 2003/17/EC) accepted the need for a higher
vapour pressure and a shorter summer period in Northern Europe to ensure vehicle operability
(cold-start) and to minimise the possibility of static ignition causing fires during vehicle
refuelling at the start and end of the summer period in colder countries such as Scandinavia and
the parts of the UK. The higher summer vapour pressure limit also recognised that evaporative
VOC emissions in Northern Europe would be reduced by the lower ambient summer
temperatures so that environmental performance would be in line with the rest of Europe.

Alteragao 46
ANEXO
Anexo VI (Directiva 98/70/EC)

ANEXO VI
VALORES AUTORIZADOS POR
DERROGACAO PARA A PRESSAO DE
VAPOR DA GASOLINA QUE CONTEM
ETANOL
Valores
autorizados por
derrogacdo para
a pressdo de
vapor (kPa)

Suprimido

Teor de etanol
(%v/v)
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0

3.65

5.95

7.20

7.80

8.0

8.0

7.94

7.88

7.82

10 7.76

A determinacdo do valor autorizado por
derrogacdo para um teor de etanol
intermédio situado entre dois dos valores
indicados serd feita por extrapolagdo
linear directa entre o teor de etanol
imediatamente superior e o teor de etanol
imediatamente inferior ao valor
intermédio.

O CO NN UMRNUWNNND

Justificagdo

Vem na sequéncia das alteragoes aos considerandos 15 e 16 e aos artigos 1°, ponto 5 (Artigo 7°-
B (Directiva 98/70/CE)), e 1°, ponto 8 (Artigo 11° (Directiva 98/70/CE)), propostas pelos
mesmos autores.

Na sua resolugdo de 26 de Setembro de 2006 sobre a Estratégia Tematica sobre a polui¢do
atmosférica, o Parlamento Europeu convida a Comissdo a estabelecer, no que respeita aos
compostos orgdnicos volateis (COV) formadores de ozono, um objectivo de redugdo de 55%
entre 2010 e 2020. Caso fosse aplicada uma derrogagdo relativa ao etanol, o aumento nas
emissoes de COV que dai resultaria ndo seria nem compativel com a posicdo do Parlamento
Europeu nem justificavel. Existem outras formas de misturar biocombustiveis com combustiveis
convencionais que ndo conduzem a um aumento da pressdo do vapor. A isen¢do relativa ao
etanol é, por conseguinte, injustificada e deve ser suprimida

Alteragao 47
ANEXO
Anexo VI-A (novo) (Directiva 98/70/CE)
ANEXO VI-A
METODO DE MEDICAO DAS

EMISSOES DE GASES COM EFEITO
DE ESTUFA PRODUZIDOS PELOS
COMBUSTIVEIS DURANTE O SEU

CICLO DE VIDA
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1. Nos relatorios sobre as emissoes de
gases com efeito de estufa produzidos por
todos os combustiveis durante o seu ciclo
de vida, serdo tidos em conta os seguintes
elementos:

a) Extracg¢do/producgdo de
matérias-primas, incluindo:

- 0 modo como a extracg¢do foi efectuada,
medido ou avaliado por local de
extracgdo;

- uma avalia¢do da quantidade de energia
utilizada durante a extraccio que inclua a
combustdo em tocha, as fugas e outras
formas de consumo de energia ligado ao
processo;

- 0 impacto das modificacoes da utilizacdo
dos solos, incluindo transferéncias de
actividades agricolas;

- a quantidade de energia utilizada pela
producao e utilizacdo de substincias
agro-quimicas por unidade de energia;

- 0 impacto dos produtos derivados;

- a utilizacdo de combustiveis para
magquinaria de producgdo, por unidade;

b) Transporte e distribuigdo, incluindo:

- o transporte do poc¢o até ao primeiro
local de refinacao/transferéncia com base
em equivalentes CO2 médios, por unidade
de energia;

- 0 numero de quilometros de transporte
desde o poco até ao local de refinagcao/
transferéncia;

- 0 numero de quilometros de transporte
desde o local de refinacao/transferéncia
até ao ponto de venda com base em
equivalentes CO2 médios por unidade de
energia;

¢) Conversdo/refinacdo, incluindo:

- a quantidade de energia utilizada no
processo de conversao/refinagdo por
unidade de energia;
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- a quantidade de equivalentes CO2
emitidos por unidade de energia;

d) Produto final:

- o teor de carbono por unidade de
energia.

2. Antes de 1 de Janeiro de 2011,
estabelecer-se-ao normas minimas para
combustiveis baseadas nas emissoes de
gases com efeito de estufa produzidas ao
longo do ciclo de vida, medidas de acordo
com o n° 1 do presente Anexo. As normas
consistirdo nos resultados da medicao
registados pelo fornecedor de
combustiveis com o melhor rendimento
global, ou pela média dos trés melhores
fornecedores. Se necessdrio, poder-se-da
estabelecer uma disting¢do entre o petroleo
bruto convencional leve e o pesado.

3. A partir de 1 de Janeiro de 2012, a
reducdo de equivalentes CO2, prevista no
artigo 7°-A, n.° 2, poderia ser determinada
com base em valores pré-estabelecidos por
ponto de extrac¢do, ou num teor fixo de
equivalentes CO2, de acordo com o
principio “well-to-wheel”. Tais valores
pré-estabelecidos serdao conservadores no
calculo das reducoes de emissoes de gases
com efeito de estufa. Os fornecedores de
combustivel podem afastar-se deste valor
num sentido positivo se conseguirem
provar que o seu produto tem um
rendimento mais baixo em matéria de
gases com efeito de estufa do que o valor
pré-estabelecido.

Justificagdo

O presente anexo da orientagoes para o método de medi¢do do CO2 proveniente de todos os
combustiveis (incluindo os combustiveis fosseis, os biocombustiveis e o hidrogénio). Se os
fornecedores conseguirem atingir o objectivo de redugdo das emissoes de carbono fixado no
artigo 7° bis utilizando novos combustiveis, como, por exemplo, o hidrogénio, tal levaria a um
considerdvel aumento dos investimentos nas novas tecnologias para veiculos.

A metodologia esta dividida em trés partes: a primeira descreve o processo de supervisdo das
emissoes de gases com efeito de estufa ao longo de toda a cadeia; a segunda fixa as normas de
base relativas a redugdo das emissoes desse tipo de gases, quanto a terceira, descreve a fase de
reducado e introduz a possibilidade de utilizar valores pré-estabelecidos.
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Alteragao 48
ANEXO
Anexo VI-B (novo) (Directiva 98/70/CE)

36/77

ANEXO VI-B

CRITERIOS DE SUSTENTABILIDADE
PARA OS BIOCOMBUSTIVEIS E A
BIOMASSA

Os critérios relativos a biodiversidade e a
sustentabilidade social basear-se-do num
sistema em que a matéria-prima dos
combustiveis é rastredvel até a sua fonte, e
todas as empresas da cadeia de produgdo
de biomassa sustentdavel sdo certificadas.

1. Os critérios relativos a biodiversidade e
ao ambiente deverdo assegurar,
nomeadamente, que:

- nenhum impacto negativo significativo na
biodiversidade, e concretamente nenhuma
producdo ou extracgdo de biomassa, tenha
lugar proximo de zonas naturais de valor
ou de zonas publicas protegidas, a ndo ser
que se trate de fluxos de residuos ou de
residuos florestais;

- a produgdo de biomassa ndo provoque
qualquer desflorestacdo nem perda liquida
de outros sumidouros de carbono (como
zonas pantanosas e pastagens
permanentes), no solo ou a sua superficie;

- as convencgoes e regulamentagoes
internacionais sejam respeitadas, em
particular as pertinentes normas da OIT e
convengoes da ONU relativas a protecgdo
das comunidades indigenas;

- a produgdo de combustiveis ndo provoque
efeitos adversos (por exemplo, escassez de
dgua) nos recursos hidricos;

- a qualidade da dagua, do ar e do solo nao
seja adversamente afectada pela extracgdo
ou producgao das matérias-primas dos
combustiveis;
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- seja observada a obrigacdo periodica de
informar sobre eventuais impactos
negativos indirectos resultantes das
modificagoes da utilizacdo dos solos e das
transferéncias de actividades agricolas;

- comparativamente aos combustiveis
fosseis, pelo menos 50% das reducaes de
emissoes de gases com efeito de estufa
sejam directamente associadas aos
combustiveis ndo fosseis produzidos a
partir de biomassa.

2. Os critérios sociais deverdo assegurar,
nomeadamente, que:

- seja observada a obrigacdo periddica de
informar sobre o impacto social da
producgdo de matérias primas bioldgicas,
em particular sobre os pregos dos produtos
alimentares para demonstrar a auséncia de
consequéncias negativas, nomeadamente
na seguranca alimentar;

- seja obtida uma declaragdo do
consentimento por parte de uma
representagdo das comunidades ou das
populacoes locais;

- sejam garantidos o acesso a informagdo e
a participagdo por parte do publico;
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EXPOSIGCAO DE MOTIVOS

A revisdo da directiva relativa a qualidade dos combustiveis tem um duplo objectivo. Em
primeiro lugar, melhorar a qualidade do ar, reduzindo, nomeadamente, as emissdes de enxofre e
de HAP. O segundo objectivo € contribuir para a luta contra as alteragdes climaticas reduzindo
as emissoOes de gases com efeito de estufa produzidos pelos combustiveis utilizados no sector dos
transportes. Este segundo objectivo representa uma decisdo politica notdvel. Em primeiro lugar,
as emissoOes de gases com efeito de estufa devem ser medidas ao longo do seu ciclo de vida:
extrac¢do, producado, transporte, distribuicdo e utilizacao final. A etapa seguinte consiste em
reduzir as emissdes. E a primeira vez que um objectivo de redugéo ¢ aplicado a um produto
especifico (combustivel) com base numa analise do ciclo de vida. E interessante que, nos
Estados Unidos, o Estado da Califérnia tenha anunciado, quase simultaneamente, uma iniciativa
semelhante, o que abriu uma perspectiva de cooperacao produtiva com os Estados Unidos. Para
preparar o debate politico, os coordenados da Comissao do Ambiente do Parlamento Europeu
mandaram efectuar um estudo. Este estudo, intitulado /nclusion of sustainability criteria in the
Fuel Quality Directive, fo1 publicado no inicio de Julho. Em 5 de Julho, a comissdo ENVI e o
departamento politico organizaram um seminario durante o qual varios peritos expuseram 0s
seus pontos de vista e para o qual tinham sido convidadas as partes interessadas. Participaram
também no debate cerca de 50 pessoas, entre as quais representantes da Comissao, do CES, dos
Estados-Membros, da Presidéncia do Conselho, do sector petrolifero, do movimento ecologico e
dos produtores de biocombustiveis. Durante os ultimos meses, a relatora teve varios encontros,
tanto com partes interessadas como com peritos. Em Maio, participou, na Califérnia, num
simposio sobre o tema em apreciagdo. Diferentes opcdes sobre, por um lado, a qualidade do ar e,
por outro lado, os objectivos a fixar em matéria de clima necessitam de uma maior especificagao.

1. Qualidade do ar

A directiva relativa a qualidade dos combustiveis fixa novas normas aplicaveis ao didxido de
enxofre e aos hidrocarbonetos aromaticos policiclicos. No que respeita ao teor de enxofre dos
combustiveis utilizados nas embarcagdes de navegacao interior, a Comissdo propde a sua
redugdo em duas etapas. : para 300 mg/kg em 31 de Dezembro de 2009, e para 10 mg/kg em 31
de Dezembro de 2011. A Comissao justifica esta abordagem em duas etapas remetendo para o
consumo suplementar de energia necessario para reduzir o teor de enxofre dos combustiveis.
Pode no entanto contrapor-se que um combustivel com fraco teor de enxofre torna possivel a
existéncia de motores de embarcacdes mais eficientes. O consumo suplementar de energia na
refinaria ¢ amplamente compensado pela redu¢do do consumo de combustivel pelas
embarcagdes. J4 estdo disponiveis motores nauticos mais eficientes.

A Comissao propoe a reducdo de 11% para 8% do teor méximo admissivel de hidrocarbonetos
aromaticos policiclicos nos combustiveis. Acontece que, na UE, o nivel médio situa-se entre 3 e
4%; raramente se ultrapassa o nivel de 6%. Seria, portanto, possivel, sem grandes custos

excessivos, reduzir ainda de 8% para 6% a percentagem maxima.

Pressdo de vapor e etanol
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Outra questao: a pressao de vapor. Quanto maior for a pressao de vapor, mais elevadas sdo as
emissdes de compostos organicos volateis (COV). Os COV desempenham um papel importante
na formacao de ozono. Quando o tempo estd quente, a formacao de ozono pode constituir um
problema de saude importante. Na sua resolugao sobre a estratégia tematica sobre a qualidade do
ar, o Parlamento solicitou que se demonstre uma maior ambicao, justamente devido a toxicidade
das emissdes de COV. A Comiss@o ndo propde uma reducdo suplementar e deseja manter a
pressdo de vapor maxima admissivel em 60 kPa, com possibilidade de, em condi¢des climaticas
de tipo polar, passar para 70 kPa, por forma a que, mesmo nas regides que tém um clima do tipo
polar, os carros possam arrancar. Além disso, a propria Comissao propde um aumento em caso
de adicao de etanol. A adi¢do de etanol produz um efeito secundério: a pressdo de vapor
aumenta, o que aumenta a libertacdo de COV na atmosfera. O aumento da pressao de vapor ndo
¢ directamente proporcional a quantidade de etanol adicionada. Atinge um maximo para 5% de
etanol adicionado, depois reduz-se progressivamente.

Para apresentar uma proposta equilibrada, a relatora inspirou-se no que se faz nos Estados
Unidos. Na maior parte dos Estados deste pais, a pressdo de vapor maxima autorizada ¢é
consideravelmente mais baixa: 48 kPa. Nao esta previsto nenhum aumento em caso de adi¢ao de
etanol ainda que os Estados onde a qualidade do ar o permite tenham essa possibilidade.
Nenhum obstéaculo técnico impede que se torne obrigatorio, também na UE, uma pressao de
vapor mais baixa. Uma pressao de vapor de 56 kPa ¢ possivel. Além disso, podemos perguntar
em que medida se deve abrir uma excepg¢do para o etanol. Tendo em conta o aumento rapido da
pressdo de vapor em caso de adi¢do de uma pequena percentagem de etanol, seria dar um
incentivo errado autorizar um aumento da pressao de vapor em caso de adi¢do de uma pequena
percentagem. Com efeito, neste caso, uma contribuicao para a redugdo das emissoes de gases
com efeito de estufa provocaria uma deterioracdo desproporcionada da qualidade do ar. A
relatora propde, portanto, uma derrogacao limitada, de 4 kPa, em caso de adi¢do de, pelo menos,
3% de biocombustiveis.

Propostas
Em resumo, a relatora propoe:
- acelerar a reducdo do teor de enxofre dos combustiveis utilizados nas embarcacoes de
navegagao interior;
- reduzir a quantidade maxima admissivel de HAP;
- proibir o aditivo nocivo MMT;
- baixar a pressdo de vapor e autorizar uma derrogacdao apenas em caso de adigdo de uma
proporcao de biocombustiveis que se situe entre 3 e 10%.

2. Gases com efeito de estufa

Na UE, os transportes rodovidrios sdo responsaveis por cerca de 5% das emissdes de gases com
efeito de estufa. Se se pretender reduzir em 30% as emissdes de CO2 até 2020, ¢é necessario que
os veiculos automoveis se tornem muito mais eficientes, mas € também necessario reduzir as
emissoes de CO2 produzidas pelos combustiveis. A Comissao propde que as emissdes de gases
com efeito de estufa sejam primeiro medidas e depois reduzidas, durante o periodo 2011-2020,
em 1% por ano. Em linhas gerais, 85% das emissdes de gases com efeito de estufa dos
combustiveis sao produzidos na combustao dos veiculos automdveis e 15% no conjunto do
processo de produc¢do e de refinagdo, incluindo o transporte e a distribuicdo dos combustiveis.
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Como a proposta da Comissao prevé reduzir as emissdes, merece ser apoiada sem reservas. Para
realizar esta reducdo, os fornecedores de combustiveis podem escolher tornar mais eficiente o
processo de extrac¢ao e de refinagdo, por forma a que seja necessaria menos energia para extrair
o petroleo e transforma-lo em gasolina ou em gasdleo. Estudos comparativos realizados,
nomeadamente, por Kristina Holmgren do /VL Swedish Environmental Research Institute
demonstram que existem diferengas entre as refinarias da UE e que existem ainda numerosas
possibilidades de poupanga de energia por explorar. H4 uma outra opgao: produzir e
comercializar outros combustiveis, como, por exemplo, o gés natural, o hidrogénio ou o GPL. E
claro que a produgdo destes combustiveis alternativos deve ser submetida ao mesmo principio
Well to Wheel (do produtor ao consumidor). Uma terceira possibilidade consiste em adicionar
biocombustiveis. Também aqui, o principio Well to Wheel deve ser aplicado, apos o que se dara
preferéncia aos biocombustiveis que apresentem um balango "gases com efeito de estufa" mais
favoravel do que o dos combustiveis fosseis. Esta preferéncia oferece aos fornecedores de
combustiveis opgdes suficientes para que possam tomar decisdes e fornecer os combustiveis que
apresentem um melhor balangco em termos de CO2. Esta proposta merece o nosso total apoio. A
proposta da Comissado suscita, no entanto, um determinado nimero de observagdes:

1. Fixacgdo do método
A Comissao propde que a abordagem Well to Wheel seja fixada no ambito da comitologia.
Como, neste contexto, ha algumas escolhas politicas importantes a fazer, ¢ necessario que o
Parlamento adopte um determinado niimero de orientagdes por co-decisdo. Para este efeito,
podemos formular, num novo anexo, orientagdes que seguidamente poderdo ser especificadas no
ambito do procedimento de comitologia. No ambito destas orientagdes, poder-se-a,
nomeadamente, tomar decisoes acerca do ano de referéncia e da norma.

2. Ano de referéncia e norma
As companhias petroliferas diferem umas das outras segundo aquilo que investiram na melhoria
da eficiéncia. A proposta da Comissdo prevé que cada fornecedor seja obrigado a fornecer dados
relativos as emissoes de gases com efeito de estufa, e isso seria a norma. Tal significaria que,
para cada empresa, aplicar-se-ia uma norma especifica, o que vai contra a ld6gica do mercado
interno. Vai também contra o sentimento de justi¢ca: as empresas que investiram em melhorias
seriam lesadas, dado que teriam de cumprir normas mais rigorosas do que as suas concorrentes
que investiram menos na eficiéncia. Para garantir a igualdade das condi¢gdes de concorréncia, €
necessaria uma norma comunitéria. O ideal seria que o ano de referéncia se situasse no passado,
por forma a que os comportamentos ndo sejam influenciados por motivagdes estratégicas. Neste
caso, ha que recorrer a estudos existentes. Como faltam muitos dados e nem todos os
fornecedores de combustiveis e produtores de biocombustiveis apoiam inequivocamente os
resultados destes estudos, € preferivel que o ano de referéncia se situe no futuro, o mais proximo
possivel da adopcao da directiva. Assim, cada fornecedor podera e devera transmitir os dados.

3. Objectivo
O objectivo proposto € de 1% por ano. Segundo os peritos, a sua concretizagao exigiria um
esfor¢o consideravel, mas ¢ claro que tal dependerd, em grande parte, do ponto de partida ou da
norma de base. Perguntamo-nos naturalmente como escolher esta norma com base em dados
fornecidos pelos produtores de combustiveis. Recomenda-se que ndo se leve em conta nem a
norma mais baixa nem a norma média. Uma norma adequada pressupde uma abordagem
maximalista: nesse caso, a melhor empresa (ou, por exemplo, a média das trés melhores
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empresas) serviria de modelo as outras. Mas cabe fazer aqui uma observacao. Podemos supor
que a melhor empresa utilizara petroleo leve, o qual, de resto, exige menos tratamento e
refinacdo. Se a melhor empresa fixar a norma, todos os outros fornecedores europeus de
combustiveis serdo fortemente incitados, ou mesmo obrigados, a utilizar, também eles, um
petroleo tao leve quanto possivel, o que provocaria um aumento do preco do petroleo leve e teria
como consequéncia que o petrdleo pesado iria para paises como, por exemplo, a China e a India.
Tal ndo seria necessariamente melhor para o nivel mundial de emissdes de gases com efeito de
estufa: as emissdes seriam simplesmente transferidas das empresas europeias para outras
empresas. Para garantir uma verdadeira reducao, poderia ser necessario instaurar duas normas:
uma para o petréleo pesado e outra para o petroleo leve. No entanto, s6 serd possivel verificar
esta necessidade com base nos dados relativos ao verdadeiro nivel de emissdes imputavel aos
fornecedores de combustiveis. Além disso, a reducdo proposta, de 1% por ano, seria dificil de
manter. Uma redugdo de 2% de dois em dois anos seria mais facil e permitiria a mesma redugao
total das emissdes até 2020.

4. Toda a cadeia
A proposta da Comissao evoca expressamente uma abordagem Well to Wheel. Levam-se em
linha de conta as emissdes ao longo de toda a cadeia. Para os combustiveis fosseis, a cadeia
abrange a extrac¢do do petrdleo, a combustao em tocha, o primeiro tratamento, o transporte, a
refinagdo, a distribuicdo e a eliminacdo aquando da combustdao no motor. O mesmo ¢ valido para
os biocombustiveis, mas os factores a levar em consideracao sao sobretudo a utilizagao de
adjuvantes (adubos) e as modificagdes na utilizacao dos solos.

Estes critérios sdo resumidos em anexo, por forma a torna-los aplicaveis ao petréleo, ao gés, ao
hidrogénio e aos biocombustiveis. Poder-se-ia prever, para cada combustivel, um método
especifico, mas esta abordagem garante que o método seja neutro no plano tecnologico e nao
esconde qualquer incentivo a favor de um ou de outro combustivel. E o fornecedor de
combustiveis que pode escolher a melhor opg¢ao.

5. Ambito de aplicagdo
A proposta da Comissio no refere o hidrogénio. E, todavia, importante oferecer a todos os
fornecedores de combustiveis uma pandplia de op¢des optimizada e ndo apoiar exclusivamente a
utilizagdo dos biocombustiveis. E por essa razdo que se alterou o artigo 2°, que define o ambito
de aplicacao.

Um aspecto problemético é o da electricidade. E um facto que seria 6ptimo que as viaturas
fossem movidas a electricidade, uma electricidade produzida de forma sustentavel. Alguns
construtores de automoveis prevéem a chegada do veiculo que se podera carregar em casa,
ligando a bateria a uma tomada. Nestas condi¢des, os actuais fornecedores de combustiveis
ficariam, em grande parte, fora da jogada. Em principio, alargar o &mbito de aplicag@o para
cobrir também a electricidade seria uma atitude adequada, mas, geralmente, os fornecedores de
combustiveis ndo fornecem electricidade. Um sistema de comércio seria uma solugdo, mas
tornaria de novo a directiva mais complexa.

6. Critérios de sustentabilidade
Ainda que os fornecedores de combustiveis disponham de varias possibilidades para cumprir as
obrigagdes em matéria de redugdo, ndo podemos negar que este objectivo constitui um forte
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incentivo no sentido da utiliza¢do de biocombustiveis. Neste contexto, ¢ evidente que a inclusao
de biocombustiveis, que, segundo uma anélise Well to Wheel, emitem ainda mais, ou pouco
menos, gases com efeito de estufa ndo constituiria um progresso. Nao €, portanto, necessario
prever um critério que fixe expressamente um requisito minimo no que respeita aos resultados
em matéria de gases com efeito de estufa: os produtores de combustiveis nao terdo qualquer
motivo para misturar biocombustiveis, que ndo apresentam uma boa eficiéncia em matéria de
CO2.

O mesmo ndo acontece com os critérios de sustentabilidade. Preocupamo-nos, com toda a
pertinéncia, com as consequéncias que uma utiliza¢do, em grande escala, dos biocombustiveis
teria para a biodiversidade, para o ambiente, mas também para as relagdes sociais. Nao ¢ facil
formular critérios que estejam de acordo com a Organizagdo Mundial do Comércio. Alguns
paises europeus ja transpuseram uma primeira etapa. Com base nas posigdes (provisorias) do
Reino Unido, da Alemanha e dos Paises Baixos, estdo incluidos em anexo (Anexo VI-B) alguns
critérios que vém na linha das preocupacdes relativas aos biocombustiveis. No que respeita aos
critérios sociais, trata-se, em primeiro lugar, de uma obriga¢do de controlar o impacto social e de
obter o consentimento das populagdes locais. No caso da biodiversidade, as preocupagdes dizem,
nomeadamente, respeito a utilizacdo da agua e a proximidade de regides naturais de grande
valor.

7. Compatibilidade com outras regulamentagoes: ETS (comércio de emissoes) e objectivo
em matéria de biocombustiveis

Discute-se muito a compatibilidade com outras disposi¢des e iniciativas legislativas. O Conselho
Europeu subscreveu um objectivo vinculativo que prevé a integragdo de 10% de
biocombustiveis, mediante duas condicdes: deve tratar-se de biocombustiveis sustentaveis ¢ as
tecnologias da segunda geracdo devem ser devidamente desenvolvidas. E evidente que os
objectivos de sustentabilidade enunciados no anexo a directiva em apreciacdo ndo deveriam
divergir da condigdo geral de sustentabilidade formulada pelo Conselho. A Comissao procura
actualmente definir critérios. Eventualmente, numa fase posterior, o Anexo VI ter podera
simplesmente ser completado com referéncia a uma lista consolidada de critérios.

Segundo aspecto da compatibilidade: o comércio de emissdes. As refinarias integram-se no
sistema ETS e devem dar conta das suas emissdes e comprar licengas suplementares se
produzirem emissdes que excedam as licencas recebidas. Segundo algumas pessoas, tal ¢
suficiente para garantir que as refinarias tenham um comportamento responsavel em matéria de
emissdes de CO2, pelo que ndo deveriam ser submetidas a obrigacdo de apresentar relatorios.
Além disso, algumas pessoas consideram que o sistema ETS se limita a ser um incentivo a
redu¢do das emissdes de CO2 e ndo uma exigéncia absoluta. As companhias petroliferas podem,
de resto, escolher comprar licencas de emissdao de CO2 no mercado. O sistema ETS e a directiva
em apreciagdo constituem um estimulo; nenhum deles impde melhorias da eficiéncia nas
refinarias. Numa palavra, estes dois regimes reforcam-se mutuamente e ndo sdo, de forma
alguma, contraditorios.

8. Conclusao
As alteragdes apresentadas pela relatora visam os seguintes objectivos: maxima eficacia,
igualdade das condi¢des de concorréncia e objectivos ambiciosos, mas razoaveis. Além disso, ¢
importante que a directiva seja neutra no plano tecnologico, na medida em que nao deve
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comportar nenhum estimulo suplementar a favor de um determinado combustivel ou de uma
determinada tecnologia. Em resumo, propdem-se as seguintes alteragoes:

- ANEXO VI-A: orientacdes relativas aos métodos de medi¢ao, incluindo a possibilidade
de utilizar valores-padrao (default values), uma abordagem maximalista (toprunner) e, se
for caso disso, a aplicacao de normas diferentes para o petroleo leve e para o petroleo
pesado;

- ANEXO VI-B: critérios de sustentabilidade: obrigacdes em matéria de biodiversidade e
em matéria social;

- alargamento do ambito de aplicacdo da directiva: possibilidade de utilizacao de
hidrogénio para reduzir as emissdes de CO2;

- maior flexibilidade: até 2020, inclusive, as emissodes seriam reduzidas 2% de dois em dois
anos, em vez de 1% por ano;

- garantias de sustentabilidade num artigo 7°-C (novo).
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13.11.2007

PARECER DA COMISSAO DA INDUSTRIA, DA INVESTIGAGAO E DA ENERGIA

dirigido a Comissdo do Ambiente, da Satde Publica e da Seguranca Alimentar

sobre a proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva
98/70/CE no que se refere as especificagdes para a gasolina, o combustivel para motores diesel e
o0 gasodleo e a introdugdao de um mecanismo de monitorizacao e de reducao das emissdes de gases
com efeito de estufa produzidos pelos combustiveis utilizados nos transportes rodoviarios e que
altera a Directiva 1999/32/CE do Conselho, no que se refere as especificagdes para os
combustiveis utilizados nas embarcagdes de navegagao interior € que revoga a Directiva
93/12/CEE

(COM(2007)0018 — C6-0061/2007 — 2007/0019(COD))

Relator de parecer: Miloslav Ransdorf

JUSTIFICAGAO SUCINTA

A Directiva de 1998 relativa a qualidade da gasolina e do combustivel para motores diesel
estabelece especificagdes europeias comuns aplicaveis a gasolina, ao combustivel para motores
diesel e ao gasdleo utilizados em veiculos rodoviarios, embarcagdes de navegagao interior e nas
maquinas moveis nao rodoviarias, como sejam as locomotivas, maquinas de terraplanagem e
tractores.

A presente proposta constitui uma revisao da Directiva relativa a qualidade dos combustiveis,
destinada a estabelecer novas normas para os combustiveis utilizados nos transportes, visando
reduzir em maior grau a polui¢cdo atmosférica com origem no enxofre, nas particulas € nos
hidrocarbonetos poliaromaticos. Além disso, as novas normas introduzirdo a obrigagcdo de
reduzir a contribuicao dos combustiveis rodovidrios para as alteracdes climaticas. Por ultimo, a
presente revisdo poderia ser encarada como um instrumento de consecu¢do do objectivo da UE
que consiste em atingir, at¢ 2020, uma quota de 10% de biocombustiveis na gasolina e no diesel
utilizados nos transportes.

Uma medida fulcral da proposta, que tem por objectivo incentivar o desenvolvimento de
biocombustiveis com fraco teor de carbono, consiste na obrigagdo imposta aos fornecedores de
combustiveis de reduzirem em 1%/ano, a partir de 2011, as emissdes de gases com efeitos de
estufa produzidos por esses combustiveis ao longo do seu ciclo de vida (ou seja, durante as fases
de refinacao, transporte e utiliza¢do). Tal dara lugar a uma redugdo de 10% das emissdes de
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gases com efeitos de estufa até 2020, o que equivale a 500 milhdes de toneladas de CO2.

Em segundo lugar, a fim de incrementar uma maior presenga de biocombustiveis na gasolina,
serd estabelecida uma nova mistura de gasolina cujo teor autorizado de aditivos contendo
oxigénio (os denominados compostos oxigenados) serd mais elevado, contendo até 10% de
etanol. As diferentes misturas de gasolina serdao claramente identificadas, a fim de evitar
eventuais riscos de danificagdo dos veiculos existentes, uma vez que o etanol ¢ incompativel com
alguns sistemas de combustivel.

O relator de parecer regozija-se com a presente proposta. A promog¢ao de um maior
desenvolvimento de combustiveis com baixo teor de carbono e outras medidas tendentes a
reduzir as emissdes geradas ao longo da cadeia de producdo dos combustiveis afigura-se vital
para assegurar que o sector dos combustiveis contribua igualmente para a consecu¢ao dos
objectivos da UE em matéria de reducao dos gases com efeito de estufa. O relator de parecer
apoia vivamente a concepg¢ao "do produtor ao consumidor", que visa reduzir as emissoes de
gases com efeito de estufa gerados pelos combustiveis, tendo igualmente em conta as emissdes
decorrentes da produgao do proprio combustivel. Tal constitui a melhor via de orientar a
industria dos combustiveis no sentido de uma abordagem geral sustentada, viabilizando,
simultaneamente, a flexibilidade necessaria. O relator de parecer congratula-se igualmente com
as normas propostas para o teor maximo autorizado de enxofre no gaséleo, que permitirdo obter
um combustivel que incremente a eficiéncia dos veiculos, reduza as emissdes de particulas e
possibilite a introdugdo futura de sistemas de pds-tratamento.

O relator de parecer considera que s6 sera possivel lograr uma reducao das emissoes merce de
uma abordagem mais coordenada e integrada, que exija, ndo s6 a introducao de novos produtos e
tecnologias por parte das industrias dos combustiveis e automovel, bem como pelos respectivos
fornecedores, mas também a assun¢ao de um compromisso firme por parte dos responsaveis
politicos, dos fornecedores de infra-estruturas e dos condutores (mediante, inter alia, a
introducao da tributagao dos veiculos com base nas emissdes de CO2, a melhoria das
qualificacdes e do comportamento dos condutores e, ainda, infra-estruturas mais seguras).

O relator de parecer propde-se salientar a necessidade de alcancar um delicado equilibrio entre a
promogao do desenvolvimento do mercado dos biocombustiveis e a prevencao de riscos
eventuais, que possam acarretar danos para os veiculos existentes e o ambiente. No entender do
relator de parecer, a proposta da Comissado carece, a este respeito, de equilibrio, porquanto
promove tdo-somente um tipo de componente dos biocombustiveis, em detrimento de outros
susceptiveis de apresentar menores riscos de incompatibilidade com os veiculos existentes e o
meio ambiente.

Com efeito, uma maior utilizagdo de etanol ndo s6 ¢ incompativel com muitos sistemas de
combustivel existentes, mas também dara lugar a um aumento das emissdes de vapores
poluentes. A proposta da Comissdo introduz valores autorizados por derrogagao especifica para a
pressdo de vapor no caso da gasolina que contém etanol. Nao obstante, estes vapores, também
conhecidos como compostos organicos volateis, contribuem para a formagao de poluig¢ao pelo
ozono troposférico e podem causar a morte prematura de pessoas que sofram de insuficiéncia
respiratoria ou de problemas cardiacos.

O relator de parecer sustenta que a proposta poderia ser refor¢cada, permitindo que também
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outras alternativas (como sejam o bio-ETBE - bioéter-etil-terbutilico -, o bio-TAEE -
bioéter-etil-teramilico -, o biometano renovavel, o gas natural ou o hidrogénio), contribuam para
o desenvolvimento de combustiveis com baixo teor de carbono ¢ a redugao das emissdes de
gases com efeitos de estufa gerados ao longo da cadeia de producdo do combustivel.
Autorizando uma abordagem mais flexivel, que permita a utilizagao de todos os
biocombustiveis, a Europa poderia beneficiar do respectivo contributo potencial para a
consecug¢ao dos novos objectivos da UE em matéria de biocombustiveis.

O relator de parecer gostaria ainda de assinalar o papel insubstituivel das inovagdes técnicas na
redugdo dos gases com efeito de estufa. Assim, uma patente inventada na Reptblica Checa
poderia facultar a reducdo das emissdes dos gases com efeito de estufa até 70%, caso
implementada. Os residuos separados podem servir de matéria-prima secundaria.

Por ultimo, o relator de parecer pretende realcar a necessidade de racionalizar todo o sistema de
transportes da UE. A actual taxa de transporte rodovidrio revela-se demasiado elevada, sendo a
do transporte ferrovidrio demasiado baixa. Torna-se, pois, necessario, preparar, apresentar e
debater uma abordagem global, no contexto da criacao de um sistema de transportes integrado
para toda a UE, e contemplar todos os modos de transporte adequados.

ALTERAGOES

A Comissao da Industria, da Investigacdo e da Energia insta a Comissdao do Ambiente, da Satude
Publica e da Seguranca Alimentar, competente quanto a matéria de fundo, a incorporar as

seguintes alteracdes no seu relatorio:

Texto da Comissao!

Alteragdes do Parlamento

Alteragao 1
CONSIDERANDO 2

(2) A Comunicagdo da Comissao ao
Conselho e ao Parlamento Europeu -
Estratégia tematica sobre a polui¢do
atmosférica - estabelece objectivos para
reduzir as emissdes poluentes até 2020.
Estes objectivos foram definidos com base
numa andlise aprofundada dos custos e dos
beneficios. Foram, nomeadamente,
estabelecidas metas para reduzir as emissdes
de SO, de 82%, de NOx de 60%, de
compostos organicos volateis (COV) de

I Ainda néo publicado em JO.
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(2) A Comunicacao da Comissao ao
Conselho e ao Parlamento Europeu -
Estratégia tematica sobre a poluig@o
atmosférica - estabelece objectivos para
reduzir as emissdes poluentes até 2020.
Estes objectivos foram definidos com base
numa andlise aprofundada dos custos e dos
beneficios. Foram, nomeadamente,
estabelecidas metas para reduzir as emissdes
de SO, de 82%, de NOx de 60%, de
compostos organicos volateis (COV) de
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51% e de PM2,5 primarias de 59% em
relacdo aos valores registados em 2000. No
que diz respeito as emissdes de COV das
estacoOes de servico, os efeitos da alteragcao
da Directiva 98/70/CE deverao ser
abordados em futuros actos legislativos.

51% e de PM2,5 primarias de 59% em
relacdo aos valores registados em 2000. No
que diz respeito as emissdes de COV das
estagoes de servico, os efeitos da alteracao
da Directiva 98/70/CE deverao ser
abordados em futuros actos legislativos. 4
Comissdo devera apresentar um relatorio
de situacdo antes da apresentacdo de uma
proposta de legislacdo futura.

Justificagdo

Tendo em conta a importancia da redugdo das emissoes de gases com efeito de estufa e as
implicagoes para os produtores de combustiveis e para os fabricantes de veiculos, cada
modificagdo legislativa devera ter por base um relatorio de situa¢do que exponha o impacto

economico, ambiental e social de cada proposta.

Alteragao 2
CONSIDERANDO 5

(5) A Comunidade ja adoptou
regulamentacdo para limitar as emissoes
poluentes dos veiculos rodoviarios (ligeiros
e pesados). As especificacdes para os
combustiveis sdo um dos factores que
influem no grau de facilidade com que tais
limites de emissdo poderdo vir a ser
atingidos.

(5) A Comunidade ja adoptou
regulamentac¢do para limitar as emissdes
poluentes dos veiculos rodoviarios (ligeiros
e pesados). As especificacdes para os
combustiveis sdo um dos factores que
influem no grau de facilidade com que tais
limites de emissdo poderdo vir a ser
atingidos. As emissoes poluentes podem
também ser reduzidas mediante uma maior
eficiéncia energética e o desenvolvimento
de transportes publicos urbanos eficientes
do ponto de vista energético.

Justificagdo

As alteragoes climaticas podem igualmente ser combatidas através de uma maior eficiéncia
energética e de transportes publicos mais eficientes do ponto de vista energético nas zonas
urbanas. 80 % da populagdo vive em dreas urbanas e o transporte urbano é responsavel por 40

% das emissoes de CO?2.

Alteragao 3
CONSIDERANDO 6

(6) A Directiva 2003/30/CE do Parlamento

RR\699062PT.doc

(6) A Directiva 2003/30/CE do Parlamento

PE392.119v02-00

PT



Europeu e do Conselho, de 8 de Maio de
2003, relativa a promogao da utilizacao de
biocombustiveis ou de outros combustiveis
renovaveis nos transportes, visa promover a
utilizagao dos biocombustiveis na
Comunidade. A estratégia comunitaria para
os biocombustiveis foi especificada na
Comunicac¢ao da Comissao de 2006 -
"Estratégia da Unido Europeia no dominio
dos biocombustiveis". Ao manifestar a
vontade de intensificar o desenvolvimento
dos biocombustiveis e das tecnologias
conexas, a comunicagao esclarece que o
crescimento dos biocombustiveis nao devera
conduzir ao aumento dos danos ambientais e
sublinhou a necessidade de reduzir a
producao de gases com efeito de estufa. A
comunicagdo também chama a atencdo para
a necessidade de incentivar o
desenvolvimento das tecnologias ligadas aos
biocombustiveis.

Europeu e do Conselho, de 8 de Maio de
2003, relativa a promogao da utilizacao de
biocombustiveis ou de outros combustiveis
renovaveis nos transportes, visa promover a
utilizacao dos biocombustiveis na
Comunidade. A estratégia comunitaria para
os biocombustiveis foi especificada na
Comunica¢ao da Comissao de 2006 -
"Estratégia da Unido Europeia no dominio
dos biocombustiveis". Ao manifestar a
vontade de intensificar o desenvolvimento
dos biocombustiveis e das tecnologias
conexas, a comunicagao esclarece que o
crescimento dos biocombustiveis ndo devera
conduzir ao aumento dos danos ambientais e
sublinhou a necessidade de reduzir a
producao de gases com efeito de estufa. A
comunicagdo também chama a atencao para
a necessidade de incentivar o
desenvolvimento das tecnologias ligadas aos
biocombustiveis. E recomenddvel investir
em actividades de investigagdo no dominio
dos biocombustiveis de segunda geragdo,
uma vez que cumpre evitar a concorréncia
no que se refere a utilizagdo das terras
entre, por um lado, as culturas destinadas a
alimentagdo da populacgdo e, por outro
lado, as culturas destinadas a producdo de
biocombustiveis.

Justificagdo

Os biocombustiveis sao importantes para restringir as alteragoes climaticas, mas as culturas
destinadas a sua produgdo ndo devem substituir as culturas destinadas a alimentagdo nem
conduzir a um aumento excessivo dos pregos dos produtos agro-alimentares.

Alteragao 4
CONSIDERANDO 13

(13) As particularidades das misturas de
etanol e gasolina, designadamente os
limites aplicaveis a pressdo de vapor e as
alternativas possiveis para garantir que as
misturas de etanol ndo excedem os limites
admissiveis em termos de pressdo de vapor,
devem ser reexaminadas com base na
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experiéncia adquirida com a aplicacdo da
Directiva 98/70/CE.

Justificagdo

A proposta da Comissdo revela-se desequilibrada, uma vez que promove apenas um tipo de
componente dos biocombustiveis (etanol), em detrimento de outros. Uma maior utilizag¢do de
etanol é incompativel com muitos sistemas de combustivel utilizados em numerosos veiculos
existentes e suscitara um aumento das emissoes de vapores poluentes, que contribuem para a
poluigdo por ozono troposférico e que sdo susceptiveis de provocar a morte prematura de
pessoas que sofrem de insuficiéncia respiratoria ou de problemas cardiacos. Reputa-se
importante autorizar uma maior flexibilidade visando igualmente a utilizacdo de outros
biocomponentes (como sejam o bio-ETBE, o bio-TAEE, o biometano renovavel, o gas natural ou
o hidrogénio).

Alteragao 5
CONSIDERANDO 15

(15) Ao misturar etanol com gasolina Suprimido
produz-se uma alteracdo nao linear da
pressdao de vapor da mistura de combustivel
assim obtida. Para garantir que a pressdo
de vapor da gasolina obtida a partir da
combinacdo de duas misturas autorizadas
de etanol e gasolina se mantém dentro dos
limites autorizados de pressdo de vapor, é
necessdrio definir os valores autorizados
por derrogacdo para a pressdo de vapor
dessas misturas, de modo a corresponder
ao aumento efectivo da pressdo de vapor
decorrente da adicdo de uma determinada
percentagem de etanol a gasolina.

Justificagdo

A proposta da Comissao revela-se desequilibrada, uma vez que promove apenas um tipo de
componente dos biocombustiveis (etanol), em detrimento de outros. Uma maior utilizagdo de
etanol é incompativel com muitos sistemas de combustivel utilizados em numerosos veiculos
existentes e suscitara um aumento das emissoes de vapores poluentes, que contribuem para a
polui¢do por ozono troposférico e que sdo susceptiveis de provocar a morte prematura de
pessoas que sofrem de insuficiéncia respiratoria ou de problemas cardiacos. Reputa-se
importante autorizar uma maior flexibilidade visando igualmente a utiliza¢do de outros
biocomponentes (como sejam o bio-ETBE, o bio-TAEE, o biometano renovavel, o gds natural ou
o hidrogénio).
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Alteragao 6
CONSIDERANDO 16

(16) Para promover a utiliza¢do dos
combustiveis com baixo teor de carbono e
atingir os objectivos em matéria de combate
a poluicdo atmosférica, a solucao ideal
seria as refinarias disponibilizarem as
quantidades necessdrias de gasolina com
baixa pressdo de vapor. Atendendo a que,
neste momento, tal ndo se verifica, opta-se
por aumentar o limite aplicavel a pressdo
de vapor das misturas com etanol, de modo
a permitir o desenvolvimento do mercado
dos biocombustiveis.

Suprimido

Justificagdo

O aumento do valor maximo da pressdo de vapor, como proposto pela Comissdo, ndo se
Jjustifica com base em razoes de ordem ambiental ou sanitaria.

Alteragao 7
CONSIDERANDO 21

(21) As tecnologias dos biocombustiveis
evoluem. Assim, € necessario intensificar a
investigacao de todos os métodos possiveis
de conversao da biomassa em combustivel
para transportes. E, por conseguinte,
adequado adoptar uma abordagem
equilibrada, dentro dos limites fixados na
directiva, de modo a aumentar, quando
aplicavel, a utilizagao de diferentes
biocombustiveis. Estes combustiveis
incluem: metanol, etanol, alcoois superiores,
éteres e outros compostos oxigenados.

(21) As tecnologias dos biocombustiveis
evoluem. Assim, € necessario intensificar a
investigacao de todos os métodos possiveis
de conversao da biomassa em combustivel
para transportes. E, por conseguinte,
adequado adoptar uma abordagem
equilibrada e tecnologicamente neutra,
dentro dos limites fixados na directiva, de
modo a aumentar, quando aplicavel, a
utilizag¢do de diferentes biocombustiveis.
Estes combustiveis incluem: metanol, etanol,
alcoois superiores, éteres e outros compostos
oxigenados.

Justificagdo

Tendo em conta a continua evolugdo tecnologica dos biocombustiveis e a sua importancia para
a redugdo das emissoes dos gases com efeito de estufa, o principio da neutralidade tecnologica é
essencial para assegurar a livre concorréncia.
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Alteragao 8 )
ARTIGO 1, PONTO 2, ALINEA C)
Artigo 3, n.° 3 (Directiva 98/70/CE)

"3. Os combustiveis que cumpram as
especificagdes constantes do anexo III serao
assinalados, na lingua ou linguas nacionais,
com a menc¢ao "Gasolina com baixo teor de
biocombustiveis"'.

Os combustiveis que cumpram as
especificagdes constantes do anexo V serdo
assinalados, na lingua ou linguas nacionais,
com a meng¢ao "Gasolina com alto teor de
biocombustiveis".

"3. Os combustiveis que cumpram as
especificagdes constantes do anexo III serao
assinalados, na lingua ou linguas nacionais,
com a mencao "Gasolina ".

Os combustiveis que cumpram as
especificagdes constantes do anexo V serdo
assinalados, na lingua ou linguas nacionais,
com a menc¢ao "Gasolina de mistura com
baixo teor de componentes ndo fosseis".

Justificagdo

A denominagdo "biocombustiveis” induz os consumidores em erro. Impoe-se reservar a
denominagdo "gasolina com alto teor de biocombustiveis" para a gasolina que contenha uma
percentagem realmente elevada de biocomponentes. Sendo assim, a gasolina que contenha entre
0% e 5% de componentes ndo fosseis deve ser denominada "gasolina", ao passo que a gasolina
que contenha entre 5% e 10% de componentes ndo fosseis deve ser denominada "gasolina de
mistura com baixo teor de componentes ndo fosseis".

Alteragao 9
ARTIGO 1, PONTO 5
Artigo 7-B (Directiva 98/70/CE)

Artigo 7.°-B
Mistura de etanol e gasolina

As medidas relacionadas com as
particularidades da mistura de etanol e
gasolina e, designadamente, com a pressdo
de vapor prevista no anexo VI e com as
alternativas possiveis, destinadas a alterar
elementos ndo essenciais da presente
directiva, nomeadamente com o objectivo
de a completar, serdo adoptadas em
conformidade com o procedimento previsto
no n.’ 2 do artigo 11.°."
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Justificagdo

A proposta da Comissdo revela-se desequilibrada, uma vez que promove apenas um tipo de
componente dos biocombustiveis (etanol), em detrimento de outros. Uma maior utilizag¢do de
etanol é incompativel com muitos sistemas de combustivel utilizados em numerosos veiculos
existentes e suscitara um aumento das emissoes de vapores poluentes, que contribuem para a
poluig¢do por ozono troposférico e que sdo susceptiveis de provocar a morte prematura de
pessoas que sofrem de insuficiéncia respiratoria ou de problemas cardiacos. Reputa-se
importante autorizar uma maior flexibilidade visando igualmente a utilizag¢do de outros
biocomponentes (como sejam o bio-ETBE, o bio-TAEE, o biometano renovavel, o gas natural ou
o hidrogénio).

Alteragao 10
ARTIGO 1, PONTO 5
Artigo 7-B-A (novo) (Directiva 98/70/CE)

Artigo 7.°-B-A

Critérios de sustentabilidade para os
biocomponentes presentes nos combustiveis

1. 86 os biocomponentes que satisfacam os
critérios de sustentabilidade e que déem
provas de reduzir as emissoes de gases com
efeito de estufa produzidos durante o ciclo
de vida serdo considerados como
contribuindo para o objectivo a que se
refere o artigo 7.°-A.

2. Os critérios de sustentabilidade serdo
adoptados segundo o procedimento previsto
no n.’ 2 do artigo 11.°.

Justificagdo

A Direcgao "Ambiente" da Comissdo deveria ser incumbida de redigir uma proposta relativa a
critérios de sustentabilidade obrigatorios para os biocomponentes presentes nos combustiveis, a
adoptar em conformidade com o procedimento de regulamentag¢do com controlo. O relatorio da
Comissdo do Parlamento Europeu competente quanto a matéria de fundo deveria apresentar
propostas de critérios mais circunstanciados, a ser ja estabelecidos no enunciado da directiva.

Alteragao 11
ARTIGO 1, PONTO 6
Artigo 8-A (Directiva 98/70/CE)

Artigo 8.°-A Artigo 8.°-A
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Aditivos metalicos

A Comissao continuara a desenvolver um
método de ensaio adequado no que se refere
aos aditivos metalicos utilizados nos
combustiveis.

Aditivos metalicos

Na sequéncia do trabalho desenvolvido
pelo Centro Comum de Investigagdo e
fundamentando-se nos dados disponiveis, a
Comissao continuara a desenvolver um
método de ensaio adequado no que se refere
aos aditivos metalicos utilizados nos
combustiveis e, com base nessa
metodologia, avaliara a pertinéncia de
propor restri¢oes para os aditivos metdlicos
que se considere comprometerem o eficaz
Jfuncionamento das tecnologias de reducao
da poluigdo.

Alteragao 12
ARTIGO 1, PONTO 7
Artigo 9, alinea c) (Directiva 98/70/CE)

(c¢) Os limites aplicaveis a pressao de vapor
das misturas de etanol e gasolina;

Suprimido

Justificagdo

A proposta da Comissdo revela-se desequilibrada, uma vez que promove apenas um tipo de
componente dos biocombustiveis (etanol), em detrimento de outros. Uma maior utilizagdo de
etanol é incompativel com muitos sistemas de combustivel utilizados em numerosos veiculos
existentes e suscitara um aumento das emissoes de vapores poluentes, que contribuem para a
polui¢cdo por ozono troposférico e que sdo susceptiveis de provocar a morte prematura de
pessoas que sofrem de insuficiéncia respiratoria ou de problemas cardiacos. Reputa-se
importante autorizar uma maior flexibilidade visando igualmente a utiliza¢do de outros
biocomponentes (como sejam o bio-ETBE, o bio-TAEE, o biometano renovavel, o gds natural ou

o hidrogénio).

Alteragao 13
ARTIGO 1, PONTO 7-A (novo)
Artigo 9-A (novo) (Directiva 98/70/CE)
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e de um mecanismo de monitorizacdo das
emissoes de gases com efeito de estufa
produzidos ao longo do ciclo de vida dos
combustiveis utilizados nos transportes
rodoviarios, a Comissao, o mais tardar até
31 de Dezembro de 2010:

1. elaborarda um relatorio destinado ao
Parlamento e ao Conselho sobre os
possiveis mecanismos de redug¢do. Em
particular, a Comissao:

a) desenvolverda uma metodologia adequada
para estimar as emissoes de gases com
efeito de estufa produzidos ao longo do
ciclo de vida dos combustiveis utilizados
nos transportes rodovidarios;

b) clarificara a relagdo de cada um dos
mecanismos de reducdo com o sistema de
comeércio de direitos de emissdo da UE e os
compromissos assumidos pelos
Estados-Membros ao abrigo do Protocolo
de Quioto;

¢) procederda a revisao da viabilidade e do
calendario de consecucgdo dos objectivos de
reducgdo progressiva das emissoes de gases
com efeito de estufa;

d) avaliara as incidéncias comerciais,
economicas e sociais desses objectivos.

2. Com base nesse relatorio, a Comissdo
pode apresentar propostas ao Parlamento e
ao Conselho visando alterar a presente
directiva, em conformidade com o disposto
na Directiva 2003/30/CE e subsequente
legislagdo relevante."”

Justificagdo

Embora seja desejdvel estabelecer modalidades de elaboragdo de relatorios e mecanismos de
monitorizagdo das emissoes de gases com efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo de vida
dos combustiveis utilizados nos transportes rodoviarios, é inicialmente necessario desenvolver
uma metodologia harmonizada e concreta para o cdlculo efectivo dessas emissoes. Afigura-se
prematuro estabelecer um objectivo de redugdo de 10% das emissoes de gases com efeito de
estufa, na medida em que tal tem implicagoes directas no volume e na sustentabilidade dos
biocombustiveis que serdo comercializados e promovidos na UE - questoes essas a resolver no
quadro da legislagdo futura. A Comissdo apenas deveria propor a revisdao da Directiva apos ter
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cumprido os pré-requisitos necessdarios supramencionados.

Alteragao 14
ARTIGO 1, PONTO 12
Anexo III, nota de rodapé n.° 5 (Directiva 98/70/CE)

O anexo 111 é alterado do seguinte modo: Suprimido

Na nota de rodapé n.” 5, é aditado o texto
seguinte: ""Se o combustivel contiver
etanol, a pressdao de vapor mdaxima no
periodo de Verdo podera exceder 60kPa,
sendo o excesso obtido a partir dos valores
indicados no quadro do anexo V1"

Justificagdo

A proposta da Comissdo revela-se desequilibrada, uma vez que promove apenas um tipo de
componente dos biocombustiveis (etanol), em detrimento de outros. Uma maior utilizag¢do de
etanol é incompativel com muitos sistemas de combustivel utilizados em numerosos veiculos
existentes e suscitara um aumento das emissoes de vapores poluentes, que contribuem para a
poluigdo por ozono troposférico e que sdo susceptiveis de provocar a morte prematura de
pessoas que sofrem de insuficiéncia respiratoria ou de problemas cardiacos. Reputa-se
importante autorizar uma maior flexibilidade visando igualmente a utilizag¢do de outros
biocomponentes (como sejam o bio-ETBE, o bio-TAEE, o biometano renovavel, o gas natural ou
o hidrogénio).

Alteragao 15
ARTIGO 1, PONTO 13, ALINEA A)
Anexo IV (Directiva 98/70/CE)

(a) Na linha correspondente a
"Hidrocarbonetos aromaticos policiclicos", a

entrada constante da coluna "Maximo" é
substituida por "6".

(a) Na linha correspondente a
"Hidrocarbonetos aromaticos policiclicos", a
entrada constante da coluna "Mdéximo" ¢
substituida por "8".

Justificagdo

Um limite maximo menos elevado corresponde a realidade actual do mercado. Quase todos os
combustiveis vendidos nos mercados europeus apresentam um teor em HAP compreendido entre
1% e 6%.
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Alteragao 16
ANEXO
Anexo V, Titulo (Directiva 98/70/CE)

ESPECIFICACOES AMBIENTAIS PARA ESPECIFICACOES AMBIENTAIS PARA
OS COMBUSTIVEIS DE MERCADO A 0OS COMBUSTI{VEIS DE MERCADO
UTILIZAR NOS VEICULOS EQUIPADOS QUE CONTENHAM UM MINIMO DE
COM MOTORES DE IGNICAO 5% v/v DE BIOCOMPONENTES A
COMANDADA UTILIZAR NOS VEICULOS EQUIPADOS
COM MOTORES DE IGNICAO
COMANDADA
Justificagdo

As alteragoes propostas requerem que a gasolina com fraco teor de biocombustiveis contenham
um minimo de 5%, v/v de biocomponentes, permitindo ao distribuidor escolher os mesmos. Os
valores maximos correspondentes a cada biocomponente encontram-se ja indicados no quadro.
Nao se afigura necessario fixar os valores minimos individuais, uma vez que o valor total
minimo fixado é de 5%.

Alteragao 17
ANEXO
Anexo V, linha 19-A a 19-E (novas) (Directiva 98/70/CE)

ALTERACOES DO PARLAMENTO

Biocomponentes % v/v 5

---Bio-etanol (podendo ser necessarios % vy 10
agentes estabilizadores)

---Bio-alcoois contendo 3 atomos de % vy 7
carbono por molécula

---Bio-alcodis contendo 4 ou mais % vy 10
dtomos de carbono por molécula

---Bio-éteres contendo 5 ou mais datomos % vy 22
de carbono por molécula

PT

Justificagdo

As alteragoes propostas requerem que a gasolina com fraco teor de biocombustiveis contenham
um minimo de 5%, v/v de biocomponentes, permitindo ao distribuidor escolher os mesmos. Os
valores maximos correspondentes a cada biocomponente encontram-se ja indicados no quadro.
Nao se afigura necessario fixar os valores minimos individuais, uma vez que o valor total
minimo fixado é de 5%. No quadro dos limites propostos, é possivel alcangar um teor
equivalente de 10% de biocombustivel (etanol).
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Alteragao 18
ANEXO
Anexo V, nota de rodapé 4 (Directiva 98/70/CE)

(4) Nos Estados-Membros com condi¢des (4) Nos Estados-Membros com condi¢des
climaticas de tipo arctico ou Invernos climaticas de tipo arctico ou Invernos
rigorosos, a pressao de vapor maxima nao rigorosos, a pressao de vapor maxima nao
devera exceder 70,0 kPa. Se o combustivel devera exceder 70,0 kPa.

contiver etanol, a pressdo de vapor maxima
no periodo de Verdo poderd exceder 60kPa,
sendo o excesso obtido a partir dos valores
indicados no quadro do anexo VI.

Justificagdo

A proposta da Comissdo revela-se desequilibrada, uma vez que promove apenas um tipo de
componente dos biocombustiveis (etanol), em detrimento de outros. Uma maior utilizag¢do de
etanol é incompativel com muitos sistemas de combustivel utilizados em numerosos veiculos
existentes e suscitara um aumento das emissoes de vapores poluentes, que contribuem para a
poluicdo por ozono troposférico e que sdo susceptiveis de provocar a morte prematura de
pessoas que sofrem de insuficiéncia respiratoria ou de problemas cardiacos. Reputa-se
importante autorizar uma maior flexibilidade visando igualmente a utilizag¢do de outros
biocomponentes (como sejam o bio-ETBE, o bio-TAEE, o biometano renovavel, o gas natural ou
o hidrogénio).

Alteragao 19
ANEXO
Anexo VI (Directiva 98/70/CE)

O presente anexo é suprimido.

Justificagdo

A proposta da Comissao revela-se desequilibrada, uma vez que promove apenas um tipo de
componente dos biocombustiveis (etanol), em detrimento de outros. Uma maior utilizagdo de
etanol é incompativel com muitos sistemas de combustivel utilizados em numerosos veiculos
existentes e suscitara um aumento das emissoes de vapores poluentes, que contribuem para a
polui¢do por ozono troposférico e que sdo susceptiveis de provocar a morte prematura de
pessoas que sofrem de insuficiéncia respiratoria ou de problemas cardiacos. Reputa-se
importante autorizar uma maior flexibilidade visando igualmente a utiliza¢do de outros
biocomponentes (como sejam o bio-ETBE, o bio-TAEE, o biometano renovavel, o gds natural ou
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PARECER DA COMISSAO DA AGRICULTURA E DO DESENVOLVIMENTO RURAL

dirigido a Comissdo do Ambiente, da Satde Publica e da Seguranca Alimentar

sobre a proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva
98/70/CE no que se refere as especificagdes para a gasolina, o combustivel para motores diesel e
o0 gasodleo e a introdugdao de um mecanismo de monitorizacao e de reducao das emissdes de gases
com efeito de estufa produzidos pelos combustiveis utilizados nos transportes rodoviarios e que
altera a Directiva 1999/32/CE do Conselho, no que se refere as especificagdes para os
combustiveis utilizados nas embarcagdes de navegagao interior € que revoga a Directiva
93/12/CEE

(COM(2007)0018 — C6-0061/2007 — 2007/0019(COD))

Relator de parecer: Joseph Daul

JUSTIFICAGAO SUCINTA

O projecto de directiva apresentado pela Comissdo Europeia, relativo as especificagdes para a

gasolina, o combustivel para motores diesel e o gasoleo, que altera a Directiva 98/70/CE de 13
de Outubro de 1998, constitui uma etapa importante para a promog¢ao e o desenvolvimento dos
biocombustiveis na Unido Europeia.

O Parlamento Europeu, mediante diversas tomadas de posi¢ao, apoiou todas as iniciativas da
Unido Europeia destinadas a reduzir as emissoes de gases com efeito de estufa. No Conselho
Europeu de 8 e 9 de Margo de 2007, foi decidido que as energias renovaveis deviam representar
20% das energias consumidas na Unido Europeia em 2020, devendo os biocombustiveis
representar 10% dos combustiveis consumidos.

Por outro lado, as reformas em curso das organizacdes de mercado dos produtos vegetais
reduzem o escoamento das produgdes em causa. Os biocombustiveis oferecem oportunidades
alternativas aos produtores agricolas, reforcando assim a politica europeia de ordenamento do
territorio e o emprego no meio rural. Além disso, as terras actualmente em regime de pousio
constituem uma reserva para responder a esta nova procura.

Neste contexto, o projecto de directiva apresentado pela Comissao Europeia, que visa corrigir as

especificagdes para as gasolinas com biocombustiveis, constitui um elemento essencial da
politica europeia que permite facilitar a sua utilizagao.
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E, pois, urgente tornar as especificagdes técnicas contidas na Directiva 98/70/CE coerentes com
os objectivos politicos da Unido Europeia.

Em primeiro lugar, os objectivos europeus de utilizagdo dos biocombustiveis s6 poderdo ser
respeitados se os fabricantes e os distribuidores procedem a incorporagdo directa de etanol na
gasolina. Uma solugdo possivel seria levar as empresas petroliferas a porem a disposi¢ao dos
fabricantes de biocombustiveis ou dos distribuidores quantidades adequadas de gasolina de baixa
volatilidade. Nao ¢€ hoje o caso. Para contornar este obstaculo, a Comissao Europeia propde uma
modificacao das especificagdes actuais para a gasolina.

Além disso, os Estados-Membros que desejarem criar desde j& disposigdes relativas a
incorporagdo directa de etanol na gasolina, respondendo assim aos desejos formulados pelos
cidadaos europeus, devem poder fazé-lo. Esta justificacdo ¢ valida tanto mais que a revisdo da
directiva teria devido ter sido concluida no final de 2005 e que, por conseguinte, se regista um
atraso de cerca de dois anos.

Por ultimo, o desenvolvimento tecnologico dos motores e dos biocombustiveis susceptiveis de
serem utilizados no futuro leva a considerar que as futuras misturas ultrapassarao o limite actual
de incorporacdo de etanol na gasolina, que ¢ de 5%. Embora este objectivo seja altamente
desejavel, porque responde precisamente a politica de redug¢ao das emissdes de gases com efeito
de estufa, convém, contudo, velar por que a informacao dos consumidores seja o mais completa
possivel, a fim de evitar qualquer inconveniente decorrente da utilizacdo dos biocombustiveis em
motores mais antigos, que nao estdo adaptados as novas gasolinas.

Nos termos da Directiva n® 85/536/CEE, o parque automovel europeu pode, doravante, aceitar
um combustivel que contenha até 5% de bioetanol ou 15% de ETBE. Nestas condi¢des, propoe-
se a adopgao de uma rotulagem simplificada e limitada unicamente as gasolinas que incorporem
um teor de etanol superior a 5% ou um teor de ETBE superior a 15%.

O desenvolvimento dos biocombustiveis € apenas um dos elementos da politica europeia de
reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa no sector dos transportes. Por isso, se a
Unido Europeia pretende respeitar os seus compromissos internacionais em matéria de proteccao
do ambiente, ¢ urgente definir quanto antes novas imposigdes para o sector dos transportes.

A Comissdo Europeia propde a inclusdo no projecto de directiva de um procedimento para
determinar as medidas a tomar a fim de respeitar o principio de uma redu¢ao de C0O, no sector
dos transportes, para o periodo entre 1 de Janeiro de 2011 e 2020.

O objectivo de redugao de 10%, no espaco de dez anos, das emissdes de gases com efeito de
estufa produzidas em todo o ciclo de vida dos combustiveis, por unidade de energia, responde a
politica preconizada por todos os cidaddos europeus. A importincia deste objectivo teria exigido
um debate especifico, no seio das institui¢des europeias, para a definicdo das medidas a tomar.

Tendo em conta a urgéncia da situagdo, a Comissao da Agricultura apoia o principio de inclusao
destas disposi¢des na presente directiva, embora o seu principal objectivo seja modificar a
qualidade da gasolina.
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No entanto, a Comissao da Agricultura esta particularmente atenta a defini¢cdo das medidas que
irdo ser decididas a nivel europeu e aplicadas pelos Estados-Membros a partir de 1 de Janeiro de
2009. Para esse efeito, solicita a Comissdo que mantenha o Parlamento Europeu informado sobre

a evolucao dos debates e, sobretudo, que lhe apresente um relatério sobre as possiveis causas de

um atraso na aplica¢do destas medidas.

ALTERAGOES

A Comissao da Agricultura e do Desenvolvimento Rural insta a Comissdo do Ambiente, da
Saude Publica e da Seguranga Alimentar, competente quanto a matéria de fundo, a incorporar as

seguintes alteragdes no seu relatorio:

Texto da Comissao!

Alteragoes do Parlamento

Alteracgao 1
CONSIDERANDO 6

(6) A Directiva 2003/30/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 8 de Maio de
2003, relativa a promogao da utilizagao de
biocombustiveis ou de outros combustiveis
renovaveis nos transportes, visa promover a
utilizagdo dos biocombustiveis na
Comunidade. A estratégia comunitaria para
os biocombustiveis foi especificada na
Comunicag¢ao da Comissao de 2006 -
"Estratégia da Unido Europeia no dominio
dos biocombustiveis". Ao manifestar a
vontade de intensificar o desenvolvimento
dos biocombustiveis e das tecnologias
conexas, a comunicagao esclarece que o
crescimento dos biocombustiveis nao devera
conduzir ao aumento dos danos ambientais e
sublinhou a necessidade de reduzir a
producdo de gases com efeito de estufa. A
comunicacdo também chama a atencao para
a necessidade de incentivar o
desenvolvimento das tecnologias ligadas aos
biocombustiveis.

I Ainda néo publicado em JO.

PE392.119v02-00 62/77

(6) A Directiva 2003/30/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 8 de Maio de
2003, relativa a promogao da utilizacao de
biocombustiveis ou de outros combustiveis
renovaveis nos transportes, visa promover a
utilizagdo dos biocombustiveis na
Comunidade. Os biocombustiveis sao um
dos meios para atingir os objectivos fixados
pela Uniao Europeia em matéria de
reducdo da emissdo de gases com efeito de
estufa, em particular no dominio dos
transportes. A estratégia comunitaria para os
biocombustiveis foi especificada na
Comunica¢ao da Comissao de 2006 -
"Estratégia da Unido Europeia no dominio
dos biocombustiveis". Ao manifestar a
vontade de intensificar o desenvolvimento
dos biocombustiveis e das tecnologias
conexas, a comunicagao esclarece que o
crescimento dos biocombustiveis ndo devera
conduzir ao aumento dos danos ambientais e
sublinhou a necessidade de reduzir a
producao de gases com efeito de estufa. A
comunica¢do também chama a atengao para
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a necessidade de incentivar o
desenvolvimento das tecnologias ligadas aos
biocombustiveis.

Alteragao 2
CONSIDERANDO 9

(9) A combustdo dos combustiveis utilizados
no sector dos transportes rodoviarios ¢
responsavel por cerca de 20% das emissdes
de gases com efeito de estufa ao nivel da
Comunidade. Uma das abordagens
possiveis para reduzir estas emissodes
consiste em diminuir as emissoes de gases
com efeito de estufa produzidos ao longo do
ciclo de vida desses combustiveis. Esta
medida pode revestir diversas formas.
Atendendo ao objectivo da Comunidade, que
consiste em intensificar a redu¢ao das
emissoes de gases com efeito de estufa, e ao
grande impacto das emissoes provenientes
dos transportes rodoviarios, ¢ oportuno
prever num mecanismo que obrigue os
fornecedores de combustiveis a
comunicarem as emissdes de gases com
efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo
de vida dos combustiveis que colocam no
mercado e a reduzirem essas emissoes de
acordo com um valor fixo anual, a partir de
2010. Atendendo a que uma das
consequéncias da adop¢ao da presente
directiva ¢ a possibilidade acrescida de
utilizar os biocombustiveis, o0 mecanismo de
monitorizagao e de redugao das emissoes de
gases com efeito de estufa serd desenvolvido
em coordenag¢do com o disposto na Directiva
2003/30/CE.

(9) A combustao dos combustiveis utilizados
no sector dos transportes rodovidrios é
responsavel por cerca de 20% das emissdes
de gases com efeito de estufa ao nivel da
Comunidade. Uma abordagem
indispensdvel para reduzir estas emissoes
consiste em diminuir as emissoes de gases
com efeito de estufa produzidos ao longo do
ciclo de vida desses combustiveis. Esta
medida pode revestir diversas formas.
Atendendo ao objectivo da Comunidade, que
consiste em intensificar a reducao das
emissoes de gases com efeito de estufa, e ao
grande impacto das emissdes provenientes
dos transportes rodoviarios, ¢ oportuno
prever num mecanismo que obrigue os
fornecedores de combustiveis a
comunicarem as emissodes de gases com
efeito de estufa produzidos ao longo do ciclo
de vida dos combustiveis que colocam no
mercado e a reduzirem essas emissoes de
acordo com um valor fixo anual, a partir de
2010. Atendendo a que um dos objectivos da
adopc¢do da presente directiva € a
possibilidade acrescida de utilizar os
biocombustiveis, o mecanismo de
monitorizagdo e de redugdo das emissoes de
gases com efeito de estufa serd desenvolvido
em coordenag¢do com o disposto na Directiva
2003/30/CE e serd criado o mais tardar em
31 de Dezembro de 2008.

Justificagdo
E indispensavel instaurar uma politica decisiva de redu¢do das emissoes de gases com efeito de
estufa, sob pena de que a Unido Europeia ndo respeite os seus compromissos internacionais

nesta materia.

Por outro lado, a proposta de directiva relativa as especificagoes para a gasolina deveria ter
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sido adoptada pela Comissado até 31 de Dezembro de 2005. Os atrasos registados implicaram
um adiamento sucessivo da adop¢do de uma politica europeia de reducdo dos gases com efeito
de estufa. Por esta razdo, é mais do que urgente que a Unido Europeia tome todas as
disposi¢oes necessarias para instaurar, o mais rapidamente possivel, todos os elementos
indispensaveis a uma politica dinamica de redugdo dos gases com efeito de estufa. Neste
quadro, impoe-se a fixagdo de uma data-limite imperativa para a cria¢do de um mecanismo de
declaragdo e redugdo das emissoes de gases de efeito com estufa.

Alteragao 3
CONSIDERANDO 9 BIS (novo)

(9 bis) A reducio da emissdo de gases com
efeito de estufa é um imperativo que se
aplica a todos os paises. A Unido Europeia,
através dos objectivos definidos, deveria
demonstrar as possibilidades de aplicagdo
de politicas que imponham a reducdo da
emissdo de gases com efeito de estufa.
Tendo em conta os desafios ambientais dai
decorrentes, é também indispensavel a
criacdo, antes de 1 de Janeiro de 2009, de
um mecanismo de declaracdo e de reducdio
das emissoes de gases com efeito de estufa.
Se tal ndo for o caso, a Comissdo deverad
apresentar um relatorio ao Parlamento
Europeu sobre as razoes que implicaram
tal atraso.

Justificagdo

A redugdo da emissdo de gases com efeito de estufa é um imperativo que se aplica a todos os
paises. A Unido Europeia, através dos objectivos definidos, deve demonstrar as possibilidades
de aplicagdo de politicas que imponham a redugdo da emissdo de gases com efeito de estufa.

Alteracao 4
CONSIDERANDO 11

(11) O objectivo da Comissdo ¢é atingir uma
quota minima de 10% de biocombustiveis
nos combustiveis para transportes até 2020.
Os continuos progressos técnicos registados
no dominio das tecnologias automoéveis e
dos combustiveis, conjugados com a vontade
constante de garantir um nivel optimizado de
protec¢ao ambiental e sanitaria, impdem a
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(11) O objectivo da Unido Europeia ¢
atingir uma quota minima de 10% de
biocombustiveis nos combustiveis para
transportes até¢ 2020. Os continuos
progressos técnicos registados no dominio
das tecnologias automdveis e dos
combustiveis, conjugados com a vontade
constante de garantir um nivel optimizado de
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reavaliacdo periodica das especificacoes proteccao ambiental e sanitaria, impdoem a

aplicaveis aos combustiveis de acordo com reavaliagdo periddica das especificacdes
estudos e analises complementares dos aplicaveis aos combustiveis de acordo com
efeitos dos aditivos e dos componentes dos estudos e analises complementares dos
biocombustiveis nas emissoes poluentes. efeitos dos aditivos e dos componentes dos
Deverao, por conseguinte, ser apresentados biocombustiveis nas emissdes poluentes.
relatorios periddicos sobre a possibilidade de Deverao, por conseguinte, ser apresentados
facilitar a descarbonizacdo dos combustiveis relatorios periddicos sobre a possibilidade de
para transportes. facilitar a descarbonizacdo dos combustiveis

para transportes.

Justificagdo

O Parlamento Europeu sempre defendeu o objectivo ambicioso de utilizagdo de biocombustiveis.
Pelo seu lado, o Conselho Europeu, na sua comunicagdo de 8 e 9 de Margo, recordou o
objectivo de uma utilizacdo vinculativa de pelo menos 10% de biocombustiveis nos combustiveis
utilizados para os transportes.

Alteragao 5
CONSIDERANDO 11 BIS (novo)

(11a) A Comissdo devera elaborar uma
proposta legislativa concebida para
assegurar que o fabrico de combustiveis a
partir de matérias-primas vegetais ndo poe
em perigo a seguranca alimentar.

Justificagdo

O objectivo fundamental da politica agricola comum é a seguranga alimentar. As
matérias-primas para os combustiveis de origem vegetal crescem na mesma terra que é
destinada a produtos alimentares. Por esse motivo, é necessaria legislagdo para assegurar que a
utilizagdo dos combustiveis de origem vegetal ndo poe em perigo a seguranga alimentar,
inclusive nos paises em desenvolvimento.

Alteragao 6
CONSIDERANDO 12 BIS (novo)

(12 bis) A incorporagdo de etanol na
gasolina altera de modo ndo linear a

pressdo de vapor do combustivel assim
obtido.
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Justificagdo

Uma boa compreensdo dos problemas colocados implica uma modifica¢do da apresentagdo das
alteracoes.

Alteragao 7
CONSIDERANDO 13

(13) As particularidades das misturas de (13) As particularidades das misturas de
etanol e gasolina, designadamente os limites etanol e gasolina, designadamente os limites
aplicaveis a pressdo de vapor e as aplicaveis a pressao de vapor e as
alternativas possiveis para garantir que as alternativas possiveis para garantir que as
misturas de etanol ndo excedem os limites misturas de etanol ndo excedem os limites
admissiveis em termos de pressdo de vapor, admissiveis em termos de pressdo de vapor,
devem ser reexaminadas com base na devem ser reexaminadas com base na
experiéncia adquirida com a aplicagdo da experiéncia adquirida com a aplicagao da
Directiva 98/70/CE. Directiva 98/70/CE. Com efeito, a pressdo

de vapor das misturas depende igualmente
da composigdo inicial da gasolina.

Justificagdo

Uma vez que a volatilidade do etanol é estavel para um determinado teor de etanol, a
composi¢do da gasolina que entra na mistura é o factor que determina a volatilidade do produto

final.

Alteragao 8
CONSIDERANDO 14

(14) O combustivel obtido a partir da (14) Para reduzir as emissoes de poluentes
mistura de etanol com gasolina tem um atmosféricos, serd necessario controlar a
pressdo de vapor superior pelo que, para pressao de vapor aplicavel as misturas de
reduzir as emissdes de poluentes gasolina. De facto, 0 aumento da pressdo de
atmosféricos, sera necessario controlar a vapor da mistura gasolina-etanol atinge o
pressdo de vapor aplicavel as misturas de valor mdximo com uma incorporagdo de
gasolina. um volume de 5% de etanol, decrescendo

em seguida em misturas com teores

superiores.

Justificagdo

O aumento da pressdo de vapor da mistura atinge o valor maximo com uma incorporagdo de um
volume de 5% de etanol, diminuindo seguidamente em misturas com teores superiores.
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Alteragao 9
CONSIDERANDO 15

(15) Ao misturar etanol com gasolina
produz-se uma alteracdo ndao linear da
pressdo de vapor da mistura de combustivel
assim obtida. Para garantir que a pressdo de
vapor da gasolina obtida a partir da
combinagdo de duas misturas autorizadas de
etanol e gasolina se mantém dentro dos
limites autorizados de pressdo de vapor, ¢
necessario definir os valores autorizados por
derrogacdo para a pressao de vapor dessas
misturas, de modo a corresponder ao
aumento efectivo da pressao de vapor
decorrente da adi¢ao de uma determinada
percentagem de etanol a gasolina.

(15) Para garantir que a pressao de vapor da
gasolina obtida a partir da combinacdo de
duas misturas autorizadas de etanol e
gasolina se mantém dentro dos limites
autorizados de pressao de vapor, ¢
necessario definir os valores autorizados por
derrogacdo para a pressao de vapor dessas
misturas, para que tenham em conta a
qualidade intrinseca da gasolina e
correspondam 2o aumento efectivo da
pressao de vapor decorrente da adigdo de
uma determinada percentagem de etanol a
gasolina.

Justificagdo

Uma vez que a volatilidade do etanol é estavel para um determinado teor de etanol, a
composi¢do dos combustiveis que entram na mistura é o factor que determina a volatilidade do

produto final

Alteragao 10
CONSIDERANDO 16

(16) Para promover a utilizagcdo dos
combustiveis com baixo teor de carbono e
atingir os objectivos em matéria de combate
a poluicdo atmosférica, a solucao ideal seria
as refinarias disponibilizarem as quantidades
necessarias de gasolina com baixa pressao
de vapor. Atendendo a que, neste momento,
tal ndo se verifica, opta-se por aumentar o
limite aplicavel a pressdo de vapor das
misturas com etanol, de modo a permitir o
desenvolvimento do mercado dos
biocombustiveis.

(16) Para promover a utilizacao dos
combustiveis com baixo teor de carbono e
atingir os objectivos em matéria de combate
a poluigdo atmostérica, a solucao ideal seria
as refinarias disponibilizarem as quantidades
necessarias de gasolina com baixa pressao
de vapor. Infelizmente, é for¢oso constatar
que, neste momento, tal ndo se verifica, pois
a disponibilidade de gasolina de baixa
pressdo de vapor é ainda muito
insuficiente.

Justificagdo

Infelizmente, constata-se a nivel quotidiano que as refinarias europeias ndo poem a disposi¢do
dos produtores de biocombustiveis que efectuam misturas de gasolina-etanol as quantidades
necessarias de gasolina de baixa pressao de vapor. Esta situagdo é profundamente lamentavel,
pois entrava o desenvolvimento dos biocombustiveis e poe em causa os objectivos politicos
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definidos pela Unido Europeia.

Alteragao 11
CONSIDERANDO 16 BIS (novo)

(16 bis) Face a esta insuficiéncia, serd
necessdrio aumentar a pressao de vapor
mdxima autorizada para as misturas que
contém etanol para permitir o
desenvolvimento indispensadvel do mercado
dos biocombustiveis.

Justificagdo

A fim de ter em conta as preocupagoes expressas pelos produtores de biocombustiveis no que se
refere ao abastecimento insuficiente de gasolina de baixa pressdo de vapor e contornar assim a
posigdo das refinarias, propoe-se um aumento da pressdo de vapor maxima autorizada para as
misturas que contém etanol.

Alteragao 12
CONSIDERANDO 16 TER (novo)

(16 ter) As especificacoes para a gasolina, o
combustivel para motores diesel e o gasdleo
deveriam ter sido revistas até 31 de
Dezembro de 2005. O atraso levou a diferir
na mesma proporgdo a aplicagdo dos
objectivos politicos da Unidao Europeia
relativos a reducdo das emissoes de gases
com efeito de estufa no sector dos
transportes.

Justificagdo

A Directiva 2003/30 previa que as especificagoes para a gasolina, o combustivel para motores
diesel e o gasdleo tivessem sido revistas até 31 de Dezembro de 2005.

Alteragao 13
CONSIDERANDO 16 QUATER (novo)

(16 quater) A fim de ndo aumentar o atraso
na aplicagdo dos objectivos de reducdo das
emissoes dos gases com efeito de estufa no
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sector dos transportes, a Comissdo deverd
permitir aos Estados-Membros que
autorizem o mais rapidamente possivel a
incorporagdo directa de etanol na gasolina.

Justificagdo

Seria inconcebivel prolongar ainda mais o atraso acumulado desde Dezembro de 2005. A fim de
remediar este inconveniente, é oportuno conceder uma derroga¢do aos Estados-Membros que,
para respeitar os objectivos da Unido Europeia de redugdo da emissdo de gases com efeito de
estufa, apliquem ou desejem aplicar as medidas previstas nesta directiva, promovendo a
incorporagdo directa de etanol na gasolina.

Alteragao 14
CONSIDERANDO 16 QUINQUIES (novo)

(16 quinquies) Uma vez que 0s novos
combustiveis podem constituir um risco
para alguns motores antigos, é
indispensavel colocar a disposi¢do dos
consumidores uma rotulagem adequada
dos combustiveis mais ricos em
biocombustiveis do que os comercializados
actualmente.

Justificagdo

As disposigoes da proposta de directiva devem ter plenamente em conta as preocupagoes dos
consumidores, caso contrario os objectivos da Unido Europeia em matéria de redugdo das
emissdes de gases com efeito de estufa ndo poderdo ser atingidos. E o caso, em particular, dos
consumidores proprietarios de veiculos antigos, cuja concep¢do ndo previa os novos
combustiveis.

Alteragao 15
CONSIDERANDO 19

(19) No quadro do estabelecimento de um (19) No quadro do estabelecimento de um
novo mecanismo de monitorizacao das novo mecanismo de monitorizacao das
emissoes de gases com efeito de estufa, emissoes de gases com efeito de estufa,
deverdo ser conferidos poderes a Comissao deverdo ser conferidos poderes a Comissao
para que estabele¢a 0 método a utilizar na para que estabeleca o método a utilizar na
elaboragdo dos relatorios sobre as emissoes elaboragao dos relatdérios sobre as emissdes
de gases com efeito de estufa produzidos ao de gases com efeito de estufa produzidos ao
longo do ciclo de vida dos combustiveis longo do ciclo de vida dos combustiveis
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utilizados nos transportes rodoviarios e nas
maquinas moveis ndo rodoviarias.
Atendendo a que essas medidas, tal como as
medidas aplicaveis a adapta¢do dos métodos
analiticos autorizados previstas no artigo
10.° da Directiva 98/70/CE, sdo de alcance
geral e destinadas a completar a presente
directiva mediante o aditamento de novos
elementos ndo essenciais, deverao ser
adoptadas em conformidade com o
procedimento de regulamentagdo com
controlo previsto no artigo 5.>-A da Decisdo
1999/468/CE.

utilizados nos transportes rodoviarios € nas
maquinas moveis ndo rodoviarias. A
Comissdo deverd apresentar regularmente
ao Parlamento Europeu um relatorio sobre
as dificuldades registadas, nomeadamente
em caso de atraso na aplicacdo dessas
medidas. Atendendo a que essas medidas, tal
como as medidas aplicaveis a adaptagdo dos
métodos analiticos autorizados previstas no
artigo 10.° da Directiva 98/70/CE, sdo de
alcance geral e destinadas a completar a
presente directiva mediante o aditamento de
novos elementos ndo essenciais, deverdo ser
adoptadas em conformidade com o
procedimento de regulamentagdao com
controlo previsto no artigo 5.°-A da Decisao
1999/468/CE.

Justificagdo

A reducado das emissoes de gases com efeito de estufa, nomeadamente no sector dos transportes,
constitui um dos objectivos primordiais do Parlamento Europeu, que é o porta-voz das
preocupagoes expressas por todos os cidaddos europeus neste dominio. Por esta razdo, o PE
gostaria de ser associado a todas as etapas da elaboragdo das medidas relativas as emissoes de
gases com efeito de estufa e, pelo menos, de ser informado sobre eventuais atrasos na

elaboracdo e aplica¢do destas medidas.

Alteragao 16
CONSIDERANDO 21 BIS (novo)

(21 bis) Deverda ser incentivada a nivel
comunitdrio a investigagdo relativa a novos
motores que emitam menos gases com
efeito de estufa, nomeadamente para que se
possa antecipar a evolucdo dos
combustiveis que deverdo ser
disponibilizados nos proximos vinte anos.

Justificagdo

A tecnologia dos motores também evolui, pelo que deve ser incentivada a nivel comunitario a
investiga¢do sobre novos motores que emitam menos gases com efeito de estufa. Esta
investigagdo deve igualmente permitir antecipar a evolugdo dos combustiveis que deverdo ser
disponibilizados nos proximos vinte anos com um maior teor de biocombustivel, nomeadamente
gasolinas que contenham entre 20% e 30% de etanol, combustiveis que os fabricantes de

motores ja prevéem.
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Alteragao 17
ARTIGO 1, PONTO 2, ALINEA 0]
Artigo 3, n° 3, paragrafo 1 (Directiva 98/70/CE)

"3. Os combustiveis que cumpram as "3. Os combustiveis que cumpram as
especificagdes constantes do anexo Il serdo especificagdes constantes do anexo III nao
assinalados, na lingua ou linguas necessitam de ser assinalados com uma
nacionais, com a mengdo "Gasolina com mencgdo especifica respeitante ao teor de
baixo teor de biocombustiveis" . etanol ou de ETBE.

Justificagdo

Constata-se que o actual parque automovel da Unido Europeia pode utilizar um combustivel que
incorpore até 5% de etanol ou 15% de ETBE. A utilizacdo de gasolinas com um teor de etanol
inferior a 5% ou um teor de ETBE inferior a 15% ja é hoje corrente nos Estados-Membros da
Unido Europeia. Por conseguinte, a mengdo de um baixo teor de etanol ou de ETBE ndo parece
ser um elemento determinante de uma correcta informagdo do consumidor.

Alteragao 18 )
ARTIGO 1, PONTO 2, ALINEA C)
Artigo 3, n° 3, paragrafo 2 (Directiva 98/70/CE)

Os combustiveis que cumpram as Os combustiveis que cumpram as

especificagdes constantes do anexo V serdo especificagdes constantes do anexo V serdao

assinalados, na lingua ou linguas nacionais, assinalados, na lingua ou linguas nacionais,

com a mencao "Gasolina com alto teor de com a mencao "Gasolina com teor

biocombustiveis". enriquecido de biocombustiveis".
Justificagdo

S6 o parque automovel mais recente pode aceitar misturas que contenham mais de 5% de etanol
ou mais de 15% de ETBE. Por esta razdo, é desejavel concentrar a informag¢do do consumidor
nos seus conhecimentos relativos as gasolinas que contém mais de 5% de etanol ou mais de 15%
de ETBE, a fim de evitar problemas de incompatibilidade com o seu veiculo e de o orientar para
as gasolinas mais adequadas tendo em conta os objectivos visados pela presente directiva.

Alteragao 19
ARTIGO 1, PONTO 2, ALINEA B BIS) (nova)
Artigo 3, n° 2, alinea ¢ bis) (nova) (Directiva 98/70/CE)
b bis) Ao n°2, é aditada a seguinte alinea c
bis):
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"¢ bis) Os Estados-Membros devem
assegurar também que, o mais tardar em 1
de Janeiro de 2012, a gasolina sem chumbo
com um teor em bioetanol de, pelo menos,
70% v/v satisfaz as especificagcoes
ambientais do anexo VI bis.".

Justificagdo

Para a nova gasolina E 85, é indispensavel introduzir determinadas especificagoes ambientais,
dado o seu forte teor em bioetanol: pelo menos 70% v/v.

Alteragao 20
ARTIGO 1, PONTO 5
Artigo 7, n° 3 bis (novo) (Directiva 98/70/CE)

3 bis. A Comissdo apresenta um relatorio
ao Parlamento Europeu sobre a
metodologia adoptada para as informacgoes
referidas nos numeros 1 e 2 do presente
artigo, bem como sobre as medidas
necessdrias tomadas a titulo do n° 3 do
presente artigo.

A Comissdo informa o Parlamento
Europeu sobre todos os atrasos registados
na aplicagdo dos objectivos da presente
directiva em matéria de reducdo da emissdo
dos gases com efeito de estufa.

Justificagdo

A reducgdo da emissdo dos gases com efeito de estufa é um imperativo que se aplica a todos os
paises. A Unido Europeia, através dos objectivos definidos, deve demonstrar as possibilidades
de aplicagdo de politicas que imponham a redu¢do da emissdo de gases com efeito de estufa.
Tendo em conta os desafios ambientais dai decorrentes, é também indispensavel a criagdo, antes
de 1 de Janeiro de 2009, de um mecanismo de declarac¢do e de redugdo das emissoes de gases
com efeito de estufa. Se tal ndo for o caso, a Comissdo devera apresentar um relatorio ao
Parlamento Europeu sobre as razoes que implicaram tal atraso.

Alteragdo 21
ARTIGO 1, PONTO 12
Anexo III (Directiva 98/70/CE)

O anexo III ¢ alterado do seguinte modo: O anexo III ¢ alterado do seguinte modo:
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Na nota de rodapé n.° 5, ¢ aditado o texto
seguinte: "Se o combustivel contiver etanol,
a pressao de vapor maxima no periodo de
Verao podera exceder 60kPa, sendo o
excesso obtido a partir dos valores
indicados no quadro do anexo VI."

Na nota de rodapé n.° 5, ¢ aditado o texto
seguinte: "Se o combustivel contiver etanol,
a pressao de vapor maxima podera exceder o
limite autorizado para a estagdo em curso,
tal como é indicado no quadro do anexo
VL."

Justificagdo

E conveniente facilitar a incorporagdo directa de bioetanol na gasolina durante todo o ano.

Alteragao 22

ANEXO

Anexo V, linha 11 (Teor de oxigénio) (Directiva 98/70/CE)

3,7

4,0

Justificagdo

A norma europeia de referéncia para a gasolina sem chumbo - norma EN 228 - prevé que a
densidade desta deve ser compreendida entre 720 e 775 Kg/m3 a temperatura de 15°C. Em caso
de incorporagdo de 10% v/v de etanol numa gasolina com uma densidade que se situe junto do
valor inferior - 720 Kg/m3 - o teor de oxigénio desta gasolina com aditivo ultrapassaria 3,7%
m/m, pelo que a mesma ficaria fora da norma: fixar o teor maximo de oxigénio em 4% m/m
permite a incorporagdo de 10% v/v de etanol em todas as gasolinas sem chumbo conformes com
a norma, sem se correr o risco de que estas gasolinas saiam da norma apos a aditivagao.

Alteragao 23
ANEXO

Anexo V, nota de rodapé 4 (Directiva 98/70/CE)

(4) Nos Estados-Membros com condi¢des
climaticas de tipo arctico ou Invernos
rigorosos, a pressao de vapor maxima nao
devera exceder 70,0 kPa. Se o combustivel
contiver etanol, a pressdo de vapor maxima
no periodo de Verdo podera exceder 60kPa,
sendo o excesso obtido a partir dos valores
indicados no quadro do anexo VI.

(4) Nos Estados-Membros com condigdes
climéticas de tipo arctico ou Invernos
rigorosos, a pressao de vapor maxima nao
devera exceder 70,0 kPa. Se o combustivel
contiver etanol, a pressdo de vapor maxima
poderé exceder o limite autorizado para a
estacdo em curso, tal como é indicado no
quadro do anexo VI.

Justificagdo

E conveniente facilitar a incorporagao directa de bioetanol na gasolina durante todo o ano.
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Alteragao 24
ARTIGO 1, PONTO 15 BIS (novo)
Anexo VI bis (novo) (Directiva 98/70/CE)

15 bis. E aditado o anexo VI bis que figura no anexo a presente directiva

"ANEXO VI BIS"

ESPECIFICACOES AMBIENTAIS PARA OS COMBUSTIVEIS DE MERCADO A
UTILIZAR NOS VEICULOS EQUIPADOS COM MOTORES DE IGNICAO COMANDADA

Tipo: Gasolina E 85

Exigéncias a aplicar e métodos de andlise

Valores-limite @

Pardametros V Unidade Valores minimos Valores maximos
Indice de octano teérico (RON) 95 -
Indice de octano-motor (MON)
85 -

- Alcoois superiores (C3-C8) % v/v - 2,0
- Metanol % v/ - 1,0
- Eteres contendo 5 ou mais dtomos de
carbono, ou mais, por molécula

% v/v - 52
Teor de sulfato mg/lg - 1

Exigéncias ligadas ao clima e métodos de andlise

Valores-limite ?

Classe A (Verdo) Classe B (Inverno)

PT

Valores Valores Valores Valores
Parametros V Unidade | minimos | mdximos |minimos |mdximos
- Etanol e dlcoois superiores % v/v 753 86 703 80
- Super 95 em conformidade com a
norma EN 228 % v/v - 25 - 30
- Pressdo de vapor kPa 35 60 50 90
(1) Os métodos de ensaio seriio os especificados na norma EN 228:1999. Os Estados-Membros podem adoptar o método analitico especificado, em substituicio da

norma EN 228:1999, desde que seja possivel demonstrar que este garante pelo menos a mesma exactidio e o0 mesmo nivel de precisdo que o método analitico
substituido.

(2) Os valores indicados na especificagdo sdo os valores reais. Para fixar os seus valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259 'Petroleum products -

Determination and application of precision data in relation to methods of test' e, para fixar um valor minii se em ideracdo uma diferengca minima
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de 2R acima de zero (R = reprodutibilidade). Os resultados das medigoes individuais serdo interpretados com base nos critérios constantes da norma 1SO 4259

(publicada em 1995).

() 0s Estados-Membros podem decidir comercializar a gasolina E 85 com teores minimos de 65% v/v em conformidade com as normas
nacionais adoptadas com base n a norma europeia CWA 15293:2005.

Justificagdo

Para a nova gasolina E 85, é indispensavel introduzir determinadas especificagoes ambientais,
dado o seu forte teor em bioetanol: pelo menos 70% v/v.
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