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NAVRH UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

o trvalo udrzatel’'nej eurdpskej dopravnej politike z hl’adiska eurdpskej energetickej
a environmentalnej politiky
(2007/2147(INI))

Europsky parlament,

so zretelom na z&very Predsednictva prijaté po zasadnuti Europskej rady z 8. a 9. marca
2007 tykajuce sa prijatia akéného planu Eurépskej rady na roky 2007 — 2009 pod ndzvom
Energeticka politika pre Europu (7224/1/07),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod nazvom Oznamenie o eurdpskej pristavnej
politike (KOM(2007)0616),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod nazvom Smerom k Zelezni¢nej sieti s prioritou
nakladnej dopravy (KOM(2007)0608),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod nazvom Ak¢ny plan pre logistiku nékladne;j
dopravy (KOM(2007)0607),

so zretePom na oznamenie Komisie pod nazvom Program EU v oblasti nakladnej dopravy:
Zvysenie efektivnosti, integracie a udrzatel'nosti ndkladnej dopravy v Europe
(KOM(2007)0606),

so zretelom na zelent knihu Komisie pod ndzvom Za nov kultiiru mestskej mobility
(KOM(2007)0551),

so zretel'om na zelent knihu Komisie o trhovo orientovanych nastrojoch na ucely
environmentalnej politiky a suvisiacich politik (KOM(2007)0140),

so zretelom na ozndmenie Komisie pod nazvom Konkurenény regulacny ramec pre
automobilovy priemysel pre 21. storo¢ie — Postoj Komisie k zaverecnej sprave skupiny na
vysokej urovni CARS 21 — Prispevok k stratégii rastu a zamestnanosti EU
(KOM(2007)0022),

so zretelom na ozndmenie Komisie pod nazvom Vysledky preskiimania stratégie
Spolocenstva na zniZenie emisii CO2 z osobnych automobilov a I'ahkych komerénych
vozidiel (KOM(2007)0019),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod ndzvom Obmedzenie globalnej klimatickej zmeny
na 2 stupne Celzia — Postup do roku 2020 a neskor (KOM(2007)0002),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod nazvom Energeticka politika pre Eurépu
(KOM(2007)0001),

so zretel'om na oznamenie Komisie pod ndzvom Cestovna mapa pre obnovitel'nu energiu
— Obnovitel'na energia v 21. storo¢i: budovanie udrzatel'nejSej budicnosti
(KOM(2006)0848),
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— so zretelom na oznamenie Komisie pod ndzvom Sprava o pokroku v oblasti biopaliv:
Sprava o pokroku dosiahnutom v pouZivani biopaliv a ostatnych obnovitel'nych paliv v
Clenskych Statoch Eurdpskej tinie (KOM(2006)0845),

— so zretelom na ozndmenie Komisie pod ndzvom Akény plan pre energeticka Gi€innost’:
Vyuzitie potencialu (KOM(2006)0545),

— so zretelom na ozndmenie Komisie pod ndzvom Udrzujte Eurépu v pohybe — Trvalo
udrzatel'na pohyblivost’ pre nd$ kontinent — Strednodobé preskimanie bielej knihy
Europskej komisie o doprave z roku 2001 (KOM(2006)0314),

— so zretelom na svoje uznesenie z 24. oktobra 2007 o stratégii Spolocenstva na zniZenie
emisii CO, z osobnych automobilov a 'ahkych komerénych vozidiel',

— so zretelom na svoje uznesenie z 5. septembra 2007 o logistike prepravy nakladov v
Eur6pe — kl'a¢ k udrzatel'nej mobilite?,

— so zretel'om na svoje uznesenie z 12. jila 2007 o Eurdpe v pohybe — trvalo udrzatelna
mobilita pre nas§ kontinent?,

— so zretelom na svoju poziciu v prvom ¢itani z 5. septembra 2006 o ndvrhu smernice Rady
o daniach z osobnych aut*,

— so zretelom na smernicu Europskeho parlamentu a Rady 2006/38/ES, ktorou sa meni a
dopliia smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZzivanie urcitej dopravnej infrastruktary
tazkymi nakladnymi vozidlami’,

— so zretelom na smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999, o
poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi nakladnymi
vozidlami®,

— so zretelom na ¢lanok 45 rokovacieho poriadku,

— so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanoviskd Vyboru pre
priemysel, vyskum a energetiku a Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie
a bezpecnost’ potravin (A6-0014/2008),

A. ked’Ze trvalo udrzatel'ny rozvoj — tento viade sa uplatitujuci ciel EU — ma priniest’ trvalé
zlepSenie kvality Zivota a blaha na naSej planéte pre sti€asné aj buduce generacie,

B. ked’Ze priblizne jedna tretina celkovej spotreby energie v EU 25 $tatov sa vztahuje na
odvetvie dopravy, pricom neberieme do Givahy lodnu a potrubnu prepravu, a ked’Ze cestna
doprava, ktora samotna predstavuje 83% celej dopravy, spotrebliva najvyssi objem
energie,

! Prijaté texty, P6_TA(2007)0469.

2 Prijaté texty, P6_TA(2007)0375.

3 Prijaté texty, P6_TA(2007)0345.
4U.v.EU C 305 E, 14.12.2006, s. 85.
5U.v. EUL 157, 9.6.2006, s. 8.
6U.v.ES L 187,20.7.1999, s. 42.
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. ked’ze odvetvie dopravy sa podiel'a na 70% ropného dopytu v EU 25 §tatov; a ked’ze toto
odvetvie sa z hl'adiska zdrojov energie spolieha v 97 % na fosilne paliva a len 2 %
ponechava na elektrinu (z ktorej sa vicSina vyraba v jadrovych elektrariiach) a eSte mene;j
—1 % — na biopaliva,

. ked’Ze energeticka ucinnost’ ro6znych spdsobov dopravy sa za posledné roky vyrazne
zvysila a ked’Ze tento fakt umoznil zna¢né zniZenie emisii CO2/km; ked’Ze tieto zlepSenia
su vSak marené vplyvom Coraz rastucejSieho dopytu v odvetvi dopravy,

. ked’Ze preto emisie ako také sa v odvetvi dopravy nad’alej zvySujt: len v roku 2005 sa
odvetvie dopravy podiel’alo na 24,1 % celkovych emisii sklenikovych plynov (CO,, CH,,
N,0) v EU 27 §tatov a podl'a predpovedi Komisie sa energeticky dopyt do roku 2030 eite
zvysi v porovnani s dneSkom o minimalne 30 %,

. ked’Ze Skodlivé emisie sposobené cestnou dopravou sa v dosledku technologickych
inovacii a znacného tsilia automobilového priemyslu znizili; ked’Ze k tomuto vysledku sa
konkrétne dospelo zavedenim vymennych katalyzatorov, filtrov jemnych castic a d’alSich
technolégii, ktoré prispeli k 30 % az 40 % zniZeniu oxidov dusika a emisii zneCist'ujicich
tuhych Castic za poslednych 15 rokov; ked’ze v§ak napriek tymto zlepSeniam boli
dobrovol'né ciele znizovania emisii CO, pochadzajucich z vyroby motorov splnené len
¢iastocne,

G. ked’Ze mestskd doprava vyraba 40 % emisii CO, a 70 % emisii ostatnych Skodlivych latok

a ked'ze pretazenost’ ciest, ktora sa stistred’uje najmé vo velkych mestach, spdsobuje EU
naklady rovnajtce sa priblizne 1 % HDP,

. ked’ze 70 % prioritnych transeurdpskych projektov v oblasti dopravy schvalenych v roku
2004 sa tyka zelezni¢nej a lodnej dopravy, ktoré sa povazuji najmenej znecistujuce,

ked’Ze EU sa v uvedenych zaveroch predsednictva Eurdpskej rady pevne a jednostranne
zaviazala zniZit’ emisie sklenikovych plynov o minimalne 20 % v porovnani s uroviiou v
roku 1990,

. je presvedceny, Ze mobilita bola jednym z najvacsich tspechov a jednou z najvéacsich
vyziev 20. storo€ia a ze trvalo udrZatel'na doprava by mala néjst’ rovnovahu medzi
roznymi a Casto protikladnymi zaujmami pri si¢asnych snahach o zostuladenie zakladného
prava obc¢anov na mobilitu, vyznamu odvetvia dopravy z hl'adiska hospodarstva a
zamestnanosti, zodpovednosti za miestne a globalne zivotné prostredie a prava obCanov
na bezpec¢nost’, kvalitny zivot a ochranu zdravia;

poukazuje na vyznam odvetvia dopravy pre zamestnanost’, rast a inovaciu a povazuje
zarucent, bezpecnu a cenovo pristupni mobilitu za predpoklad naSho Zivotného Stylu; v
dosledku toho je presvedceny, bez toho, aby uberalo na priorite, ktord by sa mala
pripisovat’ poziadavkam trvalo udrZateI'nej mobility z hl'adiska Zivotného prostredia, Ze
obc¢ania pravdepodobne nebudi podporovat’ extrémne opatrenia';

zastava nazor, ze na dosiahnutie ciel’a trvalo udrzatel'nej eurdpskej doprav
9

! Pozri ,,Attitudes on issues related to EU Transport Policy*, Flash Eurobarometer No 206b, EU Transport Policy

RR\705588SK.doc 5/23 PE394.217v02-00

SK



SK

z energetického a ekologického hl'adiska je potrebné zlucit’ viacero vzajomne sa
podporujucich a korigujtcich politik, a tym zabezpecit’ zapojenie Coraz vacsieho poctu
zainteresovanych subjektov zastupujucich odvetvie dopravy, Stat a obCanov; je
presvedceny, ze len vhodnou kombinaciou opatreni bude mozné zmiernit’ nepriaznivé
ucinky jednotlivych opatreni, ako aj presved¢it’ obcanov, aby tieto opatrenia akceptovali,

4. domnieva sa, Ze takato kombinacia politik by mala predovSetkym zahfnat’:

a) technologicky rozvoj (opatrenia na zvysenie energetickej ucinnosti; nové
normy/predpisy pre motory a paliva; vyuzivanie novych technologii a alternativnych
paliv),

b) trhovo orientované nastroje (poplatky/cestovné vychadzajuce z vplyvu na Zivotné
prostredie alebo dopravného pretazenia, europsky systém obchodovania s emisiami
(ETS) zohl'adnujuci Specifika jednotlivych spdsobov dopravy) a

¢) sprievodné opatrenia umoziujice ¢o najefektivnejSie vyuzivanie dopravnych
prostriedkov a infrastruktury a nabadajtice podniky a obc¢anov, aby zmenili svoje
navyky;

5. tvrdi, ze EU a jej ¢lenské §taty musia zamerat’ svoje Usilie na kI'i¢ové prvky tohto
systému, konkrétne na:

a) pretazené velkomestd a mestské oblasti, kde je najvacsi pohyb,

b) hlavné eurdpske tahy medzi mestami, cesty s najvyssim podielom doméceho
a medzinarodného obchodu EU a

¢) ekologicky citlivé oblasti (oblast’ Alp, Baltské more atd’.);

6. upozoriiuje na svoje uvedené uznesenie o stratégii na znizenie emisii CO; prijaté na
podporu legislativneho rdmca na zniZenie emisii na 125 g CO,/km pre nové automobily,
ktory sa ma realizovat’ technologickym zlepSenim motorov vozidiel a ktory méa pomocou
d’alsich technologickych zlepSeni a intenzivnejSieho vyuzivania biopaliv zabezpecit’
d’alSie zniZenie o 10 g CO,/km;

7. zdodraziuje, ze na podporu vozidiel s nizkou spotrebou paliva a nizkymi emisiami by sa
mali vyuzivat’ aj trhové nastroje, ako su napriklad danové ul'avy, reforma spotrebnej dane
z vozidiel zohl'adniujuca emisie znecistujucich latok a tc¢innost’ pohonnych hmot, teda
stimulov, ktoré by mali prispiet k vyradeniu vysoko znecistujicich vozidiel a nakupu
novych automobilov s nizkymi emisiami; domnieva sa, Ze ide o dblezité opatrenia, ktoré
by vyrobcom motorov pomohli kompenzovat’ néklady spojené s dodrziavanim povinnosti
vyplyvajtcich z nového legislativneho ramca;

8. nalieha preto na Radu a ¢lenské $taty, aby sa pridali k odhodlaniu preukdzanému na
zasadnuti Europskej rady z 8. a 9. marca 2007 tym, Ze:

a) prijmu uvedeny navrh smernice o dani z osobnych vozidiel, ktorou by sa prepojila
automobilova dan s emisiami znecistujucich latok a palivovou ucinnost'ou a
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b) bez d’alSieho odkladu zreformuju svoje danové systémy tak, aby poskytovali
podstatnejSie stimuly v prospech ¢istejSich vozidiel,

9. suhlasi s otazkou, ktoru polozila Komisia v uvedenej zelenej knihe o trhovo
orientovanych néstrojoch na u¢ely environmentéalnej politiky a stivisiacich politik, ¢o sa
tyka moZnosti vyuZzivania koordina¢ného postupu a vymeny skusenosti a osvedcene]
praxe s cielom podporovat’ nadrodné reformy systémov spoplatiiovania dopravy
a ekologickej dane, a zaroven podriadit’ tieto systémy vacsej aktivnej kontrole; vyzyva
Komisiu, aby prijala opatrenia na dosiahnutie tohto ciel’a;

10. vyzyva Radu a ¢lenské Staty, aby zvysili investicie do infrastruktiry a inteligentnych
dopravnych systémov, najmi vzhl’'adom na:

a) dokoncenie prioritnych projektov transeurodpskej siete v o najkratSom Case, pretoze st
mimoriadne dolezité pre logistiku ndkladnej dopravy a trvalo udrzatel'nt eurdépsku
dopravnu politiku,

b) rieSenie pretazenosti v mestskych oblastiach a pozdiz pristupovych ciest v citlivych
oblastiach a

c¢) zlepsenie intermodélnej dopravy;

11. nalieha na Komisiu, aby najneskor v jini 2008 predlozila komplexny, transparentny
vSeobecne pouziteI'ny model na vyhodnotenie externych nékladov pre vSetky spdsoby
dopravy, na ktorom bude spocivat’ budtci vypocet poplatkov za vyuzivanie infrastruktiry;
poznamenava, ze na zaklade smernice 2006/38/ES musi byt k tomuto modelu priloZzena
analyza vplyvu internalizacie externych nakladov vSetkych spdsobov dopravy a stratégia
zavadzania modelu pre vSetky druhy dopravy; o¢akava od Komisie, Ze spolu s uvedenou
iniciativou predlozi legislativne navrhy pocinajic reviziou smernice Eurovignette;

12. je presvedceny, ze problém dopravnej nepriechodnosti miest, ktory sa podiela 40 % na
emisiach CO, a 70 % na emisiach inych znecist'ujicich latok, ktoré produkuja motorové
vozidl4, by sa mal rieSit’ ambicidznejsie uplatnenim stratégie spoluprace a koordinacie na
celoeurdpskej trovni bez porusenia zasady subsidiarity;

13. vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby zanalyzovali aky vplyv méa dopravna infrastruktira
a platné cenové sadzby na rozvoj miest a budtci dopyt po dopravnych sluzbach;

14. zastava nazor, Ze efektivna politika mestskej mobility by mala zohl'adfiovat’ osobnu, ako
aj nakladnt dopravu a ze preto musi byt’ zaloZena na €o najintegrovanejSom pristupe,
ktory bude zdruzovat’ najvhodnejsie individualne rieSenia kazdého problému; je pevne
presvedceny, Ze mestské oblasti maji dostato¢ny ekonomicky potenciél, ktory umozni
uskutocnenie politik zameranych na prechod k inym druhom dopravy v prospech verejnej
dopravy, pesej chddze a pouzivania bicyklov a novy pristup k mestskej logistike; v tejto
stvislosti povaZuje za nevyhnutné zamerat’ sa na technologické inovacie (SirSie
vyuzivanie inteligentnych dopravnych systémov (ITS)), lepSie vyuZzivanie existujucej
infraStruktary, najma prostrednictvom opatreni na riadenie dopytu (poplatkami za vjazd
do centier miest a spoplatnenim pouZzivania ciest), a na inovacné rieSenia optimalne;j
integracie toku nakladnej dopravy v mestach; a nakoniec na nové moznosti optimalizacie
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vyuZzivania sikromnych motorovych vozidiel, ako st napr. spolujazda (car-sharing),
zvySenie obsadenosti automobilov (carpooling) a opatrenia pre pracu doma;

15. upozoriiuje na dolezitost’ ,,mikkych* opatreni pri dosahovani ciela trvalo udrzateI'nejSe;j
dopravy a povazuje za dolezité, aby obcania mohli rozhodovat’ na zdklade informéacii o
dopravnom prostriedku a spdsobe jazdy; vyzyva k lepsej informovanosti spotrebitelov a
k aktivnej$im vzdelavacim a propagacnym kampaniam, ktoré by podporovali
udrzatel'nejSie spdsoby dopravy a dopravné modely;

16. je presvedceny, ze zelezni¢nd doprava - spdsob dopravy s nizSou spotrebou energie a
uroviiou emisii CO; (a to aj vd’aka vyuzivaniu jadrovej elektrickej energie) - ma znacny
nevyuzity potencial, nielen pokial’ ide o logistiku nakladnej dopravy, ale aj v pripade
osobnej dopravy na kratke a stredné vzdialenosti;

17. vyzyva Komisiu, ¢lenské Staty a zZeleznicny priemysel, aby:

a) ¢o najskor dokoncili jednotny eurdpsky zelezni¢ny priestor, alebo Zelezni¢ny trh,

b) vzhladom na tento ciel’ odstranili technické prekazky a priblizili sa k vytvoreniu
jednotného eurdpskeho systému riadenia zeleznicnej dopravy (ERTMS)
a k interoperabilnym rieSeniam a

c) zlepsili sluzby v oblasti ndkladnej a osobnej dopravy a ich kvalitu;

18. domnieva sa, Ze hoci letecké spolocnosti pocas poslednych desiatich rokov znizili
spotrebu paliva o 1 - 2 % na osobokilometer a vyznamne sa znizili aj hlukové emisie,
celkovy vplyv civilnej leteckej dopravy na zivotné prostredie sa zvysil v dosledku
podstatného narastu objemu dopravy; pozaduje preto,

a) aby bola leteckd doprava zahrnutd do systému obchodovania s emisiami a aby sa viac
vyuzival eurdpsky systém pre riadenie letovej prevadzky novej generdcie (SESAR),

b) aby letiska vyberali rozdielne poplatky za odlety a pristavanie zaloZené na mnozstve
emisii,

c) aby sa vytvorila spoloéna technologick4 iniciativa Cist4 obloha, ktorej i¢elom je
znizenie emisii CO, a NO, a hluku,

d) aby sa prestal triestit’ eurdpsky vzduSny priestor rychlym vytvorenim spolo¢ného
europskeho vzdusného priestoru,

e) aby sa prijali praktické opatrenia na uvolnenie dopravného prehustenia na letiskach
a

f) aby sa zabezpecila lepSia integracia intermodality a logistiky na letiskach ul'ahcenim
ich pripojeniu na zelezni¢nl dopravu;

19. poznamenava, Ze dochddza k neustdlemu zvySovaniu emisii v oblasti lodnej dopravy a
hlavne odportca, aby
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20.

21.

22.

23.

a) sa znizili emisie CO,, SO,, oxidov dusika a d’alSie emisie pochadzajuce z lodi,

b) sa zacali vyuZzivat obnovite'né zdroje energie, ako napr. solarnej a veternej energie,
a aby sa ich vyuzivanie podporovalo,

¢) sa kotviacim lodiam dopliialo palivo zo zdrojov na pevnine,

d) savyuzivanie systému obchodovania s emisiami s ciel'om ich znizenia povazovalo za
moznost’, ktord treba dobre zvazit, bez toho, aby poskodzoval lodnt dopravu, ktora
je z ekologického hl'adiska (spolu s vnutrozemskymi vodnymi cestami)
najvhodnejsia, a nemalo by to viest’ ani k uprednostiiovaniu inych druhov dopravy,
ktoré pre Zivotné prostredie predstavuju vacsiu zat'az a

e) aby bola dohodnuté integrovana eurdpska riecna politika a preto podporuje
iniciativy, akou je NAIADES (Integrovany eurdpsky akény program pre
vnutrozemska vodnt dopravu), ktoré prispeju k zlepSeniu vnutrozemskej vodne;j
dopravy a jej vplyvu na Zivotné prostredie;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby investovali do modernizécie pristavisk, tak v
morskych pristavoch EU, ako aj v pristavoch na vnutrozemskych vodnych cestach,
s cielom umoznit’ rychly prenos tovaru a presun cestujiicich medzi dopravnymi
systémami a prispiet’ tak k znizovaniu spotreby energie v oblasti dopravy;

povazuje za nevyhnutné zlepsit’ logistiku, koeficienty zat'aZenia nakladnej

a intermodalnej dopravy; je preto silnym zastancom uplného zaviSenia tvorby vnitorného
dopravného trhu a nalieha na Komisiu, aby ¢o najskor vychadzala z uvedeného akéného
planu pre logistiku ndkladnej dopravy v Eurdpe osobitne zdoraznujic rozvoj koncepcie
,zelenych koridorov*;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby viac investovali do vyskumu v oblasti dopravy s
cielom umoznit’ vyvoj technologii, ktoré st energeticky ucinnejsie a prispievaji

k zniZovaniu emisii CO,, vyzyva Komisiu, aby v rdmeci revizie viacrocného finanéného
ramca v roku 2009 podstatne zvysila celkové financovanie vyskumu a vyvoja tykajuceho
sa zivotného prostredia, energetiky a dopravy;

podporuje Komisiu v iniciativach, ktoré efektivnejSie prepajaju trvalo udrzatel'nti dopravu
a cestovny ruch, ako pouzivanie ekologickejSich dopravnych prostriedkov, napr.
kombinovanie verejnej dopravy a bicyklovania;

24. poveruje svojho predsedu, aby postupil toto uznesenie Rade a Komisii a vladam a

parlamentom ¢lenskych Statov.
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DOVODOVA SPRAVA

Dopravné odvetvie ¢eli bezprecedentnej vyzve, ktord pochadza z neustale rastuceho dopytu,
z obav o celosvetové zdroje fosilnych paliv, rastuceho pret'azenia miestnej dopravy

a hlavnych tahov medzi mestami a takisto z nepriaznivého vplyvu na Zivotné prostredie,
Pudské zdravie a zmenu klimy.

Vo svetle sucasnej diskusie na eurdpskej a inej urovni, roznych ozndmeni a ndvrhov, ktoré
Komisia predlozila s ciel'om dostat’ europsku dopravu na udrzatel'nejSiu Groven z hl'adiska
zivotného prostredia a z energetického hl'adiska, je spravodajca presvedceny, Ze toto odvetvie
bude musiet’ reagovat’ na rozsiahle naliehavé poziadavky d’alekosiahleho vyznamu.

Od dopravného odvetvia sa vyZaduje, Ze: zniZi emisie, ktorych zdrojom st rézne druhy
dopravy; sa oslobodi od takmer Uplnej zavislosti na fosilnych palivach; zintenzivni vyskum v
oblasti obnoviteInych foriem energie a navrhne nové normy pre nové motory a zdroje
energie; bude investovat’ do novej alebo aktualizovanej infraStruktiry — v prvom rade do
transeurdpskych sieti — a inteligentnych dopravnych systémov; pretvori mesta s cielom
podporit’ v nich udrzatel'ni mestski mobilitu; pontikne ,,spravodlivi® cenu za dopravu v
podobe cestnych poplatkov a dani; bude podporovat’ prechod k inym druhom dopravy a zlepsi
interoperabilitu. Tieto naliehavé poziadavky podnietili spravodajcu k nasledujucim otdzkam:
Kde mame zacat'? Ktoré opatrenia st najsl'ubnejSie? Mame na to vSetko financné zdroje?
Budu obcania s tymito opatreniami celkovo sthlasit’?

Spravodajca sa domnieva, ze jedine dobre premyslend kombinacia politik moze splnit’ tato
ulohu. Vedecké prace a niekol’ko neddvnych $tadii odhalilo, Ze na podstatné zniZenie emisii
bude potrebné kombinovat’ cely rad vzajomne sa podporujucich a korigujucich politik, ¢im sa
zabezpeci zapojenie Coraz vicSieho poctu zainteresovanych stran z tohto odvetvia.

Spravodajca je presvedceny, Ze na zniZenie emisii sklenikovych plynov, spotreby energie a
znecCistenia ovzdusia, ktoré sposobuje eurdpska doprava, je nevyhnutné kombinovat’ a
koordinovat’ jednotlivé politiky s cielom vytvorit’ kombinaciu politik, ktora by pokryvala
vSetky druhy dopravy a obsahovala vel'mi ambicidzne ciele, pokial’ ide o Gi€¢innost’ vyuZivania
paliv, naro¢nejsSie normy pre automobily a paliva, znizenie dopytu po cestnej a letecke;j
doprave, ¢o sa dosiahne cenovou politikou a napokon aj zmenami v logistike a spravani
obcanov.

Tento pristup stoji v podstate na troch pilieroch: technologickych inovaciach (nové
technologie a alternativne paliva), poplatkoch (napr. reforma systému spoplatnenia v
dopravnom odvetvi zohl'adiiujiica aj vplyv na Zivotné prostredie, smernica ,,Eurovignette a
dan z fosilnych paliv) a primeranych sprievodnych opatreni, ktorych cielom je optimalizacia
vyuZivania automobilov a infraStruktiry a podporovanie zmeny navykov ob¢anov.

Pokial’ ide o prvy pilier, nedavne navrhy, o ktorych prebehla Siroka diskusia, sa tykali
technologickych zlepSeni ako motora, tak aj pohonnych hmoét. Existuje v§eobecna zhoda, ze
investicie do vyvoja technologie predstavuju najvyssiu nakladova efektivnost’. Je teda spravne
navrhnut’ nové normy pre motory a paliva. Ak ale chceme, aby bremeno tychto d’alSich
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investi¢nych vydavkov nelezalo predovsetkym na pleciach priemyslu a ob¢anov, musime
trvat’ na zachovani integrovaného pristupu, teda na kombinacii r6znych politickych postupov,
ktoré by sa vyvijali paralelne a navzajom sa podporovali a vyvazovali, a bol by do nich
zapojeny Coraz vacsi pocet zainteresovanych stran. Takyto integrovany pristup by sa mal
vzt'ahovat’ na vSetky moZnosti znizenia emisii CO,, napriklad infrastruktaru, spravanie
spotrebitel’a, biopaliva a technologiu vozidiel.

Clenské $taty su vyzyvané, aby prispeli k Gispesnému vyrieSeniu tejto vyzvy (druhy pilier).
Nedavne eurdpske legislativne navrhy zamerané na zniZovanie emisii a na podporu
udrzatel'nej mobility by mali byt’ v sulade s konStruktivnymi opatreniami, ktoré jednotlivé
krajiny prijmu v oblasti daniovej reformy, environmentalnych stimulov a investicii do
infrastruktury. Je vSak Zial’, zrejmé, Ze ¢lenské Staty st do urcitej miery vahavé konat’, alebo
maju nedostatok ambicii podniknat’ nutné kroky.

Co sa tyka treticho piliera, infrastruktury, neustaly doraz sa kladie na projekty cestnej dopravy
na ukor Zelezni¢nych projektov. Dobudovanie transeurdpskych sieti sa zda byt stale

v nedohl'adne a prispevok EU je minimélny v porovnani s bremenom, ktoré leZi na pleciach
jednotlivych ¢lenskych Statov. Od €lenskych Statov by sa preto malo pozadovat, aby urobili
vSetko preto, aby neohrozili fungovanie a ,,celkovy zmysel* siete TEN-T.

Pokial’ ide o pouZivanie infrastruktury, najnutnejsia je potreba ustanovit’ vSeobecne
aplikovatel'ny model, podl'a ktorého by sa hodnotili externé naklady stivisiace so vSetkymi
dopravnymi prostriedkami, ktoré by poskytli buduci zéklad navrhu na internalizaciu tychto
nakladov v podobe cestnych a inych poplatkov.

Uloha ,,inteligentnych® dopravnych systémov je d’al§im bodom, ktory by sa nemal prehliadat’.
Mala by byt’ vyznamne posilnena, a to nielen zavedenim inteligentnej svetelnej signalizacie,
ale aj uplatnenim nevyhnutne;j §irSej reformy dopravného systému a prijatim trhovych
opatreni s ohl'adom na presun dopytu smerom k udrzatel'nejSim dopravnym modelom alebo
druhom dopravy.

Spravodajca je pevne presvedceny, ze by bolo marne snazit’ sa zaoberat’ vSetkymi
problémami sti¢asne; usilie by sa namiesto toho malo zamerat’ na tie ¢asti systému, ktoré maji
s najvacSou pravdepodobnost’ou vplyv na celok, a to na pretazené mestské oblasti

a velkomestské aglomeracie, hlavné eurdpske t'ahy medzi mestami a oblasti citlivé

z environmentalneho hl'adiska.

Politiky zaoberajuce sa zlepSenim kvality ovzduSia musia byt zamerané v prvom rade na
mestskeé oblasti a velkomestské aglomeracie, ako aj oblasti, ktoré su zv1ast’ citlive

z environmentalneho hl'adiska, kde vplyv modZe byt zvlast’ zavazny. Ked’Ze emisie CO,
a emisie sklenikovych plynov si vo vS§eobecnosti izko spojené s celkovym dopytom

v dopravnom odvetvi, mali by sa prislusné politiky primarne zamerat’ na mestské oblasti
a hlavné tahy medzi mestami.

V tomto pripade spravodajca taktieZ povazuje za vhodnejSie uprednostnit’ opatrenia, ktoré
pravdepodobne prinest vysledky v kratkodobom horizonte, a teda maximalizovat’ a zvysit

vyuzitie existujiicich dopravnych sieti. Toto je mozné dosiahnut’:

a) zvySenim uc¢innosti pohonnych hmoét vo vsetkych sposoboch dopravy,
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b) upravou cien takym sposobom, aby si mohli obCania ¢i uz v pripade osobnej alebo
nakladnej dopravy vypocitat’ celkovil cenu cesty a zohl'adnit’ nasledky svojich
rozhodnuti,

c) prijatim inovacnych opatreni, ktoré su zalozené na systéme obchodovania s emisiami,

d) realizovanim politik zameranych na prechod k inym formam dopravy a k vyuZzivaniu
verejnej dopravy, bicyklov a pesej chodze; podnetmi najma v oblasti spoplatiiovania
alebo v podobe tzv. mékkych opatreni zameranych na prechod od cestnej dopravy
k Zelezni¢nej, pokial’ ide o ndkladn(i dopravu,

e) efektivnejSim organizovanim cestnej dopravy,
f) povzbudzovanim Gc¢astnikov dopravy k zodpovednejSiemu spravaniu,

g) vyuZzivanim a planovanim pozemnej dopravy v sulade s integrovanym pristupom.

Spravodajca je napokon presvedceny, ze mestskd mobilita a osobitne problém dopravne;j
pretazenosti ciest, ktory sa podiel'a 40 % na emisiach CO; a 70 % na emisidch inych
zneCist'ujucich latok, ktoré produkuji motorové vozidla, by mali byt’ rieSené s mimoriadnou
pozornostou. Napriek komplexnosti stivisiacich problémov (nepriechodnost’ ciest, dopravné
nehody, znecistenie, hluk, ¢asto malo konkurencieschopna verejna doprava, cestovna doba,
atd’.) a skutocnosti, Ze k u€innému a udrzatelnému planovaniu mestskej dopravy vedie este
dlha cesta, je spravodajca presvedceny, ze mestské aglomeracie maju dostatoény ekonomicky
potencial, ktory umozni uskuto¢nenie politik zameranych na prechod k inym formam dopravy
a riadenia dopytu (poplatky za vjazd do centier miest a spoplatnenie pouZivania ciest).
Opatrenia by mohli byt odvolatel'né a po Case by sa mohli menit’ tak, aby napr. opatrenia
odradzujlice od pouZivania viac zne€istujucich druhov dopravy mohli byt’ postupne
sprisiiované, ak budu k dispozicii alternativne druhy dopravy. DdleZité je tiez monitorovanie
vplyvu opatreni a zverejiiovanie vysledkov zisteni s cielom podporovat’ vymenu overenych
skusenosti. V tomto smere je moZné mnoho vykonat’ na eurdpskej trovni. Uvedieme len
jeden priklad: skusenosti s poplatkami za vjazd do centra Londyna. Skutoc¢nost’, Ze takato
politika sa dost’ Siroko prerokovavala, monitorovala a vyhodnocovala, prispela nielen k tomu,
ze iné mesta prijali rovnaké opatrenia, ale predovsetkym prispela k postupnému
zdokonal'ovaniu tohto systému. Tieto skusenosti priniesli uzitok inym mestam v tom, ze im
pomohli pochopit’, ¢o je potrebné urobit’ na zlepSenie ucinnosti tohto opatrenia, ktoré faktory
su dolezité pre uspech, ako prekonat’ problémy spojené s prijatim tychto opatreni zo strany
obcanov, a hlavne, ¢o je potrebné na tispeSné prekonanie pociatocnej fazy, ktora je spojena s
uskuto¢novanim vac¢siny novych politik.
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Policy clusters and measures

Policy clusters

Measures

Descriptions

Technological
improvement
(vehicles and

fuels)

Reduction of CO, emissions
and fuel consumption

Compulsory targets for CO, emissions of cars (120g/km) and
vans (175 g/km) by 2012, also through Emission Trading
Schemes for car manufacturers

Increase efficiency in
automotive sector

Reduction of vehicle weight and resistance factors; efficiency
requirements automobile air conditioning system

Labelling scheme for tyres

Standards to measure tyre rolling resistance 2008

Labelling scheme of car fuels

New CO, labelling scheme for amended car fuels efficiency
directive (1999/94EC)

R&D on efficient vehicles

Support of project to develop more efficient vehicles

Improved fuels

Development of the second generation of biofuels and
alternative fuels able to reduce CO, and air pollution
emissions

Pricing and
taxation

Road vehicles taxation reform

Passenger cars taxes linked to CO, emission levels

Fiscal incentives to encourage the cleanest LDV classes

Inclusion of land transport in CO, emissions trading

Pricing Interurban Roads

Application of “Eurovignette” Directive (1999/62) and its
amended version (Directive 2006/38/EC)

Attention to congested corridor and sensible areas (i.e.
Alpine region)

Internalisation of external costs of transport

Road pricing in urban areas

Congestion pricing, value pricing, road tolls and HOV lanes

Tradable mobility credits

Tradable permit schemes among car drivers in urban areas

Long distance
travel
(passengers and
freight)

Rail interoperability

Improving the seamless movement of trains across Europe,
both on High Speed and conventional rail networks

Harmonised regulation systems

Provide fair competition of rail operators across EU

Rail efficiency

Increase technical unit efficiency of rail

Rail passenger services quality

Stimulating rail usage by increasing the quality (rolling
stock, ICT, ticketing, etc.)

Intermodal facility for
passengers

Develop service integration by mode (train, air, maritime,
road) and trip (long/short distance)

Intermodal facility for freight

Intermodal loading units and freight integrators. Freight
facility incentives to offset the capital costs of providing rail
freight handling and operating facilities

Rail capacity

Improve rail capacity by using advantage technology in key
corridors (metropolitan areas) and rail bottlenecks
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Policy clusters

Measures

Descriptions

Liveable cities

Improve public transport
services

Systems providing high quality PT service and convenient
Light Rail Transit on urban corridors

Regulation incentive
effectiveness

Policy changes to encourage transport service competition,
innovation and efficiency

Park&Ride facilities and
access to PT

Providing convenient parking at transit and rideshare stations

Walking and cycle facilities

Strategies for improving bicycle transport and walking
conditions

Trasport Demand Management

Develop car sharing and car pooling services as a substitute
for private vehicle ownership and encourage ridesharing

Commuting and school travel planning that encourage more
efficient transport mode (shift from car to public transport
and environmental mode)

Integrated planning

Land use, environmental and transport integration, reduction
of urban sprawl, encourage the LEZ (Low Emission Zone)

ICT (Information
Communication
Technology)

Real time and pre-trip
information

Real time road traffic and PT travel information; travel
planning systems to optimise use of combined modes of
transport

Teleworking / teleconferencing

Use of telecommunications as a substitute for business and
commuter travels

Telebanking / teleshopping

Use of telecommunications as a substitute for physical travel

Research and Development

Application and technology including Galileo programme

Eco-friendly

Eco-driving

Strategies for improving driving behaviour, energy-
efficiency and traffic safety among drivers

behaviour De-marketing of car Campaign to de-market cars to change public attitudes and
develop environmental certification (ecolabels)
Logistic management Strategies to improve the efficiency of freight transport and
(integrated supply chain) storage
At City logistics (freight Strategies to improve the efficiency of freight distribution in

distribution centres and
regulation)

urban areas

Increased load factor

Strategies to optimise the load capacity of freight vehicles

Air and Maritime

Operation rules for ports

Rules on pilotage, cargo handling, stevedoring

Marco Polo Programme

Modal shift, catalyst and common learning actions

Vessel traffic monitoring

Monitoring System to prevent illegal discharges at sea and
help in recognise ships and their environmental performances

Single European sky

Management of air traffic and thereby facilitate further cost
reductions and demand growth

Environmentally differentiated
charges at terminals

Differentiate terminal fees and charges according to the level
of pollutants emitted/discharged and noise produced mainly
by ships and aircrafts

Source: TRT, 2007.

PE394.217v02-00

14/23 RR\705588SK.doc




22.11.2007

STANOVISKO VYBORU PRE ZIVVOTNI'EVPROSTRE’DIE, VEREJNE ZDRAVIE A
BEZPECNOST POTRAVIN

pre Vybor pre dopravu a cestovny ruch

k trvalo udrzatel'nej eurdpskej dopravnej politike z hl'adiska europskej energetickej a
environmentalnej politiky
(2007/2147(IN1))

Spravodajkyna vyboru poziadaného o stanovisko: Edite Estrela

NAVRHY

Vybor pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin vyzyva Vybor pre
dopravu a cestovny ruch, aby ako gestorsky vybor zaradil do navrhu uznesenia, ktory prijme,
tieto navrhy:

1. vyjadruje vdZne znepokojenie nad narastom emisii sklenikovych plynov pochédzajucich
z dopravy, ktoré sa v obdobi 1990 — 2005 zvysili o0 32,1 %, zatial’ ¢o emisie z inych
odvetvi poklesli 0 9,5 %; poukazuje najmé na to, Ze za toto isté obdobie sa emisie
z medzinarodnej leteckej a namornej dopravy (na ktoré sa nevzt'ahuje Kjotsky protokol)
zvysili 0 90 % a 50 % v tomto poradi, ¢o v roku 2005 predstavovalo 23 % vsetkych
emisii z dopravy a 6,3 % celkového objemu emisiil;

2. podporuje prebiehajuci legislativny proces tykajuci sa zahrnutia leteckej dopravy do
systému obchodovania s emisiami EU a pripravy podobnych pravnych predpisov pre
odvetvie namornej dopravy; upozoriiuje vSak na skutocnost’, Ze pripadné vytvorenie
systému obchodovania s emisiami z namornej dopravy by nemalo mat’ negativne
nasledky pre tento druh dopravy, ktory je z ekologického hl'adiska (spolu
s vnutrozemskymi vodnymi cestami) najvhodnejsi, a nemalo by viest’ ani
k uprednostilovaniu inych druhov dopravy, ktoré pre Zivotné prostredie predstavuju
vacSiu zataz;

3.  vyzyva Komisiu, aby vykonala dokladné hodnotenie technickej a hospodarske;j
uskutoCnitel'nosti a environmentalnych hl'adisk vyuZivania alternativnych paliv v
leteckej, namornej a vnatrozemskej vodnej doprave, ktoré mdze prispiet’ k zlepSeniu
energetickej t€innosti tychto druhov dopravy;

!http://reports.eea.europa.eu.
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4.  domnieva sa, ze je potrebné, aby sa naklady tykajuce sa infrastruktury, emisii
sklenikovych plynov, dopravnych nehdd a hluku prejavili na cene dopravy s cielom
povzbudit’ uzivatel'ov, aby si zvolili udrzateI'nejSie moZznosti dopravy; pripomina
Komisii, ze v stilade so smernicou 2006/38/ES mé Komisia najneskor 10. juna 2008
predlozit’ navrh na vSeobecne uplatnitelny, transparentny a komplexny model
hodnotenia vSetkych externych nakladov, ktory poslizi ako zéklad pre budice vypocty
poplatkov za infraStruktaru;

5. zdoraziuje, Ze je nutné, aby EU finanéne podporovala realiziciu prioritnych projektov v
ramci transeuropskych sieti vratane eurépskeho systému riadenia zelezni¢nej dopravy a
aby stanovila vhodné usmernenia pre Statnu pomoc v odvetvi Zelezni¢nej dopravy;
konstatuje, Ze na splnenie zavizkov a dosiahnutie cielov EU v suvislosti s Kjotskym
protokolom je absolutne nevyhnutné rozsirit’ a zvysit’ finanént podporu, ako aj iné
spdsoby podpory, mechanizmy a politiky, ktoré podporuju pretrvavajiici modalny
prechod na uvedeny druh dopravy zo strany cestujucich aj nédkladu vo vsetkych
¢lenskych Statoch;

6.  navrhuje vytvorit rdmec na podporu trvalo udrzateného charakteru Zelezni¢nej dopravy
prostrednictvom dynamickejSej environmentalnej politiky, ktora napriklad podpori
vyuzivanie elektrickej energie pochadzajucej z obnovitelnych zdrojov;

7. zdoraznuje vyznam realizacie narodnych akénych planov, ktoré podporuji dopyt
spotrebitel'ov po druhoch dopravy s niz§imi emisiami, ako sa navrhuje v uzneseni
Eurépskeho parlamentu z 24. oktobra 2007 o stratégii Spoloc¢enstva na zniZenie emisii
CO; z osobnych automobilov a 'ahkych komerénych vozidiel!; nalicha na Komisiu, aby
tento ndvrh zaclenila do buducej eurdpskej stratégie trvalo udrzatel'nej dopravy;

8. zdoraziuje, Ze ul'ahCenie vyuZivania biopaliv mozno povazovat len za doplnkové
opatrenie a Ze trvalu udrzatel'nost’ systému dopravy pre buduce generacie mozno
zaruCit’ len kombindaciou opatreni, ako napr. posunom dopravy k G¢innej$im dopravnym
prostriedkom, zvySenou palivovou uspornostou vozidiel, obmedzovanim dopravy,
lepSou logistikou, zavadzanim inteligentnych kontrolnych systémov v cestnej a letecke;
preprave a dafiovymi stimulmi;

9.  konStatuje, Ze podpora bezpecnych, ekologickych, efektivnych a cenovo pristupnych
systémov verejnej dopravy a Zelezni¢nej a vodnej nakladnej dopravy, ako aj spolo¢né
vyuzivanie vozidiel a intenzivna podpora nemotorizovanej mobility s paralelnymi
stratégiami na znizenie celkového dopytu po motorizovanej doprave st dolezitymi
krokmi k znizeniu negativneho vplyvu dopravy na Zivotné prostredie; nalieha na
Komisiu a ¢lenské Staty, aby pozadovali zavedenie planov mestskej mobility s
osobitnymi opatreniami, ktoré umoziujui a podporuji pouzivanie bicyklov a inych
ekologickych druhov dopravy vo vietkych mestach EU;

10. vyzyva clenské Staty, aby podporovali informacné a vzdelavacie kampane,
predovsetkym tie, ktoré st urcené mladsej generacii, s cielom dosiahnut’ skutocné
zmeny vo vzoroch spravania, ktoré su klI'icovym prvkom ambicidéznej dlhodobe;j

I P6_TA-PROV(2007)0469.
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1.

12.

13.

14.

15.

16.

stratégie trvalo udrzatel'nej dopravy;

zdoraziuje, Ze je potrebné prijat’ ambicidzne a zdviazné limity emisii CO, pre
automobily tak, aby sa zvysila ich palivova uspornost’ a cenova pristupnost’ pre
vSetkych uzivatel'ov, a pri suiCasnom vyuziti naju¢innejSich metéd podporovat’
starostlivu a trvalo udrzatel'nti produkciu nefosilnych paliv ziskavanych z biomasy,
ktoré v porovnani s fosilnymi palivami produkuju podstatne menej emisii sklenikovych
plynov, a to po zohl'adneni dosledkov, pokial’ ide o vyrobu potravin, biodiverzitu,
prisluSné normy Medzinarodnej organizécie prace, vodné zdroje, zmeny vyuZivania
pody a odlestiovanie;

opit’ pripomina, Ze na minimalizovanie emisii CO; je potrebné zabezpecit' novy vozovy
park; domnieva sa, ze je potrebné, aby ¢lenské Staty vyuzivali trhové nastroje na
podporu obnovy svojho vozového parku;

pozaduje zodpovednejSie zapojenie ucastnikov dopravného trhu(napr. do verejno-
sukromnych partnerstiev), ktoré mozno vyuzit’ ako hnaciu silu pri dosahovani cielov v
oblasti Zivotného prostredia;

podporuje vykonanie vyskumu, ktory je potrebny na tieto ucely v rdmci 7. rdmcového
programu a vyzyva Komisiu, aby sa usilovala o vznik verejno-sikromnych partnerstiev
v oblasti vyskumu a vyvoja zameranych na vyvoj technologii potrebnych pre trvalo
udrzatel'nt a ekologicky vhodnu dopravu; poukazuje na skutocnost’, ze lepSie a
roz§irené vyuzitie uz existujucich novych ekologickejsich technolégii by bolo pre
eurdpsku dopravnu politiku okamzitym prinosom;

domnieva sa, ze dolezitym prostriedkom posilnenia veducej ulohy Europy v tejto oblasti
je rozvoj alternativnych a obnovitel'nych paliv, napriklad vodikovych a palivovych
¢lankov, ktoré sa podl'a ocakdvania v budlicnosti stant ZivotaschopnejSimi alternativami
sucasnych technologii motorovych systémov;

zdoraziiuje, Ze verejné organy mozu mat’ ddlezit ilohu pri podpore trvalo udrzatelnej
dopravy prostrednictvom obstaravania vozidiel pre ich systém verejnej dopravy.
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STANOVISKO VYBORU PRE PRIEMYSEL, VYSKUM A ENERGETIKU

pre Vybor pre dopravu a cestovny ruch

k trvalo udrzateI'nej eurdpskej dopravnej politike z hl'adiska eurdpskej energetickej a
environmentalnej politiky
(2007/2147(IN1D))

Spravodajkyna vyboru poZiadaného o stanovisko: Dominique Vlasto

NAVRHY

Vybor pre priemysel, vyskum a energetiku vyzyva Vybor pre dopravu a cestovny ruch, aby
ako gestorsky vybor zaradil do ndvrhu uznesenia, ktory prijme, tieto navrhy:

1. zastava nazor, Ze Komisia ma redlnu mozZnost’ zblizit’ svoje politiky v oblasti Zivotného
prostredia a energetiky na dosiahnutie ciel’a trvalo udrZatel'nej dopravy a prispiet’ k
obmedzeniu otepl'ovania planéty na 2°C,;

2. konstatuje, Ze v sektore dopravy sa nedavno zacalo niekol’ko iniciativ, stale vSak ide
0 osobitné a neucelené opatrenia; domnieva sa, ze by ich bolo potrebné usporiadat’ a
vytvorit’ z nich skuto¢ntl politiku trvalo udrzatel'nej dopravy; zdoraziuje, Ze kI'a€om k
uspechu tejto politiky je dobré riadenie;

3. poukazuje na to, Ze Komisia musi navrhnut’ (podl'a jej oznadmenia Parlamentu a Rade z 7.
februara 2007 (KOM(2007)0022)) opatrenia v stvislosti s dosiahnutim ciel’a znizit’
emisie CO,/km pre osobné automobily a 'ahké vozidla prostrednictvom integrovaného
pristupu; zela si, aby Komisia predlozila jasnu a prisposobenu metodologiu, ktorou sa
stanovia tieto ciele bez toho, aby sa zabudlo na znizenie emisii NOx a pevnych Castic
(Euro VI, emisné limity tykajuce sa tazkych uzitkovych vozidiel);

4. nalieha na ¢lenské $taty, aby dospeli v Rade k dohode o navrhu smernice predloZenej
Komisiou o daniach z osobnych aut, ktora upravuje dane za osobné auta podl'a ich
zne€istujucich emisii (vratane CO,), alebo aby presadzovali navrhnuté opatrenia na
vnutroStatnej Urovni;

5. domnieva sa, ze za¢lenenie vSetkych nakladov spojenych s infrastruktirou, emisiami,
nehodami a hlukom do ceny dopravy pomdze podnietit’ uzivatel'ov k tomu, aby siahali po
udrzatel'nejSej forme dopravy;

6. domnieva sa, zZe je vhodné, aby ¢lenské Staty podporovali odbornu pripravu
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zamestnancov ako prostriedok na podnietenie automobilovych vyrobcov k vyrobe
vozidiel s vy$Sou energetickou Ui¢innost'ou;

zdoraziuje, Ze by sa mali stanovit’ ciele zniZenia emisii pre t'azké nakladné vozidla;
povazuje za naliehavé zlepsit’ ich energeticku G€innost’ vratane ekologickosti prevadzky a
zintenzivnit’ vyskum a vyvoj vo vztahu k tymto vozidlam;

je presvedceny, ze zvySovanie informovanosti spotrebitel'ov prostrednictvom lepsieho
oznacovania ucinnosti paliv a idajov o znecist'ujicich emisiach prispieva k dosiahnutiu
udrzatel'nejSej dopravy; preto ocakava reviziu smernice 1999/94/ES o oznacovani
osobnych automobilov, pokial’ ide o spotrebu paliva a emisie, ktora by mala zohl'adnit’
sucasné osvedcené postupy;

ziada Komisiu, aby vytvorila pracovnu skupinu zloZenu zo zastupcov vyrobcov,
distributorov a uZzivatel'ov s ciel'om pripravit’ a podporit’ trvalo udrzatel'né biopaliva
druhej generacie;

zdoraziiuje Coraz vyznamnejSie miesto, ktoré automobil zaberd v mestskom a
primestskom cestovani, ¢o predstavuje viac ako 50 % celkovych emisii osobnych aut;
vita zelen knihu o mestskej doprave a vyzyva Komisiu, aby predlozila iniciativu, ktora
sa osobitne zameria na mestsku dopravu a otdzku zaclenenia ochrany klimy, Gspory
energie a verejné¢ho zdravia do trvalo udrzatel'nej mobility v mestach;

zdoraziiuje, aky ma presadzovanie narodnych akénych planov vyznam pre povzbudenie
spotrebitel'ov k tomu, aby vyuZivali dopravné prostriedky s niz§imi emisiami; nalieha na
Komisiu, aby tento ndvrh zahrnula do budticej europske;j stratégie pre ekologicky trvalo
udrzatel'nt dopravu;

zdoraziiuje, ze rozhodovanie, planovanie, vystavba a udrziavanie dopravnych
infraStruktar sa musi zohl'adnit’ v politike trvalo udrzatel'nej dopravy, pretoze st zdrojom
znecist'ovania vzduchu, pody a vody a poskodzuju krajinu; zdoraziiuje, zZe zlepSenie
existujicej Zelezni¢nej infrastruktiry, ako aj jej riadenie, sa musi zohl'adnit’ ako priorita;

zelé si, aby sa prostrednictvom vnutrosStatnych prispevkov, verejno-sukromnych
partnerstiev a medzindrodnej spoluprace podstatne zvysilo celkové financovanie
vyskumu a vyvoja v oblasti Zivotného prostredia, energetiky a dopravy, ktoré v ramci 7.
ramcového programu pre vyskum a vyvoj dosahuje 8,4 miliard EUR;

zdoraziiuje, ze v 7. ramcovom programe pre vyskum a vyvojzvoj treba davat’ vacsiu
prednost’ téme dopravy (vratane trvalo udrzatelnej pozemnej dopravy a leteckej dopravy)
a Ze treba zvysit Gsilie o zniZenie environmentéalnych a socidlnych ndkladov
vyplyvajucich zo §kod v oblasti zmeny klimy a verejného zdravia spdsobenych cestnou a
leteckou dopravou;

vyzyva Komisiu, aby pri revizii viacro¢ného rozpoctu v roku 2009 vyznamne zvysila
prostriedky pre vyskum a vyvoj technologii zameranych na znizenie emisii CO2 v

automobilovom priemysle do konca roku 2010;

povzbudzuje zriadenie spoloéného podniku Cista obloha, t. j. spoloénej technologickej
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iniciativy, ktorej ciel'mi st najmé znizenie emisii CO, o 50 %, NOx o 80 % a hlucnosti o
50 % (pozri navrh nariadenia Rady predloZeny Komisiou 13. jina 2007, ktorym sa
zriad’uje spolo¢ny podnik Cista obloha (KOM(2007)0315));

vyzyva Komisiu, aby viac podporovala projekty vyskumu a vyvoja MSP a
mikropodnikov, ktoré pracuju na trvalo udrzatel'nej doprave, v ramci 7. RPVR, CIP, ale
tieZ prostrednictvom programu EUREKA a zavadzanim Specializovanych zoskupeni;

vyjadruje polutovanie nad tym, ze v lodiarskom priemysle neexistuje dolezity projekt,
najma taky, ktory by vystriedal InterSHIP (6. RPVV); domnieva sa, Ze program
LeaderSHIP 2015 by mal obsahovat ciele energetickej efektivnosti na vyrobu
konkurencieschopnych ekologickejsich lodi, ktoré by sa vymedzili v spolupraci

s priemyslom (pozri ozndmenie Komisie z 21. novembra 2003 o programe LeaderSHIP
2015(KOM(2003)0717));

povzbudzuje Komisiu, aby zintenzivnila vyskum v oblasti trvalo udrzatel'nych,

z energetického hl'adiska Gispornych a ekologickejsich plavidiel vnitrozemskej vodnej a
namornej dopravy, najmé pokial’ ide o zlepSenie ich konStrukcie a motorov, vyuzitie
obnovitelnych energii, akymi st slnend a veterna energia, ako aj o0 moznosti vybavenia
plavidiel novymi systémami; zdoraznuje, Ze vyskum a vyvoj zamerany na lepSie
prisposobenie plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy riecnym tokom, pontka
vyznamni moznost’, ako sa vyhnut’ ndkladom na infrastruktaru, ako aj poSkodzovaniu
zivotného prostredia;

konstatuje, ze dopyt po rekreacnych plavidlach a po vodnej osobnej doprave na kratke
vzdialenosti v Eurdpskej tnii vzrastol; Zela si, aby priemysel vyroby rekreacnych
plavidiel a osobnych plavidiel na kratke vzdialenosti pri priprave svojich buduicich
plavidiel citel'nejSie zohl'adnioval vyznam trvalo udrzateI'nej dopravy; Ziada, aby Komisia,
¢lenské Staty, miestne organy a prevadzkovatelia venovali pozornost’ tymto zaujimavym
alternativam.

SK



VYSLEDOK ZAVERECNEHO HLASOVANIA VO VYBORE

Déatum prijatia 12.11.2007
Vysledok zavere¢ného hlasovania +: 36
— 0
0: 0

Poslanci pritomni na zivereénom
hlasovani

Jan Bfezina, Renato Brunetta, Jerzy Buzek, Giles Chichester, Den
Dover, Andrés Gyiirk, Romana Jordan Cizelj, Werner Langen,
Angelika Niebler, Herbert Reul, Nikolaos Vakalis, Dominique Vlasto,
Gianni De Michelis, Adam Gierek, Norbert Glante, Reino Paasilinna,
Atanas Paparizov, Teresa Riera Madurell, Andres Tarand, Britta
Thomsen, Fiona Hall, Anne Laperrouze, Patrizia Toia, David
Hammerstein, Miloslav Ransdorf

Nahradnici pritomni na zavere¢nom
hlasovani

Pilar Ayuso, Ivo Belet, Avril Doyle, Lambert van Nistelrooij, Robert
Goebbels, Edit Herczog, Hannes Swoboda, Danuté Budreikaité,
Vittorio Prodi, Satu Hassi, Esko Seppanen

SK

Nahradnici (¢L. 178 ods. 2) pritomni na Eva Lichtenberger
zavere¢nom hlasovani
PE394.217v02-00 22/23 RR\705588SK.doc




VYSLEDOK ZAVERECNEHO HLASOVANIA VO VYBORE

Déatum prijatia 22.1.2008

Vysledok zavere¢ného hlasovania +: 41
— 6
0: 1

Poslanci pritomni na zavere¢nom
hlasovani

Paolo Costa, Francesco Ferrari, Dirk Sterckx, Luca Romagnoli,
Gabriele Albertini, Etelka Barsi-Pataky, Luis de Grandes Pascual,
Christine De Veyrac, Petr Duchon, Mathieu Grosch, Stanistaw
Jatowiecki, Georg Jarzembowski, Timothy Kirkhope, Dieter-Lebrecht
Koch, Rodi Kratsa-Tsagaropoulou, Marian-Jean Marinescu, Reinhard
Rack, Renate Sommer, Lars Wohlin, Inés Ayala Sender, Said El
Khadraoui, Robert Evans, Emanuel Jardim Fernandes, Bogustaw
Liberadzki, Robert Navarro, Willi Piecyk, Gilles Savary, Brian
Simpson, Ulrich Stockmann, Yannick Vaugrenard, Sedn O Neachtain,
Roberts Zile, Jaromir Kohli¢ek, Erik Meijer, Georgios Toussas,
Michael Cramer, Sepp Kusstatscher, Eva Lichtenberger, Jorg
Leichtfried

Nahradnici pritomni na zavere¢nom
hlasovani

Luigi Cocilovo, Jeanine Hennis-Plasschaert, Anne E. Jensen,
Johannes Blokland, Philip Bradbourn, Markus Ferber, Ari Vatanen,
Corien Wortmann-Kool, Leopold J6zef Rutowicz

Nahradnici (€l. 178 ods. 2) pritomni na
zaverecnom hlasovani

RR\705588SK.doc

23/23 PE394.217v02-00

SK



