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NAVRH USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o evropské bezpecnosti silniéniho provozu v letech 2011-2020
(2010/2235(INT))

Evropsky parlament,

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané,,UdrZitelnd budoucnost pro dopravu: vytvareni
integrovaného dopravniho systému fizeného technologiemi a vstficného k uzivatelim*
(KOM(2009)0279),

3

— s ohledem na bilou knihu Komise nazvanou ,,Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému u¢inné vyuzivajiciho
zdroje* (KOM(2011)0144),

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,,Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti
silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech
2011-2020* (KOM(2010)0389),

— s ohledem na zav€re¢na ustanoveni Rady ze dne 2. a 3. prosince 2010 ke sdéleni Komise
nazvané ,,Smérem k evropskému prostoru bezpec€nosti silnicniho provozu: sméry politiky
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020 (16951/10),

— s ohledem na hodnotici studii Komise! ke tfetimu akénimu programu pro bezpe¢nost
silni¢niho provozu,

— s ohledem na stanovisko Vyboru regionii nazvané ,,Smeéry politiky v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu v letech 2011-2020% (CdR 296/2010),

— s ohledem na stanovisko Evropského hospodarského a socialniho vyboru nazvané
»dmeérem k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu (CESE 539/2011),

— s ohledem na rezoluci Valného shromazdéni OSN ,,Improving global road safety* ze dne
10. kvétna 2010 (64/255),

— s ohledem na své usneseni ze dne 29. zaii 2005 o evropském akénim programu pro
bezpecnost silniéniho provozu: snizeni poctu obéti dopravnich nehod v Evropské unii o
polovinu do roku 2010: spole¢na odpovédnost?,

— s ohledem na své usneseni ze dne 27. dubna 2006 o bezpecnosti silnicniho provozu:
zpfistupnéni systému eCall ob&anim?,

— s ohledem na své usneseni ze dne 18. ledna 2007 o tfetim akénim programu pro

! ,,Piprava ak¢niho programu bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020°.
> UK. vést. C 227 E, 21.9.2006, s. 609.
3 UT. vést. C 296 E, 6.12.2006, s. 268.
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bezpecnost silni¢niho provozu — pfezkum v poloviné obdobi!,

s ohledem na své usneseni ze dne 23. dubna 2009 o akénim planu pro inteligentni
dopravni systémy?,

s ohledem na své usneseni ze dne 23. dubna 2009 o akénim planu pro méstskou
mobilitu3,
s ohledem na své usneseni ze dne 18. kvétna 2010 o sankcich v piipad€ vazného poruseni

socialnich pfedpist v silni¢ni dopravé?,

s ohledem na své usneseni ze dne 6. ¢ervence 2010 o udrzitelné budoucnosti pro
dopravu’,

s ohledem na ¢lanek 48 jednaciho fadu,
s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A7-0264/2011),

vzhledem k tomu, Ze v roce 2009 zahynulo vice nez 35 000 osob pii nehodach na
silnicich Evropské unie a 1 500 000 jich bylo zranéno,

vzhledem k tomu, Ze na kazdou smrtelnou dopravni nehodu ptipadaji statisticky ctyfti dalsi
nehody s trvalymi nasledky, 10 nehod s vaznym zranénim a 40 nehod s lehkym zranénim,

vzhledem k tomu, ze ndklady spole¢nosti vzniklé v diisledku dopravnich nehod jsou

vzhledem k tomu, ze vytyceny cil tfetiho akéniho programu snizit pocet smrtelnych
nehod v EU do roku 2010 o polovinu nebyl dosazen, piesto vSak bylo zaznamenéano
vyrazné sniZzeni poctu smrtelnych nehod na silnicich,

vzhledem k tomu, zZe v ramci EU panuje stale jeste relativné vysoka tolerance spole¢nosti
vi¢i dopravnim nehoddm a Ze si silni¢ni provoz vyzada kazdym rokem takové mnoZzstvi
obéti, které odpovida poctu obéti pii zticeni 250 stfedné velkych letadel,

rrrrrr

pocet obéti dopravnich nehod, a na druhé¢ strané je tfeba zajistit, aby se pii poklesu

vzhledem k tomu, Ze bezpecnost silni¢niho provozu je celospolecenskou zodpoveédnosti,

vzhledem k tomu, Ze pouze 27,5 % opatieni stanovenych tfetim akénim programem bylo
zcela provedeno, a vzhledem k tomu, Ze za G€elem zlepSeni bezpecnosti silniéniho
provozu je proto zapotiebi podstatné ambicidzngjsich cilii a opatfeni, neZ Komise dosud

A.
B.
C.
odhadovany ro¢né na 130 mld. EUR
D.
E.
F.
celkového poctu neprojevila lhostejnost,
G.
H.
! UF veést. C 244 E, 18.10.2007, s. 220.
2 Ut. vést. C 184 E, 8.7.2010, s. 43.
3UFE vést. C 184 E, 8.7.2010, s. 50.

4 Ptijaté texty, P7_TA(2010)0175.
3 Ptijaté texty, P7_TA(2010)0260.
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K.

navrhla,

vzhledem k tomu, Ze legislativni rdmec pro nafizeni a smérnice vychazejici z védeckych
udajit dosud nebyl plné vyuzit, a vzhledem k tomu, ze evropské pravni ptedpisy, budou-li
provedeny, mohou pfispét k zdchrané Zivotd,

vzhledem k tomu, Ze jiZ byla pfijata fada legislativnich opatieni ke zlepSeni bezpecnosti
silni¢niho provozu, jako je smérnice 2008/96/ES o tizeni bezpecnosti silnicni
infrastruktury, a Ze tato opatieni vstoupi v platnost v nékolika ptistich letech,

vzhledem k tomu, Ze Komise pted uplynutim tfetiho akéniho programu pro bezpecnost
silniéniho provozu opomenula ptedlozit navrh nového akéniho programu

vzhledem k tomu, Ze pravdépodobnost timrti na silnici je pro chodce 9krat, pro cyklistu
7krat a pro motoristu 18krat vyssi nez pro cestujici v osobnim automobilu za 1 ujety
kilometr,

vzhledem k tomu, Ze se cca 55 % smrtelnych nehod ptihodi na venkovskych silnicich,
36 % v méstskych oblastech a 6 % na dalnicich,

vzhledem k tomu, Ze zapocte-li se dojizdéni do zaméstnani a ze zaméstnani, tvoii 60 %
smrtelnych pracovnich urazli dopravni nehody,

vzhledem k tomu, Ze pocet smrtelnych dopravnich nehod neustéle klesa, zatimco pocet
smrtelnych nehod za Gc¢asti motocyklistil se neméni a na mnoha mistech stoupa,

o 24

motorova doprava,

vzhledem k tomu, Ze slepy thel u nakladnich automobilii pfedstavuje ohrozeni zivota pro
cyklisty a chodce,

vzhledem k tomu, Ze Evropské unie ¢eli demografickym zménam a musi byt obzvIlasté
brany v potaz potteby mobility starSich lidi,

vzhledem k tomu, Ze vyvoj v oblasti novych technologii klade nové pozadavky na
zachranné sluzby, mimo jiné v souvislosti s hybridnimi vozidly a elektrifikaci pohond,

vzhledem k tomu, Ze se evropska, vnitrostatni, regionalni a mistni opatfeni musi
doplnovat,

vzhledem k tomu, Ze smérnice o bezpec¢nosti silni¢ni infrastruktury 2008/96/ES pozaduje,
aby byly provadény audity bezpecnosti silni¢niho provozu a bezpecnostni kontroly jako
soucast pravidelné udrzby silnic; vzhledem k tomu, Ze tato smérnice se vztahuje pouze na
silni¢ni infrastrukturu transevropskeé sité (TEN-T), v disledku ¢ehoz mnoho statnich a
mistnich komunikaci nepodléhd zZadné regulaci,

vzhledem k tomu, Ze pravidelné kontroly vSech evropskych komunikaci ptisluSnymi
subjekty jsou zédkladnim prvkem pfedchéazeni ptipadnym nebezpecim, jez hrozi
ucastniktim silni¢niho provozu,
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X. wvzhledem k tomu, Ze pro zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu je klicové mit
k dispozici udaje o pti¢inach dopravnich nehod a zranéni, jak ukazuji mj. projekty
VERONICA,

Vychodiska

1. vit4 toto sdéleni Komise, vyzyva vSak zaroveit Komisi, aby uvedené piistupy do konce
roku 2011 dale rozpracovala do podoby plnohodnotného akéniho programu, ktery bude
obsahovat detailni seznam opatieni s jasnymi ¢asovymi plany a néstroji pro sledovani
slouzicimi k pravidelné kontrole GspéSnosti opatieni a k pfezkumu v poloviné obdobi;

2. souhlasi s nazorem Komise, Ze pro zvyseni bezpecnosti provozu je tteba soudrzného,
uceleného a integrovaného piistupu, a pozaduje zaclenéni problematiky bezpecnosti
silni¢niho provozu do vSech pfisluSnych oblasti politik, jako jsou politiky pro oblasti
Skolstvi, zdravotnictvi a Zivotni prostfedi, socidlni politika a policejni a soudni spoluprace;

v

jako je napft. chiize, jizda na kole, autobusova ¢i zelezni¢ni doprava, s cilem podnécovat
jejich vyuzivani.

4. navrhuje, aby byl co nejrychleji jmenovan — s mandatem do roku 2014 — koordinator pro
bezpecnost silni¢niho provozu v EU, jehoz utad by spadal pod Evropskou komisi a ktery
by mél za ukol:

e podporovat — jako uznavana osobnost v oblasti bezpecnosti silni¢ni dopravy — na
zakladé svych zkusenosti, kvalifikace a odbornych znalosti aktualni projekty v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu a iniciovat nové inovativni projekty,

e koordinovat opatieni v oblasti bezpe€nosti silni¢niho provozu v rdmci Komise a mezi
Clenskymi staty,

e usnadiovat na vysoké politické tirovni piipravu, provadéni a kontrolu u¢innych a
konzistentnich politik bezpe¢nosti silniéniho provozu v souladu s cili EU,

e dohlizet na konkrétni projekty, napt. na harmonizaci ukazateld, udaji a pokud mozno i
na vnitrostatni plany bezpecnosti silnicniho provozu,

e podporovat vyménu osvédCenych postupll a provadéni ustanoveni tykajicich se
bezpecnosti silni¢niho provozu ve spolupraci se v§emi zucastnénymi stranami,
Clenskymi staty a jejich regiondlnimi a mistnimi organy,

e byt v kontaktu s pfisluSnymi politickymi a akademickymi kruhy, aby byl poskytnut
prostor pro multidisciplinarni pfistup;

5. vyzyva Komisi, aby zfidila forum pro spolupraci, kde si statni zastupci, donucovaci
organy, sdruzeni obéti a stfediska pro dohled nad bezpecnosti silni¢niho provozu budou
moci vymenovat informace o osvédcéenych postupech a budou moci intenzivnéji
spolupracovat na lepSim provadéni pravnich predpisti v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho
provozu, a to jak na narodni, tak i na nadndrodni irovni;

6. zduraziuje, ze je nutné vénovat zvlastni pozornost fddnému provadéni a efektivnéjsSimu
vymahani jiz vydanych zékont a opatieni, pficemz jesté stale existuje prostor pro
legislativni opatfeni na urovni EU;
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vyjadiuje politovani nad tim, Ze v rozpoctu EU vyc¢lenéném na opatieni v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu byly v poslednich letech provedeny vyrazné skrty, a
vyzyva Komisi, aby tento trend zvratila;

maximalné podporuje cil sniZit do roku 2020 celkovy pocet smrtelnych nehod na silnicich
v EU oproti roku 2010 o polovinu, a pozaduje navic stanovit pro toto obdobi dalsi jasné a
mefitelné cile, a to zvIasteé snizeni poctu

e déti do 14 let usmrcenych pii nehodéch na silnicich o 60 %,

e chodct a cyklistii usmrcenych pii nehodach na silnicich o 50 % a

e 0sob, které utrpely zranéni ohrozujici zivot, o 40 %, a to na zaklad¢ jednotné definice
pro celou EU, jez by méla byt urychlené vypracovana;

Eticka hlediska

9.

10.

11.

12.

zduraziuje, ze kazdy ob¢an EU ma nejen pravo na individualni vyuzivani komunikaci a
bezpecnou silni¢ni dopravu, ale zaroven i povinnost spolupodilet se a pfispét svym
chovanim k bezpecnosti silni¢niho provozu; domniva se, ze organy veiejné spravy a
organy EU maji moralni a politicky zavazek pfijmout a provést opatieni k feSeni tohoto
socialniho problému;

znovu vyjadfuje svij nazor, ze je nutné vytvotit doplikovou dlouhodobou strategii, ktera
piesahne ¢asovy ramec tohoto sdéleni a ktera ma za cil vyvarovat se vSech smrtelnych
urazi v silni¢ni dopravé (,,Vize nula®); uvédomuje si, ze toho neni mozné dosdhnout bez
rozsahlého vyuziti technologii v silni¢nich vozidlech a rozvoje nalezitych siti pro
inteligentni dopravni systémy (ITS); vyzyva proto Komisi, aby vypracovala zédkladni
prvky této strategie a piedlozila je v pribéhu nasledujicich tii let;

trvéa na tom, ze Ucta k Zivotu a lidské bytosti by se méla projevit ve spolecném kulturnim a
etickém procesu, kdy by komunikace byly zamérn¢ chapany jako lidské spolecenstvi,

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby tieti ned¢li v listopadu oficialné vyhlasily svétovym
dnem vzpominky na obéti dopravnich nehod, jak jiz u¢inila Organizace spojenych narodi
a Svétova zdravotnicka organizace, s cilem zvysit povédomi vetejnosti o této
problematice;

Osvédcené postupy a provadéni do narodnich plani

13.

14.

vyzyvéa Komisi, aby ve vétsi mife podnécovala vymenu znalosti a osvédcenych postupt
mezi ¢lenskymi staty, aby jich mohlo byt vice zaclenéno do vnitrostatnich, regionalnich a
mistnich planti bezpecnosti silni¢niho provozu, a mohly tak byt zavedeny ¢innosti
zalozené na co nejpevnéjSim metodologickém zakladé a prispét tak k vytvoreni
evropského prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu;

vyzyva Komisi, aby vyhodnotila Evropskou chartu bezpecnosti silnicniho provozu a
podnitila vytvotfeni podobné charty na regionalni a mistni tirovni;
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15.

16.

17.

18.

19.

zduraziiuje, ze jasn¢ definované a méfitelné cile jsou dalSim impulzem a podnétem ke
zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu a jsou nezbytné jak pti srovnani vykonnosti
jednotlivych Clenskych stati, tak 1 pii monitorovani a hodnoceni danych opatieni; zastava
nazor, ze je tieba se pokusit kvantifikovat ptispévek jednotlivych ¢lenskych stath

k dosazeni cile v roce 2020; domniva se, ze tento prispévek by mél slouzit jako pomtcka
pro orientaci pfi stanovovani priorit pro narodni politiky v oblasti bezpe¢nosti silniéniho
provozu;

podporuje Komisi v jejim usili presvédcit Clenské staty, aby vypracovaly vnitrostatni
plany bezpecnosti silni€niho provozu; Zada, aby vypracovavani a zvefejiiovani téchto
planti probihalo na zéklad€ zavaznych harmonizovanych spole¢nych pokyni; zdlraziuje
vsak, Ze by mél byt Clenskym statim ponechan dostate¢ny prostor na to, aby mohly dana
opatfeni, dané programy a cile pfizplsobit specifickym vnitrostatnim okolnostem;

vyzyva Komisi, aby neprodlené vyhlésila zvlastni rok bezpe¢né komercni silni¢ni
dopravy;

vyzyva Komisi, aby vypracovala ptiru¢ku osvédcenych postupti v souvislosti se zdravotni
péci o zranéné na misté dopravni nehody, a zajistila tak, Ze se jim dostane rychlejsi a
efektivngjsi zdravotni péce, kterd je klicovym faktorem pro pieZiti osob s nejvaznéjSimi
zranénimi;

vyzyva Komisi, aby ve spolupraci se socidlnimi partnery vypracovala strategii zamétenou
na snizeni poctu nehod u zaméstnancii, kteii cestuji do zaméstnani nebo ze zaméstnani;
vyzyva Clenské staty a Komisi, aby podnécovaly podniky k vypracovani plant
bezpecnosti silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby vyvinula maximalni sili a zajistila,
aby podnikim, které zavadé;i plany bezpecnosti silni¢niho provozu pro své zaméstnance,
mohly byt v rdmci Evropské charty bezpecnosti silni¢niho provozu vydavany certifikaty;

ZlepSeni ukazateli a udaji

20.

21.

22.

23.

poklada velmi kvalitni a srovnatelné tdaje o vSech G€astnicich silni¢niho provozu, véetné
cyklistli a chodcii, za zakladni ptfedpoklad pro provadéni tspésné politiky v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu;

vyzyva Komisi, aby nechala vypracovat studii o hospodarském a socidlnim dopadu tmrti
a zranéni pfi dopravnich nehodéach na spole€nost v €lenskych statech EU;

z4da Komisi, aby do konce roku 2013 uplatnila jako ¢ast projektu SafetyNet soubor
dopliikovych harmonizovanych ukazateld, na jejichz zékladé by mohlo byt provadéno
ucinnéjsi monitorovani a vypracovano smysluplné hodnoceni pokroku, jehoz dosahly
jednotlivé ¢lenské staty;

zada Komisi, aby do roku 2012 vypracovala navrh na zlepseni systému dostupnych udajt
v souvislosti s pfi¢inami nehod a zranéni i anonymizovanych udajl o zdvaZnosti zranéni a
o jejich dal§im priubéhu; dale zada, aby byl proveden podrobny a multidisciplinarni
vyzkum tykajici se nehod, a to v reprezentativnich dopravnich oblastech ve vSech
¢lenskych statech a za podpory Evropské unie;
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24.

25.

26.

vyzyva Komisi, aby v prib¢hu dvou let vypracovala harmonizované definice pojmi
,Zranéni ohrozujici zivot®, ,,vazna zranéni* a ,,lehka zranéni* s cilem umoznit provadéni
srovnatelnosti opatieni a jejich vysledki ve ¢lenskych statech;

zada ziizeni Evropské observatoie bezpecnosti silnicniho provozu, jejimz tikolem by bylo
piipravit souhrnny piehled stavajicich iniciativ tykajicich se sbéru udaji, navrhnout
opatfeni ke zlepSeni vymény udajii a porovnavat tidaje z jiz existujicich databazi

s poznatky ziskanymi pfi realizaci projektl EU, jako napt. SafetyNet, VERONICA nebo
Dakota, a pfedkladat je srozumitelnou, kazdorocné aktualizovanou formou vetejnosti;

vyzyva Clenské staty, aby dodrzovaly jiz existujici zdvazky tykajici se pfedavani udajt a
aby konkrétné pokrocily na cesté k vymeéné udaju v piipad¢ dopravnich prestupki
spachanych v zahranici; vyzyva ¢lenské staty, aby do roku 2014 sladily systémy sbéru
udajl a vyuzily pfitom software pro pienos citlivych udajii v redlném case, ktery ma byt
zaveden;

Oblasti ¢innosti

ZlepSeni vzdélavani a chovani ucastniki silni¢niho provozu

27.

zdiirazniuje, Ze bezpecnost silniéniho provozu je vysokou mérou zavisla jak na pozornosti,
ohleduplnosti a vzajemném respektu, tak i na dodrzovani platnych silni¢nich pravidel,
coz piimo souvisi s nutnosti systematicky zvySovat kvalitu vzdélavani v autoskolach a
kvalitu postupu pti vydavani fidic¢skych prikazu;

28. je toho nazoru, Ze by koncepci celozivotniho uc¢eni méla byt pfisouzena v ramei silnicni

29.

30.

dopravy vétsi vaha, a proto podporuje ¢innost center bezpecné jizdy jako jedné

z G€innych forem pro systémové vzdélavani fidict ve vSech profesnich a zdjmovych
oblastech; zastava ndzor, Ze dopravni vychova a vzdélavaci programy pro ucastniky
silniéniho provozu by mély zacinat jiz od utlého véku v roding a ve Skole a mély by
zahrnovat jizdu na kole, chlizi a pouZivani hromadné dopravy;

zada, aby byla zavedena opatfeni, kterd by zlepsila ptfipravu novych fidich, napt. fizeni

s doprovodem od 17 let nebo v souvislosti s fidi¢skym vycvikem systém postupného
udélovani fidi¢ského opravnéni, ktery zahrnuje praktickou vyuku i poté, co fidi¢ slozil
zkousku; déale zada zavedeni povinnych Skoleni o bezpe€nosti pro mladé a nové ucastniky
silni¢niho provozu, ktera by jim umozZnila ziskat praktické zkuSenosti se zvladanim
rozmanitych nebezpecnych situaci;

pozaduje, aby v ramci vzdélavani a vycviku fidict byla jako jednomu z hlavnich aspektii
vzdélavani budoucich fidica, kterym se podafi dosahnout zlepseni bezpecnosti silni€niho
provozu, vénovana naléhaveé pozornost nej¢astéjSim pricindm smrtelnych nehod na
silnicich a vaznych zranéni, jako napt. nedodrzovani povolené rychlosti, fizeni pod
vlivem alkoholu nebo drog nebo nékterych 1é€iv, ktera ovliviiuji schopnost fizeni,
nepouzivani bezpecnostnich past nebo jiné ochranné vybavy, jako jsou pfilby pro
uzivatele jednostopych vozidel, pouzivani mobilnich telefont za jizdy a tnava;
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31. je pfesvédCen, Ze zacinajici fidiCe je tfeba 1€pe vzdelavat o vyznamu pneumatik pro
bezpecnost silniéniho provozu a o pottebé dodrzovat zdkladni pravidla fadné udrzby
pneumatik a jejich pouzivani; zada proto Clenské staty, aby fadné€ a v€as provedly
smérnici o fidi¢skych prikazech a jeji ustanoveni, podle nichZ maji byt znalosti o
pneumatikach a obecné o zakladni drzbé automobilu povinnou soucasti zkousky
k ziskani fidi¢ského opravnéni;

32. domniva se, ze pii vyuce fizeni automobilu by méla byt vénovana vétsi pozornost
problematice motorovych jednostopych vozidel a jejich viditelnosti,

33. zada, aby pii vycviku a zkouskach k ziskani fidicského opravnéni byl kladen vétsi diiraz
na bezpecnost nakladu v soukromé doprave;

34. zada zavedeni povinnych opakovacich kurzii prvni pomoci, kterych by se vSichni drzitelé
fidi¢ského opravnéni museli jednou za 10 let G¢astnit;

35. podnécuje Clenské staty k tomu, aby zavedly zvlastni systémy trestnych bodii za
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36. doporucuje pouzivani zdmki zapalovani s detektorem alkoholu (,,alcolocks®) ve vozidlech
ucastniki silni¢éniho provozu, ktefi jiz byli vice nez jednou odsouzeni za tizeni pod vlivem
alkoholu, jako opatieni opetovného zaclenéni;

37. zada, aby bylo zavedeno ptfezkouseni zraku pro vSechny fidice s fidicskym opravnénim
kategorie A a B kazdych 10 let a pro fidi€e star$i 65 let kazdych 5 let; vyzyva Clenské
staty, aby zavedly povinnou Iékatskou prohlidku pro fidice v ur¢itém véku ke zjisténi
fyzickych, duSevnich a psychickych schopnosti, jez jsou potfebné k tomu, aby mohli 1
nadale fidit vozidlo, a to na zéklad¢ svych statistickych tdaji o nehodach v ¢lenéni pro
ptislusné vékové skupiny;

38. zada Komisi, aby kazdé tii roky vypracovala k bezpecnosti silni¢niho provozu v EU
kampané na ur¢ité téma a aby systematicky vyuzivala komunikac¢nich kanald, které
vznikly v disledku uplatiiovani Evropské charty bezpec€nosti silni¢niho provozu;

39. 74da Komisi, aby v ramci bezpecnosti silniéniho provozu usilovala o sniZeni poctu
smrtelnych dopravnich nehod na urovitovych ktizovatkach, kde jsou nehody ¢asto
zpusobovany nevhodnym chovanim ucastnik silni¢niho provozu, véetné nadmérného
riskovani, nepozornosti a nepochopeni dopravniho znacent;

Harmonizace a prosazovani pravidel silni¢niho provozu

40. pozaduje dlislednou harmonizaci dopravnich znacek a pravidel silni¢niho provozu do
roku 2013; poukazuje na to, Ze znacky by mély byt udrzovany v dobrém stavu, aby se
zajistila jejich zfetelnd viditelnost, a Ze by mély byt v pfipad€ potfeby kviili ménicim se
podminkam vc€as nahrazovany;

41. vyzyva Komisi, aby co nejrychleji pfijala specifikace inteligentniho dopravniho systému

pro prioritni akce tykajici se bezpecnosti a zajisténi silnicniho provozu, jak je uvedeno
v €l. 3 pism. b) az f) smérnice 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich systémech;
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

povazuje ucinné prosazovani platnych piedpist za zakladni pilit politiky EU v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu; Zada ¢lenské staty, aby zlepsily vzdjemnou vyménu
informaci o piestupcich spachanych porusenim dopravnich piedpist v jednotlivych
¢lenskych statech a aby jejich pachatelé byli stihani v souladu s platnymi vnitrostatnimi
pravnimi predpisy, a vyzyva v této souvislosti ¢lenské staty, aby stanovily roc¢ni cile pro
provadéni kontrol tykajicich se pfekraCovani povolené rychlosti, fizeni pod vlivem
alkoholu a drog a nepouzivani bezpecnostnich pasi a pfileb a aby disledné dohlizely na
provadéni téchto kontrol;

poukazuje na dulezitou ulohu organizace TISPOL, kterou sehrava pii vymeéné
osvédcenych postupt pro vymahani dopravnich ptredpist;

zduraziiuje, ze harmonizovany a efektivni piistup ke kontroldm je zasadni pro provedeni
socialnich predpisii v silni¢ni dopravé (natfizeni €. 561/2006 a natizeni 3821/85/ES), které
maji zdsadni vyznam pro bezpecnost silni¢niho provozu; znovu proto vyzyva Komisi,
aby splnila pozadavky, které¢ Parlament vznesl ve svém usneseni ze dne 18. kvétna 2010
o sankcich v pfipad€ vazného poruseni socialnich predpisu v silni¢ni doprave;

vyzyva Komisi, aby pfezkoumala pravni pfedpisy o dobach fizeni a odpocinku s cilem
umoznit dalkovym fidi¢im kamioni stravit svou tydenni dobu odpocinku doma za
ptedpokladu, ze toho 1ze doséhnout, aniz by byly ohrozeny cile Evropské unie v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu; je piesvédcen, ze omezeni pohybu ndkladni dopravy
musi byt harmonizovana v celé Evropské unii;

vita ptijeti postoje Rady ke smérnici o pfeshraniénim vymahani dopravnich pokut, ktera
predstavuje dalsi krok na cesté ke zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu s jasnou
pfidanou hodnotou EU; bere na védomi pisemna prohlaseni Komise a n¢kolika ¢lenskych
statl predloZend na prosincovém zasedani Rady; vyjadiuje vSak politovani nad tim, ze

v disledku zmény pravniho zakladu se nebude vztahovat na vSechny clenské staty a
obcany EU; vyjadiuje obavy nad tim, Ze postoj Rady vyrazné omezi rozsah piisobnosti
smérnice, a naléhavé Radu zada, aby dosahla uspokojivé dohody ve druhém ¢teni, veetné
ustanoveni usnadnujicich pfeshrani¢ni vymahani dopravnich predpist, pokyntl v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu platnych v celé EU a poZadovanych informaci pro fidice;

vyzyva Komisi, aby v prvni fazi podpoftila vypracovani postupti k zadrzeni fidict, kteti
jsou pod vlivem drog a 1¢k1, které ovliviuji jejich zplsobilosti k fizeni, a ve druhé fazi
navrhla pravni piedpisy EU, jez by zakazovaly tizeni vozidel pod vlivem drog nebo vyse
uvedenych léki, a zajistila jejich u¢inné uplatiiovani;

z4da zavedeni harmonizovaného limitu pro obsah alkoholu v krvi v celé EU; doporucuje
0 %o, pokud jde o védecky podloZeny rozsah tolerance pro méfeni, u nové
kvalifikovanych fidic¢t v prvnich 2 letech, a u fidic¢t z povolani neustale;

pozaduje zavedeni kontrolnich systémi, které by umoznily systematicky zjiStovat
porusovani povolené rychlosti u motocyklistil a tento piecin trestat;

zada celoevropsky zékaz vyroby, dovozu a prodeje systémd, které fidice varuji pred
dopravnimi kontrolami (napft. detektory radari, laserové rusicky ¢i navigacni systémy,
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které automaticky oznamuji dopravni kontroly);

51. vyzyva k zavedeni celounijniho zdkazu odesilani ¢i pfijiméani textovych zprav a e-mailt
a prohlizeni internetovych stranek pfi fizeni motorového vozidla, jehoz dodrzovani by
meély ¢lenské staty kontrolovat s pouzitim nejlepsi dostupné techniky;

52. vyzyva Komisi, aby do dvou let vypracovala legislativni ndvrh harmonizovaného
pfistupu k zimnim pneumatikdm u osobnich automobild, autobusii a nakladnich
automobill v regionech EU s ohledem na povétrnostni podminky v kazdém ¢lenském
state;

53. ocekava, ze Komise do roku 2015 ptezkouma provadéni tieti smérnice o fidicskych
prikazech a pfizplsobi ji ménicim se okolnostem, a poZaduje mj., aby byla fadné
zohlednéna skutecnost, Ze v sou€asnosti de facto neni mozné pouzivat vozidla kategorie
M1 s hmotnosti nad 3,5 tuny, zejména obytné automobily, k soukromym uceltim; zada,
aby vycvik na fizeni obytnych automobild, které jen nepatrné prekracuji hranici 3,5 tuny,
byl pfistupny nejen pro osoby s fidi¢skym opravnénim kategorie C ur¢enym pro fidice
z povolani, ale i pro osoby s fidicskym opravnénim kategorie B ur€enym pro soukromeé
ucastniky silni¢éniho provozu;

54. dirazné doporucuje, aby odpovédné organy zavedly omezeni rychlosti na 30 km/hod.
v obytnych z6nach a na vSech jednoproudovych silnicich ve méstech, které nemayji
samostatny jizdni pruh pro cyklisty, a to k €¢inn&j$i ochran¢ zranitelnych ti¢astniki
silni¢niho provozu;

Vytvoreni bezpe¢néjSich silni¢nich infrastruktur

55. podporuje rozhodné nazor Komise, aby finan¢ni prostiedky EU byly obecné poskytovany
na vystavbu a obnovu téch infrastruktur, které vyhovuji smérnicim EU o bezpe¢nosti
silni¢niho provozu a bezpecnosti tunelli, budovani komunikaci nizsich tfid nevyjimaje;
vyzyva v této souvislosti k tomu, aby se v ptihrani¢nich sektorech soustiedilo tsili
zejména na snizeni poctu vysoce nebezpecnych usekli, mist Castych nehod a troviiovych

kiizovatek;

56. znovu opakuje, Ze dobie udrZzovana silni¢ni infrastruktura pfispiva ke snizeni poctu imrti
a zranéni Uc€astnikl silni¢niho provozu; vyzyva €lenské staty, aby udrZzovaly silni¢ni
infrastrukturu v dobrém stavy a usilovaly o jeji rozvoj pomoci pravidelné udrzby a
inovativnich metod, jako je napt. pouzivani inteligentniho dopravniho znaceni, které
ukazuje bezpecnou vzdalenost a smér cesty, a pasivné bezpecné silnicni infrastruktury;
zduraziiuje, Zze normy pro dopravni znaceni, zejména pokud jde o prace na silnici, musi
byt respektovany, nebot’ jsou rozhodujici pro zajisténi vysoké urovné bezpecnosti
silni¢niho provozu;

57. vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby vé€novaly vétsi pozornost projektovani silnic,
podporovaly provadéni rentabilnich opatteni, ktera jsou jiz k dispozici, a podporovaly

vyzkum, ktery umozni zdkonodarciim Iépe pochopit, jak by se silni¢ni infrastruktura méla
rozvijet, aby se zlepSila bezpec¢nost silni¢niho provozu a zohlednily specifické potieby
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58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

starnouci populace a zranitelnych ucastnikt silni¢niho provozu;

vita skute¢nost, Ze Komise zam¢tuje svou pozornost na nejvice zranitelné skupiny
ucastnikl silniéniho provozu (uzivatelé jednostopych vozidel, chodci atd.), kde jsou
pocty nehod stale pfili§ vysoké; vyzyva Elenské staty, Komisi a primysl, aby mély pfi
navrhovani silni¢ni infrastruktury a zafizeni tyto typy uZzivatelll na paméti tak, aby
budované silnice byly bezpe¢né pro viechny uzivatele; Zada, aby pti projektovani

a udrzbé silnic byla vétsi pozornost vénovana opatfenim v oblasti infrastruktury na
ochranu cyklistli a chodct, napt. opatfeni na oddéleni dopravy, rozsitovani siti
cyklostezek a bezbariérovych ptistupti a prechodt pro chodce;

vyzyva Komisi, aby zajistila vétsi bezpecnost silni¢nich staveb prostfednictvim pokynii
pro navrhovani a vybaveni stavenist’, které¢ by mély byt pokud mozno standardizované na
evropské trovni, aby se motoristé nesetkévali v kazdé zemi s novou, nezndmou situaci;
tyto pokyny by mély zahrnovat fadné vybaveni dopravnimi znackami, odstranéni
ptvodniho dopravniho znaceni, pouziti ochrannych plotii a bariér, vyznaceni sméru
Jizdniho pruhu vystraznymi svétly nebo znackami a vodorovnym znacenim, aby se
zabranilo velmi prudkym zatackam a zajistila se bezpecnost no¢niho silni¢niho provozu;

zduraziiuje potiebu zajistit odpovidajici povrch vozovek, ktery zvysuje odolnost proti
smyku a vici klimatickym a meteorologickym vliviim a zlepSuje viditelnost a vyZaduje
minimalni adrzbu, ¢imZ zvySuje bezpecnost uzivatell infrastruktury;

vyzyva k rozsiteni pouzivani znacek ukazujicich rychlost vozidla v daném okamziku a ke
zvyseni viditelnosti a srozumitelnosti znacek tim, Ze se zamezi kombinovani znacek,
které jsou tézko pochopitelné;

zduraziiuje, ze je dulezité zajistit, aby se z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu
zlepsila vnitrostatni silni¢ni infrastruktura, kterd neni zahrnuta do sit¢ TEN-T, a to
zejména v regionech EU s nizkou kvalitou infrastruktury a nevyhovujici urovni
bezpecnosti dopravy;

vyzyva Komisi, aby stanovila, a ¢lenské staty, aby provedly, vhodna opatieni s cilem
pfedchazet nehoddm na venkovskych silnicich, ve venkovskych oblastech a v tunelech,
a snizit tak Skody, které zpusobuji;

naléhavé Zada Komisi a ¢lenské staty, aby vyzvaly své vnitrostatni, oblastni a mistni
organy k projektovani svych silnic takovym zpisobem, aby neptedstavovaly zadné
nebezpeci pro jednostopd motorova vozidla; poukazuje na to, Ze bézné bezpecnostni
svodidla na evropskych silnicich ptedstavuji smrtelné nebezpeci pro motocyklisty,

a vyzyva ¢lenské staty, aby silni¢ni useky vyznacily dopliiujicim zafizenim vrchnimi

1 spodnimi vystraznymi pasy (v€etné nahrazeni stavajicich svodidel) a také jinymi
alternativnimi systémy bezpecnostnich silni¢nich bariér v souladu s normou EN 1317,
aby se snizily nasledky nehod pro v§echny ucastniky silni¢niho provozu; upozoriiuje na
nebezpeci, které pro motocyklisty piedstavuji asfaltové zaplaty, které vykazuji mnohem
mens$i prilnavost nez normalni asfaltovy povrch vozovky;

vyzyva Komisi, aby podpofila pokyny na podporu osvéd¢enych postupl v opatienich na
zklidnovani dopravy, zalozenych na fyzikalnich a optickych pfistrojich a inovacich, které
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66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

mimo jiné aplikuji vyzkumné a vyvojové projekty spolufinancované EU, tykajicich se
zklidiovani dopravy v zajmu sniZeni poctu nehod, hluku a znecisténi ovzdusi;

vyzyva Clenské staty, aby vypracovaly a pravidelné aktualizovaly mapu

24

vefejnosti a méla by byt dostupna pres navigacni systémy automobilt;

je toho nazoru, ze tzv. ,,samovysvétlujici komunikace* a ,,komunikace promijejici chyby*
jsou nedilnou soucésti politiky bezpe€nosti silni¢niho provozu, a proto by mély byt
podporovany finan¢nimi prostfedky EU a nepfietrzitou vyménou osvédcenych postupi;

vyzyva Clenskée staty, aby pridani zdrsnénych pruhi bylo nedilnou soucésti vystavby a
oprav komunikaci;

upozoriuje na zvlastni nebezpeci, které predstavuji urovinova kitizeni, a vyzyva ¢lenské
staty, aby do budovani ¢i rekonstrukce takovych kiiZeni zapracovaly zménu tirovné nebo
instalaci zabran ptes celou Sitku silnice na vedlejSich komunikacich;

poukazuje na smérnici 2008/96/ES, pokud jde o fizeni bezpe€nosti silni¢ni infrastruktury,
s ohledem na potiebu dostatecného mnozstvi bezpecnych parkovist’ u délnic; zdlrazituje
vyznam dodrzovani cykll fizeni a odpocinku b&hem jizdy a vyznam zavedeni
harmonizovaného systému sankci a vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby zajistily
dostate¢ny pocet bezpecnych a zabezpecenych parkovist’ (kritérium kvantity), ktera
odpovidaji minimalnim socialnim standardiim a mohou profesionalnim fidicim tézkych
nakladnich vozidel poskytnout servisni a asistencni sluzby (kritéria kvality); pozaduje,
aby se tato parkovisté zajistovala v dobé¢, kdy je silni¢ni infrastruktura ve fazi planovani
nebo ma byt modernizovana, a aby byly stavebni ndklady povazovany za zptisobilé pro
spolufinancovani v rdmci programi Spolecenstvi (napf. programu TEN-T);

vyzyva k zékazu piedjizdéni pro nakladni automobily na nebezpecnych tsecich délnic;

vyzyva Clenské staty a provozovatele silni¢ni dopravy, aby zajistily vhodné€ navrzena
zafizeni, ktera zlepsi bezpec¢nost tim, Ze budou vSechna dobfe vybavena dopravnimi
znaCkami a dobie osvétlena, aby se usnadnilo jejich pouzivani zejména motocyklistim a
cyklistim;

Bezpe¢néjsi vozidla v silni¢ni dopravé

73.

74.

doporucuje povinné pouzivani zamkul zapalovani s detektorem alkoholu — s malym,
veédecky podloZzenym rozsahem tolerance pro méfeni — u vSech novych typt vozidel
uzitkové osobni a nékladni dopravy; Zada Komisi, aby do roku 2013 vypracovala navrh
smérnice o pouzivani zamku zapalovani s detektorem alkoholu, a to vetné ptislusnych
specifikaci, pokud jde o jejich uplatiiovani z technického hlediska;

vyzyva Komisi, aby se nadale zamétovala na zvySovani pasivni bezpecnosti vozidel,
napiiklad pomoci inteligentnich systému na zmirnéni nasledkd narazu, zejména aby feSila
problém kompatibility mezi velkymi a malymi automobily a mezi tézkymi nakladnimi
vozidly a osobnimi automobily nebo lehkymi uZitkovymi vozidly; pozaduje, aby byl

i nadale kladen daraz na snizeni zavaznosti srazek se zranitelnymi Gcastniky silni¢niho
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75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84

provozu; vyzyva Komisi, aby navrhla revizi pravnich pfedpist EU o zatizenich na
ochranu proti podjeti zeptedu tak, aby byla stanovena optimalni schopnost pohlceni
narazu a vyska zatizeni na ochranu proti podjeti zepiedu, jez jsou nezbytné k zajisténi
ucinné ochrany fidice v piipadé srazky;

vyzyva Komisi, aby do dvou let pfedlozila zpravu, ve které zodpovi otazku, do jaké miry
brani zvySena ochrana cestujicich v automobilu diky zesilenym sloupkim A, B, C
fidichm ve vyhledu a zda-li se toto projevilo na bezpecnosti zranitelnéjSich ucastniki
silni¢niho provozu;

vyzyva Komisi, aby do dvou let pfedloZila zpravu o relevantnich bezpe¢nostnich
aspektech elektromobility, v¢etné elektrokol a jizdnich kol s pfidavnym elektrickym
pohonem (systém pedelec);

vyzyva Komisi, aby do roku 2013 ptedlozila navrh, ktery by mél zajistit, aby kazdé nové
vozidlo bylo standardné vybaveno dokonalejsi zvukovou a vizualni signalizaci zapnuti
bezpecnostnich past prednich a zadnich sedadel,

z4da Komisi, aby posoudila, zda je uzite¢né instalovat vystrazné systémy proti inave, a
ptfipadné zavedla jejich instalaci jako povinnou;

vyzyva vyrobce vozidel, aby pii vyvoji elektromobilil a jinych novych technologii
pohonu vénovali zvlastni pozornost tomu, aby byly v pfipad¢ nehody pfed novymi zdroji
nebezpeci dostatecné a ¢inn€ chranéni jak cestujici, tak 1 vSichni pomocnici a zdchranna
sluzba;

vyzyva Clenske staty, aby pii dovozu vybaveni, komponenti a ndhradnich dild do
motorovych vozidel, motocyklil a jizdnich kol provadé€ly Gi¢innou a diikladnou kontrolu
s cilem zajistit, aby vyhovovaly pozadavkiim a spliiovaly pfisné evropské normy pro
ochranu spotfebitel;

vyzyva Komisi, aby podrobné posoudila piipadnou souvislost mezi dokonalejsi
bezpecnostni technikou a snizenym povédomim fidice o existujicich rizicich a do dvou
let predlozila Parlamentu zpravu o této problematice;

vyzyva Komisi, aby vytvofila jednotny evropsky prostor pro pravidelné technické
prohlidky vSech silni¢nich motorovych vozidel a jejich bezpe€nostnich elektronickych
systém; ocekava, Ze zakladem téchto prohlidek budou nejptisnéjsi jednotné normy;
ocekava, Ze za provadeéni kontrol a vydavani osvédceni o zpusobilosti k silni¢nimu
provozu budou odpovidat nezavislé kontrolni subjekty certifikované na zakladé
harmonizované normy; ocekava, ze bude zaru¢eno vzajemné uznavani téchto osvédceni

o zpusobilosti k silni¢nimu provozu;

vyzyva Komisi, aby béhem dvou let stanovila spole¢né normy pro technické kontroly
vozidel po tézkych nehodach;

. vyzyva Komisi, aby podporovala vyssi normy bezpecnosti vozidel, naptiklad
v automobilovych technologiich, jako prostiedku k zabranéni sraZkadm; upozoriiuje na
dalezitou ulohu, kterou hraji inteligentni dopravni systémy (ITS) pfi snizovani poctu
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smrtelnych dopravnich nehod a zdlraznuje ekologicky potencial inteligentnich
automobill a inteligentnich komunikaci, a také vyzkumnych a vyvojovych pilotnich
projektii pro zatfizeni V2V a V2R; vyzyva Komisi i1 ¢lenské staty, aby se zaméfily na
vyuziti ITS, a to nejen na silnicich, které jsou soucasti TEN;

85. vyzyva Komisi, aby stanovila spole¢né normy pro pneumatiky vozidel, zejména pro
hloubku b&hounu pneumatik a tlak v pneumatikach, a zavedla odpovidajici kontroly;
podporuje zaclenéni kontroly pneumatik do pravidelnych technickych prohlidek vozidel;
podporuje ucinnéjsi prosazovani predpist tykajicich se pneumatik pomoci castéjsich
silni¢nich kontrol; vyzyva Komisi, aby navrhla specifikace pro monitorovani tlaku
v pneumatikach (TPMS) s cilem zajistit, aby byly pneumatiky spravné pouzivany, coz
bude piinosné jak pro bezpecnost silni¢niho provozu, tak pro zivotni prosttedi;

Pouzivani modernich technologii ve vozidlech, v infrastruktufie a zichrannou sluzbou

86. zada, aby kazdy Clensky stat poskytl informace o stavu silnic, o zvlast' nebezpecnych
nebo neobvyklych silni¢nich usecich a o platnych pravidlech silni¢niho provozu (napf.
o nejvyssich povolenych rychlostech a nejvyssim povoleném limitu pro obsah alkoholu
v krvi), které budou zpfistupnény tucastnikiim silni€niho provozu napt. pomoci
inteligentnich dopravnich systémi pted jizdou a béhem ni; ocekava, Ze v tomto ohledu
bude pln€ vyuzivan potencial evropského systému druzicové navigace Galileo;

87. vyzyva Komisi, aby piedlozila do konce roku 2012 legislativni navrh, vCetné ¢asového
planu a podrobného postupu schvalovani, stanovujici postupné zavadéni, a to zpocatku
do pronajatych vozidel a nésledné 1 do uZzitkovych a soukromych vozidel, integrovanych
systémul zdznamu nehod se standardizovanymi ptistroji, které zaznamenavaji ptislusné
udaje pted, béhem a po nehodé (,, zaznamniky daju o udalostech*); zdiraznuje v této
souvislosti, Ze je tfeba chranit osobni udaje jednotlivcll a vyuZivat zaznamenané tidaje
vyhradné pro vyzkum dopravnich nehod;

88. vyzyva Komisi, aby vypracovala navrh tykajici se vybavy vozidel tzv. ,,inteligentnimi
systémy asistence rychlosti®, ktery bude zahrnovat i ¢asovy pléan, registracni postupy a
k tomuto ucelu nutnou silni¢ni infrastrukturu;

89. vyzyva Komisi, aby podpofila opatieni, kterd stimuluji zdkazniky, aby pfi nakupu vozidel
pfijaly inovac¢ni technologie pro bezpec¢nost vozidel, z nichZ mnohé jesté nejsou povinné,
ale maji prokazatelny piinos pro bezpecnost; vyzyva pojistovaci firmy k veétsi
pfipravenosti nabidnout vyhodné sazby fidiciim, jejichZ vozidla jsou vybavena
bezpecnostnimi systémy, které prokazatelné slouzi k prevenci nehod nebo ke zmirnéni
Skod, které nehody zpisobuji;

90. vyzyva Komisi, aby provedla studii novych technologii, které mohou ptispét ke zlepSeni
bezpecnosti silni¢niho provozu, jako jsou inovativni (napi. adaptivni) svétlomety;

91. naléha na Komisi, aby urychlila své hodnoceni a revizi smérnice 2007/38/ES; pozaduje,
aby byl vzat v tivahu technologicky pokrok pii vybavovani vSech ndkladnich vozidel
specidlnimi zpétnymi zrcatky, kamerami / monitorovacimi zafizenimi nebo jinymi
technickymi prostfedky, které eliminuji mrtvé thly, aby se zabranilo zejména nehodam
za Ucasti cyklistli a chodcd, ktefi se z pohledu fidi¢e ocitnou v mrtvém thlu;
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92.

93.

94.

95.

96.

97.

vita cilem Komise je vénovat zvlastni pozornost bezpecnosti motocyklisti;

povazuje postupné povinné zavedeni protiblokovaciho brzdového systém u vSech novych
motocyklll za vyznamné opatieni, které by mohlo podstatné snizit pocet vaznych nehod
motocykl;

vyzyva Clenské staty, aby podnikly kroky k zajisténi toho, aby pozadavky kladené na
nakladni vozidla byly urychleny v souladu s technickymi podminkami, napt. pokud jde
varovné systémy rozpozndvani unavy a nepozornosti fidice;

doporucuje montdz klimatiza¢nich systému do vSech novéjsich typt kamiont a do
starSich typt téchto vozidel na zaklad¢ technické proveditelnosti; je toho nazoru, ze tyto
systémy by mély fungovat, i kdyz je motor v klidu, s cilem zajistit fidi¢i odpovidajici
odpocinek ve vozidle; vyzyva Evropskou komisi k vyjasnéni pojmu ,,vhodné podminky
ke spani* ve vztahu k ¢l. 8 odst. 8 natizeni 561/2006;

vitd urychleni zavadéni systému ,,eCall* navrzené Komisi a vyzyva Komisi, aby béhem
dvou nadchazejicich let zvazila jeho rozsifeni i na motocykly, té¢zka uzitkova vozidla a
autobusy, zejména s ohledem na zvlastni potieby osob se zdravotnim postizenim, a
ptipadné predlozila pfislusné navrhy;

vyzyva Komisi, aby vypracovala opatfeni na podporu a ochranu ¢lenii zachranné sluzby
v pfipad¢€ nehod, jako je napt. moznost identifikovat nebo ziskat na misté informace

o typu motoru vozidla, pasivnim bezpecnostnim vybaveni, jako jsou airbagy, nebo
pouziti specifického materidlu a také vSechny ostatni relevantni technické zachranné
informace o jednotlivych typech automobild, s cilem urychlit zachranné operace;

Ochrana zranitelnych ucastnikii silni¢niho provozu

98.

99.

74da, aby bylo na ochranu zranitelnych ucastnik silni¢niho provozu, tedy motocyklista,
chodci, pracovnikl udrzby silnic, cyklistii, déti, starSich osob a osob se zdravotnim
postizenim, pohliZzeno jako na nedilnou soucast bezpecnosti silni¢niho provozu, a

k tomuto Gcelu byly vyuZzity napf. inovativni technologie pro vozidla a infrastrukturu;
pozaduje, aby byla vét§i pozornost vénovana potiebam starSich lidi a osob s omezenou
mobilitou jako Gc€astnikil silni€niho provozu; vyzyva v této souvislosti ¢lenské staty, aby
vypracovaly programy, které by piedchazely riziku dopravnich nehod zplisobenych
star§imi osobami a usnadnily senioriim aktivni Gcast v silnicnim provozu; doporucuje
pouzivat silni¢ni bezpecnostni bariéry s hladkym povrchem a ztidit zvIastni pruhy pro
zranitelné uzivatele;

vyzyva Komisi, Clenské staty a mistni organy, aby podporovaly programy typu ,,.bezpecna
cesta do Skoly*, a zvySily tak bezpecnost déti; uvadi, Ze kromé zavedeni omezeni
rychlosti a zfizeni Skolni dopravni policie musi byt také zabezpe€ena vhodna vozidla,
pouzivana jako Skolni autobusy, a zajiSt€na profesni zptsobilost fidi¢l;

100.vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby podporovaly cyklistiku a pési turistiku jako

samostatny druh dopravy a nedilnou souc¢ast vSech dopravnich systémd;

101.zada clenské staty, aby:
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1) povinné zavedly noSeni vystrazné vesty pro vSechny cestujici ve vozidle a

2) nabadaly cyklisty k tomu, aby — zejména v noci mimo zastavéné oblasti — pouZzivali
ochranné pfilby a méli na sob¢ vystrazné vesty nebo podobné obleceni, které zvysi
jejich viditelnost;

102.vyzyva Komisi, aby pfedlozila navrh, kterym se stanovi minimalni poZzadavky, pokud jde
o osvétleni a reflexni zafizeni, kterd musi byt splnéna vyrobci kol;

103.doporucuje, aby byly déti ve veéku do tii let zajistény ve vozidle détskymi sedackami
v opacném sméru jizdy;

104.povéiuje svého predsedu, aby predal toto usneseni Rad¢ a Komisi.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

1. Souvislosti navrhu

se pocet smrtelnych nehod na silnicich v EU snizil o 36 %. Tteti evropsky akéni program pro
bezpecnost silni¢niho provozu v letech 2001-2011 se na tom vyraznou mérou podili.

Témet 80 000 lidskych zivotlh mohlo byt od roku 2001 diky t€émto dosazenym pokrokiim
zachranéno.

I kdyz nebylo dosaZeno cile snizit pocet smrtelnych nehod za rok o polovinu, jsou tato ¢isla
povzbudiva. M¢li bychom je vsak ptedev§im chéapat jako podnéty pro dalsi kroky. V roce
2009 zahynulo na evropskych silnicich 35 000 lidi, 1,5 milionu lidi bylo vazné zranéno Casto
s trvalymi nasledky. Socialni a hospodaiské naklady dopravnich nehod jsou obrovské (cca.
130 mld. EUR v roce 2009). Musime k tomu také pficist ztratu clov€ka, smutek piibuznych,
utrpeni zranénych a dramatické stopy v Zivoté vSech zasaZenych.

35 000 mrtvych na silnicich — to v letecké dopravé piedstavuje zticeni ptiblizné 250 plné
obsazenych stiedné velkych letadel. Nepfedstavitelny scénai. Smrtelné nebezpeci, které na
nas na silnicich ¢iha, je vSak spole¢nosti nadéle pfijimano nebo prehliZzeno. Kazdodenni
tragédie, které se odehravaji na silnicich v ramci EU, zlstavaji nadale bez povSimnuti.

2. Sdéleni Komise

Kratce pted uplynutim tfetiho akéniho programu ptedlozila Komise své sdéleni
o strategickych cilech do roku 2020.

Kli¢ovym cilem nadale ziistava sniZit celkovy pocet smrtelny nehod na silnicich v rdmci
Evropské unie do roku 2020 o polovinu (referencni rok 2010).

V z4jmu dosazeni tohoto cile si Komise stanovuje sedm strategickych cilt:

e zlepsit vzdélavani ucastniki silniéniho provozu a kvalitu postupu pii udileni
fidi¢ského prikazu a vzdélavani v ramci autoskol

e Ucinngjsi prosazovani pravidel silni¢niho provozu

e Dbezpecnéjsi infrastruktury

e UCinngjsi bezpecnostni opatieni pro nakladni a osobni automobily
e rozvoj inteligentnich vozidel

e zlepSeni zachrannych sluzeb a poskytovani prvni pomoci

e ochrana zranitelnych Gc€astniki silni¢niho provozu, zejména motocyklist

Témito sméry by Komise chtéla stanovit vS§eobecny ramec pravidel a cile, podle nichz se
budou fidit jak narodni, tak 1 mistni strategie.V souladu se zasadou subsidiarity maji byt tato
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rizna opatfeni provadéna na co nejvhodnéjsi tirovni podle zésady sdilené odpovédnosti.
3. Problematické body a navrhy na zlepSeni
3.1 LepSsi koordinace ¢innosti

Zpravodaj podporuje v zasad¢ cile navrzené Komisi a hrub¢ nastinéna opatieni.Zaroven sdili
1 ndzor Komise, Ze pro zvyseni bezpec¢nosti silniéniho provozu je tfeba soudrzného, uceleného
a integrovaného piistupu, ktery zahrne vSechny ucastniky silni¢niho provozu a vSechny
zicCastnéné strany a zohledni synergii s ostatnimi politickymi cili. To si vyzaduje, stejné jako
zaclenéni problematiky bezpecnosti silni¢niho provozu do vSech patii¢nych oblasti politik

a ucinné propojeni mistni, regionalni, vnitrostatni a evropské urovné pfi ptipravach a
provadéni opatieni, vysokou miru koordinace. Vzhledem k soucasnym strukturam na trovni
EU se vSak disledné vytvoreni takového integrovaného piistupu zd4 nepravdépodobné.
Zpravodaj proto navrhuje ziizeni ufadu evropského koordindtora pro bezpecnost silni¢niho
provozu, ktery by mél za podpory Komise propojovat rtizné piistupy a trovné. Koordinator
by mohl byt pfedev§im pomocnym zprosttedkovatelem spoluprace mezi jednotlivymi
urovnémi.

3.2 ,,Vize nula*

Navrzené sniZeni po¢tu smrtelnych nehod o polovinu do roku 2020 je vyznamné
podporovano. To v8ak znamena, Ze jesté v roce 2020 se cca 15 000 osob stane obét'mi
dopravnich nehod. Cena za mobilitu obcanli EU by tak byla hroziveé vysoka. Kazdy ¢lovek,
ktery nasledkem dopravni nehody zahynul nebo byl zranén, je az ptiliS. A¢koli nemiizeme
pocitat s Zadnou absolutni bezpecnosti, je cil pouhého sniZeni poctu smrtelnych nehod

o polovinu — 1 kdyZz to mtize byt pro dané ¢asové obdobi az ptili§ ambicidzni cil — z etického
hlediska na vazkach. Komise by proto méla konecné pfijmout pozadavky Evropského
parlamentu a navrhnout dlouhodoby cil tykajici se ipIného zamezeni smrtelnym nehodam na
silnicich (,,Vize nula®), ktery jiz mnohé staty provadéji na vnitrostatni irovni. Evropska unie
musi zacit s konkretizaci této vize a také s vypracovanim strategie, ktera pfesahne ramec 10
let.

3.3 Ambiciozni cile a konkrétni opatieni

Pro dosaZeni ambicidzniho cile snizit pocet smrtelnych nehod o 50 % potiebuje EU konkrétni
soubor opatfeni, ktery se bude vztahovat na casové obdobi urcené timto sdélenim. To
usmrcenych osob a nehod. Z tohoto hlediska jsou navrzena opatfeni Komise pfili$ vagni,
malo ambicidzni a nejsou piiméiené stavajicim vyzvam.

Je politovanihodné, ze Komise pfed uplynutim tietiho akéniho programu pro bezpe¢nost
silni¢éniho provozu opomenula ptedlozit navrh ¢tvrtého akéniho programu. Namisto toho
predstavila pouze strategické sdéleni avSak se slabym ucinkem, a to je jako referen¢ni ramec
nedostacujici. Komise by proto méla uvedené ptistupy rozpracovat do konce roku 2011 do
podoby nového plnohodnotného akéniho programu, ktery bude zahrnovat detailni seznam
opatfeni s jasnym ¢asovym ramcem a nastroji pro sledovani slouzicimi k pravidelné kontrole
uspésnosti, stejné jako hodnoceni v poloving obdobi.

PE456.969v02-00 20/23 RR\873148CS.doc



Navic by mély byt na tirovni EU navrZeny dalsi dva jasn¢ definované a méfitelné cile do roku
2020: z hlediska silni¢ni dopravy snizit pocet

. usmrcenych déti do 14 let 0 60 % a
. osob, které utrpély zranéni ohrozujici zivot, o 40 %.

Pro dosazeni druhého cile je nutné vyvinout definici harmonizovanou na celoevropské trovni.
Moznou kategorii by mohla naptiklad tvofit skupina osob, ktera utrpéla zranéni ohrozujici
zivot a pro kterou by bylo charakteristickym rysem, Ze osobam z této skupiny musi byt po
nehodé poskytovana intenzivni lékatska péce. Pro stanoveni této definice musi byt stanovena
konkrétni lhita.

3.4. ZlepSeni ukazatelii a udaji bezpecnosti silni¢niho provozu

Je nezbytné provadét nadnarodni srovnani a hodnoceni pokroki nebo G¢innosti danych
opatfeni v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

Lze je provést pouze pomoci kvalitnich a srovnatelnych tidaji a ukazatela ze vSech ¢lenskych
stathh a pomoci vhodnych néstroji hodnoceni. Avsak i navzdory znaénym pokrokim je tfeba
dalsiho zlepSeni. Jiz dfive existovaly cetné vyzkumné projekty financované EU, které
pracovaly na vyvoji vylepSenych soubort ukazateli (napt. SafetyNet). Vysledky téchto
vyzkumnych projekti by mély byt vyuzity k ziskani hlubsiho vhledu do zpisobt fungovani

a pfinost téchto opatieni pomoci lepSich a rozséhlejSich datovych soubori.

Srovnatelna data jsou pfedevsim tfeba zejména v oblasti analyzy pfi¢in zranéni a nehod. EU
by méla co mozna nejrychleji dat podnét k vytvoreni harmonizované statistiky pficin nehod
na celoevropské urovni. Ta by méla zahrnovat i vytvofeni harmonizované analyzy udaji
souvisejicich s nehodami prosttednictvim standardizovaného formulére, stejné jako detailni
vyzkum v oblasti nehod financovany EU a provadény na reprezentativnim vzorku dopravnich
oblasti ve vSech Clenskych statech s cilem ziskat vice poznatki. K tomuto G¢elu by mohly byt
vyuzity zkuSenosti jednotlivych ¢lenskych stath.

Navic by mély byt tidaje ze vSech €lenskych statl zpracovany na jednom misté
srozumitelnym zptsobem a pii dodrzeni vysoké Grovné ochrany osobnich udaji by mély byt
dany vetejnosti k dispozici.

3.5 Stanoveni cili na vnitrostatni arovni a urovni EU

Jasn¢ méfitelné cile mohou byt zaroven impulzem a podnétem ke zlepSeni bezpecnosti
silni¢niho provozu ve ¢lenskych statech — predevsim pokud harmonizované tidaje umoziuji
pravidelné srovnani vykonnosti a hodnoceni vnitrostatnich politik, ktera budou poté
zvetejnéna. EU by mohla v§em ¢lenskym statim ulozit povinnost sestavit narodni plany pro
bezpecnost silniéniho provozu podle harmonizovanych spole¢nych pokyni a ty poté zvetejnit.
Konkrétni tvorba téchto planti v podob¢ vnitrostatnich cilii a opatfeni by méla byt podle
principu subsidiarity ponechdna v pravomoci ¢lenskym statim.

3.6 Chovani na silnicich
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Obcané EU maji pravo na vysoké normy bezpecnosti silniéniho provozu. Politika se o to musi
zna¢nou meérou zasadit, a to zejména prosazovanim pravidel silni¢niho provozu.

Zaroven ma vSak kazdy ucastnik silni¢niho provozu povinnost pfispét jako jednotlivec k
bezpecnéjsi silniéni dopraveé. Kazdy se mize zapojit. Opatieni ke zlepSeni chovani ucastnikti
silni¢niho provozu maji proto zvlastni vyznam.

Patii k nim napiiklad opatieni ke zlepSeni vzdélavani fidic¢h zacatecniki jako fizeni za
doprovodu od 17 let, coz se t&si velkému uspéchu v Némecku, nebo zavedeni vicetazovych
modelil pii ziskavani fidi¢skych prikazu, ktery pocita i s praktickym vycvikem po ziskani
fidi¢ského prikazu. I v této oblasti by mél byt vyraznéji prosazovan koncept celozivotniho
uceni. Jen v piipadé, Ze se Ui€astnik silnicniho provozu pribézné vzdélava, mize drzet krok
s novymi funkcemi vozidel a s celkovou dopravni situaci. Dale by si vSichni G€astnici
silni¢niho provozu méli v pravidelnych intervalech obnovovat své znalosti tykajici se prvni
pomoci, ktera byla souc¢asti vycviku ke ziskadni fidi¢ského priikazu.

Jde vS8ak 1 o provadéni dopravné psychologickych opatieni vedoucich k trvalé zméné
v chovani rizikovych Gc€astniki silni€niho provozu, jako je v§eobecné platné zavedeni
harmonizované¢ho bodového systému.

Navic mé Evropska unie chvalyhodnou Evropskou chartu bezpe¢nosti silni¢niho provozu, do
které je zapojeno jiz mnozstvi aktérii s vlastnimi zdvazky. Komunikacni struktury mezi
jednotlivymi aktéry, které vznikly diky této charté, by mély byt vice rozvinuty a vyuZzity

v ramci kampani za bezpecnost silni¢niho provozu na celoevropské urovni.

3.7 Konkrétni jednotliva opatfeni:

Kromé opakovanych pozadavkl Evropského parlamentu zpravodaj navrhuje fadu
doplnjicich opatfeni s cilem posunout bezpecnost silni¢niho provozu v ramci celé EU vpied.
Jsou zaméfena mj. na:
e tlak pneumatik / povinnost pouzivani zimnich pneumatik
e poskytovani relevantnich informaci o zachranné ¢innosti pomahajicim
a profesionalnim zachrannym sluzbam
opatteni tykajici se vzdélavani a dalSiho vycviku ucastnikti silni¢niho provozu
kampané za bezpecnost silni¢niho provozu
opatieni k ochrané zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu
technicka opatfeni pro osobni a uzitkové automobily
antiblokové systémy pro motocykly
detektor unavy
vystrazné vesty béhem no¢niho provozu mimo zastavéné oblasti
jednotna hranice promile alkoholu v krvi
elektrokola

PE456.969v02-00 22/23 RR\873148CS.doc



VYSLEDEK KONECNEHO HLASOVANI VE VYBORU

Datum prijeti 21.6.2011
Vysledek kone¢ného hlasovani +: 31
— 6
0: 3
Clenové piitomni p¥i koneéném Georges Bach, Izaskun Bilbao Barandica, Antonio Cancian, Michael
hlasovani Cramer, Luis de Grandes Pascual, Said El Khadraoui, Ismail Ertug,

Carlo Fidanza, Jacqueline Foster, Jim Higgins, Ville Itdld, Dieter-
Lebrecht Koch, Georgios Koumoutsakos, Werner Kuhn, Jorg
Leichtfried, Marian-Jean Marinescu, Gesine Meissner, Mike Nattrass,
Hubert Pirker, David-Maria Sassoli, Vilja Savisaar-Toomast, Olga
Sehnalova, Debora Serracchiani, Brian Simpson, Keith Taylor, Silvia-
Adriana Ticau, Giommaria Uggias, Thomas Ulmer, Peter van Dalen,
Dominique Vlasto, Artur Zasada, Roberts Zile

Nahradnik(ci) pfitomny(i) pFi koneéném | Philip Bradbourn, Frieda Brepoels, Spyros Danellis, Tanja Fajon,

hlasovani Markus Ferber, Jelko Kacin, Dominique Riquet, Laurence J.A.J.
Stassen
RR\873148CS.doc 23/23 PE456.969v02-00

CS



