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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykta procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwyklq kursywq jest
wskazowka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow
projektu aktu w celu ustalenia tekstu konicowego (np. elementow w
oczywisty sposob btednych lub pominigtych w danej wersji jezykowe;j).
Sugestie korekty wymagaja zgody whasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktoéw istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtéwku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktdrego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wytluszczonym
drukiem. Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sg
W sposob nastgpujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI LEGISLACYJNEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (przeksztalcenie)
(COM(2010)0475 — C7-0268/2010 — 2010/0253(COD))

(Zwykla procedura prawodawcza — przeksztalcenie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi i Radzie
(COM(2010)0475),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 oraz art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zgodnie z ktorymi Komisja przedstawita wniosek Parlamentowi (C7-0268/2010),

— uwzgledniajac art. 14 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej 1 zataczony do niego
protokot nr 26 w sprawie ustug $wiadczonych w interesie ogdlnym,

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 17 czerwca 2010 r. w sprawie wdrozenia
pierwszego pakietu dyrektyw kolejowych?,

— uwzgledniajac uzasadniong opini¢ przedstawiong przez luksemburska Izbe Deputowanych
w ramach protokotu (nr 2) w sprawie stosowania zasad pomocniczosci
I proporcjonalnosci, zawierajaca stwierdzenie, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest
zgodny z zasadg pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia
16 marca 2011 r.2,

— uwzgledniajac opinie Komitetu Regionéw z dnia 28 stycznia 2011 r.3,

— uwzgledniajac Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztatcania aktow prawnych?,

— uwzgledniajac pismo Komisji Prawnej z dnia 26 maja 2011 r. skierowane do Komis;ji
Transportu i Turystyki zgodnie z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajgc art. 87 i 55 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0367/2011),

! Teksty przyjete, P7_TA(2010)0240.
2Dpz.U.C...

3Dz.U.C 104 2 2.4.2011, s. 53.
4Dz.U.C77228.3.2002,s. 1.
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A. majac na uwadze, ze konsultacyjna grupa robocza stuzb prawnych Parlamentu
Europejskiego, Rady i Komisji stwierdzita, ze przedmiotowy wniosek nie zawiera
zadnych zmian merytorycznych innych niz te okreslone jako takie we wniosku, oraz
majac na uwadze, ze w odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepisow
wczesniejszych aktow z tymi zmianami wniosek zawiera zwykte ujednolicenie
istniejacych tekstow, bez zmiany co do istoty,

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorgc pod uwage zalecenia
konsultacyjnej grupy roboczej stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady
i Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzenie znaczgcych zmian do swojego wniosku lub zastgpienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
i Komisji, a takze parlamentom narodowym.

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2a) Udzial kolejnictwa w transporcie nie
wzrastal w ostatnim dziesiecioleciu, co
stato w sprzecznosci 7 celami pakietu
kolejowego z 2001 r. i swiadczyto o
koniecznosci dalszego udoskonalenia
aktualnie obowiqzujgcego prawodawstwa
w celu wsparcia tego sektora. Swiadczy to
0 koniecznosci dokonania niniejszego
przeksztalcenia.

Uzasadnienie

Rozwdj transportu kolejowego od czasu przyjecia pierwszego pakietu kolejowego nie spetnit
oczekiwan zwigzanych z uzdrowieniem tego sektora. Na przyktad w latach 1996-2008 udziat
towarowego transportu kolejowego spadt o 2% do wielkosci 10,6%, podczas gdy udziat
drogowego transportu towarowego wzrost z 42,1% do 45,9%. UE musi pilnie udoskonalic¢
swoje prawodawstwo, aby wesprze¢ kolejnictwo, zapobiec dalszemu zattoczeniu na drogach i
poprawic sytuacje srodowiska naturalnego.

Poprawka 2
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2b) Liczne postegpowania w sprawie
uchybienia zobowigzaniom panstwa
czlonkowskiego wskazujq, e aktualne
prawodawstwo przyczynia si¢ do blednej
interpretacji oraz Ze konieczne jest
objasnienie i udoskonalenie pierwszego
pakietu kolejowego, aby zapewnié
rzeczywiste otwarcie europejskiego rynku
kolejowego.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2c) Poziom inwestycji w rozwoj i
utrzymanie infrastruktury kolejowej jest
nadal niewystarczajqcy, aby
zagwarantowad rozwdj tego sektora i jego
konkurencyjnosé.

Uzasadnienie

Brak inwestycji stanowi podstawowy problem, ktorym nalezy sie zajqgé w ramach
przedmiotowych reform.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 d preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2d) Dyrektywy obejmujgce pierwszy
pakiet kolejowy nie zapobiegly znacznemu
grozZnicowaniu struktury i poziomu oplat
za infrastrukture kolejowq oraz formy i
czasu trwania procesow alokacji zdolnosci
przepustowej.
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Uzasadnienie

Optaty za infrastrukture oraz sposob ich alokacji nadal znacznie sie roznig na terytorium UE.
Sytuacja ta utrudnia miedzynarodowy transport kolejowy. To samo dotyczy alokacji tras
pociggow. Nalezy udoskonali¢ aktualne prawodawstwo.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 2 e preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2e) Brak przejrzystych warunkéw
rynkowych stanowi wyrazng przeszkode
dla rozwoju konkurencyjnych przewozéw
kolejowych.

Uzasadnienie

Brak przejrzystosci utrudnia wejscie na rynek nowych przedsiebiorstw, ktore przyczynilyby sie
do zwigkszenia konkurencyjnosci sektora.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 3 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3a) Wspélistnienie w panstwach
czlonkowskich réZnych systemow
zabezpieczenia spolecznego w sektorze
kolejowym pocigga za sobg ryzyko
nieuczciwej konkurencji miedzy nowymi a
zasiedzialymi operatorami kolejowymi
oraz koniecznosé harmonizacji, w
poszanowaniu specyfiki sektora i panstw
czlonkowskich.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 3 b preambuly (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(3b) Nalezy zapewnic¢ gwarancje, Ze
organy regulacyjne bedq realizowaly
zadania nadzorcze, aby zapewnié
rownorzedne traktowanie przedsigbiorstw
kolejowych, realizacje wlasciwej polityki
pobierania oplat oraz przestrzeganie
zasady rozdziatu rachunkowosci.

Uzasadnienie

Brak gwarancji funkcjonowania stanowi jeden z czynnikow hamujgcych konkurencyjnosé

sektora kolejowego.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 3 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 4 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje
(4) Przewozy o zasiggu regionalnym,
miejskie i podmiejskie oraz dziatalnosc¢

transportowa w formie ustug wahadtowych
przez tunel pod kanatem La Manche

RR\881035PL.doc

Poprawka

(3¢) W celu ukonczenia tworzenia
europejskiego obszaru kolejowego
konieczna jest pelna interoperacyjnosé¢
systemu kolei na szczeblu europejskim.
Europejska Agencja Kolejowa powinna
uzyskacé odpowiednie uprawnienia i
zasoby, by szybciej mogla osiggngd ten
cel, migdzy innymi w odniesieniu do
opracowania wspolnych norm certyfikacji
taboru oraz systemow bezpieczenstwa i
systemow srk.

Poprawka

(4) Przewozy o zasiggu regionalnym,
miejskie i podmiejskie oraz dziatalnos¢
transportowa w formie ustug wahadtowych
przez tunel pod kanatem La Manche

PE456.628v02-00



powinny by¢ wytaczone z zakresu
niniejszej dyrektywy.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 6 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(6) W celu zapewnienia przyszitego
rozwoju i efektywnego dziatania systemu
kolei nalezy dokona¢ rozro6znienia miedzy
Swiadczeniem ustug transportowych oraz
administrowaniem infrastruktura. W tej
sytuacji niezbgdne jest odrebne
zarzadzanie tymi dwiema dziatalno$ciami 1
odrgbna rachunkowos¢.

powinny by¢ wylaczone z zakresu
niniejszej dyrektywy. Koleje zabytkowe i
koleje muzealne wykonujgce przewozy po
wlasnych torach réwnieZ powinny byé
wylqczone 7 zakresu niniejszej dyrektywy.

Poprawka

(6) W celu zapewnienia przyszitego
rozwoju i efektywnego dziatania systemu
kolei nalezy dokona¢ rozro6znienia migedzy
Swiadczeniem ustug transportowych oraz
administrowaniem infrastrukturg. W tej
sytuacji niezbg¢dne jest we wszystkich
przypadkach odrebne zarzadzanie tymi
dwiema dziatalno$ciami i odrebna
rachunkowos$¢, prowadzone w sposéb
przejrzysty, pozwalajqgcy na unikniecie
sytuacji, w ktorej srodki publiczne mogg
by¢é przekierowywane na inng dziatalnosé
handlowg.

Uzasadnienie

Jest to jedyny sposob przejrzystego dziatania, pozwalajgcy na rozwdj bardziej

konkurencyjnego i dostgpnego rynku.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 6 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE456.628v02-00
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Poprawka

(6a) Nalezy zapewnic bezwzgledne
oddzielenie rachunkowosci zarzqdcy
infrastruktury od rachunkowosci
przedsiebiorstwa kolejowego. Fundusze
publiczne przydzielane na jeden z
obszarow dzialalnosci nie powinny byé
przenoszone na drugi z nich. Zakaz ten
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musi znaleZé wyraZne odzwierciedlenie w
zasadach rachunkowosci w
poszczegolnych obszarach dziatalnosci.
Panstwo czlonkowskie i krajowy organ
regulacyjny powinny zapewnic skuteczne
egzekwowanie tego zakazu.

Uzasadnienie

W odniesieniu do przeptywow srodkow publicznych miedzy zarzqdcq infrastruktury a
przedsiebiorstwem kolejowym konieczne jest zapewnienie wigkszej przejrzystosci.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 6 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(6b) Wszyscy operatorzy kolejowi,
niezaleznie od priyjetego przez nich
modelu przedsiebiorstwa, powinni
przestrzegac przepisOw prawa w zakresie
ochrony socjalnej i zdrowia, aby unikngé
dumpingu socjalnego i nieuczciwej
konkurencji.

Uzasadnienie

Konkurencja na rynku kolejowym nie powinna by¢ tworzona kosztem warunkow pracy i

ochrony socjalnej pracownikdw. Przestrzeganie ustawodawstw krajowych w zakresie ochrony
socjalnej i zdrowia powinno by¢ zapewnione w przypadku wszystkich operatorow, niezaleznie

od ich modelu przedsiebiorstwa.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 6 ¢ preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\881035PL.doc

Poprawka

(6¢c) Aby transport kolejowy stal si¢
konkurencyjny w stosunku do transportu
drogowego, nalezy ujednolicié roine
przepisy krajowe, takie jak zasady
bezpieczenstwa transportu kolejowego,
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standaryzacje i stosowanie dokumentow
towargyszgcych, regulacje dotyczgce
sktadu pociggow i odnosnej dokumentacji,
standaryzacje sygnatlow i oznaczen
stosowanych w ruchu kolejowym,
standaryzacje dziatan i kontroli w zwigzku
z transportem tadunkow niebezpiecznych
oraz jednolite procedury rejestracji i
kontrole transportu odpadow.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 10 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(10a) Unia powinna zbadaé alternatywne
Zrodla finansowania europejskich
projektow kolejowych za pomocqg
innowacyjnych instrumentow
finansowych, takich jak unijne obligacje
projektowe, aby sprzyjaé¢ prywatnym
inwestycjom oraz zwigkszy¢ dostep do
kapitatu wysokiego ryzyka. Na tej samej
zasadzie naleiy zapewnié atrakcyjnosé
rynku kolejowego dla alternatywnych
inwestorow prywatnych za posrednictwem
jasnych i przejrzystych ram prawnych.

Uzasadnienie

Brak finansowania jest jednym z gtownych powodow trudnej sytuacji kolei europejskich.
Nalezy opracowac alternatywne strategie i Zrodta finansowania. Nalezy zwlaszcza zwigkszy¢
finansowanie infrastruktury. Panstwa cztonkowskie przydzielajgce srodki finansowe na
wiasng infrastrukture muszq rowniez mie¢ gwarancje, ze srodki te nie zostang wykorzystane
na cele niezwigzane z celami infrastrukturalnymi.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 10 b preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(10b) Panstwa czlonkowskie i zarzgdcy
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infrastruktury powinni mie¢ mozliwosé
finansowania inwestycji
infrastrukturalnych w inny sposob niz za
posrednictwem bezposredniego
finansowania przez panstwo, np.
korzystajgc 7 finansowania 7 sektora
prywatnego.

Uzasadnienie

Nalezy odnies¢ si¢ do mozliwosci tworzenia zarzgdcow infrastruktury i prowadzenia przez
nich dziatalnosci w oparciu o alternatywne modele finansowania, za posrednictwem ktorych
mogliby oni czerpa¢ srodki z sektora prywatnego. Ma to podstawowe znaczenie dla ochrony
istniejgcych mechanizmow finansowania w panstwach cztonkowskich.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 11 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(11) Efektywny sektor towarowy, (11) Efektywny sektor pasazerski i
zwlaszcza przewozow zagranicznych, towarowy, zwlaszcza przewozow
wymaga dziatah zmierzajacych do zagranicznych i w przypadkach, gdy rézna
otwarcia rynku. szerokos¢ torow w dalszym ciggu stanowi

fizyczng przeszkode dla konkurencji,
wymaga pilnych dziatan zmierzajacych do
otwarcia rynkéw w poszczegolnych
panstwach cztonkowskich oraz stworzenia
konkurencyjnosci.

Uzasadnienie

Rozna szerokos¢ torow, np. miedzy Francjq a Hiszpaniq, stanowi konkretng fizyczng
przeszkode dla konkurencji, ktora zwigksza i tak juz znaczne przeszkody regulacyjne istniejgce
w sektorze kolejowym. Transport kolejowy jest jednym z kilku sektoréw, w ktérych jednolity
rynek nie zostal jeszcze urzeczywistniony. Proces otwierania rynkow powinien wiec objg¢
swoim zakresem liberalizacje krajowych ustug kolejowych. Do osiggniecia efektywnosci
konieczny jest rynek, na ktorym panuje konkurencja.

RR\881035PL.doc 13/110 PE456.628v02-00
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 14 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Wprowadzenie nowych, powszechnie
dostgpnych, migdzynarodowych
przewozow pasazerskich ze stacjami
posrednimi nie powinno by¢é¢
wykorzystywane do otwarcia rynku
krajowych przewozow pasaZerskich, lecz
skupiaé sie jedynie na tych stacjach, ktére
na danej trasie migdzynarodowej spetniaja
funkcje pomocnicza. Glownym celem
nowych przewozow powinien by¢
transport 0sob na trasie migdzynarodowe;.
Przy ustalaniu, czy taki jest glowny cel
danego przewozu, powinno braé si¢ pod
uwage kryteria takie, jak proporcje obrotu 1
proporcje natezenia ruchu, wynikajace z
transportu pasazeroOw na trasach krajowych
w stosunku do pasazeréw na trasach
mig¢dzynarodowych, oraz dtugos¢ trasy.
Ustalenie to powinno by¢ dokonywane
przez odpowiedni krajowy organ
regulacyjny na wniosek zainteresowanej
strony.

Poprawka

(14) Wprowadzenie nowych, powszechnie
dostepnych, migdzynarodowych
przewozow pasazerskich ze stacjami
posrednimi powinno skupia¢ si¢ na tych
stacjach, ktore na danej trasie
miedzynarodowej spetniajg funkcje
pomocniczg. Glownym celem takich
przewozOow powinien by¢ transport osob na
trasie migdzynarodowe;j. Przy ustalaniu,
czy taki jest gtowny cel danego przewozu,
powinno bra¢ si¢ pod uwage kryteria takie,

jak proporcje obrotu i proporcje natezenia

ruchu, wynikajace z transportu pasazerow
na trasach krajowych w stosunku do
pasazerow na trasach mi¢dzynarodowych,
oraz dtugo$¢ trasy. Ustalenie to powinno
by¢ dokonywane przez odpowiedni
krajowy organ regulacyjny na wniosek
zainteresowanej strony.

Uzasadnienie

Drzigki tej poprawce tekst jest bardziej otwarty i aktualny.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 15 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE456.628v02-00

Poprawka

(15a) W rozporzgdzeniu (WE) nr
137072007 umozliwiono panstwom
czltonkowskim zapewnienie pracownikom
zachowania praw socjalnych w ramach
rozdzielenia Swiadczenia ustug
transportowych i zarzqdzania

RR\881035PL.doc



Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 16 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Otwarcie migdzynarodowych
przewozow pasazerskich na konkurencje
moze mie¢ wptyw na organizacj¢ i
finansowanie kolejowych przewozdow
pasazerskich, $wiadczonych na podstawie
publicznej umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczenia
prawa dostepu do rynku, w przypadkach
gdy prawo to zagrozitoby rownowadze
ekonomicznej wspomnianych umoéw o
swiadczenie ustug publicznych oraz gdy
wiasciwy organ regulacyjny, o ktérym
mowa w art. 55 niniejszej dyrektywy,
wydaf na to zgode na podstawie
obiektywnej analizy ekonomicznej, na
wniosek wlasciwych organow, ktore
zawarty umowe o §wiadczenie ustug

publicznych.

infrastrukturg, ktore moze pociggad za
sobq przejecie przedsigbiorstw.

Poprawka

(16) Otwarcie migdzynarodowych
przewozow pasazerskich na konkurencje
moze mie¢ wpltyw na organizacje i
finansowanie kolejowych przewozow
pasazerskich, §wiadczonych na podstawie
publicznej umowy o $§wiadczenie ustug
publicznych. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwos¢ ograniczenia
prawa dostepu do rynku, w przypadkach
gdy prawo to zagrozitoby rownowadze
ekonomicznej wspomnianych uméw o
swiadczenie ustug publicznych oraz gdy
wiasciwy organ regulacyjny, o ktérym
mowa w art. 55 i, w stosownym przypadku,
sie¢ organdw regulacyjnych, o ktorej
mowa w art. 57 niniejszej dyrektywy,
wydaly na to zgode na podstawie
obiektywnej analizy ekonomicznej, na
wniosek wlasciwych organow, ktore
zawarty umowe o §wiadczenie ustug

publicznych.

Uzasadnienie

Poprawka ta ma na celu rozszerzenie zakresu stosowania przepisu na krajowe przewozy
pasazerskie. Ma tez na celu umozliwienie dzialania sieci organow regulacyjnych, jezeli okaze

sie to konieczne.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 18 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(18a) Rozwdj sytuacji na rynku pokazalt,
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Poprawka 21

Projekt rezolucji legislacyjnej
Punkt 18 b preambuly (nowy)

Projekt rezolucji legislacyjnej

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 19 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(19) Organ regulacyjny powinien dziala¢ w
sposob pozwalajacy unikngé wszelkich
konfliktow interesow oraz wszelkiego
ewentualnego zaangazowania W zawieranie
umow o §wiadczenie ustug publicznych, o
ktorych mowa. Nalezy rozszerzy¢
kompetencje organu regulacyjnego, tak aby
umozliwi¢ mu okreslanie celu przewozu
migdzynarodowego i, w stosownych
przypadkach, potencjalnego wptywu
ekonomicznego na obowigzujace umowy o

PE456.628v02-00
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Ze najwazniejszym zadaniem jest
wzmocnienie roli organéw regulacyjnych.
Jesli majq one odgrywad glowng role w
zapewnianiu uczciwego otoczenia ze
sprawiedliwymi warunkami dostepu,
muszq one otrzymywac srodki finansowe
oraz dysponowac odpowiednim
personelem i wyposazeniem.

Poprawka

(18b) Majgc na uwadze, ;e krajowy organ
regulacyjny powinien byé niezaleinym
organem regulacyjnym, majgcym
uprawnienia do podejmowania dziatan z
wlasnej inicjatywy i uprawnienia
dochodzeniowe, a takze zdolnym do
wydawania opinii i wykonalnych decyzji,
aby zapewnié¢ otwarty rynek bez barier,
oparty na wolnej i niezakloconej
konkurencji.

Poprawka

(19) Organ regulacyjny powinien dziala¢ w
sposob pozwalajacy unikngé wszelkich
konfliktow interesow oraz wszelkiego
ewentualnego zaangazowania w zawieranie
umow o $wiadczenie ustug publicznych, o
ktorych mowa, bez uszczerbku dla
mozliwosci finansowania tego organu
przez panstwo 7 ogolnego budietu
panstwa lub 7 oplat pobieranych od
sektora kolejowego, a informacje na ten
temat powinny by¢é podawane do
publicznej wiadomosci. Nalezy rozszerzy¢
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swiadczenie ustug publicznych.

kompetencje organu regulacyjnego, tak aby
umozliwi¢ mu okres$lanie celu przewozu
miedzynarodowego i, w stosownych
przypadkach, potencjalnego wplywu
ekonomicznego na obowigzujgce umowy o
Swiadczenie ushug publicznych.

Uzasadnienie

W dyrektywie ustanawia si¢ niezalezny organ regulacyjny, ale nie mowi si¢ o jego
finansowaniu. Ze wzgledu na przejrzystosc nalezy wprowadzi¢ bezposrednie nawigzanie do
potencjalnych zrodet finansowania, ktorymi mogq by¢ srodki publiczne lub optaty wnoszone
przez branze, ale informacja taka powinna by¢ podana do publicznej wiadomosci.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 19 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\881035PL.doc

Poprawka

(19a) Krajowy organ regulacyjny
powinien byé w pelni niezalezny w swojej
organizacji, decyzjach finansowych,
strukturach prawnych i podejmowaniu
decyzji od ktoregokolwiek zarzqgdcy
infrastruktury, organu pobierajgcego
oplaty, organu alokujgcego lub
wnioskodawcy. Krajowy organ
regulacyjny musi dysponowaé niezbednym
potencjalem administracyjnym pod
wzgledem pracownikow i zasobow w celu
zapewnienia otwartego i przejrzystego
rynku kolejowego. Wymagana liczba
pracownikow powinna by¢ bezposrednio
zwigzana 7 potrzebami rynkowymi i
zmieniania odpowiednio do nich. Organ
ten powinien mie¢ obowiqzek podejmowacé
decyzje dotyczgce wszelkich skarg, dziataé
z wlasnej inicjatywy, prowadzié
dochodzenia w przypadkach sporéw oraz
monitorowac rozwdj rynku. Departament
regulacyjny Komisji powinien zapewniaé
mu wsparcie. Ponadto krajowy organ
regulacyjny powinien prowadzié¢ dostgpng
dla Komisji baze danych zawierajgcq jego
projekty decyzji.
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Uzasadnienie

Ten punkt preambuly jest spojny z zaproponowanymi poprawkami do art. 55-57, ktérych
celem jest wzmocnienie roli i kompetencji organow regulacyjnych. Proponuje si¢ utworzenie
w ramach Komisji Europejskiej (DG MOVE, DG COMP, a najlepiej poprzez polgczenie
obydwu dyrekcji) departamentu regulacyjnego w celu zapewniania porad, wytycznych i
szkolen krajowym organom regulacyjnym w realizacji ich zadan i wsparcia w pozyskiwaniu
niezbednych zasobow (ludzkich, finansowych, intelektualnych).

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 21 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(21) Krajowe organy regulacyjne powinny
wymieniaé si¢ informacjami i, 0 ile w
poszczegblnych przypadkach zaistnieje
taka potrzeba, koordynowac zasady 1
praktyke oceniania, czy zagrozona jest
réwnowaga ekonomiczna umow o
$wiadczenie ushug publicznych. W oparciu
o zdobyte doswiadczenia powinny one
stopniowo opracowywaé wytyczne w tym
zakresie.

Poprawka

(21) Krajowe organy regulacyjne powinny
utworzy¢ sieé, pod auspicjami Komisji,
aby zaciesni¢ wzajemng wspolprace dzigki
opracowaniu wspdlnych zasad oraz
wymianie najlepszych praktyk i
informacji. Powinny one rowniez, 0 ile w
poszczegblnych przypadkach zaistnieje
taka potrzeba, koordynowac zasady i
praktyke oceniania, czy zagrozona jest
rownowaga ekonomiczna umow o
swiadczenie ustug publicznych. W oparciu
o zdobyte do$wiadczenia powinny one
stopniowo opracowywac na szczeblu
europejskim wspolne wytyczne w tym
zakresie.

Uzasadnienie

Ten punkt preambuly jest spdjny z zaproponowanymi poprawkami do art. 55-57, ktérych
celem jest wzmocnienie roli i niezaleznosci organow regulacyjnych oraz zaciesnienie
wspolpracy miedzy krajowymi organami regulacyjnymi.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 21 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(21) Krajowe organy regulacyjne powinny
wymienia¢ si¢ informacjami i, o ile w

PE456.628v02-00

Poprawka

(21) Krajowe organy regulacyjne powinny
wymienia¢ si¢ informacjami i najlepszymi
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poszczegdlnych przypadkach zaistnieje
taka potrzeba, koordynowac zasady i
praktyke oceniania, czy zagrozona jest
réwnowaga ekonomiczna umow o
$wiadczenie ustug publicznych. W oparciu
o zdobyte do$wiadczenia powinny one
stopniowo opracowywac¢ wytyczne w tym
zakresie.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 22 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(22) W celu zapewnienia uczciwej
konkurencji pomig¢dzy przedsiebiorstwami
kolejowymi nalezy dokonac rozréinienia
miedzy $wiadczeniem ustug
transportowych a eksploatacjg obiektow
infrastruktury ustugowej. W tej sytuacji,
konieczne jest, aby zarzqdzac tymi dwoma
rodzajami dziatalnosci niezaleinie, w
ramach oddzielnych podmiotéw
prawnych. Niezaleinosé taka nie musi
wigzac si¢ 7 utworzeniem oddzielnego
podmiotu lub przedsiebiorstwa dla

kazdego obiektu infrastruktury ustugowej.

praktykami i, o ile w poszczegolnych
przypadkach zaistnieje taka potrzeba,
koordynowac zasady 1 praktyke oceniania,
czy zagrozona jest rtOwnowaga
ekonomiczna uméw o $wiadczenie ustug
publicznych. W oparciu o zdobyte
doswiadczenia powinny one stopniowo
opracowywaé wytyczne w tym zakresie. W
oparciu o doswiadczenia 7 dzialaniem tej
sieci organdéw regulacyjnych Komisja
powinna przedstawié wniosek
ustawodawczy dotyczgcy utworzenia
europejskiego organu regulacyjnego.

Poprawka

(22) W celu zapewnienia uczciwej
konkurencji pomig¢dzy przedsiebiorstwami
kolejowymi nalezy zapewnic przejrzyste i
niedyskryminacyjne zarzgdzanie
$wiadczeniem ushug transportowych i
eksploatacja obiektow infrastruktury
ustugowej. Organ regulacyjny powinien
dopilnowad, by zarzgdzanie to byto
przejrzyste i niedyskryminacyjne zgodnie z
procedurami okreslonymi w niniejszej

dyrektywie.

Uzasadnienie

Catkowite rozdzielenie ustug transportowych nie musi prowadzi¢ do uczciwej konkurencji
miedzy tymi rodzajami dziatalnosci. Tymczasem pociggnie ono za sobg dodatkowe koszty
organizacyjne, wzrost biurokracji i zwigkszenie obcigzen administracyjnych. Bedzie to miato
negatywny wphyw na konkurencyjnosc kolei w porownaniu z innymi rodzajami transportu.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 23 preambuly

RR\881035PL.doc
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Tekst proponowany przez Komisje

(23) W celu zapewnienia $wiadczenia
niezawodnych 1 wlasciwych ustug
konieczne jest zagwarantowanie, ze
przedsiebiorstwa kolejowe spetniaé beda
zawsze pewne wymagania w zakresie
dobrej reputacji, zdolnosci finansowej oraz
kwalifikacji zawodowych.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 24 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(24) W celu ochrony klientéw oraz os6b
trzecich wazne jest zapewnienie, aby
przedsiebiorstwa kolejowe zostaty
dostatecznie ubezpieczone od
odpowiedzialnos$ci cywilne;.

Poprawka

(23) W celu zapewnienia $wiadczenia
niezawodnych 1 wlasciwych ustug
konieczne jest zagwarantowanie, ze
przedsiebiorstwa kolejowe spetniaé beda
zawsze pewne wymagania w zakresie
dobrej reputacji, zdolnosci finansowej,
standardow socjalnych oraz kwalifikacji
zawodowych.

Poprawka

(24) W celu ochrony klientéw oraz os6b
trzecich konieczne jest zapewnienie, aby
przedsiebiorstwa kolejowe zostaty
dostatecznie ubezpieczone od
odpowiedzialnos$ci cywilnej. NaleZy
rowniez daé tym przedsigbiorstwom
mozliwosé¢ ubezpieczania sie od
odpowiedzialnosci cywilnej w przypadku
wypadkow, za posrednictwem gwarancji
udzielanych przez banki lub inne
przedsigbiorstwa, pod warunkiem Ze takie
ubezpieczenie bedzie oferowane na
warunkach rynkowych, nie bedzie
skutkowac pomocq panstwa i nie bedzie
zawierac elementow dyskryminacji innych
przedsiebiorstw kolejowych.

Uzasadnienie

Przedsiebiorstwa kolejowe powinny mie¢ mozliwos¢ swobodnego stosowania roznych
proporcjonalnych opcji z zakresu odpowiedzialnosci cywilnej, poniewaz w roznych sieciach
kolejowych wystepujq rozne poziomy ryzyka. W wielu panstwach cztonkowskich takie opcje,
Jjak adekwatnos¢ kapitatu wltasnego lub gwarancje bankowe sq skutecznie wykorzystywane do

ubezpieczania od odpowiedzialnosci cywilnej.

Poprawka 29
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 25 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(25) Przedsiebiorstwo kolejowe powinno
by¢ réwniez zobowigzane do
przestrzegania przepisow krajowych i Unii
w zakresie $wiadczenia ustug kolejowych,
stosowanych w sposob
niedyskryminacyjny, majacych zapewnic¢
prowadzenie przez przedsiebiorstwo
dziatalno$ci na szczeg6lnym obszarze kolei
w warunkach pelnego bezpieczenstwa i z
naleZytym uwzglednieniem ochrony
zdrowia, warunkow socjalnych oraz praw
pracownikéw i konsumentow.

Poprawka

(25) Wszystkie przedsiebiorstwa Kolejowe
powinny by¢ rowniez zobowigzane do
przestrzegania zarGwno przepisow
krajowych, jak i przepisow Unii w zakresie
$wiadczenia ustug kolejowych,
stosowanych w sposéb
niedyskryminacyjny, majgcych zapewnic
prowadzenie przez przedsigbiorstwa
dziatalno$ci na szczegdlnym obszarze kolei
w warunkach petnego bezpieczenstwa i z
pelnym uwzglednieniem istniejgcych
obowiqzkow dotyczgcych warunkow
socjalnych, ochrony zdrowia oraz praw
pracownikéw i konsumentow.

Uzasadnienie

Przedsiebiorstwa kolejowe muszg w petni respektowac istniejqce przepisy dotyczgce ochrony
zdrowia, praw pracownikdw i warunkdw socjalnych.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 25 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(25) Przedsigbiorstwo kolejowe powinno
by¢ rowniez zobowigzane do
przestrzegania przepisow krajowych i Unii
w zakresie $wiadczenia ustug kolejowych,
stosowanych w sposéb
niedyskryminacyjny, majacych zapewnié¢
prowadzenie przez przedsigbiorstwo
dziatalno$ci na szczeg6lnym obszarze kolei
w warunkach pelnego bezpieczenstwa i z
nalezytym uwzglednieniem ochrony
zdrowia, warunkow socjalnych oraz praw
pracownikéw i konsumentow.
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Poprawka

(25) Przedsigbiorstwo kolejowe powinno
by¢ rowniez zobowigzane do
przestrzegania przepisow krajowych i Unii
w zakresie $wiadczenia ustug kolejowych,
stosowanych w sposéb
niedyskryminacyjny, majacych zapewnic¢
prowadzenie przez przedsigbiorstwo
dziatalnosci na wszystkich obszarach kolei
w warunkach pelnego bezpieczenstwa i z
nalezytym uwzglednieniem ochrony
zdrowia, warunkow socjalnych oraz praw
pracownikdéw i konsumentow.
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Uzasadnienie

Jasne jest, ze warunki, o ktorych mowa, muszq by¢ spetnione w kazdym przypadku.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 26 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(26a) Nadal zbyt czesto zdarzajg sie
przypadki nieuzasadnionego utrudniania
przyznawania licencji przedsiebiorstwom
kolejowym na wykorzystywanie taboru, co
zaburza dostep do rynku. W zwigzku 7 tym
przyznanie Europejskiej Agencji
Kolejowej szerokich uprawnien w tym
zakresie jest odpowiednim posunieciem.
Wzywa si¢ zatem Komisje, aby w ramach
przeglgdu rozporzqdzenia (WE) nr
881/2004 zbadata moziliwosci rozszerzenia
zakresu uprawnien Europejskiej Agencji
Kolejowej w tym kontekscie.

Uzasadnienie

Nie zawsze jest tatwo przedsigbiorstwom kolejowym uzyskac dostep do rynku kolejowego w
panstwie cztonkowskim. W ramach planowanego przeglgdu rozporzgdzenia regulujgcego
funkcjonowanie Europejskiej Agencji Kolejowej nalezy jej przypisac szerszy zakres uprawnien
do scislejszego monitorowania postepowania panstw cztonkowskich, ktore blokujq dostep do
rynku w sposob posredni za pomocg polityki przyznawania licencji, oraz do podejmowania
dziatan przeciwko takiemu postepowaniu. Wzywa si¢ Komisje do przeanalizowania rowniez

tej mozliwosci.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 27 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(27) Aby zapewni¢ wszystkim
przedsiebiorstwom kolejowym
przejrzystos$¢ 1 wolny od dyskryminacji
dostep do infrastruktury kolejowej 1 ustug
na rzecz przedsigbiorstw kolejowych,
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Poprawka

(27) Aby zapewni¢ wszystkim
przedsiebiorstwom kolejowym
przejrzystos¢ 1 wolny od dyskryminacji
dostep do infrastruktury kolejowej i ustug
na rzecz przedsigbiorstw kolejowych,
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wszystkie informacje wymagane przy
wykorzystywaniu uprawnien do dostgpu
majg zosta¢ opublikowane w regulaminie
sieci.

wszystkie informacje wymagane przy
wykorzystywaniu uprawnien do dostgpu
majg zosta¢ opublikowane w regulaminie
sieci w formie dostgpnej dla 0sob
niepetnosprawnych i o ograniczonej
sprawnosci ruchowej.

Uzasadnienie

Nalezy postgpowac tak samo jak w przypadku innych przyjetych inicjatyw i zapewnic dostep
we wszystkich formach, aby unikngc¢ dyskryminacji osob niepetnosprawnych.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 35 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(35) Kazdy system pobierania optat bedzie
wysyla¢ sygnaty ekonomiczne do
uzytkownikdéw. Jest wazne, zeby te sygnaly
dla przedsiebiorstw kolejowych byty
spojne i prowadzity je do podejmowania
racjonalnych decyzji.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 40 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

(35) Kazdy system pobierania optat bedzie
wysyla¢ sygnaty ekonomiczne do
uzytkownikéw. Jest wazne, zeby te sygnaly
dla przedsiebiorstw kolejowych byty
spdjne i jasne oraz prowadzity je do
podejmowania racjonalnych i
zrownowazonych decyzji.

Poprawka

(40a) Naleiy udzielaé wsparcia
wnioskodawcom oferujgcym ustugi z
zakresu przewozu tadunkow
jednowagonowych, aby zwigkszaé
potencjal rynku w zakresie nowych
klientow ustug kolejowych. Wazne jest
zatem, aby wnioskodawcy ci byli
uwzgledniani przez zarzgdce
infrastruktury podczas udzielania
zdolnosci przepustowej w celu
umoZliwienia im czerpania petnych
korzysci z tych ram prawnych i
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Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 50 preambuty

Tekst proponowany przez Komisje

(50) Duze znaczenie ma zapewnienie
lepszej koordynacji systemOw alokacji, tak
aby poprawi¢ atrakcyjnos¢ kolei dla
przewozow korzystajacych z sieci wiecej
niz jednego zarzadcy infrastruktury,
szczegOlnie w ruchu miedzynarodowym.

zwigkszania udziatu kolei w rynku w
nowych sektorach.

Poprawka

(50) Duze znaczenie ma zapewnienie
lepszej koordynacji systemow alokacji, tak
aby poprawi¢ atrakcyjnos¢ kolei dla
przewozow korzystajacych z sieci wiecej
niz jednego zarzadcy infrastruktury,
szczegolnie w ruchu migdzynarodowym.

W tym kontekscie pozgdane wydaje si¢
utworzenie z biegiem czasu europejskiego
organu regulacyjnego.

Uzasadnienie

W poprawce tej podkreslono korzys¢ plyngcq z utworzenia z biegiem czasu europejskiego

organu regulacyjnego.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 53 preambuly

Tekst proponowany przez Komisjg

(53) Inwestowanie w infrastrukture
kolejowg jest konieczne, a systemy
pobierania optat za infrastrukturg powinny
stwarza¢ zarzadcom infrastruktury zachety
do tego, by prowadzenie odpowiednich
inwestycji bylo atrakcyjne ekonomicznie.

Poprawka 37
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Poprawka

(53) Wigkszy poziom inwestycji W
infrastrukture kolejowa — zwlaszcza w
istniejgcq infrastrukture — jest konieczny,
a systemy pobierania oplat za
infrastrukture powinny stwarzaé
zarzadcom infrastruktury zachety do tego,
by prowadzenie odpowiednich inwestycji
byto atrakcyjne ekonomicznie i
zrownowazone srodowiskowo.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 58 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(58a) W celu zwigkszenia proporcji
kolejowego transportu towarow i
pasazerow w stosunku do innych srodkow
transportu poZgdane jest, by panstwa
czltonkowskie w ramach internalizacji
kosztow zewnetrznych dopilnowaly tego,
by zroZnicowane oplaty nie wywieraly
niepozqgdanego wplywu na rownowage
finansowq zarzgdcy infrastruktury. Jesli
zarzqdca infrastruktury miatby jednak
poniesé strate 7 powodu tego
zroinicowania, zaleca sig, by panstwa
czlonkowskie odpowiednio dostosowaly te¢
roznice, majgc na uwadze przepisy
dotyczqce pomocy panstwa.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 59 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(59) Rozwoj transportu kolejowego naleiy skreslony
realizowaé przez zastosowanie, miedzy
innymi, dostgpnych instrumentow Unii

Europejskiej, przy zachowaniu juz
ustalonych priorytetow.

Uzasadnienie
W celu zapewnienia Europejczykom lepszego stanowienia prawa i czytelnosci tego prawa

mozliwe jest skreslenie znacznej liczby punktow preambuty.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 61 preambuly
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(61) PoZgdane jest, ;eby skreslony
przedsigbiorstwom kolejowym i zarzgdcy
infrastruktury stwarzano zachety do
minimalizacji wystepowania zaklocen na
sieci.
Uzasadnienie

W celu zapewnienia Europejczykom lepszego stanowienia prawa i czytelnosci tego prawa
mozliwe jest skreslenie znacznej liczby punktow preambuty.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 62 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(62) Alokacja zdolnosci przepustowej jest skreslony

zwiqzana 7 pewnym kosztem dla zarzgdcy
infrastruktury, ktory powinien zostaé

pokryty.
Uzasadnienie
W celu zapewnienia Europejczykom lepszego stanowienia prawa i czytelnosci tego prawa
mozliwe jest skreslenie znacznej liczby punktow preambuty.
Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 63 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(63) Efektywne zarzadzanie oraz (63) Efektywne zarzadzanie oraz
sprawiedliwe i niedyskryminacyjne sprawiedliwe i niedyskryminacyjne
wykorzystanie infrastruktury kolejowej wykorzystanie infrastruktury kolejowej
wymagaja powotania organu wymagajg powolania krajowych organéw
regulacyjnego, ktory ocenia stosowanie regulacyjnych, nadzorujgcych stosowanie
przepiséw okreslonych w niniejsze;j przepiséw okreslonych w niniejszej
dyrektywie i ktory dziala jako organ dyrektywie i dziatlajgcych jako organy
odwolawczy, jednak z mozliwos$cig kontroli odwolawcze, jednak z mozliwos$cia kontroli
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sgdowej jego orzeczenia.

sadowej ich orzeczen.

Uzasadnienie

Celem poprawki jest uscislenie tekstu.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 65 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(65) Komisja powinna posiadaé
uprawnienia do dostosowywania
zalgceznikow do niniejszej dyrektywy.
Poniewaz srodki te majq zakres 0ogdlny i
majq na celu zmiang innych niz istotne
elementow niniejszej dyrektywy,
konieczne jest ich przyjecie jako aktow

delegowanych zgodnie z art. 290 Traktatu.
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Poprawka

(65) Aby zagwarantowaé udzielanie
okreslonych informacji dotyczgcych
monitorowania rynku kolejowego,
wskazac okreslone szczegoly regulaminu
sieci, okresli¢ bezposrednie koszty ruchu
pociggow, wskazaé okreslone kryteria
oplat zroznicowanych w zaleznosci od
powodowanego hatasu, wskazaé
okreslone kryteria tymczasowej obnizki
oplat za infrastrukture dla pociggow
wyposazonych w europejski system
sterowania pociggiem, wskazac okreslone
kryteria planu wydajnosci, szczegétowo
okresli¢ kryteria dotyczgce ustanowienia
wymogow majgcych zastosowanie do
wnioskodawcow, okresli¢ harmonogram
procesu alokacji zdolnosci przepustowej,
okresli¢ szczegoly sprawozdan
obowigzkowych, ktore muszq zostaé
przedloione organowi regulacyjnemu,
oraz opracowac wspolne kryteria i
praktyki organow regulacyjnych
dotyczgce podejmowania decyzji zgodnie z
niniejszq dyrektywq, nalezy przekazad
Komisji uprawnienia do przyjecia aktow
na mocy art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do kryteriow i procedury
majgcych stuzyé jako ramy
monitorowania rynku, do niektorych
elementow regulaminu sieci, niektorych
zasad pobierania oplat, tymczasowej
obnizki oplat za infrastrukture dla
pociggow wyposazionych w europejski
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system sterowania pociggiem, niektorych
elementow planu wydajnosci, kryteriow
obowiqzujgcych w zwigzku 7 wymogami
dotyczgcymi wnioskodawcow
ubiegajqcych sie o dostep do
infrastruktury, harmonogramu procesu
alokacji, obowigzkowych sprawozdan oraz
wspolnych zasad i praktyk dotyczgcych
podejmowania decyzji przez organy
regulacyjne. Szczegdlne znaczenie ma
przeprowadzenie przez Komisje
stosownych konsultacji podczas prac
przygotowawczych, w tym na szczeblu
ekspertow. Podczas przygotowania i
sporzgdzania aktow delegowanych
Komisja powinna zapewnic¢ réownoczesne,
terminowe i odpowiednie przekazywanie
stosownych dokumentéw Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

Uzasadnienie

Celem tej poprawki jest doktadniejsze okreslenie ram przekazywania uprawnien Komisji w
odniesieniu do zmiany innych niz istotne elementow dyrektywy w okreslonym czasie. Jej tekst
jest spojny ze wspolnymi ustaleniami miedzyinstytucjonalnymi z 2011 1.

Poprawka43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 66 preambuly

Tekst proponowany przez Komisje

(66) Srodki niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy powinny w zostaé
przyjete zgodnie 7 decyzjg Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.
ustanawiajgcq warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych priyznanych
Komisjit.

1Dz.U. L1847 17.7.1999, s. 23.
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Poprawka

(66) Aby zapewnié jednolite warunki
wdroZenia art. 10 ust. 2, art. 11 ust. 4, art.
14 ust. 2 i art. 17 ust. 5 niniejszej
dyrektywy, nalezy przyznaé Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te
powinny byé wykonywane zgodnie

Z przepisami rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011

z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgcego
przepisy i zasady ogdlne dotyczgce trybu
kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
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przez Komisje.

Uzasadnienie
Poprawka ta wprowadza odwotanie do nowego rozporzgqdzenia dotyczgcego aktow
wykonawczych, ktore niedawno weszto w zZycie.

Poprawka44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Punkt 71 a preambuly (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(71a) W zwiqzku 7 rezolucjami
Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lipca
2007 r. i 11 czerwca 2010 r. oraz w
zwiqzku 7 wdroZeniem dyrektywy 2001/12
Komisja powinna przed koncem 2012 r.
przedstawié wniosek ustawodawczy w
sprawie rozdzielenia zarzgdcy
infrastruktury i operatora. Poniewaz
sektor kolejowy jak dotgd nie zostal w
pelni otwarty, Komisja powinna
przedstawié w wyZej wspomnianym
terminie wniosek ustawodawczy w sprawie
otwarcia rynku.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 3 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Panstwa cztonkowskie mogq ustali¢
zakres czasowy i terminy dla
harmonogramu procesu alokacji
zdolnosci przepustowej inne niz te, o
ktorych mowa w art. 43 ust. 2, w pkt 4 lit.
b) zalgcznika VIII i pkt 3, 4 i 5 zalgcznika
IX, w odniesieniu do migdzynarodowych
tras pociggow, ktore sq ustalane we
wspolpracy 7 zarzgdcami infrastruktury 7
krajow trzecich w obrebie sieci, w ktorej
rozstaw torow jest inny niz w obrebie
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glownej sieci kolejowej w Unii.

Uzasadnienie

Poprawka ta umozliwia wigkszq elastycznos¢ przy alokacji zdolnosci przepustowej w
przypadkach dotyczqcych miedzynarodowych tras pociggow, ktore sq ustalane we wspotpracy
z krajami trzecimi w obrebie sieci, w ktorej rozstaw torow jest inny niz w obrebie gtownej
sieci kolejowej w UE. Sytuacja ta dotyczy zwtaszcza krajow battyckich.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 1 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) ,,zarzadca infrastruktury” oznacza
kazdy organ lub przedsigbiorstwo, ktdre s3
odpowiedzialne w szczegdlnosci za
zatozenie infrastruktury kolejowej,
zarzadzanie nig 1 utrzymywanie
infrastruktury kolejowej, w tym za
zarzadzanie ruchem 1 urzadzenia
bezpiecznej kontroli jazdy i urzadzenia srk;
funkcje zarzadey infrastruktury na sieci
lub czesci sieci mogq byé prrydzielane
roznym organom lub przedsiebiorstwom;

PE456.628v02-00

Poprawka

3a. Panstwa czlonkowskie mogq wylgczyé
ze stosowania art. 31 ust. 5 pojazdy
wykorzystywane lub przeznaczone do
wykorzystania na trasach z i do panstw
trzecich na linii, w ktorej szerokosé torow
rozni si¢ od glownej sieci kolejowej w
Unii.

Poprawka

(2) ,,zarzadca infrastruktury” oznacza
kazdy organ lub przedsigbiorstwo, ktore sa
odpowiedzialne w szczegodlnosci za
zalozenie infrastruktury kolejowej,
zarzadzanie nig 1 utrzymywanie
infrastruktury kolejowej, w tym za
zarzadzanie ruchem 1 urzadzenia
bezpiecznej kontroli jazdy i urzadzenia srk,
zgodnie 7 obowiqzujgcymi przepisami
bezpieczenstwa; najwazniejsze funkcje
zarzadcy infrastruktury sq nastgpujgce:
podejmowanie decyzji dotyczgcych
przydzielania tras pociggow, w tym
zarowno okreslanie, jak i ocena
dostepnosci, przydzielanie poszczegolnych

RR\881035PL.doc



Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 1 — punkt 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 —ustep 1 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) ,,infrastruktura kolejowa” oznacza
wszystkie elementy wymienione w

wykazie przedstawionym w zalgczniku I;

A do rozporzgdzenia Komisji (EWG) nr
2598/70 z dnia 18 grudnia 1970 r., ktére
wyszczegolnia elementy, jakie powinny
zostac ujete w poszczegolnych pozycjach
schematow ksiggowania
zaprezentowanych w zalgczniku I do

rozporzqgdzenia (EWG) nr 1108/70 7 dnia

4 czerwca 1970, ktore ze wigledow
klarownosci zostaly umieszczone w
zalgczniku I do niniejszej dyrektywy;

tras pociggow oraz podejmowanie decyzji
dotyczgcych pobierania oplat za
infrastrukture, w tym ustalanie i scigganie
oplat, a takze inwestycje w infrastrukture,

Poprawka

(2a) ,,organ regulacyjny” oznacza organ,
ktory w panstwie cztonkowskim nadzoruje
prawidlowe wdroZenie odpowiednich
regulacji, ktory w Zaden sposob nie jest
zaangaZowany w tworzenie strategii
politycznych i jest w zupetnosci
niepowigzany 7 przedsiebiorstwami, w
szezegolnosci przedsiebiorstwami, o
ktorych mowa w pkt 1 i 2;

Poprawka

(3) ,,infrastruktura kolejowa” oznacza
wszystkie elementy wymienione w
zalgczniku I do niniejszej dyrektywy;

Uzasadnienie

Drzieki skresleniu odwotania do rozporzgdzenia 2598/70 zatgcznik I staje si¢ wykazem
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okreslajgcym termin ,, infrastruktura kolejowa” na potrzeby przedmiotowej dyrektywy.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 1 — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(7) ,,przewozy o zasiggu regionalnym” (7) ,,przewozy o zasiggu regionalnym”
oznaczaja ushlugi transportowe, ktore maja oznaczajg ushugi transportowe, ktore majg
zaspokoi¢ potrzeby transportowe regionu, zaspokoi¢ potrzeby transportowe jednego

regionu lub regionow granicznych;

Uzasadnienie

Pojecie regionu powinno by¢ interpretowane w wymiarze geograficznym.

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2a. Zarzgdca infrastruktury zarzqdza
wlasnymi stuzbami IT, by mieé pewnosé,

Ze szczegolnie chronione informacje
handlowe sq odpowiednio zabezpieczone.

Uzasadnienie

Wazne jest, by kazdy zarzqdca infrastruktury miat swoj dziat IT w celu zapewnienia
autentycznej niezaleznosci od organizacji patronackiej i innych firm.

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2b. Panstwa czlonkowskie dopilnowujq
tego, by przedsigbiorstwa kolejowe oraz
zarzqdcy infrastruktury, ktorzy nie sq w
pelni niezaleini od siebie nawzajem,
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ponosili odpowiedzialnosé za wlasng
polityke kadrowg.

Uzasadnienie

Ze wzgledu na to, ze zarzqdcy infrastruktury muszqg by¢ w stanie podejmowac niezalezne
decyzje, muszq by¢ rowniez w petni odpowiedzialni za prowadzong polityke kadrowq. Istnieje
niebezpieczenstwo, ze warunek ten nie zostanie spetniony, jesli ich polityka kadrowa nie

bedzie w petni niezalezna.

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6

Tekst proponowany przez Komisje

Artykul 6
Rozdzial rachunkowos$ci

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
oddzielny rachunek zyskow i strat oraz
bilans byty prowadzone i publikowane z
jednej strony dla dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie §wiadczenia ustug
transportowych przez przedsigbiorstwa
kolejowe, a z drugiej strony dla
dziatalnosci gospodarczej zwigzanej z
zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa.
Fundusze publiczne wyplacane na jeden z
tych dwoch zakresow dziatalnosci nie sg
przenoszone na drugi z nich.

2. Panstwa cztonkowskie moga zastrzec, ze
ten rozdzial wymaga organizacji
odrebnych dziatow w ramach jednego
przedsigbiorstwa lub Ze infrastruktura i
transport sg zarzadzane przez osobne
podmioty.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja
prowadzenie i publikowanie oddzielnego
rachunku zyskdw i strat i bilansu, z jednej
strony, zwigzanych z towarowym
transportem kolejowym, z drugiej za$ z
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Poprawka

Artykut 6
Przejrzysty rozdzial rachunkowosci

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
oddzielny rachunek zyskow i strat oraz
bilans byty prowadzone i publikowane z
jednej strony dla dziatalnos$ci gospodarcze;j
w zakresie S$wiadczenia ustug
transportowych przez przedsiebiorstwa
kolejowe, a z drugiej strony dla
dziatalnos$ci gospodarczej zwigzanej z
zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa.
Fundusze publiczne wyplacane na jeden z
tych dwoch zakresow dziatalno$ci nie sg
przenoszone na drugi z nich.

2. Panstwa cztonkowskie moga zastrzec, ze
ten rozdzial wymaga organizacji
odrebnych dziatow w ramach jednego
przedsigbiorstwa lub Ze infrastruktura i
transport sg zarzadzane przez osobne
podmioty, aby zapewnié rozwdj
konkurencyjnosci, stale inwestycje oraz
oplacalnosé swiadczenia ustug w sektorze
kolejowym.

3. 3 Panstwa cztonkowskie zapewniaja
prowadzenie i publikowanie oddzielnego
rachunku zyskdw i strat i bilansu, z jednej
strony, zwigzanych z towarowym
transportem kolejowym, z drugiej zas$ z
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dziatalno$cig zwigzang z zapewnieniem
transportu 0séb. Fundusze publiczne
wyplacone na dziatalno$¢ zwigzang z
zapewnianiem transportu jako ustuga
publiczna muszg by¢ wykazywane osobno
dla kazdej umowy o §wiadczenie ushug
publicznych w odpowiednich
zestawieniach rachunkowych i nie sg
przenoszone do rodzajow dziatalnosci
zwigzanych ze $§wiadczeniem innych ushug
transportowych lub jakiegokolwiek innego
rodzaju dziatalnos$ci gospodarcze;.

4. Rachunkowosé dla poszczegolnych
zakresow dzialalnosci, o ktorych mowa w
ust. 1i 3, jest prowadzona w sposéb, ktéry
umozliwia monitorowanie zakazu
przenoszenia funduszy publicznych
wyplacanych na jeden 7 obszarow
dziatalnosci na drugi z nich.
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dziatalno$cig zwigzang z zapewnieniem
transportu 0séb. Fundusze publiczne
wyplacone na dziatalno$¢ zwigzang z
zapewnianiem transportu jako ustuga
publiczna muszg by¢ wykazywane osobno
dla kazdej umowy o §wiadczenie ustug
publicznych w odpowiednich
zestawieniach rachunkowych i nie sg
przenoszone do rodzajow dziatalnosci
zwigzanych ze $wiadczeniem innych ushug
transportowych lub jakiegokolwiek innego
rodzaju dziatalno$ci gospodarcze;.

4. W celu zapewnienia pelnej
przejrzystosci kosztow infrastruktury
rachunkowosé dla poszczegolnych
zakresow dzialalnosci, o ktorych mowa w
ust. 1i 3, jest prowadzona w sposéb, ktéry
umozliwia monitorowanie zgodnosci z
przepisami wczesniejszych ustepow oraz
monitorowanie wykorzystania dochodu z
oplat za infrastrukture, nadwyzek z
innych rodzajow dziatalnosci
gospodarczej i funduszy publicznych i
prywatnych wyplacanych zarzgdcy
infrastruktury. Dochody zarzgdcy
infrastruktury nie sq w adnym wypadku
wykorzystywane przez przedsiebiorstwo
kolejowe ani organ czy przedsiebiorstwo
kontrolujgce przedsigbiorstwo kolejowe,
poniewaz; moze to wmochnic jego pozycje
rynkowq lub umoZzliwié¢ mu uzyskanie
przewagi gospodarczej w stosunku do
innych przedsigbiorstw kolejowych.
Przepis ten nie wplywa na zwrot zarzgdcy
infrastruktury — pod nadzorem organu
regulacyjnego zgodnie z art. 55 —
wykorzystanego kapitatu udostgpnionego
przez organ lub przedsigbiorstwo
kontrolujgce przedsigbiorstwo kolejowe, w
tym na platnosé odsetek w warunkach
rynkowych.
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Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 7

Niezalezno$¢ podstawowych funkcji
zarzadcey infrastruktury

1. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
funkcje wyznaczania rownowaznego i
niedyskryminacyjnego dost¢pu do
infrastruktury, wymienione w zalgczniku
11, byly powierzane organom lub firmom,
ktoére same nie §wiadczg zadnych
kolejowych ustug transportowych.
Niezaleznie od struktury organizacyjne;j
istnieje obowigzek wykazania, ze cel ten
zostal osiggniety.

Zalgcznik 11 moZe zostaé zmieniony na
podstawie zebranych doswiadczen zgodnie
z procedurg, o ktorej mowa w art. 60.

Panstwa cztonkowskie mogg jednakze
powierzy¢ przedsiebiorstwom kolejowym
lub kazdemu innemu organowi
odpowiedzialno$¢ za przyczynianie si¢ do
rozwoju infrastruktury kolejowej, np.
poprzez inwestycje, utrzymanie oraz
fundusze.

2. Jezeli zarzadca infrastruktury pod
wzgledem prawnym, organizacyjnym lub
w zakresie podejmowania decyzji nie jest
niezalezny od ktoregokolwiek
przedsiebiorstwa kolejowego, funkcje
opisane w sekcjach 3 14, s3 wykonywane
odpowiednio przez organ pobierajacy
oplaty 1 przez organ alokujacy, ktore sa
niezalezne w swojej formie prawnej,
organizacji i podejmowaniu decyzji od
ktoregokolwiek przedsigbiorstwa
kolejowego.

3. W przypadku gdy w przepisach
rozdziatu IV sekcje 2 1 3 jest mowa o
podstawowych funkcjach zarzadcy
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Poprawka

Artykut 7

Niezalezno$¢ podstawowych funkcji
zarzadcy infrastruktury

1. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
funkcje wyznaczania rownowaznego i
niedyskryminacyjnego dost¢pu do
infrastruktury zgodnie z art. 3 ust. 2 byly
powierzane organom lub firmom, ktére
same nie $wiadczg zadnych kolejowych
ustug transportowych. Niezaleznie od
struktury organizacyjnej istnieje obowigzek
wykazania, ze cel ten zostat osiagniety.

Panstwa cztonkowskie moga jednakze
powierzy¢ przedsigbiorstwom kolejowym
lub kazdemu innemu organowi
odpowiedzialnos¢ za przyczynianie si¢ do
rozwoju infrastruktury kolejowej, np.
poprzez inwestycje, utrzymanie oraz
fundusze.

2. Jezeli zarzadca infrastruktury pod
wzgledem prawnym, organizacyjnym lub
w zakresie podejmowania decyzji nie jest
niezalezny od ktoregokolwiek
przedsiebiorstwa kolejowego, funkcje
opisane w sekcjach 2 1 3, s3 wykonywane
odpowiednio przez organ pobierajacy
oplaty 1 przez organ alokujacy, ktore sa
niezalezne w swojej formie prawnej,
organizacji i podejmowaniu decyzji od
ktoregokolwiek przedsigbiorstwa
kolejowego.

3. W przypadku gdy w przepisach
rozdziatu IV sekcje 2 1 3 jest mowa o
podstawowych funkcjach zarzadcy
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infrastruktury, sg one rozumiane jako
funkcje dotyczace organu pobierajacego
opfaty i1 organu alokujacego w ramach ich
odpowiednich kompetencji.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 8

Solidne finansowanie zarzadcy
infrastruktury

1. Panstwa cztonkowskie rozwijaja
krajowa infrastrukture kolejowa,
uwzgledniajac w miare potrzeb ogolne
potrzeby Unii. W tym celu oglaszaja w
terminie dwoch lat od wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy strategi¢ rozwoju
infrastruktury kolejowej, majac na uwadze
zaspokojenie przysztych potrzeb w
zakresie mobilnosci w oparciu o solidne i
stabilne finansowanie systemu kolei.
Strategia obejmuje okres co najmniej
pigciu lat 1 podlega przedtuzeniu na dalsze
okresy.

2. W poszanowaniu przepiséw art. 93, 107

PE456.628v02-00

infrastruktury, sg one rozumiane jako
funkcje dotyczace organu pobierajacego
optaty i organu alokujagcego w ramach ich
odpowiednich kompetencji.

3a. Komisja przedstawia nie poZniej niz 31
grudnia 2012 r. wniosek dotyczgcy
dyrektywy zawierajqcy przepisy w zakresie
rozdzielenia zarzqdzania infrastrukturg i
dzialalnosci transportowej, jak rowniez
wniosek dotyczgcy otwarcia krajowego
rynku przewozow pasazerskich, ktory nie
odbiega od jakosci kolejowych przewozow
pasazerskich i zabezpiecza zobowigzania
w zakresie Swiadczenia ustugi publicznej.

Poprawka

Artykut 8

Solidne finansowanie zarzadcy
infrastruktury

1. Panstwa cztonkowskie rozwijaja
krajowg infrastrukture kolejowa,
uwzgledniajgc w miare potrzeb ogdlne
potrzeby Unii. W tym celu oglaszaja w
terminie dwoch lat od wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy oraz po
konsultacjach ze wszystkimi
zainteresowanymi stronami i podmiotami,
w tym odnosnymi wladzami lokalnymi i
regionalnymi, zwigzkami zawodowymi,
organizacjami branowymi i
przedstawicielami uZytkownikow, strategie
rozwoju infrastruktury kolejowej, majac na
uwadze zaspokojenie przysztych potrzeb w
zakresie mobilno$ci w oparciu o solidne 1
stabilne finansowanie systemu kolei.
Strategia obejmuje okres co najmniej
siedmiu lat i podlega przedtuzeniu na
dalsze okresy.

2. W przypadku, gdy dochody nie
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1 108 Traktatu, panstwa cztonkowskie
moggq takze zapewnic zarzadcy
infrastruktury finansowanie zgodnie z jego
zadaniami, wielko$cig infrastruktury i
wymogami finansowymi, w szczegolnosci
na pokrycie kosztow nowych inwestycji.

3. W ramach ogolnej polityki ustalonej
przez panstwo oraz z uwzglednieniem
strategii rozwoju infrastruktury kolejowej,
0 ktérej mowa w ust. 1, zarzgdca
infrastruktury przyjmuje plan operacyjny
wraz z programami inwestycyjnymi i
finansowymi. Plan ten opracowany jest tak,
aby zapewni¢ optymalne 1 efektywne
wykorzystanie, udostepnianie i rozwoj
infrastruktury, przy jednoczesnym
zapewnieniu rownowagi finansowej i
zapewnieniu Srodkéw na cele, ktore maja
by¢ osiagnigte. Przed zatwierdzeniem
planu operacyjnego zarzadca infrastruktury
zapewnia przeprowadzenie konsultacji z
whnioskodawcami. Organ regulacyjny, o
ktorym mowa w art. 55, wydaje niewigzaca
opini¢ dotyczgcq adekwatnosci planu
operacyjnego dla realizacji tych celow.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by w
normalnych warunkach dziatalnosci
gospodarczej i w okresie
nieprzekraczajacym trzech lat zestawienia
rachunkowe zarzadcy infrastruktury
przynajmniej bilansowaly: z jednej strony
dochody z optat za infrastrukture,
nadwyzki z innych rodzajow dziatalnosci
handlowej oraz finansowanie przez
panstwo, a z drugiej strony wydatki na
infrastrukture, w tym w razie potrzeby
wplaty zaliczkowe ze strony panstwa.
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wystarczajq na pokrycie potrzeb
finansowych zarzqdcy infrastruktury, bez
uszczerbku dla zasad pobierania oplat
okreslonych w art. 31 i 32 niniejszej
dyrektywy oraz w poszanowaniu przepisow
art. 93, 107 i 108 Traktatu, panstwa
cztonkowskie zapewniajq takze zarzadcy
infrastruktury finansowanie zgodnie z jego
zadaniami, wielkoS$cig infrastruktury i
wymogami finansowymi, w szczegolnosci
na pokrycie kosztdw nowych inwestycji.

3. W ramach ogolnej polityki ustalonej
przez panstwo oraz z uwzglednieniem
strategii rozwoju infrastruktury kolejowej,
0 ktérej mowa w ust. 1, zarzadca
infrastruktury przyjmuje plan operacyjny
wraz z programami inwestycyjnymi i
finansowymi. Plan ten opracowany jest tak,
aby zapewni¢ optymalne i efektywne
wykorzystanie, udostgpnianie i rozwoj
infrastruktury, przy jednoczesnym
zapewnieniu rownowagi finansowej i
zapewnieniu Srodkéw na cele, ktore maja
by¢ osiagnigte. Przed zatwierdzeniem
planu inwestycyjnego zarzadca
infrastruktury zapewnia przeprowadzenie
w sposéb niedyskryminacyjny konsultacji
z wnioskodawcami w odniesieniu do
warunkow dostepu do infrastruktury, jej
wykorzystania, charakteru oraz
udostegpniania i rozwoju. Organ
regulacyjny, o ktérym mowa w art. 55,
wydaje niewigzacg opini¢ na temat tego,
czy plan operacyjny nie dyskryminuje
niektérych wnioskodawcow.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, by w
normalnych warunkach dziatalnosci
gospodarczej i w okresie
nieprzekraczajacym dwoch lat zestawienia
rachunkowe zarzadcy infrastruktury
przynajmniej bilansowaty: z jednej strony
dochody z optat za infrastrukture,
nadwyzki z innych rodzajow dziatalno$ci
handlowej, bezzwrotne dotacje ze Zrodel
prywatnych oraz finansowanie przez
panstwo, w tym w razie potrzeby wplaty
zaliczkowe ze strony panstwa, a z drugiej
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Bez uszczerbku dla realizacji
ewentualnego dtugofalowego celu, jakim
jest pokrycie przez uzytkownika kosztow
infrastruktury we wszystkich gateziach
transportu na podstawie uczciwej,
niedyskryminujacej konkurencji miedzy
réznymi galeziami, jezeli transport
kolejowy jest w stanie konkurowac z
pozostatymi galeziami transportu w
ogolnych ramach pobierania optat zgodnie
z art. 31 1 32, panstwo cztonkowskie moze
wymagac od zarzadcy infrastruktury
zbilansowania zestawienia rachunkowego
bez finansowania ze strony panstwa.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Ustepow 1 1 2 nie stosuje si¢ do dlugow
lub odsetek od nich, zaciagnigtych po dniu

15 marca 2001 r. lub po dacie

przystgpienia do Unii w priypadku panstw

czltonkowskich, ktore przystgpily do Unii
po dniu 15 marca 2001 r.

strony wydatki na infrastrukture, w tym w
razie potrzeby stale finansowanie
dlugoterminowego odtwarzania majgtku.

Bez uszczerbku dla realizacji
ewentualnego dlugofalowego celu, jakim
jest pokrycie przez uzytkownika kosztow
infrastruktury we wszystkich gateziach
transportu na podstawie uczciwej,
niedyskryminujgcej konkurencji miedzy
réznymi galeziami, jezeli transport
kolejowy jest w stanie konkurowac z
pozostatymi galeziami transportu w
ogolnych ramach pobierania optat zgodnie
z art. 31 1 32, panstwo cztonkowskie moze
wymagac od zarzadcy infrastruktury
zbilansowania zestawienia rachunkowego
bez finansowania ze strony panstwa.

Poprawka

(3) Ustepow 1 1 2 nie stosuje si¢ do dlugdéw
lub odsetek od nich, zaciagnietych po
wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.

Uzasadnienie

Nadal konieczne jest finansowe uzdrowienie przedsiebiorstw kolejowych i oddfuzenie ich z
dtugow zaciggnietych w przesztosci. W wielu panstwach tak si¢ jednak nie stato pomimo
uchwalenia w 1991 r. odpowiednich przepisow (dyrektywy 91/440/EWG). Aby zapewni¢
sektorowi kolejowemu skuteczne wsparcie, konieczne jest jego oddtuzenie. Przy czym termin
przypadajgcy na dzien 15 marca 2001 r. lub date przystgpienia do UE nowych panstw

cztonkowskich jest zbyt wczesny.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 10 — ustep 2 — akapit trzeci a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Warunki dostepu do infrastruktury
kolejowej nie mogq w Zadnych
okolicznosciach uniemoZliwiaé pasazerom
uzyskania informacji o podrozy lub
dokonania zakupu biletu na podroz z
Jjednego miejsca do innego, bez wzgledu
na liczbe operatorow transportu
kolejowego dostarczajgcych w calosci lub
czesciowo ustugi przewozu pasazerow
pomiedzy tymi dwoma miejscami.

Uzasadnienie

Warunki dostepu do infrastruktury kolejowej nie mogg w Zadnych okolicznosciach
uniemozliwia¢ pasazerom uzyskania informacji o podrozZy lub dokonania zakupu biletu na
podroz z jednego miejsca do innego, bez wzgledu na liczbe operatorow transportu kolejowego
dostarczajgcych w catosci lub czesciowo ustugi przewozu pasazerow pomiedzy tymi dwoma

miejscami.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 10 — ustep 2 — akapit czwarty

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja moze przyjgé srodki wykonawcze
okreslajace szczegdtowo procedure i
kryteria, ktoérych nalezy przestrzegaé¢ do
celow stosowania niniejszego ustepu.
Srodki te, majace na celu zapewnienie
wykonania niniejszej dyrektywy na
jednolitych warunkach, przyjmuje si¢ jako
akty wykonawcze zgodnie z przepisami
art. 63 ust. 3.

Poprawka

W oparciu o doswiadczenia nabyte przez
organy regulacyjne Komisja, przed
uplywem 18 miesigcy po wejsciu w Zycie
niniejszej dyrektywy, przyjmuje srodki
wykonawcze okreslajace szczegotowo
procedure 1 kryteria, ktorych nalezy
przestrzegac do celow stosowania
niniejszego ustepu. Srodki te, majace na
celu zapewnienie wykonania niniejszej
dyrektywy na jednolitych warunkach,
przyjmuje si¢ jako akty wykonawcze
zgodnie z przepisami art. 63 ust. 3.

Uzasadnienie

Komisja powinna by¢ zobowigzana do podjecia dziatan w terminie 18 miesigcy po wejsciu w
Zycie dyrektywy — uznaje sie, ze termin ten jest wystarczajgco diugi i pozwala na
zgromadzenie doswiadczen dotyczqcych posiadania i udzielania dostepu do infrastruktury
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kolejowej.

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 11 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Wilasciwe organy i przedsigbiorstwa
kolejowe §wiadczace ustugi publiczne
przekazuja wlasciwemu organowi
regulacyjnemu lub wlasciwym organom
regulacyjnym informacje wymagane — w
stopniu uzasadnionym — do podj¢cia
decyzji. Organ regulacyjny analizuje
otrzymane informacje, konsultujac si¢ w
razie potrzeby z wszystkimi odpowiednimi
stronami, oraz przekazuje odpowiednim
stronom swojg decyzje wraz z
uzasadnieniem — W rozsqgdnym, wczesniej
ustalonym terminie, ale w kazdym razie
nie pozniej niz w terminie dwoch miesigcy
od otrzymania wszystkich odpowiednich
informacji.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 11 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja moze przyjgé srodki
wykonawcze okreslajace szczegotowo
procedure 1 kryteria, ktorych nalezy
przestrzega¢ do celéw stosowania ust. 1, 2
i 3 niniejszego artykuhu. Srodki te, majace
na celu zapewnienie wykonania niniejszej
dyrektywy na jednolitych warunkach,
przyjmuje si¢ jako akty wykonawcze
zgodnie z przepisami art. 63 ust. 3.
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Poprawka

Wiasciwe organy i przedsiebiorstwa
kolejowe §wiadczace ustugi publiczne
przekazuja wlasciwemu organowi
regulacyjnemu lub wtasciwym organom
regulacyjnym informacje wymagane — w
stopniu uzasadnionym — do podjecia
decyzji. Organ regulacyjny analizuje
otrzymane informacje, konsultujac si¢ w
razie potrzeby z wszystkimi odpowiednimi
stronami, oraz przekazuje odpowiednim
stronom swojg decyzje wraz z
uzasadnieniem w terminie jednego
miesigca 0d otrzymania reklamacji.

Poprawka

4. W oparciu o doswiadczenia nabyte
przez organy regulacyjne Komisja, przed
uplywem 18 miesigcy po wejsciu w Zycie
niniejszej dyrektywy, przyjmuje $rodki
wykonawcze okreslajace szczegdtowo
procedurg i kryteria, ktorych nalezy
przestrzega¢ do celow stosowania ust. 1, 2
i 3 niniejszego artykutu. Srodki te, majace
na celu zapewnienie wykonania niniejszej
dyrektywy na jednolitych warunkach,
przyjmuje si¢ jako akty wykonawcze
zgodnie z przepisami art. 63 ust. 3.
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Uzasadnienie

Poprawka ta ustanawia obowiqzek, by Komisja przyjmowata akty wykonawcze okreslajgce
procedure i kryteria postanowien zwigzanych z ograniczeniem prawa dostepu do ustug
czesciowo lub catkowicie objetych umowami o Swiadczenie ustug publicznych oraz z
wnioskami kierowanymi do organow regulacyjnych. Komisja zobowigzana jest do podjecia
dziatan w terminiel 8 miesiecy po wejsciu w zycie przedmiotowej dyrektywy.

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 12 — ustep 4 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Komisja przygotowuje analize
porownawczq metod stuzgcych do
ustalenia kwot oplat w panstwach
czionkowskich w celu wprowadzenia
jednolitych metod obliczeniowych
stuzqcych do wyliczania wysokosci oplat.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 13
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Artykut 13 Artykut 13
Warunki dostepu do ustug Warunki dostepu do ustug
1. Przedsiebiorstwa kolejowe sq, na 1. Zarzqdcy infrastruktury zapewniajq
niedyskryminujacych zasadach, wszystkim przedsiebiorstwom kolejowym,
uprawnione do minimalnego pakietu na niedyskryminujacych zasadach,
dostepu okreslonego w zatgczniku III, pkt minimalny pakiet dostepu okreslony w
1. zatgczniku 11, pkt 1.
2. Swiadczenie ustug okreslonych w 2. Operatorzy obiektéw infrastruktury
zatgczniku 111 pkt 2 jest zapewniane w ustugowej zapewniajg wszystkim
niedyskryminacyjny sposob przez przedsigbiorstwom kolejowym dostep — W
wszystkich operatorow obiektow tym dostep do toréw — do obiektow
infrastruktury ustugowej. infrastruktury, o ktorych mowa w
zalaczniku III pkt 2, oraz do ustug
swiadczonych w tych obiektach w
niedyskryminacyjny sposéb pod nadzorem
organu regulacyjnego, zgodnie z art. 56.
RR\881035PL.doc 41/110 PE456.628v02-00
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W przypadku gdy operator danego obiektu
infrastruktury ustugowej nalezy do organu
lub przedsigbiorstwa, ktore rowniez
dzialaja i maja dominujaca pozycje co
najmniej na jednym rynku ustug transportu
kolejowego, dla ktorego wykorzystuje si¢
dany obiekt, operator taki posiada
niezaleznos$¢ prawng, organizacyjna i
decyzyjna od tego organu lub tego
przedsigbiorstwa.

Whioski o dostep do obiektow
infrastruktury ustugowej sktadane przez
przedsiebiorstwa kolejowe moga zostaé
odrzucone tylko w przypadku, gdy
wystepuja inne realne warianty
umozliwiajace im prowadzenie przewozow
towaréw lub przewozow pasazerskich na
tej samej trasie na warunkach
dopuszczalnych pod wzgledem
ekonomicznym. Obowigzek udowodnienia
wystepowania realnych wariantow
spoczywa na operatorze obiektu
infrastruktury ustugowej.

W przypadku wystapienia sprzecznos$ci
pomiedzy r6znymi wnioskami operator
doktada staran, aby jak najlepiej zaspokoié¢
wszystkie zapotrzebowania. W przypadku
braku realnej alternatywy oraz braku
mozliwosci uwzglednienia wszystkich
wnioskoéw o przyznanie zdolnoS$ci
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W przypadku gdy operator danego obiektu
infrastruktury ustugowej, 0 ktorej mowa w
zatgczniku I pkt 2, nalezy do organu lub
przedsigbiorstwa, ktore rowniez dziataja i
majg dominujgcg pozycj¢ co najmniej na
jednym rynku ustug transportu kolejowego,
dla ktorego wykorzystuje si¢ dany obiekt,
operator taki posiada niezalezno$¢
organizacyjng i decyzyjng od tego organu
lub tego przedsigbiorstwa. Operator
obiektu infrastruktury ustugowej oraz
wspomniany organ lub przedsiebiorstwo
prowadzq oddzielne rachunki, w tym
oddzielne bilanse i rachunki zyskow i
strat.

Whioski o dostep do obiektow
infrastruktury ustugowej sktadane przez
przedsigbiorstwa kolejowe sg
rozpatrywane w ciggu ustalonych ram
czasowych, okreslonych przez krajowy
organ regulacyjny, i mogg zostac
odrzucone tylko w przypadku, gdy
wystepuja inne realne warianty
umozliwiajgce im prowadzenie przewozow
towarow lub przewozow pasazerskich na
tej samej trasie na warunkach
dopuszczalnych pod wzgledem
ekonomicznym. W przypadku odmowy
dostgpu do obiektow infrastruktury
ustugowej operator obiektu infrastruktury
ustugowej proponuje realny pod
wigledem ekonomicznym i technicznym
wariant oraz uzasadnia swojg odmowe na
pismie. Odmowa nie skutkuje natoZeniem
na operatora danego obiektu
infrastruktury ustugowej obowigzku
dokonywania inwestycji w zasoby lub
infrastrukture w celu zrealizowania
wszystkich wnioskow przedsigbiorstw
kolejowych.

W przypadku wystapienia sprzecznosci
pomiedzy réznymi wnioskami operator
doktada staran, aby jak najlepiej zaspokoié¢
wszystkie zapotrzebowania. W przypadku
braku realnej alternatywy oraz braku
mozliwosci uwzglednienia wszystkich
wnioskOw o przyznanie zdolnosci
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przepustowej danego obiektu infrastruktury
ustlugowej w oparciu o przedstawione
zapotrzebowania, organ regulacyjny, o
ktérym mowa w art. 55, z wlasnej
inicjatywy lub na podstawie reklamacji
podejmuje odpowiednie dziatania w celu
zapewnienia przeznaczenia odpowiedniej
cze¢$ci zdolnosci przepustowej dla
przedsigbiorstw kolejowych niebedacych
cze$cig organu lub przedsigbiorstwa, do
ktorego nalezy réwniez operator obiektu
infrastruktury ustugowej. Jednakze nowe
obiekty utrzymania i inne obiekty
techniczne opracowane dla konkretnego
nowego taboru moga zostac¢
zarezerwowane do wykorzystania przez
jedno przedsiebiorstwo kolejowe na okres
pieciu lat od rozpoczecia ich eksploataci.

W przypadku gdy dany obiekt
infrastruktury ustugowej nie byt uzywany
przez okres co najmniej dwdch kolejnych
lat, jego wtasciciel podaje do publicznej
wiadomosci, ze obiekt 1 jego obstuga
przeznaczone sg do wynajecia lub
dzierzawy.

3. Jezeli zarzqdca infrastruktury oferuje
jakikolwiek zakres ustlug opisanych w
zalaczniku III pkt 3 jako ustugi dodatkowe,
Swiadczy takie ushugi w
niedyskryminacyjny sposob na zadanie
przedsiebiorstw kolejowych.

4. Przedsigbiorstwa kolejowe moga
zazada¢ wigkszego zakresu ustug
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przepustowej danego obiektu infrastruktury
uslugowej w oparciu o przedstawione
zapotrzebowania, organ regulacyjny, o
ktérym mowa w art. 55, z wlasnej
inicjatywy lub na podstawie reklamacji
zlozonej przez wnioskodawce podejmuje
odpowiednie dziatania, przy
uwzglednieniu potrzeb wszystkich
zainteresowanych stron, w celu
zapewnienia przeznaczenia odpowiedniej
czesci zdolnosci przepustowej dla
przedsiebiorstw kolejowych niebedacych
cze$cig organu lub przedsigbiorstwa, do
ktérego nalezy operator obiektu
infrastruktury ustugowej. Jednakze nowe
obiekty utrzymania i inne obiekty
techniczne opracowane dla nowego taboru
kolei duiych predkosci, o ktorych mowa w
decyzji Komisji 2008/232/WE’, moga
zosta¢ zarezerwowane do wykorzystania
przez jedno przedsigbiorstwo kolejowe na
okres dziesieciu lat od rozpoczecia ich
eksploatacji.

W przypadku gdy dany obiekt
infrastruktury ustugowej nie byt uzywany
przez okres co najmniej jednego roku, a
przedsiebiorstwa kolejowe wykazaly
operatorowi tego obiektu infrastruktury
ustugowej cheé¢ uzyskania dostepu do
danego obiektu z uwagi na realne
potrzeby, jego wiasciciel podaje do
publicznej wiadomosci, ze obiekt 1 jego
obsluga przeznaczone sa do wynajecia lub
dzierzawy na potrzeby dziatalnosci
zwiqzanej 7 sektorem kolei, chyba Ze
operator takiego obiektu infrastruktury
wykaze, ze trwajgcy proces przebudowy
uniemozliwia jego uiywanie przez
przedsiebiorstwo kolejowe.

3. Jezeli podmiot swiadczqcy dang ustuge
oferuje jakikolwiek zakres ustug opisanych
w zalgczniku III pkt 3 jako ustugi
dodatkowe, §wiadczy takie ushugi w
niedyskryminacyjny sposob na zadanie
przedsiebiorstw kolejowych.

4. Przedsigbiorstwa kolejowe moga
zazada¢ wigkszego zakresu ustug
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pomocniczych, wyszczegolnionych w
zataczniku III pkt 4, od zarzadcy
infrastruktury i od innych dostarczycieli
tych ustug. Zarzadca infrastruktury nie jest
zobowigzany do $wiadczenia tych ustug.

5. Zatgcznik I11 moZe zostaé zmieniony na
podstawie zebranych doswiadczen zgodnie
z procedurg, o ktorej mowa w art. 60.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejszym uchyla si¢ wszelkie
postanowienia umow transgranicznych
pomiedzy panstwami czlonkowskimi, ktore
traktujg W dyskryminacyjny sposob
przedsiebiorstwa kolejowe lub ktore
ograniczajq ich swobode W zakresie
wykonywania przewozow
transgranicznych wynikajgcq 7 umow
transgranicznych miedzy panstwami
czlonkowskimi.

pomocniczych, wyszczegolnionych w
zataczniku III pkt 4, od zarzadcy
infrastruktury i od innych operatorow
obiektu infrastruktury ustugowej.
Zarzadca infrastruktury nie jest
zobowigzany do $wiadczenia tych ustug.

'Dz.U. L 841226.3.2008, s. 132.

Poprawka

Panstwa czlonkowskie dopilnowujg, by
zawierane przez nie umowy
transgraniczne nie traktowaly W
dyskryminacyjny sposéb pewnych
przedsiebiorstw kolejowych i nie stanowily
ograniczen dla swobody przedsigbiorstw
kolejowych w zakresie wykonywania
przewozdw transgranicznych.

Uzasadnienie

Umowy transgraniczne powinny w dalszym ciggu wchodzi¢ w zakres autonomii panstw i
naleze¢ do ich kompetencji. Unia Europejska powinna podejmowac dziatania jedynie w
przypadku, gdy cele nie mogq zostac osiggnigte w sposob zadawalajqcy przez panstwa
cztonkowskie i gdy mogq one zostac skuteczniej osiggnigte przez Unie Europejskgq.

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje
Komisja moze przyja¢ srodki wykonawcze

PE456.628v02-00

Poprawka
Komisja moze przyja¢ srodki wykonawcze
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okreslajace szczegoltowo procedure, ktorej
nalezy przestrzegad do celow stosowania
niniejszego ustepu. Srodki te, majace na
celu zapewnienie wykonania niniejszej
dyrektywy na jednolitych warunkach,
przyjmuje si¢ jako akty wykonawcze
zgodnie z przepisami art. 63 ust. 3.

okreslajace opcje proceduralne w ramach
procedury wspolpracy, o ktérej mowa w
poprzednim akapicie. Te srodki
wykonawcze, majace na celu zapewnienie
wykonania niniejszej dyrektywy na
jednolitych warunkach, przyjmuje si¢ jako
akty wykonawcze zgodnie z procedurg
doradczq, o ktorej mowa w art. 64 ust. 2.

Uzasadnienie

Poprawka w sposob bardziej szczegotowy okresla cel srodkow wykonawczych, jakie moze

przyjgé Komisja.

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 15
Zakres monitorowania rynku

1. Komisja przyjmuje ustalenia konieczne
do monitorowania technicznych i
ekonomicznych warunkéw oraz rozwoju
sytuacji na rynku europejskiego transportu
kolejowego.

2. W tym kontekscie Komisja wiacza Scisle
do swoich prac przedstawicieli panstw
cztonkowskich 1 zainteresowanych
sektorow, w tym uzytkownikow, tak aby
byli oni w stanie prowadzi¢ monitorowanie
rozwoju sektora kolejowego i zmian rynku,
oceni¢ skutki podjetych srodkow 1
przeanalizowaé wptyw srodkow
zaplanowanych przez Komisje.

RR\881035PL.doc

45/110

Poprawka

Artykut 15
Zakres monitorowania rynku

1. Komisja przyjmuje ustalenia konieczne
do monitorowania warunkow
technicznych, socjalnych i ekonomicznych
oraz rozwoju sytuacji na rynku
europejskiego transportu kolejowego, w
tym rozwoju zatrudnienia, jak tez
przestrzegania odnosnego unijnego
prawodawstwa na tym rynku.

2. W tym konteks$cie Komisja wiacza Scisle
do swoich prac przedstawicieli panstw
cztonkowskich, w tym przedstawicieli
organdw regulacyjnych, o ktérych mowa
w art. 55, i zainteresowanych sektoréw, w
tym odnosnych wtadz lokalnych i
regionalnych, partnerow spolecznych i
uzytkownikow sektora kolejowego, tak aby
byli oni w stanie prowadzi¢ monitorowanie
rozwoju sektora kolejowego i zmian rynku,
oceni¢ skutki podjetych srodkow 1
przeanalizowaé wptyw srodkow
zaplanowanych przez Komisj¢. Komisja
angazuje rowniez w odpowiednich
przypadkach Europejskq Agencje
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3. Komisja monitoruje wykorzystanie sieci
i zmiany ramowych warunkow w sektorze
kolejowym, w szczegOlnosci w zakresie
pobierania opfat za infrastrukture, alokacji
zdolno$ci przepustowej, inwestycji w
infrastrukture kolejowa, rozwoju sytuacji
odnosnie do cen i jakos$ci kolejowych ustug
transportowych, kolejowych ustug
transportowych objetych umowami o
$wiadczenie ustug publicznych,
wydawania licencji i stopnia harmonizacji
pomiedzy panstwami cztonkowskimi.
Zapewnia ona aktywnq wspolprace
miedzy odpowiednimi organami
regulacyjnymi w panstwach
czlonkowskich.

4. Komisja sktada regularne sprawozdania
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
sprawie:

a) zmian rynku wewnetrznego przewozow
kolejowych

b) warunkéw ramowych, z
uwzglednieniem ustug publicznych w
zakresie transportu kolejowego

c) stanu europejskiej sieci kolejowej
d) wykorzystania uprawnien do dostgpu

e) barier dla bardziej efektywnych
przewozdéw kolejowych

f) ograniczen infrastruktury
g) potrzeb w zakresie ustawodawstwa.

5. Na potrzeby monitorowania rynku przez
Komisje panstwa cztonkowskie co roku
przekazujg informacje okreslone w
zalaczniku IV oraz wszelkie pozostale
niezbedne dane, o ktore wystapi Komisja.

PE456.628v02-00

Kolejowq.

3. Komisja monitoruje wykorzystanie sieci
i zmiany ramowych warunkdw w sektorze
kolejowym, w szczegolnosci w zakresie
pobierania opfat za infrastrukture, alokacji
zdolnos$ci przepustowej, inwestycji w
infrastrukture kolejowa, rozwoju sytuacji
odnosnie do cen i jakosci kolejowych ustug
transportowych, kolejowych ustug
transportowych objetych umowami o
swiadczenie ustug publicznych,
wydawania licencji, stopnia otwarcia
rynku, warunkow zatrudnienia i
socjalnych i stopnia harmonizacji,
wlaszeza w zakresie praw socjalnych,
pomigdzy panstwami cztonkowskimi i
wewngtrz panstw czlonkowskich.

4. Co dwa lata Komisja sktada
sprawozdania Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie w sprawie:

a) zmian rynku wewnetrznego przewozow
kolejowych i ustug powigzanych, w tym
stopnia otwarcia rynku

b) warunkéw ramowych, z

uwzglednieniem ustug publicznych w
zakresie transportu kolejowego

ba) rozwoju zatrudnienia oraz warunkow
pracy i warunkow socjalnych w
przedmiotowym sektorze

c) stanu europejskiej sieci kolejowej

d) wykorzystania uprawnien do dostepu

e) barier dla bardziej efektywnych
przewozdw kolejowych

f) ograniczen infrastruktury
g) potrzeb w zakresie ustawodawstwa.

5. Na potrzeby monitorowania rynku przez
Komisje panstwa cztonkowskie co roku
przekazuja nastepujgce informacje
okreslone w zalaczniku IV oraz wszelkie
pozostale niezbedne dane, o ktore wystapi
Komisja:

a) zmiany wynikow transportu kolejowego
i rekompensat 7 tytulu obowiqzkow
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RR\881035PL.doc

swiadczenia ustugi publicznej;

b) stopien otwarcia rynku i uczciwej
konkurencji w poszczegolnych panstwach
czlonkowskich; udzial przedsiebiorstw
kolejowych w wynikach sektora
transportowego ogolem;

¢) zasoby i dzialalnosé¢ organow
regulacyjnych zwiqzane z ich funkcjq
organow odwotawczych;

d) istotne zmiany dotyczqce
restrukturyzacji zasiedzialych
przedsiebiorstw kolejowych oraz
przyjecia/realizacji krajowych strategii na
rzecz transportu w ciggu ubieglego roku;

e) istotne inicjatywy/dzialania szkoleniowe
w dziedzinie transportu kolejowego
podjete w danym panstwie czlonkowskim
w ubieglym roku;

f) stan zatrudnienia i warunki socjalne w
przedsiebiorstwach kolejowych, u
zarzqgdcow infrastruktury i w innych
spotkach aktywnie dzialajgcych w sektorze
kolejowym na koniec ubieglego roku;

g) inwestycje w sie¢ kolei duzych
predkosci w ubieglym roku;

h) dlugosé sieci kolejowej na koniec
ubieglego roku;

i) oplaty za dostep do infrastruktury w
ubieglym roku;

J) obecnosé sytemu opartego na wynikach
utworzonego zgodnie z przepisami art. 35
niniejszej dyrektywy;

k) liczba waznych licencji wydanych przez
wlasciwy organ krajowy;

1) status wdroZenia europejskiego systemu
zarzqdzania ruchem kolejowym;

m) liczba incydentéw, wypadkdw i
powaznych wypadkow zgodnie 7 definicjq
zawartg w dyrektywie 2004/49/WE, ktdre
wydarzyly si¢ w obrebie sieci w ubieglym
roku;

n) inne istotne zmiany;
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Zaktacznik IV moze zosta¢ zmieniony na
podstawie zebranych doswiadczen zgodnie
Z procedura, o ktérej mowa w art. 60.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 17 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Komisja moze przyjgé srodki
wykonawcze okreslajace szczegotowo
procedure, ktorej nalezy przestrzegaé do
celow stosowania niniejszego ustegpu, w
tym stosowanie wspdlnego wzoru licencji.
Srodki te, majace na celu zapewnienie
wykonania niniejszej dyrektywy na
jednolitych warunkach, przyjmuje si¢ jako
akty wykonawcze zgodnie z przepisami
art. 63 ust. 3.

0) rozwdj rynkow serwisowych i stopien
otwarcia rynku ustug serwisowych.

Zatacznik IV moze zosta¢ zmieniony na
podstawie zebranych doswiadczen zgodnie
z procedurg, o ktorej mowa w art. 60, w
celu aktualizacji informacji wymaganych
do monitorowania rynku kolejowego.

Poprawka

5. Komisja przyjmuje $rodki wykonawcze
okreslajace opcje proceduralne, ktorych
nalezy przestrzega¢ do celoéw wydawania
licencji i ustanowienia wspolnego wzoru
licencji zgodnie z wymogami zawartymi w
sekcji 2. Te srodki wykonawcze, majace na
celu zapewnienie wykonania niniejszej
dyrektywy na jednolitych warunkach,
przyjmuje si¢ jako akty wykonawcze
zgodnie z procedurq doradczq, o ktorej
mowa w art. 64 ust. 2.

Uzasadnienie

Poprawka w sposob bardziej szczegotowy okresla zakres srodkow wykonawczych, jakie moze

przyjgé Komisja.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 19 - litera d)

Tekst proponowany przez Komisje

d) nie zostaty skazane za powazne lub
wielokrotne przypadki niewykonania lub
nienalezytego wykonania zobowigzan
wynikajacych z prawa socjalnego lub
prawa pracy, w tym zobowigzan
wynikajacych z ustawodawstwa w zakresie
bezpieczenstwa i higieny pracy oraz

PE456.628v02-00

Poprawka

d) nie zostaly skazane za Zadne przypadki
niewykonania lub nienalezytego
wykonania zobowigzan wynikajacych z
prawa socjalnego lub prawa pracy, w tym
zobowigzan wynikajacych z
ustawodawstwa w zakresie
bezpieczenstwa, bezpieczenstwa i1 higieny
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zobowigzan wynikajacych z prawa celnego
w przypadku przedsigbiorstwa
ubiegajgcego si¢ 0 wykonywania
transgranicznych przewozow towarowych
podlegajacych postepowaniu celnemu.

pracy oraz zobowigzan wynikajacych z
prawa celnego w przypadku
przedsigbiorstwa ubiegajacego si¢ o
wykonywania transgranicznych
przewozow towarowych podlegajacych
postgpowaniu celnemu.

Uzasadnienie

Poprawka ta zwieksza przestrzeganie ustawodawstwa w zakresie bezpieczenstwa i prawa
pracy, przez co staje si¢ ono niezbednym wymogiem dotyczqcym dobrej reputacji, ktory muszg
spetniac przedsiebiorstwa kolejowe przy ubieganiu si¢ o licencje.

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Wymagania zwigzane ze zdolnoscia
finansowg sg spetnione wowczas, gdy
ubiegajace si¢ przedsigbiorstwo kolejowe
wykaze, iz bedzie w stanie spetniaé
rzeczywiste 1 potencjalne zobowigzania,
oparte na realistycznych zalozeniach, przez
okres dwunastu miesigcy.

Poprawka

Wymagania zwigzane ze zdolnoscia
finansowg sg spelnione wowczas, gdy
ubiegajace si¢ przedsigbiorstwo kolejowe
wykaze, iz bedzie w stanie spetniaé
rzeczywiste 1 potencjalne zobowigzania,
oparte na realistycznych zalozeniach, przez
okres dwunastu miesigcy. Organy
wydajgce licencje weryfikujq zdolnosé¢
finansowq na podstawie rocznych
sprawozdan finansowych przedsiebiorstwa
kolejowego, a w przypadku gdy
przedsiebiorstwo nie moZe przedstawié
rocznych sprawozdan finansowych — na
podstawie rocznego bilansu.

Uzasadnienie

Dodano tekst pochodzqcy z zalgcznika V, poniewaz uznano go za istotny element dyrektywy.
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Poprawka 69

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Do tych celow kazde przedsiebiorstwo
ubiegajace si¢ o licencje dostarcza cO
najmniej informacje wymienione w
zalgcezniku V.

Poprawka

Do tych celow kazde przedsiebiorstwo
ubiegajace si¢ o licencj¢ dostarcza
szczegolowe informacje w nastepujqcych
sprawach:

a) dostepne fundusze, w tym saldo
rachunku bankowego, zabezpieczone
przekroczenie stanu konta i poZyczki;

b) fundusze i aktywa dostepne jako
zabezpieczenie;

¢) kapital obrotowy;

d) istotne koszty, lgcznie 7 kosztem zakupu
na rachunek pojazddw, terendw,
budynkdw, instalacji i taboru kolejowego;

e) obcigzienia na aktywach
przedsiebiorstwa;

P podatki i sktadki na ubezpieczenie
spoleczne.

Uzasadnienie

Dodano tekst pochodzqcy z zatgcznika V, poniewaz uznano go za istotny element dyrektywy.
Przedsigbiorstwa ubiegajqce sie o licencje powinny rowniez przedstawic¢ szczegotowe
informacje na temat ptaconych przez nie podatkow i sktadek na ubezpieczenie spoteczne.

Poprawka 70

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE456.628v02-00
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Poprawka

Organ wydajgcy licencje uznaje, Ze
przedsiebiorstwo ubiegajqce si¢ o licencje
nie posiada zdolnosci finansowej, jesli w
zwiqzku ze swojq dziatalnosciq zalega 7
zaplatqg podatkow lub skladek na
ubezpieczenia spoleczne.
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Uzasadnienie

Dodano tekst pochodzqcy z zalgcznika V, poniewaz uznano go za istotny element dyrektywy.

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Organy mogq w szczegolnosci zazqgdad
przedstawienia sprawozdania z audytu
oraz odpowiednich dokumentow z banku,
powszechnej kasy oszczednosciowej, od
ksiegowego lub audytora. Dokumenty te
muszq zawierad informacje dotyczgce
kwestii okreslonych w ust. 2 lit. a)-f)
niniejszego artykutu.

Uzasadnienie

Dodano tekst pochodzqcy z zalgcznika V, poniewaz uznano go za istotny element dyrektywy.

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
Zalgcznik V moze zostacé zmieniony na skreslony

podstawie zebranych doswiadczen zgodnie
z procedurg, o ktorej mowa w art. 60.

Uzasadnienie

Zatgcznik V uznaje sie za istotny element tekstu. Dlatego przeniesiono jego tres¢ w catosci do
art. 20.
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Poprawka 73

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21

Tekst proponowany przez Komisje

Wymagania kwalifikacji zawodowych sa
spetnione, kiedy wnioskodawca —
przedsigbiorstwo kolejowe — moze
wykazac, ze ma lub bedzie posiadat
organizacj¢ zarzadzania, dysponujaca
wiedzg lub doswiadczeniem niezbednym
do prowadzenia bezpiecznej i niezawodnej
dziatalnosci operacyjnej oraz jej
nadzorowania we wszystkich rodzajach
dzialalnosci okreslonych w licencji.

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Nie naruszajac przepisoOw rozdziatu I11
rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady,
przedsiebiorstwo kolejowe jest
odpowiednio ubezpieczone w celu
pokrycia, zgodnie z prawem
mig¢dzynarodowym 1 krajowym,
odpowiedzialnosci cywilnej od wypadku,
w szczegOlnosci w odniesieniu do
przesytek, poczty 1 0s6b trzecich.

Poprawka

Wymagania kwalifikacji zawodowych sg
spetione, kiedy wnioskodawca —
przedsigbiorstwo kolejowe — moze
wykazac, ze ma lub bedzie posiadat
organizacj¢ zarzadzania, dysponujaca
wiedzg lub doswiadczeniem niezbednym
do prowadzenia bezpiecznej i niezawodnej
dziatalnosci operacyjnej oraz jej
nadzorowania we wszystkich rodzajach
dzialalnosci okreslonych w licencji. Przy
sktadaniu wniosku przedsigbiorstwo
wykazuje rowniez, e posiada certyfikat
bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 10
dyrektywy 2004/49/WE.

Poprawka

Nie naruszajac przepiséw rozdziatu 111
rozporzadzenia (WE) nr 1371/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady,
przedsiebiorstwo kolejowe jest
odpowiednio ubezpieczone lub dysponuje
rownowazinymi gwarancjami i ustaleniami
zatwierdzonymi przez organ regulacyjny
w celu pokrycia, zgodnie z prawem
miedzynarodowym 1 krajowym,
odpowiedzialnosci cywilnej od wypadku,
w szczegdlnosci w odniesieniu do
przesytek, poczty i 0s6b trzecich.

Uzasadnienie

Szczegolne traktowanie nalezy zapewnic¢ zabytkowym ustugom kolejowym swiadczonym przy
uzyciu krajowych sieci kolejowych, podlegajqgcych zatwierdzeniu ze strony krajowego organu

regulacyjnego.
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Poprawka 75

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 27 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Zarzadca infrastruktury, po
skonsultowaniu si¢ z zainteresowanymi
stronami, w tym z organem regulacyjnym,
0 ktérym mowa w art. 55, opracowuje i
publikuje regulamin sieci, mozliwy do
uzyskania po uiszczeniu pewnej optaty,
ktoéra nie przewyzsza kosztu publikacji
tego regulaminu. Regulamin sieci
publikuje si¢ w co najmniej dwdch
jezykach oficjalnych Unii. Tres$¢
regulaminu sieci udostepnia si¢
nieodptatnie w formie elektronicznej na
stronie internetowej Europejskiej Agenciji
Kolejowej.

Poprawka

1. Zarzadca infrastruktury, po
skonsultowaniu si¢ z zainteresowanymi
stronami, w tym z organem regulacyjnym,
0 ktérym mowa w art. 55, opracowuje i
publikuje regulamin sieci, mozliwy do
uzyskania po uiszczeniu pewnej oplaty,
ktora nie przewyzsza kosztu publikacji
tego regulaminu. Regulamin sieci
publikuje si¢ w co najmniej dwdch
jezykach oficjalnych Unii, przy czym
jednym z nich jest jezyk angielski. Tres¢
regulaminu sieci udostgpnia si¢
nieodptatnie w formie elektronicznej na
stronie internetowej Europejskiej Agencji
Kolejowej.

Uzasadnienie

Opublikowanie regulaminu w jezyku miedzynarodowym, jakim jest jezyk angielski, powinno

utatwic¢ zrozumienie jego tresci.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 27 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Regulamin sieci podaje charakterystyke
infrastruktury, ktora jest dostepna dla
przedsigbiorstw kolejowych. Zawiera
informacje podajace warunki dostgpu do
danej infrastruktury kolejowej i obiektéw
infrastruktury ustugowe;j. Tresé
regulaminu sieci okreslono w zalgczniku
VI.

RR\881035PL.doc

Poprawka

2. Regulamin sieci podaje charakterystyke
infrastruktury, ktora jest dostepna dla
przedsigbiorstw kolejowych. Zawiera
nastgpujgce informacje podajace warunki
dostepu do danej infrastruktury kolejowej i
obiektow infrastruktury ustugowe;:

a) czes¢ przedstawiajqgcq charakter
infrastruktury, ktora jest udostepniana
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przedsiebiorstwom kolejowym, oraz,
warunki dostepu do niej;

b) czes¢é na temat zasad pobierania oplat i
taryf;

¢) czes¢ na temat zasad i kryteriow
alokacji zdolnosci przepustowej;
operatorzy obiektow infrastruktury
ustugowej, ktore nie znajdujq sie pod
kontrolg zarzgdcy infrastruktury,
przedstawiajq informacje o oplatach
pobieranych za uzyskanie dostepu do
danego obiektu oraz za swiadczenie ustug,
jak rowniez informacje o technicznych
warunkach dostepu, ktore uwzglednia sie
w regulaminie sieci;

d) czesé dotyczgceq informacji odnosnie do
wniosku o wydanie licencji, o ktérej mowa
w art. 25, oraz certyfikatow
bezpieczenstwa wydawanych zgodnie 7
dyrektywg 2004/49/WE";

e) czesé dotyczgcq informacji odnosnie do
procedur rozstrzygania sporéw i apelacji
w zakresie spraw zwigzanych 7 dostepem
do infrastruktury kolejowej i przewozow
oraz planu wydajnosci, o ktorym mowa w
art. 35;

P czesé dotyczgceq dostepu do obiektow
infrastruktury ustugowej i oplat za
korzystanie z obiektow infrastruktury
ustugowej, o ktorych mowa w zalgczniku
Ii;

g) wzor umowy stuzgcy zawieraniu umow
ramowych miedzy zarzqdcq infrastruktury
a wnioskodawcq zgodnie 7 art. 42.

Informacje w zawarte regulaminie sq
corocznie aktualizowane i sq zgodne 7
rejestrami infrastruktury, ktore majq by¢
publikowane zgodnie z przepisami art. 35
dyrektywy 2008/57/WE, lub odnoszg si¢
do tych rejestrow. Informacje na temat
infrastruktury, ktora nie jest odpowiednio
utrzymywana i ktorej jakos¢ si¢ obniza, sq
w sposdb terminowy przekazywane
uzytkownikom.
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Informacje zawarte w lit. a)-g) mogqg
zostaé zmienione i uscislone przez
Komisje zgodnie 7 zalgcznikiem VI na

podstawie zebranych doswiadczen i

zgodnie 7 procedurgq, o ktorej mowa w art.
60.

Dz.U. L 164 7 30.4.2004, s. 44.

Uzasadnienie

Wykaz czesci, z ktorych skltada sie regulamin sieci, jest uwazany za istotny element dyrektywy.

Aby umozliwic¢ elastycznosé¢, Komisja moze zmieniac¢ konkretne szczegolty w obrebie kazdej
czesci. Ponadto, w przypadkach gdy jakos¢ infrastruktury sie obniza, powinni by¢ o tym
informowani uzytkownicy na zasadzie systemu wczesnego ostrzegania.

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 29 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by
przedstawiciele zarzadcow infrastruktury,
ktorych decyzje w zakresie oplat maja
wplyw na inne infrastruktury, dziatali
wspolnie, aby koordynowac pobieranie
optat lub pobiera¢ optaty za korzystanie z
odpowiedniej infrastruktury na poziomie
miedzynarodowym.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by
przedstawiciele zarzadcow infrastruktury,
ktorych decyzje w zakresie oplat maja
wplyw na inne infrastruktury, dziatali
wspolnie, aby razem koordynowac
pobieranie optat lub pobiera¢ oplaty za
korzystanie z odpowiedniej infrastruktury
na poziomie mi¢dzynarodowym.

Uzasadnienie

Poprawka ta uwydatnia koncepcje, ze zarzqdcy infrastruktury powinni tworzy¢ silniejsze

wspolne struktury koordynacyjne.

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 30

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 30

RR\881035PL.doc

Poprawka

Artykut 30
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Koszty i zestawienie rachunkowe
infrastruktury

1. Zarzadcy infrastruktury otrzymuja, przy
poswieceniu nalezytej uwagi
bezpieczenstwu oraz utrzymaniu i
poprawianiu jakosci ustug w zakresie
infrastruktury, zachety do zmniejszania
kosztow zapewniania infrastruktury i
wielkosci optat za dostep.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, zeby
ust. 1, zostat wykonany w drodze umowy
zawartej miedzy wlasciwym organem
wladzy a zarzadcg infrastruktury,
obejmujacej okres nie krotszy niz pieé lat,
ktora przewiduje finansowanie ze strony
panstwa.

3. Warunki takiej umowy 1 struktura wptat
w celu zapewnienia finansowania zarzadcy
infrastruktury sa uzgodnione z gory,
obejmujac caty okres umowy.

Podstawowe zasady i parametry takich
umow okreslono w zataczniku VII, ktory
moze zosta¢ zmieniony na podstawie
zebranych doswiadczen zgodnie 7
procedurg, o ktorej mowa w art. 60.

Panstwa cztonkowskie konsultujg si¢ z
zainteresowanymi stronami przynajmniej
miesigc przed podpisaniem umowy i
publikujg umowg w terminie jednego
miesigca od jej zawarcia.

Zarzadca infrastruktury zapewnia zgodnos¢
planu prowadzenia dziatalno$ci z
postanowieniami umowy.

Organ regulacyjny, o ktérym mowa w art.
55, ocenia, czy prognozowane srednio- i
dltugoterminowe dochody zarzgdcy
infrastruktury sq odpowiednie dla
osiggniecia wyznaczonych wskaznikow
gospodarczych oraz przedstawia odnosne
zalecenia w terminie co najmniej jednego
miesigca przed podpisaniem umowy.

Wlasciwy organ przedstawia organowi
regulacyjnemu uzasadnienie w
przypadku, gdy zamierza nie zastosowaé
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Koszty i zestawienie rachunkowe
infrastruktury

1. Zarzadcy infrastruktury otrzymuja, przy
poswieceniu nalezytej uwagi
bezpieczenstwu oraz utrzymaniu i
poprawianiu jakosci ustug w zakresie
infrastruktury, zachety do zmniejszania
kosztéw zapewniania infrastruktury i
wielkosci optat za dostep.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, zeby
ust. 1, zostal wykonany w drodze umowy
zawartej miedzy wlasciwym organem
wladzy a zarzadca infrastruktury,
obejmujacej okres nie krotszy niz siedem
lat, ktora przewiduje finansowanie ze
strony panstwa.

3. Warunki takiej umowy i struktura wptat
w celu zapewnienia finansowania zarzadcy
infrastruktury sa uzgodnione z gory,
obejmujac caty okres umowy.

Podstawowe zasady i parametry takich
umow okreslono w zataczniku VII.

Panstwa cztonkowskie konsultujg si¢ z
zainteresowanymi stronami przynajmniej
miesigc przed podpisaniem umowy i
publikujg umowg w terminie jednego
miesigca od jej zawarcia.

Zarzadca infrastruktury zapewnia zgodnos¢
planu prowadzenia dziatalno$ci z
postanowieniami umowy.
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sie do takich zalecen.

4. Zarzadcy infrastruktury sporzadzaja i
prowadza wykaz majatku, ktérym
zarzadzaja, ktory obejmuje obecng wartos¢
tego majatku oraz szczegotowe informacje
na temat kosztow odnowy i modernizacji
infrastruktury.

5. Zarzadca infrastruktury i operator
obiektow infrastruktury ustugowej
opracowuja metode alokacji kosztéw do
roznych ustug oferowanych zgodnie z
zalgcznikiem I1I oraz do rodzajow
pojazddw szynowych w oparciu 0
najlepsza dostepna wiedzg¢ w zakresie
przyczynowosci kosztow i1 o zasady
pobierania optat, o ktérych mowa w art.
31. Panstwa cztonkowskie moga wymagaé
uprzedniego zatwierdzenia w tej sprawie.
Metoda ta jest od czasu do czasu
uaktualniana stosownie do najlepszej
praktyki migedzynarodowe;.

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 31

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 31
Zasady pobierania optat

1. Optaty za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej i obiektow infrastruktury
uslugowej sg wptacane odpowiednio
zarzadcy infrastruktury oraz operatorowi
obiektow infrastruktury ustugowej 1
wykorzystywane do finansowania ich
dziatalnosci gospodarczej.

2. Panstwa cztonkowskie wymagaja od
zarzadcy infrastruktury 1 operatora
obiektoéw infrastruktury ustugowej
dostarczenia organowi

regulacyjnemu wszystkich koniecznych
informacji na temat natozonych optat.
Zarzadca infrastruktury i operator

RR\881035PL.doc

4. Zarzadcy infrastruktury sporzadzaja i
prowadza wykaz majatku, ktérym
zarzadzaja, ktory obejmuje obecng wartosé
tego majatku oraz szczegodtowe informacje
na temat kosztéw odnowy i modernizacji
infrastruktury.

5. Zarzadca infrastruktury i operator
obiektow infrastruktury ustugowe;j
opracowuja metode alokacji kosztéw do
roznych ustug oferowanych zgodnie z
zatgcznikiem III oraz do rodzajow
pojazddw szynowych w oparciu 0
najlepsza dostepna wiedzg w zakresie
przyczynowosci kosztow i1 o zasady
pobierania optat, o ktérych mowa w art.
31. Panstwa cztonkowskie moga wymagac
uprzedniego zatwierdzenia w tej sprawie.
Metoda ta jest od czasu do czasu
uaktualniana stosownie do najlepszej
praktyki migdzynarodowe;.

Poprawka

Artykut 31
Zasady pobierania optat

1. Opftaty za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej i obiektow infrastruktury
uslugowej sg wptacane odpowiednio
zarzadey infrastruktury oraz operatorowi
obiektow infrastruktury ustugowej 1
wykorzystywane do finansowania ich
dziatalnosci gospodarcze;.

2. Panstwa cztonkowskie wymagaja od
zarzadcy infrastruktury 1 operatora
obiektoéw infrastruktury ustugowej
dostarczenia organowi

regulacyjnemu wszystkich koniecznych
informacji na temat natozonych optat.
Zarzadca infrastruktury i operator
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obiektow infrastruktury ustugowej musza
w zwigzku z tym by¢ w stanie wykazac
wobec kazdego przedsi¢biorstwa
kolejowego, ze optaty za infrastrukture i
ushugi, na ktore faktycznie wystawiono
faktury przedsiebiorstwu kolejowemu,
zgodnie z art. 30 - 37, stosujg si¢ do
metodyki, zasad, a jesli to ma
zastosowanie, tabel ustalonych w
regulaminie sieci.

3. Bez uszczerbku dla przepisow ust. 4 lub
5 niniejszego artykutu lub dla przepiséw
art. 32 optaty za minimalny pakiet dost¢pu
ustala si¢ po koszcie, ktory jest
bezposrednio ponoszony jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami
zgodnie z przepisami zatgcznika VIII pkt 1.

Punkt 1 zatacznika VIII, moze zostaé
zmieniony na podstawie zebranych
doswiadczen zgodnie z procedurg, o ktorej
mowa w art. 60.

4. Optaty za infrastrukture moga zawierac
pewna oplate, ktora odzwierciedla
niedobor zdolnosci przepustowej w
mozliwej do wskazania cze$ci
infrastruktury w czasie okresow
przepetnienia.

5. W przypadku gdy na mocy przepisow
unijnych dotyczgcych drogowego
przewozu towarow dopuszcza sie
pobieranie oplat za koszty skutkow
hatasu, oplaty za infrastruktur¢ modyfikuje
si¢ w celu uwzglednienia kosztow hatasu
powodowanego przez prowadzenie ruchu
pociagow zgodnie z zatgcznikiem VIII pkt
2.

Zatacznik VIII pkt 2 moze zostac
zmieniony na podstawie zebranych
doswiadczen zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 60, w szczego6lnosci w celu
okreslenia elementow zrdznicowanych
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obiektow infrastruktury ustugowej musza
w zwigzku z tym by¢ w stanie wykazaé
wobec kazdego przedsiebiorstwa
kolejowego, ze optaty za infrastrukture i
ustugi, na ktore faktycznie wystawiono
faktury przedsiebiorstwu kolejowemu,
zgodnie z art. 30 - 37, stosujg si¢ do
metodyki, zasad, a jesli to ma
zastosowanie, tabel ustalonych w
regulaminie sieci.

3. Bez uszczerbku dla przepisow ust. 4 lub
5 niniejszego artykutu lub dla przepiséw
art. 32 optaty za minimalny pakiet dost¢pu
ustala si¢ po koszcie, ktory jest
bezposrednio ponoszony jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami
zgodnie z przepisami zatacznika VIII pkt 1.

Punkt 1 zatacznika VIII, moze zostaé
zmieniony na podstawie zebranych
doswiadczen zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 60.

4. Optaty za infrastrukture moga zawierac
pewna opfate, ktora odzwierciedla
niedobor zdolnosci przepustowej w
mozliwej do wskazania cze$ci
infrastruktury w czasie okresow
przepetnienia.

5. Oplaty za infrastrukture modyfikuje si¢
w celu uwzglednienia kosztow hatasu
powodowanego przez prowadzenie ruchu
pociagow zgodnie z zatacznikiem VIII pkt
2. Taka modyfikacja oplat za korzystanie 7
infrastruktury umozliwia zwrot inwestycji
w wyposazenie wagonow w system
hamowania powodujqcy mniejszy hatas i
najbardziej rentowny z mozliwych
systemow. Panstwa czlonkowskie
dopilnowujq, by wprowadzenie takich
groznicowanych oplat nie miato
negatywnych skutkow dla rownowagi
finansowej zarzqdcy infrastruktury.

Zatacznik VIII pkt 2 moze zostac
zmieniony na podstawie zebranych
do$wiadczen zgodnie z procedura, o ktorej
mowa W art. 60, w szczegdlnosci w celu
okreslenia elementow zrdznicowanych
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opfat za infrastrukturg.

Optfaty za infrastruktur¢ moga by¢
modyfikowane, aby uwzgledni¢ koszty
innych skutkéw dla srodowiska
spowodowane przez prowadzenie ruchu
pociagdéw, niewymienione w zataczniku
VI pkt 2. Wszelkie tego rodzaju
modyfikacje, ktore moga zapewnic
internalizacj¢ kosztéw zewnetrznych
czynnikdw zanieczyszczenia powietrza
emitowanych w wyniku prowadzenia
ruchu pociggdw, rdéznicuje si¢ w
powiazaniu z wielko$cig spowodowanego
skutku.

Pobieranie oplaty za inne koszty
srodowiska, ktorych wynikiem jest wzrost
ogo6lnej wielkos$ci przychodoéw
przystugujacych zarzadcy infrastruktury,
jest dozwolone tylko wtedy, jezeli takie
pobieranie optaty jest dozwolone na mocy
przepisow unijnych dla drogowego
przewozu towarow. Jezeli pobieranie
oplaty za te koszty srodowiska dla
drogowego przewozu towar6w nie jest
dozwolone przepisami unijnymi, taka
modyfikacja nie powoduje zadnej ogolnej
zmiany przychodow zarzadcy
infrastruktury.

Jesli pobieranie optat za koszty srodowiska
powoduje powstanie dodatkowych
przychodow, decyzja co do ich
wykorzystania pozostaje w gestii panstw
cztonkowskich. Odpowiednie organy
przechowuja niezbedne informacje
pozwalajace na przesledzenie pochodzenia
1 przeznaczenia pobieranych optat za
koszty srodowiska. Informacje o tym
panstwa czlonkowskie przekazuja
regularnie Komisji.

6. Aby unikna¢ niepozadanych,
nieproporcjonalnych przeptywow, oplaty

RR\881035PL.doc

oplat za infrastruktur¢ pod warunkiem, ze
nie spowoduje to zaklocenia konkurencji
w sektorze transportu kolejowego lub
transportu drogowego, niekorzystnego dla
transportu kolejowego.

Optfaty za infrastruktur¢ moga by¢
modyfikowane, aby uwzgledni¢ koszty
innych skutkéw dla §rodowiska
spowodowane przez prowadzenie ruchu
pociagdéw, niewymienione w zataczniku
VI pkt 2. Wszelkie tego rodzaju
modyfikacje, ktore mogg zapewnic
internalizacj¢ kosztéw zewnetrznych
czynnikdw zanieczyszczenia powietrza
emitowanych w wyniku prowadzenia
ruchu pociggdéw, réznicuje si¢ w
powiazaniu z wielko$cig spowodowanego
skutku.

Pobieranie optaty za inne koszty
srodowiska, ktorych wynikiem jest wzrost
ogo6lnej wielkos$ci przychodoéw
przystugujacych zarzadcy infrastruktury,
jest dozwolone tylko wtedy, jezeli stosuje
si¢ takie optaty na mocy przepiséw
unijnych dla drogowego przewozu
towarow. Jezeli pobieranie oplaty za te
koszty srodowiska dla drogowego
przewozu towarow nie jest dozwolone
przepisami unijnymi, taka modyfikacja nie
powoduje zadnej ogdlnej zmiany
przychodéw zarzadcy infrastruktury.

Jesli pobieranie optat za koszty srodowiska
powoduje powstanie dodatkowych
przychodow, decyzja co do ich
przeznaczenia na rzecz systemow
transportu pozostaje w gestii panstw
cztonkowskich. Odpowiednie organy
przechowuja niezbedne informacje
pozwalajace na przesledzenie pochodzenia
1 przeznaczenia pobieranych oplat za
koszty srodowiska. Informacje o tym
panstwa czlonkowskie przekazuja
regularnie Komisji.

6. Aby unikna¢ niepozadanych,
nieproporcjonalnych przeptywow, oplaty
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okreslone w ust. 3, 4 1 5 mogg by¢
wyrazone za pomocg $rednich obliczanych
w stosunku do racjonalnego zasiggu
przewozow pociaggami i czasu. Jednakze
wzgledna wielko$¢ optat za infrastrukture
jest zwigzana z kosztami, ktére mozna
przypisa¢ danym przewozom.

7. Podaz ustug okreslonych w zataczniku
IIT pkt 2 nie jest objeta tym artykutem. W
kazdym przypadku optaty pobierane za
takie ustugi nie przekraczajg kosztow ich
$wiadczenia powigkszonych o uzasadniony

zysk.

8. Jezeli ustugi wyszczego6lnione w
zalaczniku III pkt 3 i 4 jako ustugi
dodatkowe i pomocnicze s3 oferowane
tylko przez jednego dostawce, natozona
optata za taka ustuge nie przekracza
kosztow jej $wiadczenia powigkszonych o
uzasadniony zysk.

9. Optaty moga by¢ pobierane za
wykorzystang zdolno$¢ przepustowg z
przeznaczeniem na utrzymanie
infrastruktury. Takie optaty nie
przekraczajg straty w przychodach netto
zarzadcy infrastruktury spowodowane;j
przez utrzymanie.

10. Operator obiektow stuzacych
Swiadczeniu ustug, o ktérych mowa w
zalaczniku III pkt 2, 3 1 4, przekazuje
zarzadey infrastruktury informacje o
optatach, ktére nalezy uwzgledni¢ w
regulaminie sieci zgodnie z art. 27.

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 32

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 32
Wyjatki od zasad pobierania oplat

1. W celu uzyskania pelnego odzysku
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okreslone w ust. 3, 4 1 5 moga by¢
wyrazone za pomocg $rednich obliczanych
w stosunku do racjonalnego zasi¢gu
przewozow pociagami i czasu. Jednakze
wzgledna wielko$¢ optat za infrastrukture
jest zwigzana z kosztami, ktére mozna
przypisa¢ danym przewozom.

7. Podaz ustug okreslonych w zataczniku
IIT pkt 2 nie jest objeta tym artykutem. W
kazdym przypadku optaty pobierane za
takie ustugi nie przekraczaja kosztow ich
Swiadczenia powigkszonych o uzasadniony

zysk.

8. Jezeli ustugi wyszczego6lnione w
zalaczniku III pkt 3 1 4 jako ushugi
dodatkowe i pomocnicze s3 oferowane
tylko przez jednego dostawce, natozona
optata za taka ustuge nie przekracza
kosztoéw jej Swiadczenia powigkszonych o
uzasadniony zysk.

9. Optaty moga by¢ pobierane za
wykorzystang zdolnos$¢ przepustowa z
przeznaczeniem na utrzymanie
infrastruktury. Takie optaty nie
przekraczajg straty w przychodach netto
zarzadcy infrastruktury spowodowane;j
przez utrzymanie.

10. Operator obiektow stuzacych
$wiadczeniu ustug, o ktorych mowa w
zalaczniku III pkt 2, 3 1 4, przekazuje
zarzadcy infrastruktury informacje o
optatach, ktére nalezy uwzgledni¢ w
regulaminie sieci zgodnie z art. 27.

Poprawka

Artykut 32
Wyjatki od zasad pobierania optat

1. W celu uzyskania pelnego odzysku
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kosztow poniesionych przez zarzadce
infrastruktury dane panstwo cztonkowskie
moze, jezeli rynek moze to wytrzymac,
dokonywac podwyzek na podstawie
efektywnych, przejrzystych i
niedyskryminujacych zasad, gwarantujac
jednak optymalng konkurencyjnos¢,
wlaszcza w migdzynarodowych
kolejowych przewozach towarowych.
System pobierania optat respektuje
osiggniete wzrosty produktywnosci przez
przedsigbiorstwa kolejowe.

Poziom optat nie moze jednak wykluczaé
uzytkowania infrastruktury przez segmenty
rynku, ktére moga zaptaci¢ przynajmniej
koszty ponoszone bezposrednio w wyniku
prowadzenia przewozow kolejowych,
powickszone o pewna stopg zwrotu, ktdra
rynek moze wytrzymac.

Powyzsze segmenty rynku ustala si¢
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kosztow poniesionych przez zarzadce
infrastruktury dane panstwo cztonkowskie
moze upowazinic zarzgdce infrastruktury,
jezeli rynek moze to wytrzymac, do
dokonywania podwyzek na podstawie
efektywnych, przejrzystych i
niedyskryminujacych zasad, gwarantujac
jednak optymalng konkurencyjnos¢ sektora
kolei. System pobierania optat respektuje
osiggnigte wzrosty produktywnosci przez
przedsigbiorstwa kolejowe.

Poziom optat nie moze jednak wyklucza¢
uzytkowania infrastruktury przez segmenty
rynku, ktére moga zaptaci¢ przynajmniej
koszty ponoszone bezposrednio w wyniku
prowadzenia przewozow kolejowych,
powickszone o pewng stopg zwrotu, ktora
rynek moze wytrzymac.

Przed zatwierdzeniem takich podwyZek
panstwo czlonkowskie czuwa nad tym, by
zarzqdca infrastruktury dokonat oceny ich
zasadnosci w konkretnych segmentach
rynku. Wykaz segmentéw rynku
okreslonych przez zarzgdcow
infrastruktury zawiera przynajmniej trzy
nastepujqgce segmenty: przewozow
towarowych, przewozow pasazerskich
wykonywanych w ramach umowy o
swiadczenie ustug publicznych oraz
innych przewozow pasazerskich. Zarzgdcy
infrastruktury mogq wyrozniaé inne
segmenty rynku.

Segmenty rynku, w ktorych
przedsiebiorstwa kolejowe nie prowadzg
aktualnie dziatalnosci, ale w ktorych
moggq swiadczy¢ ustugi w okresie
obowigzywania systemu pobierania oplat,
rowniez sq definiowane. Zarzgdca
infrastruktury nie uwzglednia podwyziek w
systemie pobierania oplat w odniesieniu
do tych segmentow rynku.

Wykaz segmentdw rynku jest publikowany
w regulaminie sieci i jest poddawany
przeglgdowi przynajmniej co pi¢é lat.

Dodatkowe segmenty rynku ustala si¢
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zgodnie z kryteriami wymienionymi w
zatgczniku V111 pkt 3, pod warunkiem
uprzedniego zatwierdzenia przez organ
regulacyjny. W przypadku segmentéw
rynku, w ktorych nie majg miejsca
przewozy, podwyzek nie uwzglednia sie¢ w
systemie pobierania oplat.

Punkt 3 zalgcznika VIII, moZe zostaé
zmieniony na podstawie zebranych
doswiadczen zgodnie 7 procedurg, o ktorej
mowa w art. 60.

2. Dla specjalnych projektow
inwestycyjnych w przysztosci lub dla
konkretnych projektéw inwestycyjnych,
ktore zostaty zakonczone po 1988 r.,
zarzadca infrastruktury moze ustali¢ lub
nadal ustala¢ wyzsze optaty — na podstawie
dlugookresowych kosztow takich
projektow — jezeli podnoszg one
efektywnos¢ lub efektywnos¢ kosztowa
badz oba te aspekty, a w inny sposéb nie
moglyby by¢ lub nie zostatyby
uwzglednione. Taka umowa o pobieraniu
optat moze takze zawiera¢ porozumienia w
sprawie ponoszenia roznych rodzajow
ryzyka zwigzanego z nowymi
inwestycjami.

3. Pociagi wyposazone w europejski
system sterowania pociaggiem (ETCS)
uzywane na liniach wyposazonych w
krajowe systemy srk sg uprawnione do
tymczasowej obnizki optat za
infrastrukture zgodnie z zatacznikiem VI
pkt 5.

PE456.628v02-00

62/110

zgodnie z procedurg przewidziang W
zataczniku VIII pkt 3.

la. W celu wykonywania przewozéw
towarowych z lub do panstw trzecich na
linii, w ktorej szerokosc torow rozni sie od
glownej sieci kolejowej w Unii, zarzqdcy
infrastruktury mogq pobierac wyisze
oplaty, aby uzyskad zwrot wszystkich
poniesionych kosztow.

2. Dla specjalnych projektow
inwestycyjnych w przysztosci lub dla
konkretnych projektéw inwestycyjnych,
ktore zostaty zakonczone po 1988 r.,
zarzadca infrastruktury moze ustali¢ lub
nadal ustala¢ wyzsze optaty — na podstawie
dlugookresowych kosztow takich
projektow — jezeli podnosza one
efektywnos¢ lub efektywnos¢ kosztowa
badz oba te aspekty, a w inny sposob nie
moglyby by¢ lub nie zostatyby
uwzglednione. Taka umowa o pobieraniu
optat moze takze zawiera¢ porozumienia w
sprawie ponoszenia roznych rodzajow
ryzyka zwigzanego z nowymi
inwestycjami.

3. Pociagi wyposazone w europejski
System sterowania pociggiem (ETCS)
uzywane na liniach wyposazonych w
krajowe systemy srk sg uprawnione do
tymczasowej obnizki optat za
infrastrukture zgodnie z zatgcznikiem VIII
pkt 5. Zarzgdca infrastruktury jest zdolny
zapewnic to, by taka obnizka nie
skutkowata utratg dochodow. Obnizka ta
jest rownowazona wyzszymi oplatami na
tej samej linii kolejowej dla pociggow
niewyposazonych w ETCS.
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Zatacznik VIII pkt 5 moze zostaé
zmieniony na podstawie zebranych
doswiadczen zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 60.

4. Aby zapobiec dyskryminacji, zapewnia
si¢, zeby wszelkie dane $rednie i krancowe
oplaty zarzadcy infrastruktury za
ekwiwalentne uzytkowanie jego
infrastruktury byty porownywalne i zeby
poréwnywalne ushugi w tym samym
segmencie rynku podlegaly takim samym
optatom. Zarzadca infrastruktury
przedstawia w regulaminie sieci, ze system
pobierania optat spetnia te wymagania w
takim stopniu, w jakim to moze by¢
dokonane bez ujawnienia poufnych
informacji dotyczacych dziatalnosci
gospodarczej.

5. Jezeli zarzadca infrastruktury zamierza
zmieni¢ istotne elementy systemu
pobierania optat, okre§lonych w ust. 1,
musi je poda¢ do publicznej wiadomosci
przynajmniej na trzy miesigce przed
uplywem terminu publikacji regulaminu
sieci zgodnie z przepisami art. 27 ust. 4.
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Zatacznik VIII pkt 5 moze zostaé
zmieniony na podstawie zebranych
do$wiadczen zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 60, w celu dalszego
promowania europejskiego systemu
zarzgdzania ruchem kolejowym.

4. Aby zapobiec dyskryminacji, zapewnia
si¢, zeby wszelkie dane $rednie i krancowe
oplaty zarzadcy infrastruktury za
ekwiwalentne uzytkowanie jego
infrastruktury byty porownywalne i zeby
poréwnywalne uslugi w tym samym
segmencie rynku podlegaly takim samym
optatom. Zarzadca infrastruktury
przedstawia w regulaminie sieci, ze system
pobierania optat spetnia te wymagania w
takim stopniu, w jakim to moze by¢
dokonane bez ujawnienia poufnych
informacji dotyczacych dziatalno$ci
gospodarczej.

5. Jezeli zarzadca infrastruktury zamierza
zmieni¢ istotne elementy systemu
pobierania optat, okres§lonych w ust. 1,
musi je poda¢ do publicznej wiadomosci
przynajmniej na trzy miesigce przed
uplywem terminu publikacji regulaminu
sieci zgodnie z przepisami art. 27 ust. 4.

Panstwa cztonkowskie mogq podjgé
decyzje o opublikowaniu ram pobierania
oplat i zasad pobierania oplat
obowigzujgcych konkretnie w odniesieniu
do wykonywania migdzynarodowych
przewozow towarowych z lub do panstw
trzecich na linii, w ktorej szerokosé torow
rozni sie od szerokosci torow w glownej
sieci kolejowej w Unii, obejmujgcych inne
instrumenty i terminy niz te, o ktorych
mowa w art. 29 ust. 1, jesli jest to
wymagane w celu zapewnienia uczciwej
konkurenciji.
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Poprawka 81

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 35 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje
Podstawowe zasady planu wydajnosci,

wymienione w Zalgczniku VIII pkt 44
stosuje si¢ na obszarze calej sieci.
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Poprawka

a) Aby osiggnqgc uzgodniony poziom
Jjakosci ustug i nie stworzyé zagrozenia dla
rentownosci ustugi, po zatwierdzeniu
przez organ regulacyjny zarzqgdca
infrastruktury uzgadnia z
wnioskodawcami podstawowe parametry
planu wydajnosci, w szczegolnosci koszt
opoznien i platnosci nalezne na podstawie
planu wydajnosci dla pojedynczych i dla
wszystkich pociggow uruchamianych
przez przedsigbiorstwo kolejowe w danym
okresie.

b) Co najmniej pie¢ dni przed
uruchomieniem pociggu zarzqgdca
infrastruktury przekazuje
przedsigbiorstwom kolejowym rozklad
jazdy, na podstawie ktorego bedg
obliczane opoZinienia.

¢) Bez uszczerbku dla istniejgcych
procedur odwolawczych i przepisow art.
50, w przypadku sporow dotyczgcych
planu wydajnosci udostepnia si¢ system
rozwigzywania sporow w celu
natychmiastowego rozwigzywania takich
sporow. Jezeli ten system jest stosowany,
decyzje podejmuje si¢ w terminie
ograniczonym do dziesigciu dni
roboczych.

d) Raz do roku zarzqdca infrastruktury
publikuje sredni roczny poziom jakosci
ustug osiggniety przez przedsiebiorstwa
kolejowe w oparciu o gléwne parametry
uzgodnione w ramach planu wydajnosci.

Podstawowe zasady planu wydajnosci
obejmujq nastepujqce elementy, ktore

RR\881035PL.doc



stosuje si¢ na obszarze calej sieci.

Uzasadnienie

Ustepy te sq identyczne z ust. a, b, g, h zatgcznika VIII pkt 4. Sq one uznawane za istotne
elementy dyrektywy, poniewaz okreslajq gtowne parametry i aspekty proceduralne w

odniesieniu do planu wydajnosci.

Poprawka 82

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 35 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Punkt 4 zalgcznika VIII, moze zostaé
zmieniony na podstawie zebranych
doswiadczen zgodnie z procedurg, o ktorej
mowa w art. 60.

Poprawka

Zalgcznik VIII pkt 4 zawierajgcy dalsze
elementy odnoszqgce sie do planu
wydajnosci moze zosta¢ zmieniony na
podstawie zebranych doswiadczen zgodnie
z procedura, o ktérej mowa w art. 60.

Uzasadnienie

Po przeniesieniu gtownych elementow zatqcznika VIII pkt 4 do glownego tekstu, zatgcznik ten
zawiera bardziej szczegotowe elementy planu wydajnosci, ktore mogq zosta¢ zmienione przez
Komisje. Dzigki temu zapewniony jest wystarczajgcy stopien elastycznosci.

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 36 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

Zarzadcy infrastruktury mogg pobierac
stosowng optate za zdolnos¢ przepustowa,
ktora jest alokowana, ale nie zostaje
wykorzystana. Ta optata zapewnia zachety
do efektywnego wykorzystania zdolnosci
przepustowej. W przypadku wystepowania
wiecej niz jednego wnioskodawcy dla
danej trasy pociagu, ktorej alokacja ma
nastgpi¢ w ramach planowania rocznego
rozktadu jazdy, pobiera si¢ optaty
rezerwacyjne.
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Poprawka

Zarzadcy infrastruktury moga pobiera¢
stosowng oplate za zdolnos¢ przepustows,
ktora jest alokowana, ale nie zostaje
wykorzystana. Ta optata zapewnia zachety
do efektywnego wykorzystania zdolnosci
przepustowej. Jesli dwoch lub wiecej
wnioskodawcow zloZy wniosek o obstuge
naktadajgcych si¢ tras pociagu, ktorych
alokacja ma nastgpi¢ w ramach planowania
rocznego rozktadu jazdy, pobiera si¢ oplaty
rezerwacyjne od wnioskodawcy, ktéremu
zostata przydzielona cala trasa pociggu
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lub jej czesé i nie zostala ona
wykorzystana.

Uzasadnienie

W przypadku wystepowania wiecej niz jednego wnioskodawcy dla danej trasu pociggu optaty
rezerwacyjne naktada sie tylko w sytuacji, gdy trasa jest przydzielona wnioskodawcy, ktory z

niej nie korzysta.

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 41 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Wnioski o przyznanie zdolno$ci
przepustowej infrastruktury moga by¢
sktadane przez wnioskodawcow w
rozumieniu niniejszej dyrektywy.

Poprawka

1. Wnioski o przyznanie zdolno$ci
przepustowej infrastruktury moga by¢
sktadane przez wnioskodawcow. W celu
korzystania ze zdolnosci przepustowej
infrastruktury wnioskodawcy wyznaczajq
przedsiebiorstwo kolejowe zawierajgce
umowy z zarzqdcq infrastruktury zgodnie
z art. 28.

Uzasadnienie

Poprawka ta przyjmuje sformutowanie uzyte w rozporzqdzeniu 913/2010 w sprawie
europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.

Poprawka 85

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 40 — ustep 1 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie zapewniajg wspolne
dziatanie przedstawicieli zarzadcow
infrastruktury, ktorych decyzje o alokacji
maja wplyw na innych zarzadcow
infrastruktury w celu koordynowania
alokacji lub w celu alokowania catej
odpowiedniej zdolnos$ci przepustowej na
poziomie mi¢dzynarodowym, bez szkody
dla szczegolnych przepisow
ustawodawstwa Unii dotyczacych sieci
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Poprawka

Panstwa cztonkowskie zapewniajg wspolne
dziatanie przedstawicieli zarzadcoOw
infrastruktury, ktorych decyzje o alokacji
maja wplyw na innych zarzadcow
infrastruktury w celu koordynowania
alokacji lub w celu alokowania catej
odpowiedniej zdolnos$ci przepustowej na
poziomie mi¢dzynarodowym, bez szkody
dla szczegolnych przepisow
ustawodawstwa Unii dotyczacych sieci
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kolejowych ukierunkowanych na transport
towarow. Odpowiedni przedstawiciele
zarzadcow infrastruktury z panstw trzecich
moga by¢ wilaczeni do tych procedur.

kolejowych ukierunkowanych na transport
towarow. Uczestniczgcy w tej wspolpracy
czuwajq nad tym, aby czlonkostwo
uczestnikow, metody dzialania i wszystkie
odnosne kryteria, ktore sq stosowane do
oceniania i alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury, byly
podawane do wiadomosci publicznej.
Odpowiedni przedstawiciele zarzagdcow
infrastruktury z panstw trzecich moga by¢
wlaczeni do tych procedur.

Uzasadnienie

Celem tej poprawki jest przeniesienie ustgpu 4 art. 40 do ustepu 1 w tym artykule.

Poprawka 86

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 40 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja i przedstawiciele organow
regulacyjnych, wspotpracujacy zgodnie z
przepisami art. 57, sa informowani o
wszystkich spotkaniach, na ktorych
opracowuje si¢ wspolne zasady i praktyki
dotyczgce alokacji infrastruktury, i
zapraszani do udzialu w nich w
charakterze obserwatora. W przypadku
informatycznych systemdw alokacji organy
regulacyjne uzyskuja z tych systemow
wystarczajgce informacje umozliwiajace
im wykonywanie nadzoru regulacyjnego
zgodnie z przepisami art. 56.

Poprawka

2. Komisja i przedstawiciele organow
regulacyjnych, wspoétpracujacy zgodnie z
przepisami art. 57, sg informowani o
wspolnych zasadach i praktykach
dotyczgceych alokacji infrastruktury. W
przypadku informatycznych systemow
alokacji organy regulacyjne uzyskuja z
tych systeméw wystarczajace informacje
umozliwiajgce im wykonywanie nadzoru
regulacyjnego zgodnie z przepisami art. 56.

Uzasadnienie

System prawny, ktory ma zastosowanie w Unii Europejskiej, pozwala przedsiebiorstwom na
swobodne organizowanie prowadzonych dziatan, bez koniecznosci zapraszania
obserwatorow. Komisja i organy regulacyjne sq informowane o decyzjach podejmowanych

przez przedsiebiorstwa.
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Poprawka 87

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 41 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja moZe przyjgc srodki
wykonawcze okreslajgce szczegotowo
kryteria, ktorych nalezy przestrzega¢ do
celow stosowania ust. 2. Srodki te, majgce
na celu zapewnienie wykonania niniejszej
dyrektywy na jednolitych warunkach,
przyjmuje sie jako akty wykonawcze
zgodnie z przepisami art. 63 ust. 3.

Poprawka

3. Szczegolowe kryteria, ktorych nalezy
przestrzega¢ do celow stosowania ust. 2,
mogq zosta¢ zmienione w miare
zdobywania doswiadczenia zgodnie z
procedurg, o ktorej mowa w art. 60.

Uzasadnienie

Poczgtkowe sformutowanie ,, okreslajqce szczegotowo kryteria” sugeruje, zZe celem tego
postanowienia jest uzupeltnienie aktu prawnego. Wymaga to przekazania uprawnien, aby

umozliwi¢ takqg zmiang Komisji.

Poprawka 88

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Zarzadcy infrastruktury uzgadniajg z
innymi odpowiednimi zainteresowanymi
zarzadcami infrastruktury, ktore
mig¢dzynarodowe trasy pociagéw maja
zosta¢ wlaczone do obowigzujacego
rozktadu jazdy przed rozpoczgciem
konsultacji na temat projektu
obowigzujacego rozktadu jazdy. Korekty
sa dokonywane tylko w razie bezwzgledne;j
konieczno$ci.

Poprawka

2. Zarzadcy infrastruktury uzgadniajg z
innymi odpowiednimi zainteresowanymi
zarzadcami infrastruktury, ktore
mig¢dzynarodowe trasy pociagéw maja
zosta¢ wlaczone do obowigzujacego
rozktadu jazdy przed rozpoczgciem
konsultacji na temat projektu
obowigzujacego rozktadu jazdy. Korekty
sa dokonywane tylko w razie bezwzgledne;j
konieczno$ci i muszq byé¢ naleycie
uzasadnione.

Uzasadnienie

Chodzi o wigkszg przejrzystos¢ w zarzqdzaniu.

Poprawka 89
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 47 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

W celu zagwarantowania rozwijania
odpowiednich ustug transportowych, w
szczegblnosci stosownie do wymogow
obowiazku uzytecznosci publicznej lub
promocji rozwijania przewozow
towarowych, panstwa czlonkowskie moga
podejmowac wszelkie konieczne srodki, na
warunkach niedyskryminujacych, w celu
zapewnienia, zeby takie przewozy
uzyskiwaly priorytet przy dokonywaniu
alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury.

Poprawka

W celu zagwarantowania rozwijania
odpowiednich ustug transportowych, w
szczegblnosci stosownie do wymogow
obowigzku uzytecznosci publicznej lub
promocji rozwijania przewozow
towarowych, a zwlaszcza przewozow
miedzynarodowych, panstwa cztonkowskie
moga podejmowac wszelkie konieczne
srodki, na warunkach
niedyskryminujacych, w celu zapewnienia,
zeby takie przewozy uzyskiwaty priorytet
przy dokonywaniu alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury.

Uzasadnienie

Jesli chcemy zwiekszy¢ wykorzystanie kolei na szczeblu europejskim, nalezy dqzy¢ do nadania
pierwszenstwa miedzynarodowym ustugom kolejowym.

Poprawka 90

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 47 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Znaczenie przewozow towaréw, w
szczegblnosci miedzynarodowych
przewozOow towardw, jest traktowane z
wlasciwg uwaggq przy wyznaczaniu
Kryteriow priorytetow.

Poprawka

5. Kryteria priorytetow obejmujg przewozy
towarow, w szczegolnosci
miedzynarodowe przewozy towarOw.

Uzasadnienie

Wyrazenie ,,z wlasciwg uwagq” jest zbyt ogolne i jesli Komisja zamierza zwiekszy¢ przewozy
towarow kolejq, a zwlaszcza przewozy migdzynarodowe, to powinna to jasno wyrazic.
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Poprawka 91

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 51 — ustep 2 — akapit czwarty

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Plan moze podlega¢ uprzedniemu Plan moze podlega¢ uprzedniemu
zatwierdzeniu przez panstwo zatwierdzeniu przez panstwo
cztonkowskie. Organ regulacyjny, o cztonkowskie. Organ regulacyjny, o
ktorym mowa w art. 55, moze wydaé ktorym mowa w art. 55, nadzoruje proces
opinie dotyczgcq adekwatnosci planu konsultacji, czuwajgc nad tym, by
operacyjnego dla realizacji tych celow. przebiegal on w sposob wykluczajgcy

dyskryminacje.

Uzasadnienie

Organ regulacyjny nie powinien by¢ zobowigzany do ingerowania w decyzje dotyczgce
dziatalnosci podejmowane przez zarzqdce infrastruktury, poniewaz moze to zagrozic jego
pozycji obiektywnego arbitra.

Poprawka 92

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 51 — ustep 2 — akapit czwarty a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

W razie przepelnienia sieci
transeuropejskiej lub tras pociggow, ktore
spowodowaloby istotne skutki dla jednej
sieci transeuropejskiej lub kilku z nich,
sie¢ organow regulacyjnych zdefiniowana
w art. 57 moze wydac opini¢ na temat
zasadnosci dziatan w ramach takiego
planu.

Uzasadnienie
W poprawce przewiduje si¢ mozliwos¢ konsultacji z siecig organow regulacyjnych w razie
istotnego przepetnienia jednej sieci lub kilku z nich.
Poprawka 93
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 53 — ustep 3
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Tekst proponowany przez Komisje

3. Zarzadca infrastruktury w odpowiednim
terminie informuje zainteresowane strony
0 nieplanowanych pracach w zakresie
utrzymania.

Poprawka

3. Zarzadca infrastruktury przynajmniej na
tydzien wczesniej informuje
zainteresowane strony o nieplanowanych
pracach w zakresie utrzymania.

Uzasadnienie

Logiczne jest, Ze zainteresowane strony powinny wiedzie¢, kiedy rozpoczng si¢ nieplanowane
prace, poniewaz powinny sie do tego odpowiednio przygotowac.

Poprawka 94

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 54 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

la. Zarzgdcy infrastruktury dysponujq
protokolami postgpowania na okolicznosé
wypadku lub awarii technicznej.

Uzasadnienie

Byloby wlasciwe, gdyby zarzgdcy infrastruktury dysponowali protokotami postegpowania na
okolicznos¢ wypadku lub awarii technicznej. Protokoly te pomoglyby w lepszym i szybszym
przygotowaniu planow gotowosci, powinny tez by¢ rozpowszechniane jako przyktad dobrej
praktyki pomiedzy wszystkimi zarzqdcami infrastruktury.

Poprawka 95

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 54 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa cztonkowskie mogg wymagaé
od przedsigbiorstw kolejowych
zaangaZowania si¢ W Zapewnienie we
wlasnym zakresie egzekwowania i
monitorowania spetniania norm i zasad
bezpieczenstwa.

RR\881035PL.doc

Poprawka

3. Poza przypadkami sily wyiszej, w tym
pilnych prac majqcych fundamentalne
znaczenie dla zapewnienia
bezpieczenstwa, trasa pociggu
przydzielona zgodnie z niniejszym
artykutem do celow przewozu towarowego
nie moze by¢ anulowana pozniej ni; na
dwa miesigce przed przewidziang
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W obowiqzujgcym rozktadzie jazdy datg
Swiadczenia ustugi, jezeli dany
wnioskodawca nie wyraza zgody na takie
anulowanie. W takim przypadku dany
zarzgdca infrastruktury stara sie
zaproponowadé wnioskodawcy trase
pociggu o rownowaznej jakosci

I niezawodnosci, ktorg wnioskodawca ma
prawo zaakceptowad lub odrzucié. W razie
odrzucenia propozycji, ma on co najmniej
prawo do uzyskania zwrotu dokonanych
oplat.

Uzasadnienie

W niniejszej poprawce przewiduje sie minimalne niezbedne rozwigzania alternatywne lub
zwrot optat w przypadku wylqczenia trasy z ruchu, z wyjgtkiem przypadkow dzialania sity
wyzszej. W poprawce uwzglednia sie i uzupetnia sformutowanie zawarte juz w rozporzqdzeniu
w sprawie europejskiej sieci transportu kolejowego (rozporzqdzenie (UE) nr 913/2010).

Poprawka 96

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 55

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 55
Organ regulacyjny

1. Kazde panstwo cztonkowskie powotuje
jeden krajowy organ regulacyjny dla
branzy kolejowej. Organ ten jest
autonomiczny oraz odrebny prawnie i
niezalezny pod wzgledem
organizacyjnymi, funkcjonalnym,
hierarchicznym i decyzyjnym od
wszystkich innych organéw publicznych.
Jest on rOwniez niezalezny w swojej
organizacji, decyzjach finansowych,
strukturach prawnych i podejmowaniu
decyzji od ktoregokolwiek zarzadcy
infrastruktury, organu pobierajacego
optaty, organu alokujacego lub
whnioskodawcy. Ponadto organ ten
zachowuje funkcjonalng niezaleznos¢ od
wszelkich wtasciwych organow

PE456.628v02-00

Poprawka

Artykut 55
Krajowe organy regulacyjne

1. Kazde panstwo cztonkowskie powotuje
jeden krajowy organ regulacyjny dla
branzy kolejowej. Organ ten jest
autonomiczny oraz odrgbny prawnie 1
niezalezny pod wzgledem
organizacyjnymi, funkcjonalnym,
hierarchicznym i decyzyjnym od
wszystkich innych organéw publicznych.
Jest on rOwniez niezalezny w swojej
organizacji, decyzjach finansowych,
strukturach prawnych i podejmowaniu
decyzji od ktoregokolwiek zarzadcy
infrastruktury, organu pobierajgcego
optaty, organu alokujacego lub
whnioskodawcy. Ponadto organ ten
zachowuje funkcjonalng niezalezno$¢ od
wszelkich wtasciwych organow
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uczestniczacych w zawieraniu umow o
$wiadczenie ustug publicznych.

2. Panstwa cztonkowskie moga powotywaé
organy regulacyjne dla kilku sektorow
podlegajacych regulacji, jesli takie
zintegrowane organy regulacyjne spelniaja
wymogi w zakresie niezaleznos$ci
okreslone w ust. 1.

3. Prezes i organ zarzadzajacy organu
regulacyjnego dla branzy kolejowej sa
mianowani na kadencj¢ o statej dlugosci z
mozliwos$cig przedtuzenia na kolejng
kadencj¢ na klarownych zasadach
gwarantujacych niezalezno$¢. Wyboru
dokonuje si¢ sposrdd osob, ktore nie
zajmowaly jakiegokolwiek stanowiska ani
nie wykonywaty jakichkolwiek
obowigzkow stuzbowych w
przedsiebiorstwach lub podmiotach
podlegajacych regulacji, nie mialty w nich
udzialow ani nie miaty z nimi zwigzkow
gospodarczych, w sposéb posredni lub
bezposredni, przez okres trzech lat przed
mianowaniem i w trakcie sprawowania
stanowiska. Po uptywie kadencji osoby te
nie bedg zajmowaty jakichkolwiek
stanowisk ani wykonywaty jakichkolwiek
obowigzkow stuzbowych w ktorymkolwiek
z przedsigbiorstw lub podmiotow
podlegajacych regulacji, nie beda miaty w
nich udziatow ani nie bedg mialy z nimi
zwigzkoéw gospodarczych przez okres nie
krotszy niz trzy lata. Osoby te peine
uprawnienia odnos$nie do zatrudniania
personelu organu regulacyjnego i
zarzadzania nim.

RR\881035PL.doc

uczestniczacych w zawieraniu umow o
$wiadczenie ushug publicznych. Organ
regulacyjny posiada niezbedne moZzliwosci
organizacyjne w odniesieniu do zasobow
ludzkich i materialnych, ktére sq stosowne
do poziomu dzialalnosci sektora
kolejowego danego panstwa
czlonkowskiego, obejmujqcego nasilenie
ruchu, jak tez do rozmiarow sieci,
potrzebne do wykonania zadan
powierzonych mu zgodnie z art. 56.

2. Panstwa cztonkowskie moga powotywaé
organy regulacyjne dla kilku sektorow
podlegajacych regulacji, jesli takie
zintegrowane organy regulacyjne spelniaja
wymogi w zakresie niezaleznos$ci
okreslone w ust. 1.

3. Prezes i organ zarzadzajacy organu
regulacyjnego dla branzy kolejowej sa
mianowani przez parlament krajowy lub
inne wlasciwe zgromadzenie
parlamentarne na kadencjg¢ o statej
dhugos$ci z mozliwoscia przedtuzenia na
kolejng kadencj¢ na klarownych zasadach
gwarantujacych niezalezno$¢. Wyboru
dokonuje si¢ sposrod osob, ktore
dysponujq wiedzq i doswiadczeniem w
dziedzinie regulacji sektora kolejowego
lub innego sektora, a w pierwszej
kolejnosci sposrod osob, ktore nie
zajmowaly jakiegokolwiek stanowiska ani
nie wykonywaty jakichkolwiek
obowigzkow stuzbowych w
przedsiebiorstwach lub podmiotach
podlegajacych regulacji, nie miaty w nich
udzialéw ani nie miaty z nimi zwigzkow
gospodarczych, w sposdb posredni lub
bezposredni, przez okres CO najmniej
dwach lat lub przez diuiszy okres
okreslony zgodnie 7 ustawodawstwem
krajowym przed mianowaniem i w trakcie
sprawowania stanowiska. Osoby te
wyraznie to stwierdzajg poprzez zloZenie
odpowiedniego oswiadczenia o braku
konfliktu interesow. Po uptywie kadencji
osoby te nie bedg zajmowaty
jakichkolwiek stanowisk ani wykonywaty
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Poprawka 97

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 56

Tekst proponowany przez Komisje

Artykul 56
Funkcje organu regulacyjnego

1. Nie naruszajac przepisow art. 46 ust.

6, wnioskodawca ma prawo do odwotania
si¢ do organu regulacyjnego, jezeli uwaza,
ze zostal potraktowany nieuczciwie,
dyskryminujaco lub zostat w jakikolwiek
inny sposéb poszkodowany, a w
szczegolnosci przeciwko decyzjom
podjetym przez zarzadce infrastruktury
albo, jesli to stosowne, przedsigbiorstwo
kolejowe lub operatora obiektow
infrastruktury ustugowej w zakresie
dotyczacym:

a) regulaminu sieci;

b) kryteriow w nim okreslonych;
c) procesu alokacji i jego wyniku;
d) systemu pobierania optat;

e) poziomu lub struktury optat za

PE456.628v02-00

74/110

jakichkolwiek obowigzkow stuzbowych w
ktérymkolwiek z przedsigbiorstw lub
podmiotéw podlegajacych regulacji, nie
beda miaty w nich udziatéw ani nie beda
miaty z nimi zwigzkoéw gospodarczych
przez okres nie krotszy niz dwa lata lub
przez dltuiszy okres okreslony zgodnie 7
ustawodawstwem krajowym. Osoby te
posiadajg petne uprawnienia odnosnie do
zatrudniania personelu organu
regulacyjnego i zarzgdzania nim. Osoby te
muszq dzialaé 7 zachowaniem pelnej
niezaleinosci i w Zadnych okolicznosciach
nie mogq podlegad instrukcjom ze strony
rzgdu lub przedsiebiorstwa prywatnego
bqd? publicznego.

Poprawka

Artykul 56

Funkcje krajowych organéw
regulacyjnych

1. Nie naruszajac przepiséw art. 46 ust. 6,
wnioskodawca ma prawo do odwolania si¢
do organu regulacyjnego, jezeli uwaza, ze
zostal potraktowany nieuczciwie,
dyskryminujaco lub zostat w jakikolwiek
inny sposob poszkodowany, a w
szczegolnosci przeciwko decyzjom
podjetym przez zarzadce infrastruktury
albo, jesli to stosowne, przedsigbiorstwo
kolejowe lub operatora obiektow
infrastruktury ustugowej w zakresie
dotyczacym:

a) regulaminu sieci;

b) kryteriow w nim okreslonych;
c) procesu alokacji i jego wyniku;
d) systemu pobierania optat;

e) poziomu lub struktury optat za
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infrastrukture, ktore sa lub moga by¢
wymagane do zapflaty;

f) prawa dostepu zgodnie z art. 10, 111 12;

g) dostepu do ustug i pobierania optat za
ushlugi zgodnie z przepisami art. 13;

2. Organ regulacyjny posiada rowniez
kompetencje w zakresie monitorowania
konkurencji na rynkach przewozow
kolejowych i prowadzenia przegladow pkt
a—g) ust. 1 z wlasnej inicjatywy w celu
zapobiegania dyskryminacyjnemu
traktowaniu wnioskodawcow. Sprawdza on
w szczegblnosci, czy regulamin sieci
zawiera klauzule o charakterze
dyskryminacyjnym lub pozostawia
zarzadcy infrastruktury swobode
decyzyjna, ktérag mozna wykorzysta¢ w
celu nieréwnego traktowania
whnioskodawcow. Organ regulacyjny
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infrastrukture, ktore sg lub moga by¢
wymagane do zapflaty;

f) prawa dostepu zgodnie z art. 10, 111 12;

g) dostepu do ustug i pobierania optat za
ushugi zgodnie z przepisami art. 13;

ga) decyzji o licencjach, w przypadku gdy
organ regulacyjny nie jest rowniez
organem wydajgcym licencje zgodnie 7
art. 16.

la. Obowigzkiem organu
regulacyjnego jest podjecie decyzji
odnosnie do kaZdej reklamacji w celu
naprawy sytuacji najpoiniej w terminie
Jjednego miesigca od otrzymania
reklamacji, a takZe podejmowanie dziatan
z wlasnej inicjatywy. W przypadku
odwolania si¢ przeciwko odmowie
przyznania zdolnosci przepustowej lub
przeciwko warunkom oferty zdolnosci
przepustowej organ regulacyjny albo
potwierdza, Ze decyzja zarzqgdcy
infrastruktury nie wymaga zadnych
zmian, albo wymaga zmiany tej decyzji
zgodnie ze wskazowkami okreslonymi
przez organ regulacyjny.

Komisja 7 wlasnej inicjatywy bada
stosowanie i egzekwowanie przepisow
dotyczqcych uprawnien organow
regulacyjnych i ich terminéw na wydanie
decyzji, zgodnie 7 procedurg, o ktorej
mowa w art. 63 ust. 2.

2. Organ regulacyjny posiada kompetencje
w zakresie monitorowania konkurenciji,
zatrzymywania zmian powodujgcych
dyskryminacje i zaklocenie rynku na
rynkach przewozdéw kolejowych oraz
prowadzenia przegladéw lit. a—ga) ust. 1 z
wlasnej inicjatywy w celu zapobiegania
dyskryminacyjnemu traktowaniu
wnioskodawcow, w tym za pomocq
odpowiednich srodkow korygujgcych.
Sprawdza on w szczegblnosci, czy
regulamin sieci zawiera klauzule o
charakterze dyskryminacyjnym lub
pozostawia zarzadcy infrastruktury
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posiada niezbedne moZzliwosci
organizacyjne potrzebne do wykonania
powyzszych zadan.

3. Organ regulacyjny zapewnia, zeby
oplaty ustalone przez zarzadce
infrastruktury byly zgodne z rozdziatem IV
sekcja 2 1 byly niedyskryminujace.
Negocjacje miedzy wnioskodawcami a
zarzadca infrastruktury dotyczace poziomu
oplat za infrastrukturg mogg by¢
dopuszczalne tylko wowczas, jezeli sa
prowadzone pod nadzorem organu
regulacyjnego. Organ regulacyjny
interweniuje, jesli pojawi si¢
prawdopodobienstwo, ze negocjacje
naruszg wymagania niniejszego rozdziatu.

PE456.628v02-00

swobodg¢ decyzyjna, ktorg mozna
wykorzysta¢ w celu nierownego
traktowania wnioskodawcow. W tym celu
organ regulacyjny Scisle wspolpracuje
rowniez 7 krajowym organem ds.
bezpieczenstwa odpowiedzialnym za ocene
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnikow interoperacyjnosci lub
prowadzenie procedur weryfikacji WE
podsystemow zgodnie 7 dyrektywq
2008/57/WE. Na wniosek wnioskodawcow
W procedurach toczgcych sig przed
krajowym organem ds. bezpieczenstwa,
ktore mogq mieé konsekwencje w
odniesieniu do dostepu do rynku, krajowy
organ ds. bezpieczenstwa informuje organ
regulacyjny o odnosnych aspektach tej
procedury. Organ regulacyjny wydaje
zalecenia. Krajowy organ ds.
bezpieczenstwa przedstawia organowi
regulacyjnemu uzasadnienie w
przypadku, gdy zamierza nie zastosowaé
si¢ do takich zalecen.

3. Organ regulacyjny zapewnia, zeby
oplaty ustalone przez zarzadceg
infrastruktury byly zgodne z rozdziatem IV
sekcja 2 1 byly niedyskryminujace.
Negocjacje miedzy wnioskodawcami a
zarzadca infrastruktury dotyczace poziomu
oplat za infrastrukturg moga by¢
dopuszczalne tylko wowczas, jezeli sa
prowadzone pod nadzorem organu
regulacyjnego. Organ regulacyjny
interweniuje, jesli pojawi si¢
prawdopodobienstwo, ze negocjacje
naruszg wymagania niniejszego rozdziatu.

3a. Organ regulacyjny sprawdza, czy
rachunkowos¢ przedsigbiorstw kolejowych
i zarzqdcow infrastruktury jest zgodna 7
przepisami dotyczgcymi rozdziatu
rachunkowosci okreslonymi w art. 6.

3b. Organ regulacyjny okresla, o ile jest to
przewidziane w prawie krajowym, zgodnie
z art. 10 ust. 2, czy glownym celem ustugi
Jjest przewoz podroinych miedzy stacjami
znajdujgcymi sie w roZnych panstwach
czlonkowskich, i zgodnie 7 art. 11 ust. 2,
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Poprawka 98

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 56 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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czy ustugi przewidziane w art. 10

W polgczeniach pomiedzy stacjg
poczgtkowq a stacjq docelowgq, ktore sq
objete co najmniej jedng umowgq o
swiadczenie ustug publicznych, zagrazajg
rownowadze ekonomicznej umow o
swiadczenie ustug publicznych.

3c. Organ regulacyjny powiadamia
Komisje o kaZdej reklamacji odnoszgcej
si¢ do decyzji organu regulacyjnego
zwigzanej 7 ust. 1-3b. Komisja w ciggu
dwdch tygodni od otrzymania reklamacji
wnioskuje — jesli to konieczne — 0
dokonanie zmian w odnosnej decyzji, tak
aby zapewni¢ jej zgodnosé z prawem Unii.
Organ regulacyjny zmienia swojq decyzje,
uwzgledniajgc zmiany, o ktore zwrocita
si¢ Komisja.

3d. Organ regulacyjny co najmniej raz w
roku przeprowadza konsultacje z
przedstawicielami uzytkownikow
kolejowych przewozdw towarowych i
pasazerskich, aby uwzglednic¢ ich opinie o
rynku kolejowym, w tym o wydajnosci
przewozow, oplatach za infrastrukture,
wysokosci i przejrzystosci cen przewozow
kolejowych.

Poprawka

Artykut 56a

Uprawnienia krajowych organow
regulacyjnych

1. W celu wykonywania zadan
wymienionych w art. 56 organ
regulacyjny ma uprawnienia do:

a) egzekwowania wykonania swoich
decyzji za pomocq odpowiednich sankcji,
w tym kar pienieznych; decyzja organu
regulacyjnego jest wigiqca dla wszystkich
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stron, do ktorych jest skierowana, i nie
podlega kontroli ze strony innej krajowej
instancji administracyjnej;

b) zZgdania odpowiednich informacji od
zarzqdcy infrastruktury, wnioskodawcow i
wszelkich wlgczonych do sprawy 0sob
trzecich w ramach zainteresowanego
panstwa czlonkowskiego oraz do
egzekwowania takich Zgdan przy pomocy
odpowiednich sankcji, w tym kar
pienieinych; informacje, ktore naleZy
przekazywaé organowi regulacyjnemu,
obejmujg wszystkie dane potrzebne temu
organowi w ramach jego funkcji
odwolawczej oraz funkcji monitorowania
konkurencji na rynkach przewozow
kolejowych; dotyczy to rownie? danych
niezbednych do celow statystycznych i
badan rynkowych; gdane informacje
muszq by¢ dostarczone bez zbednej
wloki;

C) przeprowadzania audytow lub
inicjowania audytow zewnetrznych u
zarzgdcow infrastruktury i —w
stosownych przypadkach —w
przedsiebiorstwach kolejowych, aby
sprawdzié przestrzeganie przepisow
dotyczgcych rozdziatu rachunkowosci
okreslonych w art. 6.

2. Panstwa czltonkowskie czuwajg nad
tym, by decyzje podejmowane przez organ
regulacyjny podlegaly kontroli sqdowej.
Odwolanie nie ma skutku zawieszajgcego
w stosunku do decyzji organu
regulacyjnego.

2a. W przypadku konfliktow dotyczgcych
decyzji podjetych przez organy
regulacyjne w sprawie transgranicznych
ustug transportowych zaangaiowane
strony mogq odwolac si¢ do Komisji
Europejskiej w celu otrzymania —w
terminie jednego miesigca od otrzymania
odwolania — wigiqcej decyzji w sprawie
zgodnosci kwestionowanych decyzji 7
prawem UE.
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Poprawka 99

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 57

Tekst proponowany przez Komisjg

Artykut 57

Wspotpraca organdw regulacyjnych

1. Krajowe organy regulacyjne wymieniajg
informacje o swojej pracy oraz zasadach i
praktyce podejmowania decyzji oraz
wspoOtpracuja w inny sposob w celu
koordynowania podejmowania przez nich
decyzji na obszarze catej Unii. W tym celu
wspolpracujg w ramach grupy roboczej,

ktorej posiedzenia odbywajq si¢ regularnie.

Komisja wspiera organy regulacyjne w
wykonywaniu tego zadania.
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3. Panstwa czltonkowskie czuwajq nad
publikacjq decyzji organu regulacyjnego.

4. Panstwa czltonkowskie zapewniajg
przekazanie organowi regulacyjnemu
przez zarzqgdcow infrastruktury i wszystkie
przedsiebiorstwa lub inne podmioty
zajmujgce sie roZnymi rodzajami
transportu kolejowego lub zarzgdzaniem
infrastrukturg, w tym operatorow
obiektow infrastruktury ustugowej, o
ktorych mowa w art. 6, szczegotowych
sprawozdan obowigzkowych, aby organ
ten mogt wykonac swoje zadania. Takie
sprawozdania obowigzkowe muszg
zawierac¢ co najmniej elementy okreslone
w zalgczniku X. Organ regulacyjny moze
rowniez wyciggac z tych sprawozdan
wnioski dotyczgce kwestii zwigzanych z
pomocq panstwa, ktore zglasza organom
odpowiedzialnym za rozwigzywanie tych
kwestii.

Zatgcznik X moze zostaé zmieniony na
podstawie zebranych doswiadczen zgodnie
z procedurg, o ktorej mowa w art. 60.

Poprawka

Artykut 57

Wspotpraca krajowych organdw
regulacyjnych i uprawnienia Komisji

1. Krajowe organy regulacyjne wymieniajg
informacje o swojej pracy oraz zasadach i
praktyce podejmowania decyzji oraz
wspoOtpracuja w inny sposob w celu
koordynowania podejmowania przez nich
decyzji na obszarze catej Unii. W tym celu
wspolpracujg w ramach formalnie
ustanowionej sieci, spotykajgc si¢
regularnie z inicjatywy Komisji i pod jej
przewodnictwem. W tym celu Komisja
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2. Organy regulacyjne majg uprawnienia
do Scistej wspotpracy, w tym za pomoca
uzgodnien roboczych, w celu wzajemnej
pomocy wzajemnej w zakresie zadan
dotyczacych monitorowania rynku oraz
rozpatrywania skarg i prowadzenia
postepowan.

3. W przypadku skargi lub wszczgtego z
wlasnej inicjatywy postgpowania w
sprawach dotyczacych dostepu lub
pobierania optat zwigzanych z
miedzynarodowg trasg pociagu, jak
réwniez w ramach monitorowania
konkurencji na rynku zwigzanym z
mig¢dzynarodowymi ustugami kolejowymi,
zainteresowany organ regulacyjny przed
podjeciem decyzji konsultuje si¢ z
organami regulacyjnymi wszystkich
pozostatych panstw cztonkowskich, przez
ktore przebiega dana migdzynarodowa
trasa pociagu, i zwraca si¢ do nich o
wszystkie konieczne informacje.

PE456.628v02-00
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zapewnia aktywnq wspolprace organow
regulacyjnych oraz podejmuje dzialania w
przypadku, gdyby organy regulacyjne nie
wywiqzywaly sie 7 powierzonego im
mandatu.

W sktad przedstawicieli Komisji wchodzg
zarowno przedstawiciele stuzb
odpowiedzialnych za transport, jak i
konkurencje.

Komisja tworzy baze danych, ktorg
krajowe organy regulacyjne zasilajg
danymi na temat wszystkich procedur
zwigzanych 7 reklamacjami, takimi jak
daty reklamacji, rozpoczecie procedur
wlasnej inicjatywy, wszystkie projekty
decyzji i decyzje ostateczne, zaangaiowane
strony, gltowne kwestie proceduralne i
problemy z interpretacjq przepisow
majgcych zastosowanie do kolei, a takze
dochodzenia 7 wlasnej inicjatywy w
sprawach dotyczgcych dostepu lub oplat
za migdzynarodowe przewozy kolejowe.

2. Organy regulacyjne maja uprawnienia
do $cistej wspotpracy, w tym za pomoca
uzgodnien roboczych, w celu wzajemnej
pomocy wzajemnej w zakresie zadan
dotyczacych monitorowania rynku oraz
rozpatrywania skarg i prowadzenia
postepowan.

3. W przypadku skargi lub wszczgtego z
wlasnej inicjatywy postgpowania w
sprawach dotyczacych dostepu lub
pobierania optat zwigzanych z
miedzynarodowg trasg pociagu, jak
réwniez w ramach monitorowania
konkurencji na rynku zwigzanym z
mig¢dzynarodowymi ustugami kolejowymi,
zainteresowany organ regulacyjny przed
podjeciem decyzji powiadamia Komisje i
konsultuje si¢ z organami regulacyjnymi
wszystkich pozostalych panstw
cztonkowskich, przez ktére przebiega dana
migdzynarodowa trasa pociagu, i zwraca
si¢ do nich o wszystkie konieczne
informacje. Sie¢ krajowych organow
regulacyjnych wydaje rowniez opinie.
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4. Organy regulacyjne, z ktorymi
skonsultowano si¢ zgodnie z przepisami
ust. 3, przekazuja wszystkie informacje, o
ktére same mogg si¢ zwraca¢ na mocy ich
ustawodawstwa krajowego. Informacje
takie mozna wykorzystywaé wytacznie w
celu rozpatrywania skargi badz
prowadzenia postepowania, o ktorych
mowa w ust. 3.

5. Organ regulacyjny, do ktérego
kierowana jest skarga, badz, ktory
prowadzi postgpowanie z wlasnej
inicjatywy, przekazuje odpowiednie
informacje odpowiedzialnemu organowi
regulacyjnemu w celu podjecia przez ten
organ dziatan dotyczacych
zainteresowanych stron.

6. Panstwa cztonkowskie zapewniaja
niezwloczne przekazanie przez
ktéregokolwiek z wspolnie dziatajacych
przedstawicieli zarzadcOw infrastruktury, o
ktorych mowa w art. 40 ust. 1, wszystkich
informacji niezb¢dnych w celu
rozpatrzenia skargi lub przeprowadzenia
dochodzenia, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, a o ktére zwrocit si¢
organ regulacyjny panstwa
cztonkowskiego, w ktorym ma siedzibe
wspolnie dzialajacy przedstawiciel. Organ
ten ma prawo przekazac takie informacje
dotyczace danej miedzynarodowej trasy
pociggdw organom regulacyjnym, o
ktorych mowa w ust. 3.

7. Organy regulacyjne opracowujg
wspolne zasady 1 praktyki dotyczace
podejmowania decyzji, do ktorych sa
upowaznione na mocy niniejszej
dyrektywy. Komisja moze przyjac srodki
wykonawcze okreslajgce takie wspolne
zasady i praktyki. Srodki takie, majgce na
celu zapewnienie wykonania niniejszej

RR\881035PL.doc

4. Organy regulacyjne, z ktorymi
skonsultowano si¢ zgodnie z przepisami
ust. 3, przekazuja wszystkie informacje, o
ktére same mogg si¢ zwraca¢ na mocy ich
ustawodawstwa krajowego. Informacje
takie mozna wykorzystywa¢ wytacznie w
celu rozpatrywania skargi badz
prowadzenia postepowania, o ktérych
mowa w ust. 3.

5. Organ regulacyjny, do ktérego
kierowana jest skarga, badz, ktory
prowadzi postepowanie z wilasnej
inicjatywy, przekazuje odpowiednie
informacje odpowiedzialnemu organowi
regulacyjnemu w celu podjecia przez ten
organ dziatan dotyczacych
zainteresowanych stron.

6. Panstwa cztonkowskie zapewniaja
niezwloczne przekazanie przez
ktéregokolwiek z wspolnie dziatajacych
przedstawicieli zarzadcoOw infrastruktury, o
ktérych mowa w art. 40 ust. 1, wszystkich
informacji niezb¢dnych w celu
rozpatrzenia skargi lub przeprowadzenia
dochodzenia, o ktérych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, a o ktére zwrocit si¢
organ regulacyjny panstwa
cztonkowskiego, w ktorym ma siedzibe
wspolnie dzialajacy przedstawiciel. Organ
ten ma prawo przekazac takie informacje
dotyczace danej miedzynarodowej trasy
pociggdéw organom regulacyjnym, o
ktorych mowa w ust. 3.

6a. Komisja moZe 7 wlasnej inicjatywy
uczestniczy¢ w dzialaniach wymienionych
w art. 57 ust. 2-6, o ktérych informuje
sie¢ organow regulacyjnych, o ktorej
mowa w ust. 1.

7. Sie¢ organow regulacyjnych
ustanowiona zgodnie z ust. 1 opracowuje
wspolne zasady i praktyki dotyczace
podejmowania decyzji, do ktdrych organy
te sa upowaznione na mocy niniejszej
dyrektywy. Komisja moze przyjac i
uzupelniaé takie wspoélne zasady i praktyki
zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w art.

PE456.628v02-00
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dyrektywy na jednolitych warunkach,
przyjmuje sie jako akty wykonawcze
zgodnie z przepisami art. 63 ust. 3.
Organy regulacyjne prowadzg réwniez
przeglady decyzji 1 praktyk stowarzyszen
zarzadcow infrastruktury, o ktérych mowa
w art. 40 ust. 1, ktore wykonujg przepisy
niniejszej dyrektywy badz w inny sposob
przyczyniajg si¢ do usprawniania
mi¢dzynarodowych przewozow
kolejowych.

Poprawka 100

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 57 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 101

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 59 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE456.628v02-00

60.

Siec¢ organow regulacyjnych prowadzi
réwniez przeglady decyzji i praktyk
stowarzyszen zarzadcow infrastruktury, o
ktorych mowa w art. 40 ust. 1, ktore
wykonuja przepisy niniejszej dyrektywy
badz w inny sposdb przyczyniajg si¢ do
usprawniania mi¢dzynarodowych
przewozdow kolejowych.

Poprawka

Artykut 57a
Europejski organ regulacyjny

W oparciu o doswiadczenia wynikajqce 7
dziatania sieci krajowych organow
regulacyjnych Komisja sporzqdza, przed
uplywem dwaoch lat po opublikowaniu
niniejszej dyrektywy, wniosek
ustawodawczy dotyczgcy utworzenia
europejskiego organu regulacyjnego.
Organ ten pelni funkcje kontrolng i
arbitraiowq w odniesieniu do problemow
o charakterze ponadgranicznym i
miedzynarodowym, jak rowniez funkcje
organu odwolawczego w odniesieniu do
decyzji krajowych organéw
regulacyjnych.

Poprawka

Artykut 59a
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Artykult przekazujgcy uprawnienia

Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 60 w odniesieniu do zakresu
monitorowania rynku zgodnie z art. 15,
niektorych elementéw regulaminu sieci
zgodnie z art. 27, niektorych zasad
pobierania oplat zgodnie 7 art. 31,
tymczasowej obnizki oplat za
infrastrukture dla pociggow
wyposazonych w europejski system
sterowania pociggiem zgodnie 7 art. 32
ust. 3, niektorych elementow planu
wydajnosci zgodnie 7 art. 35, kryteriow
obowigzujgcych w zwigzku 7 wymogami
dotyczgcymi wnioskodawcow
ubiegajqgcych si¢ o dostep do
infrastruktury zgodnie z art. 41,
harmonogramu procesu alokacji zgodnie
z art. 43, obowigzkowych sprawozdan
zgodnie z art. 56a oraz wspdlnych zasad i
praktyk dotyczgcych podejmowania
decyzji przez organy regulacyjne zgodnie z
art. 57.

Uzasadnienie

Nowe ustalenia migdzyinstytucjonalne z 2011 r. dotyczgce aktow delegowanych wymagajq
uzycia specjalnych klauzul standardowych, ktore wprowadzono tu dla zastgpienia
sformutowania zawartego we wniosku Komisji.

Poprawka 102

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 60

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 60 skreslony
Wykonanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjecia aktow

delegowanych, o ktérych mowa w art. 7
ust. 1 akapit drugi, art. 13 ust. 5 akapit
drugi, art. 15 ust. 5 akapit drugi, art. 20
akapit trzeci, art. 27 ust. 2, art. 30 ust. 3
akapit drugi, art. 31 ust. 5 akapit drugi,
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art. 32 ust. 1 akapit trzeci, art. 32 ust. 3,
art. 35 ust. 2, art. 43 ust. 1 i art. 56 ust. 8
akapit trzecie powierza sie Komisji na czas
nieokreslony.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu
delegowanego Komisja powiadamia o tym
rownoczesnie Parlament Europejski i
Rade.

3. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych powierzone Komisji
podlegajq warunkom okreslonym w art.
611 62.

Uzasadnienie

Nowe ustalenia miedzyinstytucjonalne z 2011 r. dotyczgce aktow delegowanych wymagajq
uzycia specjalnych klauzul standardowych, ktore wprowadzono w art. 60a dla zastgpienia
sformutowania zawartego we wniosku Komisji.

Poprawka 103

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 60 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

Artykut 60a
Wykonanie przekazania

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w
art. 15 ust. 5, art. 27 ust. 2, art. 31 ust. 3 i
5, art. 32 ust. 3, art. 35 ust. 2, art. 41 ust.
3, art. 43 ust. 1, art. 56a ust. 6 i art. 57 ust.
7, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat
od wejscia w Zycie podstawowego aktu
ustawodawczego. Komisja sporzgdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej ni; dziewieé
miesiecy przed zakonczeniem okresu
pieciu lat. Przekazanie uprawnien jest w
sposob dorozumiany odnawiane na takie
same okresy, chyba e Parlament
Europejski lub Rada sprzeciwiq si¢ temu
odnowieniu nie poZniej niz trzy miesigce
przed koncem kaZdego okresu.
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3. Przekazanie uprawnien przewidziane w
art. 15 ust. 5, art. 27 ust. 2, art. 31 ust. 3 i
5, art. 32 ust. 3, art. 35 ust. 2, art. 41 ust.
3, art. 43 ust. 1, art. 56a ust. 6 i art. 57 ust.
7 moZe zostaé odwotane w dowolnym
momencie przez Parlament Europejski
lub Rade. Decyzja o odwolaniu konczy
przekazanie uprawnien okreslonych w tej
decyzji. Decyzja ta staje sie skuteczna
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w terminie poZniejszym wskazanym w
tej decyzji. Nie wplywa ona na wainosé
aktow delegowanych juz obowiqzujqcych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu
delegowanego Komisja powiadamia o tym
rownoczesnie Parlament Europejski i
Rade.

5. Akt delegowany przyjety zgodnie 7 art.
15 ust. 5, art. 27 ust. 2, art. 31 ust. 3 5,
art. 32 ust. 3, art. 35 ust. 2, art. 41 ust. 3,
art. 43 ust. 1, art. 56a ust. 6 i art. 57 ust. 7
wchodzi w Zycie tylko wtedy, gdy
Parlament Europejski lub Rada nie
wyrazq sprzeciwu w terminie dwoch
miesigcy od powiadomienia o nim
Parlamentu Europejskiego lub Rady bgd?
jesli Parlament Europejski i Rada przed
uplywem tego terminu poinformowaty
Komisje o tym, Ze nie wyrazq sprzeciwu.
Okres ten przedtuia si¢ o dwa miesigce 7
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Uzasadnienie

Nowe ustalenia miedzyinstytucjonalne z 2011 r. dotyczqce aktow delegowanych wymagajq
uzycia specjalnych klauzul standardowych, ktore wprowadzono tu dla zastgpienia
sformutowania zawartego we wniosku Komisji.
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Poprawka 104

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 61

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 61
Odwolanie przekazanych uprawnien

1. Przekazanie uprawnien przewidziane w
art. 60 ust. 1 moze zostaé¢ odwolane przez
Parlament Europejski lub Rade.

2. Instytucja, ktora rozpoczeta
wewnetrzng procedure w celu podjecia
decyzji, czy zamierza ona odwotaé
przekazanie uprawnien, informuje
drugiego prawodawce i Komisje
najpoziniej miesigc przed podjeciem
ostatecznej decyzji, wskazujqc przekazane
uprawnienia, ktore moglyby zostaé
odwolane, oraz uzasadnienie tego
odwolania.

3. Decyzja o odwolaniu konczy
przekazanie uprawnien okreslonych w tej
decyzji. Staje si¢ ona skuteczna
natychmiast lub od poziniejszej daty, ktora
Jjest w niej okreslona. Nie wplywa ona na
waznosé aktow delegowanych juz
obowiqzujgcych. Jest publikowana w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Zgodnie ze wspolnymi ustaleniami miedzyinstytucjonalnymi z 2011 r. artykut ten nalezy
skresli¢, poniewaz jego tres¢ przeniesiono do art. 60a.

Poprawka 105

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 62

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 62
Sprzeciw wobec aktow delegowanych
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Poprawka

skreslony
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1. Parlament Europejski i Rada mogg
wyrazic sprzeciw wobec aktu
delegowanego w terminie dwoch miesiecy
od daty zawiadomienia. Z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady
termin ten jest przediuzany o miesigc.

2. Jezeli po uplywie tego terminu ani
Parlament Europejski ani Rada nie
wyrazq sprzeciwu wobec aktu
delegowanego, lub jesli przed uplywem
tego terminu zarowno Parlament
Europejski jak i Rada poinformowaly
Komisje, e podjely decyzje o
niewyraZaniu sprzeciwu, akt delegowany
wchodzi w Zycie 7 dniem przewidzianym w
jego przepisach.

3. Jesli Parlament Europejski lub Rada
wyrazq sprzeciw wobec aktu
delegowanego, nie wchodzi on w Zycie.
Instytucja, ktéra wyraza sprzeciw wobec
aktu delegowanego, podaje uzasadnienie.

Uzasadnienie

Zgodnie ze wspolnymi ustaleniami miedzyinstytucjonalnymi z 2011 r. artykut ten nalezy
skresli¢, poniewaz jego tres¢ przeniesiono do art. 60a.

Poprawka 106

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 63 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisjg

Na wniosek panstwa cztonkowskiego lub z
wlasnej inicjatywy Komisja, w
szczegOlnych przypadkach, bada
stosowanie 1 wprowadzenie postanowien
niniejszej dyrektywy oraz w ciggu dwoch
miesiecy od daty otrzymania takiego
wniosku podejmie decyzje, zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w art. 64 ust. 2,
czy odno$ne srodki moga by¢ w dalszym
ciggu stosowane. Komisja informuje o
swojej decyzji Parlament Europejski, Rade
1 panstwa cztonkowskie.

RR\881035PL.doc

Poprawka

Na wniosek krajowego organu
regulacyjnego i innych wlasciwych
organow krajowych lub z wiasnej
inicjatywy Komisja, w szczegdlnych
przypadkach, bada stosowanie i
wprowadzenie postanowien niniejszej
dyrektywy. Krajowe organy regulacyjne
prowadzg dostepng dla Komisji
Europejskiej baze danych zawierajgcq ich
projekty decyzji. W ciggu dwoch miesiecy
od daty otrzymania takiego wniosku
Komisja Europejska podejmie decyzje,
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zgodnie z procedurg, o ktorej mowa w art.
64 ust. 2, czy odnosne $rodki mogg by¢ w
dalszym ciggu stosowane. Komisja
informuje o swojej decyzji Parlament
Europejski, Radg i panstwa cztonkowskie.

Uzasadnienie

Poprawka ta ma celu lepsze powigzanie krajowego organu regulacyjnego z funkcjq

nadzorczq Komisji Europejskiej.

Poprawka 107

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 63 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Bez uszczerbku dla przepisow art. 258
Traktatu kaZide panstwo cztonkowskie
moze skierowac decyzje Komisji do Rady
w terminie jednego miesigca od daty
przyjecia decyzji. Rada, stanowigc
kwalifikowang wigkszosciq glosow, moze
w wyjgtkowych okolicznosciach podjgé
odmienngq decyzje w okresie jednego
miesigca od daty skierowania decyzji.

Poprawka

Na wniosek panstwa czlonkowskiego lub z
wlasnej inicjatywy Komisja —w
konkretnych przypadkach — bada
stosowanie i egzekwowanie postanowien
niniejszej dyrektywy oraz przyjmuje
odnosng decyzje zgodnie 7 procedurg, o
ktorej mowa w art. 64 ust. 3.

Uzasadnienie

Drzigki tej poprawce ustep ten jest bardziej spojny ze standardowq procedurq wdrazania
aktow prawnych. Odwolanie do art. 64 ust. 3 odnoszqcego sie do procedury analizy jest
zblizone do tresci poczqgtkowego postanowienia art. 63 ust. 2.

Poprawka 108

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 63 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Srodki majace na celu zapewnienie
wykonania niniejszej dyrektywy na
jednolitych warunkach przyjmuje Komisja
jako akty wykonawcze zgodnie z
procedurg regulacyjng, o ktorej mowa w

PE456.628v02-00

Poprawka

3. Srodki przygotowane zgodnie z art. 10
ust. 2, art. 11 ust. 4, art. 14 ust. 2 i art. 17
ust. 5 majace na celu zapewnienie
wykonania niniejszej dyrektywy na
jednolitych warunkach przyjmuje Komisja
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art. 64 ust. 3. jako akty wykonawcze zgodnie z
procedurg regulacyjna, o ktérej mowa w
art. 64 ust. 3.

Uzasadnienie

Poprawka ta ma na celu jasniejsze sprecyzowanie, dla ktorych artykutow Komisja moze
przyjmowac akty wykonawcze.

Poprawka 109

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 64 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

1. Komitet udziela pomocy Komisji. 1. Dziatania Komisji sq wspierane przez
Komitet utworzony na mocy niniejszej
dyrektywy. Komitet ten jest komitetem w
rozumieniu rozporzqdzenia (UE) nr
182/2011.

Uzasadnienie

Jest to poprawka techniczna majqca na celu uaktualnienie tekstu w zwiqzku z ostatnimi
zmianami w ustawodawstwie odnoszqcymi si¢ do wykonywania przez Komisje uprawnien
wykonawczych oraz okreslenie Komitetu, o ktorym mowa w tym ustepie.

Poprawka 110

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 64 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2. Gdy dokonuje si¢ odwotania do 2. Gdy dokonuje si¢ odwotania do
niniejszego ustepu, zastosowanie majg niniejszego ustepu, zastosowanie majg
przepisy art. 3 i 7 decyzji 1999/468/WE, przepisy art. 4 i 11 rozporzgdzenia (UE)
Iwaiywszy na jej przepis art. 8. nr 182/2011.

Uzasadnienie

Jest to poprawka techniczna majgca na celu uaktualnienie tekstu w zwigzku z ostatnimi
zmianami w ustawodawstwie odnoszqcymi si¢ do wykonywania przez Komisje uprawnien
wykonawczych.
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Poprawka 111

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 64 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku odniesienia do niniejszego
ustepu stosuje sie przepisy art. 5 oraz

art. 7 decyzji 1999/468/WE,

Z uwzglednieniem art. 8 tej decyzji.

Poprawka

3. Gdy dokonuje si¢ odwolania do
niniejszego ustepu, zastosowanie majq
przepisy art. 5 i 11 rozporzqdzenia (UE)
nr 182/2011.

Uzasadnienie

Jest to poprawka techniczna majqca na celu uaktualnienie tekstu w zwiqzku z ostatnimi
zmianami w ustawodawstwie odnoszqcymi si¢ do wykonywania przez Komisje uprawnien

wykonawczych.

Poprawka 112

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 66 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania
przepisow art. [...] i zalacznikow |[...]
najpozniej do dnia [...] r. Niezwlocznie
przekazuja Komisji tekst tych przepisow
oraz tabele korelacji pomiedzy tymi
przepisami a niniejsza dyrektywa.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania
przepisow art. [...] i zatagcznikow [...] w
terminie 12 miesigcy od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy. Niezwtocznie
przekazuja Komisji tekst tych przepisow
oraz tabele¢ korelacji pomiedzy tymi
przepisami a niniejszg dyrektywa.

Uzasadnienie

Jest to przeksztatcenie 3 dyrektyw, ktore powinny by¢ juz wdrozone przez panstwa
czlonkowskie, i dlatego toczq si¢ obecnie liczne postgpowania w sprawie uchybienia
zobowigzaniom panstwa cztonkowskiego. 12 miesiecy to wystarczajgcy okres.

PE456.628v02-00
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Poprawka 113

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik | — tiret szoste

Tekst proponowany przez Komisje

— drogi dojazdowe dla pasazerow i
towarow, w tym drogi dostepu;

Poprawka 114

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik 11

Tekst proponowany przez Komisje

ZALACZNIK 11

Podstawowe funkcje zarzqgdcy
infrastruktury

(o ktérych mowa w art. 7)

Wykaz podstawowych funkcji okreslonych

w art. 7:

— podejmowanie decyzji dotyczgcych
przydzielania tras pociggow, w tym
zarowno okreslanie, jak i ocena
dostepnosci, a takze przydzielanie
poszczegolnych tras pociggow,

— podejmowanie decyzji dotyczgcych

pobierania oplat za infrastrukture, w tym

ustalanie i scigganie oplat.

Poprawka
— drogi dojazdowe dla pasazerow i

towarow, w tym dostep dla pieszych i
drogi dostepu;

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Zalgcznik Il zostal wlgczony do art. 7, poniewaz jego tresc¢ zostata uznana za istotny element

tekstu.
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Poprawka 115

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik 111

Tekst proponowany przez Komisje

ZALACZNIK III

Ustugi, ktore majg by¢ §wiadczone na
rzecz przedsigbiorstw kolejowych

1. Minimalny pakiet dost¢pu obejmuje:

a) realizacj¢ wnioskéw o alokacje
zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej;

b) uprawnienie do uzytkowania
infrastruktury, ktora jest przyznana;

c) korzystanie z punktow 1 weziow
kolejowych;

d) sterowanie ruchem pociggéw, w tym
sygnalizacje, kontrole, odprawianie i
taczno$¢, oraz dostarczanie informacji o
ruchu pociggéw;

e) korzystanie z urzgdzen zasilania w prad
trakcyjny, jezeli sg one dostepne;

J) urzqdzenia zaopatrzenia w paliwo, jesli
sq dostepne;

g) wszystkie pozostate informacje
wymagane do wdrozenia lub prowadzenia
przewozow, dla ktorych zostala przyznana
zdolnos$¢ przepustowa.

2. Dostep przyznaje si¢ rowniez do
obiektow infrastruktury ushugowe;j i
dostarczania ustug w nastepujgcych
obiektach:

a) stacje pasazerskie, ich budynki i inne
urzadzenia, w tym informacja dla
podréznych i sprzedaz biletow;

b) terminale towarowe;
c) stacje rozrzadowe;
d) urzadzenia do formowania sktadow

pociagow;

PE456.628v02-00

Poprawka

ZALACZNIK 11T

Ustugi, ktore majg by¢ §wiadczone na
rzecz przedsigbiorstw kolejowych

1. Minimalny pakiet dost¢pu obejmuje:

a) realizacj¢ wnioskéw o alokacje
zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej;

b) uprawnienie do uzytkowania
infrastruktury, ktora jest przyznana;

¢) korzystanie z punktow 1 weziow
kolejowych;

d) sterowanie ruchem pociaggéw, w tym
sygnalizacje, kontrole, odprawianie i
taczno$¢, oraz dostarczanie informacji o
ruchu pociggéw;

e) korzystanie z urzadzen zasilania w prad
trakcyjny, jezeli sa one dostepne;

g) wszystkie pozostate informacje
wymagane do wdrozenia lub prowadzenia
przewozow, dla ktorych zostala przyznana
zdolnos$¢ przepustowa.

2. Dostep przyznaje si¢ rowniez do
nastepujgcych obiektéw infrastruktury
ustugowej, jesli istniejg, oraz do ushug
dostarczanych w tych obiektach:

a) stacje pasazerskie, ich budynki i inne
urzadzenia, w tym ustugi informacyjne dla
podréznych i dogodna wspdlna lokalizacja
dla ustug sprzedazy biletow;

b) terminale towarowe;
¢) stacje rozrzadowe;
d) urzadzenia do formowania sktadow

pociagdw;
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e) tory postojowe;
f) utrzymanie i inne urzadzenia techniczne;
g) kolejowe urzadzenia portowe;

h) instalacje pomocnicze, w tym
urzadzenia do przeciggania wagonow.

3. Ushlugi dodatkowe moga obejmowac:

a) prad trakcyjny, za ktory optaty sa
podawane na fakturach oddzielnie od optat
za uzytkowanie urzadzen zasilania w prad
trakcyjny;

b) podgrzewanie sktadéw pociggdw
pasazerskich;

¢) dostawe paliwa, za ktore oplaty sq
podawane na fakturach oddzielnie od
oplat za uiytkowanie urzgdzen
zaopatrzenia w paliwo;

d) kontrakty dopasowane do
indywidualnych potrzeb klienta na:

— sprawowanie kontroli nad transportem
tadunkéw niebezpiecznych,

— udzielanie pomocy w prowadzeniu
pociagéow nadzwyczajnych.

4. Ustugi pomocnicze moga obejmowac:
a) dostep do sieci telekomunikacyjnych;

b) dostarczanie uzupetniajacych
informacji;

c) kontrolg techniczng taboru.

RR\881035PL.doc
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e) tory postojowe;
f) utrzymanie i inne urzadzenia techniczne;
g) kolejowe urzadzenia portowe;

h) instalacje pomocnicze, w tym
urzadzenia do przeciggania wagonow;

ha) urzgdzenia zaopatrzenia w paliwo i
dostawa paliwa za posrednictwem tych
urzqdzen, za ktorg oplaty sq podawane na
fakturach oddzielnie od oplat za
uiytkowanie urzqdzen zaopatrzenia w
paliwo.

3. Ushlugi dodatkowe moga obejmowac:

a) prad trakcyjny, ktérego dostawce
przedsiebiorstwo kolejowe moZze wybieraé
wedlug wlasnego uznania; w przypadku
gdy dostawca prgdu trakcyjnego jest
jednoczesnie operatorem obiektu, optaty
za prqd trakcyjny sa podawane na
fakturach oddzielnie od optat za
uzytkowanie urzadzen zasilania w prad

trakcyjny;

b) podgrzewanie sktadéw pociggdw
pasazerskich;

d) kontrakty dopasowane do
indywidualnych potrzeb klienta na:

— sprawowanie kontroli nad transportem
tadunkow niebezpiecznych,

— udzielanie pomocy w prowadzeniu
pociagow nadzwyczajnych.

4. Ustugi pomocnicze moga obejmowac:
a) dostep do sieci telekomunikacyjnych;

b) dostarczanie uzupetniajacych
informacji;

c) kontrole techniczng taboru.
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Poprawka 116

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik IV — punkt 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Uzasadnienie

Poprawka

16a. Incydenty, wypadki i powazine
wypadki zgodnie 7 dyrektywqg 2004/49/WE,
do ktorych doszto w ubieglym roku.

Informacje dotyczqce rozwoju rynku kolejowego, ktore nalezy gromadzic i przekazywac
Komisji, powinny obejmowac rowniez dane na temat warunkow bezpieczenstwa kolei w

panstwach cztonkowskich UE.

Poprawka 117

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik V

Tekst proponowany przez Komisjg

ZALACZNIK V
Zdolnosé finansowa
(o ktébrym mowa w art. 20)

1. Zdolnosé finansowa bedzie
weryfikowana na podstawie rocznych
sprawozdan finansowych przedsiebiorstwa
kolejowego, a w przypadku gdy
przedsiebiorstwo nie moze przedstawié¢
rocznych sprawozdan finansowych - na
podstawie rocznego bilansu. Wymagane
Jjest przedstawienie szczegotowych danych,
w szczegolnosci w nastepujqcych
sprawach:

a) dostepne fundusze, w tym saldo
rachunku bankowego, zabezpieczone
przekroczenie stanu konta i poZyczki;

b) fundusze i aktywa dostepne jako
zabezpieczenie;

¢) kapitat obrotowy;
d) istotne koszty, tgcznie 7 kosztem zakupu
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Poprawka
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na rachunek pojazdow, terenow,
budynkow, instalacji i taboru kolejowego;

e) obcigienia na aktywach
przedsiebiorstwa.

2. W szczegolnosci przedsigbiorstwo
ubiegajqce si¢ o licencje nie posiada
zdolnosci finansowej, jesli w zwigzku ze
swojq dzialalnosciq zalega 7 zaplatg
podatkow lub sktadek na ubezpieczenia
spoleczne.

3. Organy mogq w szczegolnosci zazqgdad
przedstawienia sprawozdania z audytu
oraz odpowiednich dokumentow z banku,
powszechnej kasy oszczednosciowej, od
ksiegowego lub audytora. Dokumenty te
muszq zawierad informacje dotyczgce
kwestii okreslonych w pkt 1.

Uzasadnienie

Zalqcznik ten zostat wigczony do art. 20, poniewaz zostat uznany za istotny element tekstu.

Poprawka 118

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VI — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Regulamin sieci okreslony w art. 27 Poszczegolne czesci regulaminu SiecCi
zawiera naste¢pujace informacje: okreslonego W art. 27 zawierajg

nastepujace informacje:

Uzasadnienie

Zdanie wprowadzajgce do zatqcznika VI wymaga dostosowania, poniewaz jego gtowne
elementy zostaly przeniesione do art. 27.
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Poprawka 119

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VI — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Czes¢ przedstawiajgcq charakter
infrastruktur, ktora jest udostgpniana
przedsiebiorstwom kolejowym, oraz
warunki dostepu do niej. Informacje w tej
czesci sq zgodne 7 rejestrami
infrastruktury, ktore majq by¢
publikowane zgodnie z przepisami art. 35
dyrektywy 2008/57/WE, lub odnoszq si¢
do tych rejestrow.

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Ta czes¢ zalgcznika VI zostala przeniesiona do art. 27.

Poprawka 120

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VI — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Cze$¢ na temat zasad pobierania oplat i
taryf. Zawiera ona odpowiednie szczegoty
systemu pobierania optat, jak rowniez
wystarczajgce informacje dotyczace optat,
a takze inne informacje dotyczace ustug
wymienionych w zatgczniku III, ktore sg
swiadczone tylko przez jednego
ustlugodawce. Podaje ona szczegotowo
metodyke, zasady, jesli to wlasciwe,
stosowane skale przy zastosowaniu art. 31
do 36 w odniesieniu do kosztow i optat.
Zawiera informacje na temat zmian optat,
w sprawie ktérych juz podjeto decyzje lub
przewidywanych w ciggu najblizszych
pigciu lat.

Poprawka

2. Czg$¢ na temat zasad pobierania optat i
taryf zawiera odpowiednie szczegoly
systemu pobierania optat, jak réwniez
wystarczajace informacje dotyczace optat,
a takze inne informacje dotyczace ustug
wymienionych w zalgczniku II1, ktore sa
swiadczone tylko przez jednego
ustlugodawce. Podaje ona szczegotowo
metodyke, zasady i, jesli to wlasciwe,
stosowane skale przy zastosowaniu art. 31
ust. 4 i 5 do art. 36 w odniesieniu do
kosztéw 1 optat. Zawiera informacje na
temat zmian oplat, w sprawie ktorych juz
podjeto decyzje lub przewidywanych w
ciggu najblizszych pigciu lat.

Uzasadnienie

Tekst wymaga dostosowania, poniewaz niektore czesci zatqcznika VI zostaly przeniesione do
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art. 27.

Poprawka 121

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VI — ustep 3 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Cze$¢ na temat zasad i kryteridw alokacji
zdolnosci przepustowej. Zawiera ogdlng
charakterystyke zdolno$ci przepustowe;
infrastruktury, ktora jest udostgpniana
przedsigbiorstwom kolejowym, i wszelkie
ograniczenia zwigzane z jej
wykorzystywaniem, w tym
prawdopodobne wymagania zdolnos$ci
przepustowej w zakresie utrzymania.
Okresla ona takze procedury i ostateczne
terminy, ktére dotycza procesu alokacji
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury.
Zawiera okreslone kryteria, ktore sg
wykorzystywane w trakcie tego procesu, w
szczegOInosci:

Poprawka

Cze$¢ na temat zasad i kryteriow alokacji
zdolnosci przepustowej zawiera ogdlng
charakterystyke zdolno$ci przepustowej
infrastruktury, ktora jest udostgpniana
przedsigbiorstwom kolejowym, i wszelkie
ograniczenia zwigzane z jej
wykorzystywaniem, w tym
prawdopodobne wymagania zdolno$ci
przepustowej w zakresie utrzymania.
Okresla ona takze procedury i ostateczne
terminy, ktére dotycza procesu alokacji
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury.
Zawiera okreslone kryteria, ktore s
wykorzystywane w trakcie tego procesu, w
szczegblnosci:

Uzasadnienie

Tekst wymaga dostosowania, poniewaz niektore czesci zalqcznika VI zostaly przeniesione do

art. 27.

Poprawka 122

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VI — ustepy 4 oraz 5

Tekst proponowany przez Komisje

4. Czesé dotyczgca informacji odnosnie do
wniosku o wydanie licencji, o ktérej mowa
w art. 25, oraz certyfikatow
bezpieczenstwa wydawanych zgodnie 7
dyrektywg 2004/49/WE.

5. Czesé dotyczgca informacji odnosnie do
procedur rozstrzygania sporow i apelacji
w zakresie spraw zwigzanych 7 dostgpem
do infrastruktury kolejowej i przewozow
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Poprawka

skreslone
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oraz planu wydajnosci, o ktorym mowa w
art. 35.

Uzasadnienie

Te czesci zalgcznika VI zostaly przeniesione do art. 27.

Poprawka 123

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VI — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

6. Czesé dotyczgca dostgpu do obiektow skreslony
infrastruktury ustugowej i oplat za
korzystanie z obiektéw infrastruktury
ustugowej, o ktorych mowa w zalgczniku
I11. Operatorzy obiektéw infrastruktury
ustugowej, ktore nie znajdujq sie pod
kontrolq zarzqdcy infrastruktury,
przedstawiajq informacje o oplatach
pobieranych za uzyskanie dostepu do
danego obiektu oraz za swiadczenie ustug,
Jjak rownieZ informacje o technicznych
warunkach dostepu, ktore uwzglednia sie
w regulaminie sieci.

Uzasadnienie

Ta czes¢ zalqcznika VI zostata przeniesiona do art. 27.

Poprawka 124

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VI — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
7. Wzbr umowy stuzgcy zawieraniu umow skreslony
ramowych miedzy zarzqdcq infrastruktury

a wnioskodawcq zgodnie 7 art. 42
niniejszej dyrektywy.
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Uzasadnienie

Ta czes¢ zatqcznika VI zostata przeniesiona do art. 27.

Poprawka 125

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VII

Tekst proponowany przez Komisje

Zatacznik VII

Podstawowe zasady i parametry uméw
migdzy wlasciwymi organami i1 zarzagdcami
infrastruktury

(o ktérych mowa w art. 30)

Umowa zawiera uszczegdlowienie art. 30,
w tym:

1. zakres umowy odnos$nie do
infrastruktury i obiektow infrastruktury
ustugowej o strukturze zgodnej z
zatacznikiem III. Obejmuje wszystkie
aspekty rozwoju infrastruktury, w tym
utrzymanie i remonty eksploatowanej juz
infrastruktury. Budowe nowej
infrastruktury mozna uwzgledni¢ jako
oddzielny punkt;

2. struktura uzgodnionych ptatnosci
alokowanych do ustug w zakresie
infrastruktury wymienionych w zalaczniku
I11, do utrzymania, do budowy nowej
infrastruktury oraz do likwidowania
obecnych zaleglosci w zakresie
utrzymania;

3. wyniki gospodarcze ukierunkowane na
uzytkownika w formie wskaznikow 1
kryteriéw jako$ci obejmujacych:

a) parametry eksploatacyjne pociggow i
poziom zadowolenia klienta,

RR\881035PL.doc

Poprawka

Zatacznik VII

Podstawowe zasady i parametry umow
migdzy wlasciwymi organami i zarzagdcami
infrastruktury

(o ktérych mowa w art. 30)

Umowa zawiera uszczegotowienie art. 30,
w tym:

1. zakres umowy odno$nie do
infrastruktury i obiektow infrastruktury
ustugowej o strukturze zgodnej z
zalacznikiem III. Obejmuje wszystkie
aspekty utrzymania i remontow
eksploatowanej juz infrastruktury. Budowe
nowej infrastruktury mozna uwzglednic
jako oddzielny punkt;

2. struktura uzgodnionych ptatnosci, w tym
orientacyjne prognozy przewidywanego
poziomu, alokowanych do ustug w
zakresie infrastruktury wymienionych w
zalaczniku II1I, do utrzymania, w tym
remontow i modernizacji, oraz do
likwidowania obecnych zalegtosci w
zakresie utrzymania; platnosci
przeznaczone na nowgq infrastrukture
mozna uwzglednié jako oddzielny punkt;

3. wyniki gospodarcze ukierunkowane na
uzytkownika w formie wskaznikow i
kryteriéw jako$ci obejmujacych:

a) parametry eksploatacyjne pociggow i
poziom zadowolenia klienta, zwlaszcza
wplyw jakosci infrastruktury na
niezawodnosé pociggow,

PE456.628v02-00

PL



PL

b) przepustowos¢ sieci,

¢) zarzadzanie majgtkiem,

d) wielkos¢ dziatan,

€) poziomy bezpieczenstwa, oraz
f) ochrong $rodowiska;

4. wielko$¢ potencjalnych zaleglosci w
zakresie utrzymania, $rodki przeznaczone
na ich likwidacje¢ oraz sktadniki majatki,
ktére beda stopniowo wycofywane z
eksploatacji, a co za tym idzie beda
powodowa¢ inny ruch kapitatu;

5. zachety zgodnie z art. 30 ust. 1;

6. minimalne obowiazki zarzadcy
infrastruktury w zakresie
sprawozdawczosci, dotyczace tresci i
czestotliwosci sprawozdan, w tym
informacje, ktore nalezy publikowac co
roku;

7. mechanizm zapewniajacy
przekazywanie istotnej czesci redukeji
kosztéw uzytkownikom w formie
obnizonego poziomu oplat;

8. uzgodniony okres obowigzywania
umowy zsynchronizowany i zgodny z
okresem obowigzywania planu
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej,
koncesji lub licencji danego zarzadcy
infrastruktury oraz z ramami pobierania
optat i przepisami okreslonymi przez
panstwo;

9. przepisy dotyczace postepowania w
przypadku powaznych zaklocen
przewozow lub sytuacji nadzwyczajnych, z
uwzglednieniem minimalnego poziomu
obstugi na wypadek ewentualnych
strajkdw, oraz wczesniejszego rozwigzania
umowy i powiadamiania uzytkownikow;

10. dziatania naprawcze podejmowane w
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b) przepustowos¢ sieci i dostgpnosé
infrastruktury,

¢) zarzadzanie majgtkiem,

d) wielkos¢ dziatan,

e) poziomy bezpieczenstwa, oraz
f) ochrong $rodowiska;

4. wielko$¢ potencjalnych zaleglosci w
zakresie utrzymania, $rodki przeznaczone
na ich likwidacje¢ oraz sktadniki majatki,
ktére beda stopniowo wycofywane z
eksploatacji, a co za tym idzie beda
powodowac inny ruch kapitatu;

5. zachety zgodnie z art. 30 ust. 1;

6. minimalne obowiazki zarzadcy
infrastruktury w zakresie
sprawozdawczosci, dotyczace tresci i
czestotliwosci sprawozdan, w tym
informacje, ktore nalezy publikowac¢ co
roku;

7. mechanizm zapewniajacy
przekazywanie istotnej cze$ci redukeji
kosztéw uzytkownikom w formie
obnizonego poziomu optat zgodnie z
wymogami art. 30 ust. 1, nie zagrazajgc
rownowadze rachunkow zarzqdcy
infrastruktury, stosownie do wymagar art.
8 ust. 4,

8. uzgodniony okres obowigzywania
umowy zsynchronizowany i zgodny z
okresem obowigzywania planu
prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;,
koncesji lub licencji danego zarzadcy
infrastruktury oraz z ramami pobierania
oplat i przepisami okreslonymi przez
panstwo;

9. przepisy dotyczace postepowania w
przypadku powaznych zaktdcen
przewozow lub sytuacji nadzwyczajnych
oraz wczesniejszego rozwigzania umowy i
terminowego powiadamiania
uzytkownikow;

10. dziatania naprawcze podejmowane w
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przypadku gdy jedna ze stron naruszyta
swoje zobowigzania umowne; powyzsze
obejmuje warunki i procedury renegocjacji
oraz wczesniejszego rozwigzania umowy z
uwzglednieniem roli organu regulacyjnego.

Poprawka 126

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VIII — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

ZALACZNIK VIII

Wymogi odnosnie do kosztoéw 1 oplat
dotyczacych infrastruktury kolejowe;j

(o ktérych mowa w art. 31 ust. 3 i 5, art. 32
ust. 113 oraz art. 35)

1. Koszty bezposrednie przewozow

pociagami, o ktorych mowa w art. 31 ust.

3, dotyczace zuzycia infrastruktury, nie

obejmuja nastepujacych pozycji:

a) koszty ogolne rozktadajace si¢ na cata
sie¢, w tym wynagrodzenia i emerytury;

b) odsetki nalezne od kapitatu;

¢) ponad jedna dziesigta kosztow
zwigzanych g ukladaniem rozktadu jazdy,
przydzielaniem tras pociggow,
kierowaniem ruchem pociggow,
odprawianiem i sygnalizacjq ruch
pociggow;

d) amortyzacja urzadzen do podawania
informacji, tacznosci i telekomunikacji;

e) koszty zwigzane z gospodarka
nieruchomosciami, w szczegdlnosci
nabywaniem, zbywaniem, rozbiorka,
dekontaminacja, rekultywacja lub
dzierzawa gruntu lub innych §rodkow
trwalych;

f) ustugi socjalne, szkoty, przedszkola,
restauracje;

g) koszty zwigzane z przypadkami
dziatania silty wyzszej, wypadkami,

RR\881035PL.doc
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przypadku gdy jedna ze stron naruszyta
swoje zobowigzania umowne; powyzsze
obejmuje warunki i procedury renegocjacji
oraz wczesniejszego rozwigzania umowy z
uwzglednieniem roli organu regulacyjnego.

Poprawka

ZALACZNIK VIII

Wymogi odnos$nie do kosztow i optat
dotyczacych infrastruktury kolejowej

(o ktérych mowa w art. 31 ust. 31 5, art. 32
ust. 113 oraz art. 35)

1. Koszty bezposrednie przewozow

pociagami, o ktorych mowa w art. 31 ust.

3, dotyczace zuzycia infrastruktury, nie

obejmuja nastepujacych pozycji:

a) koszty ogolne rozktadajace si¢ na cata

sie¢;

b) odsetki nalezne od kapitatu;

d) amortyzacja urzadzen do podawania
informacji, tacznosci i telekomunikacji;

e) koszty zwigzane z gospodarka
nieruchomos$ciami, w szczegolnosci
nabywaniem, zbywaniem, rozbiorka,
dekontaminacja, rekultywacja lub
dzierzawa gruntu lub innych §rodkow
trwalych;

f) szkoly, przedszkola;

g) koszty zwigzane z przypadkami
dziatania sily wyzszej, wypadkami,
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zaktoceniami przewozow.

W przypadku gdy koszty bezposrednio
przekrocza $rednio dla calej sieci 35 %
srednich kosztow utrzymania sieci,
zarzadzania nig 1 jej remontow obliczanych
na podstawie wykonanych
pociggokilometroéw, zarzadca
infrastruktury przedstawia organowi
regulacyjnemu szczegotowe uzasadnienie
dotyczace takich okolicznosci. Obliczane
w tym celu $rednie koszty nie
uwzgledniajg sktadnikow kosztow, o
ktorych mowa w ppkt e), f) lub g).

Poprawka 127

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VIII — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Zarzgdca infrastruktury wykazuje
organowi regulacyjnemu, ze dana ustuga
kolejowa moze pokry¢ ptatnosci podwyzek
zgodnie z art. 32 ust. 1, przy czym kazdy z
rodzajow przewozéw wymienionych w
poszczegolnych punktach ponizej nalezy
do innego segmentu rynku:

a) Przewozy pasazerskie / przewozy
towarowe;

b) Pociqgi przewoZgce tadunki
niebezpieczne / a pozostale pociggi
towarowe;

c) Przewozy krajowe / przewozy
miedzynarodowe;

d) Transport kombinowany / bezposrednie
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zaktoceniami przewozow.

W przypadku gdy koszty bezposrednio
przekrocza $rednio dla calej sieci 35 %
srednich kosztow utrzymania sieci,
zarzadzania nig 1 jej remontow obliczanych
na podstawie wykonanych
pociagokilometréw, zarzadca
infrastruktury przedstawia organowi
regulacyjnemu szczegdtowe uzasadnienie
dotyczace takich okolicznosci. Obliczane
w tym celu $rednie koszty nie
uwzgledniajg sktadnikow kosztow, o
ktorych mowa w ppkt e), f) lub g).

Poprawka

3. Zarzgdca infrastruktury wyodre¢bnia
Jjednolite segmenty rynku i odpowiadajgce
im podwyziki w rozumieniu art. 32 ust. 1
na podstawie badania rynku i po
konsultacjach z wnioskodawcami. Z
wyjqtkiem przewozow, o ktorych mowa w
art. 32 ust. la, zarzgdca infrastruktury
wykazuje organowi regulacyjnemu, ze
dana ustuga kolejowa moze pokry¢
ptatnosci podwyzek zgodnie z art. 32 ust.
1. W razie wprowadzenia podwyZek przez
zarzqdce infrastruktury, sporzgdza on liste
segmentdw rynku, w przypadku ktorych
organ regulacyjny udziela wczesniejszej
zgody.
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polgczenia kolejowe;

e) Miejskie lub regionalne przewozy
pasazerskie / miedzymiastowe przewozy
pasazerskie;

f) Pociggi rozktadowe bezposrednie /
pociggi przewozqgce ladunki rozproszone;

g) Regularne przewozy kolejowe /
nieregularne przewozy kolejowe;

Poprawka 128

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VIII - punkt 4 — litera a)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) Aby osiggnq¢ uzgodniony poziom skreslona
Jjakosci ustug i nie stworzy¢ zagroZenia dla
rentownosci ustugi, po zatwierdzeniu
przez organ regulacyjny zarzqgdca
infrastruktury uzgadnia z
wnioskodawcami podstawowe parametry
planu wydajnosci, w szczegolnosci
wielkos¢é opoZnien, platnosci naleine na
podstawie planu wydajnosci dla
pojedynczych i dla wszystkich pociggow
uruchamianych przez przedsigbiorstwo
kolejowe w danym okresie;

Uzasadnienie

Skreslone elementy zalgcznika VIII zostaly przeniesione do art. 35 ust. 2.

Poprawka 129

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VIII — punkt 4 — litera b)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) Co najmniej pi¢é dni przed skreslona
Uruchomieniem pociggu zarzqdca
infrastruktury przekazuje

przedsiebiorstwom kolejowym rozklad
jazdy, na podstawie ktorego bedq
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obliczane opoinienia;

Uzasadnienie

Skreslone elementy zalqcznika VIII zostaly przeniesione do art. 35 ust. 2.

Poprawka 130

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VIII — punkt 4 — litera g)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

g) Bez uszczerbku dla istniejgcych skreslona
procedur odwotawczych i przepisow art.

50, w przypadku sporow dotyczgcych

planu wydajnosci udostepnia si¢ system

rozwigzywania sporow w celu

natychmiastowego rozwigzywania takich

sporow. Jezeli ten system jest stosowany,

decyzje podejmuje si¢ w terminie

ograniczonym do dziesieciu dni

roboczych.

Uzasadnienie

Skreslone elementy zalqcznika VIII zostaly przeniesione do art. 35 ust. 2.

Poprawka 131

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VIII — punkt 4 — litera h)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
h) Raz do roku zarzgdca infrastruktury skreslona
publikuje sredni roczny poziom jakosci
ustug osiggniety przez przedsiebiorstwa

kolejowe w oparciu o glowne parametry
uzgodnione w ramach planu wydajnosci.

Uzasadnienie

Skreslone elementy zalqcznika VIII zostaly przeniesione do art. 35 ust. 2.
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Poprawka 132

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik VIII — punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Tymczasowa obnizke optat za
infrastrukture dla pociaggow wyposazonych
w europejski system sterowania pociggiem,
o ktorej mowa w art. 32 ust. 3, ustala si¢ w
nastepujacy sposob

Dla przewozdw towardw:

Rok Obnizka
2015 5%
2016 5%
2017 5%
2018 5%
2019 5%
2020 5%
2021 4%
2022 3%
2023 2%
2024 1%

Dla przewozow pasazerow

Rok Obnizka
2020 5%
2021 5%
2022 5%
RR\881035PL.doc

Poprawka

5. Tymczasowg obnizke optat za

infrastrukture dla pociaggéw wyposazonych
w europejski system sterowania pociggiem,
o ktorej mowa w art. 32 ust. 3, ustala si¢ w

nastepujacy sposob
Dla przewozow towardw:
Rok Obnizka

2015 20%
2016 20%
2017 20%
2018 15%
2019 10%
2020 8%

2021 6%

2022 4%

2023 3%

2024 3%

Dla przewozow pasazerow
Rok Obnizka

2015 10%
2016 10%
2017 10%
2018 10%
2019 10%
2020 8%

2021 6%

2022 5%
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2023 5% 2023 4%
2024 5% 2024 2%

Poprawka 133

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 10 — punkt 1 — litera c)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
c¢) uwzgledniajg kategorie kosztow i ¢) uwzgledniajg kategorie kosztow i
zyskow umozliwiajace ustalenie, czy miato zyskow umozliwiajace ustalenie, czy miato
miejsce subsydiowanie skro$ne réznych miejsce subsydiowanie skro$ne réznych
dziatan, zgodnie z wymogami organu dziatan, zgodnie z wymogami okreslonymi
regulacyjnego; w art. 6 i jesli organ regulacyjny uzna to

za konieczne i proporcjonalne;

UZASADNIENIE
1. Kontekst ogélny

Pierwszy pakiet kolejowy przyjety w 2001 r. byt pierwsza powazng probg powstrzymania
stopniowego upadku transportu kolejowego oraz zreformowania europejskich ram prawnych.
Pakiet ten mial zapewni¢ integracje kolejnictwa i zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ kolei w poréwnaniu
do innych rodzajow transportu.

Dziesie¢ lat pdzniej widzimy, ze ta pierwsza reforma nie byta w stanie znacznie poprawic
sytuacji kolejnictwa: transport kolejowy nie byt w stanie doscignaé¢ innych srodkoéw
transportu, w szczegolnosci transportu drogowego. Na przyktad w latach 1996-2008 udziat
towarowego transportu kolejowego spadt o prawie 2% do wielkosci 10,8%, podczas gdy
udziat drogowego transportu towarowego wzrdst z 42,1% do 45,9%. Taka sytuacja jest nawet
bardziej niepokojaca w kontekscie ciggltego ogdlnego wzrostu drogowego transportu
towarowego o ok. 2,3% rocznie: sektor kolejowy nie byt w stanie skorzysta¢ ze skadinad
sprzyjajacych warunkéw. Podczas gdy cigzaréwki 1 samoloty bez przerwy przekraczaja
granice, migdzynarodowe ustugi kolejowe napotykaja liczne przeszkody techniczne, prawne

i polityczne. Jednak o ile zwlaszcza transport drogowy wykazuje coraz wigcej oznak
nadmiernego nat¢zenia, transport kolejowy nadal ma mozliwos$¢ rozwijania si¢. Ponadto moze
odegrac¢ kluczowa role, wspierajac UE w dazeniu do celu, jakim jest zmniejszenie emisji CO2
1 uczynienie gospodarki bardziej zasobooszczgdng. Dlatego Komisja Europejska w biatej
ksiedze z 2011 r. stusznie przyznaje transportowi kolejowemu gtowna role

W urzeczywistnianiu dazen do bardziej zrbwnowazonego i ekologicznego systemu transportu
w Europie.

Jeden z gléwnych powoddw statycznej sytuacji kolei to liczne rozbiezno$ci w przepisach
krajowych. Regulacje wykraczajg poza to, co jest dobre dla sektora. Problem ten nasila si¢

z powodu wadliwego wdrozenia pierwszego pakietu kolejowego przez wiele panstw
cztonkowskich. W nastepstwie przyjecia rezolucji Parlamentu na ten temat w dniu 11 czerwca
2010 r., Komisja wszczela postgpowanie przed Trybunatem Sprawiedliwo$ci przeciwko

13 panstwom cztonkowskim w zwigzku z ,,nieprawidtowym wdrozeniem réznych aspektow
pierwszego pakietu kolejowego”. Te postgpowania w sprawie uchybienia zobowigzaniom
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panstwa cztonkowskiego zdecydowanie wskazuja na potrzebe doprecyzowania

i udoskonalenia przepiséw. Innym powodem do niepokoju jest brak inwestycji

W infrastrukturg ze strony panstw cztonkowskich, a to jako$¢ infrastruktury w duzym stopniu
decyduje o konkurencyjnosci sektora. Wiele panstw cztonkowskich maksymalnie wspiera
infrastrukture drogows ze szkodg dla finansowania kolei.

2. Uwagi i propozycje sprawozdawczyni

Ze wzgledu na powyzsze powody, aby sektor kolejnictwa mogt zwigkszy¢ swoj udziat

W rynku, konieczny jest gruntowny przeglad obowigzujacych przepisOw. Poniewaz obecny
system pokazat swoje braki, nalezy zaostrzy¢ przepisy, zharmonizowac je i doda¢ nowe
elementy, tak aby zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ kolei jako srodka przewozu pasazerskiego

I towarowego.

Przeksztatcenie powinno doprowadzi¢ do powstania kompleksowego i zZintegrowanego
europejskiego obszaru kolejowego. Sprawozdawczyni popiera ten cel stosownie do
wyraZonego juz przez Parlament poparcia podczas debat nad poprzednimi pakietami
kolejowymi. Obecna reforma powinna wykraczaé poza granice okreslonych na poziomie
krajowym interesow w sektorze kolejowym. Nadszedl czas na stworzenie prawdziwego
europejskiego obszaru kolejowego, w ktorym pasaZerowie i towary mogq z latwosciq
przekraczad granice.

Sprawozdawczyni pragnie zaproponowac szereg poprawek:
a) Rozdzial zarzadzania infrastrukturg od $wiadczenia ustug transportowych

Brak niezaleinosci zarzgdzania infrastrukturq uniemoZzliwia prawdziwie ponadnarodowq
integracje sieci kolejowych, ktore nadal sq zarzqdzane zgodnie 7 potrzebami krajowymi,
czesto zdominowanymi przez interesy zasiedzialych przedsigbiorstw kolejowych. To z kolei
zmniejsza atrakcyjnosé kolei dla nowych podmiotow, nowych ustug i ostatecznie dla
konsumentow. Ogranicza to mozliwosci transportu transgranicznego, ktory ma zasadnicze
znaczenie dla kolei, by mogla staé si¢ konkurencyjna w stosunku do transportu drogowego
(przewoz towarow) i lotniczego (przewozy pasaZerskie). Z uwagi na wielkos¢ panstw
czlonkowskich UE wiele 300-kilometrowych polgczen sredniodystansowych juz zaktada
przekroczenie granicy jednego lub kilku panstw czlonkowskich.

Biata ksigga Komisji z 2011 r. wsrod najwazniejszych inicjatyw wymienia ,,zapewnienie
skutecznego i niedyskryminacyjnego dostepu do infrastruktury kolejowej”. Oznacza to, ze
Komisja jest zdecydowana w wigkszym stopniu otworzy¢ rynek kolejowy w najbliiszej
przysziosci. Dlatego, aby dokonad liberalizacji rynku kolejowego, niezbedne jest stworzenie
Jjak najmniej dyskryminacyjnych i jak najbardziej przejrzystych warunkow do dziatania na
takim otwartym rynku. Parlament w rezolucji z czerwca 2010 r. wskazal na to powigzanie,
stwierdzajgc, ze niezaleznosé zarzgdcy infrastruktury ,,stanowi podstawowy warunek
sprawiedliwego, przejrzystego i niedyskryminacyjnego traktowania wszystkich operatorow”
(ust. 7). W celu osiggniecia tych rownych warunkow konkurencji konieczne jest
rozdzielenie zarzqdzania infrastrukturq i ustug, jak stwierdza rownie? Komisja w bialej
ksigdze. Sprawozdawczyni dgly do priygotowania takich rownych warunkow konkurencji
przed dalszym otwarciem rynku kolejowego. W przeciwnym wypadku otwarcie rynku
mogtloby prowadzi¢ do niekorzystnego rozwoju sytuacji, dzigki ktoremu obecni operatorzy
kolejowi o ugruntowanej pozycji mogliby nadal naduiywac swoich nazbyt bliskich
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powiqgzan 7 zarzqgdzaniem infrastrukturg ze szkodq dla konkurentow.

Ponadto obecne przeksztalcenie dotyczy tych czesci przepisow, ktore bedzie trzeba ponownie
negocjowadé, jezeli niezaleinosé bedzie wprowadzona na poZniejszym etapie. Mozna
zaoszczedzic czas i zasoby, jezeli Parlament jako wspotustawodawca postanowi zadziataé juz
teraz i wprowadzi¢ niezbedne zmiany.

Z tych powodow sprawozdawczyni proponuje pelny rozdzial w celu stworzenia kontroli
infrastruktury niezaleznej od ustug i zagwarantowania, Ze naturalny monopol, jakim jest
siec, jest zarzgdzany z korzyscig dla wszystkich operatorow ustug. Stworzy to podstawy dla
wigkszej konkurencji, inwestycji i lepszych ustug. JeZeli UE chce zwiekszy¢ udzial
transportu kolejowego w rynku i stworzy¢ jednolity europejski obszar kolejowy, potrzebuje
spojnych, niezaleznych systemow kolejowych.

b) Organ regulacyjny

Sprawozdawczyni popiera dgienie Komisji do zwigkszenia niezaleznosci i kompetencji
krajowych organow regulacyjnych oraz uznaje wzmocnienie kontroli regulacyjnej za
kluczowe dla sektora kolejowego: skuteczna kontrola regulacyjna na poziomie krajowym
i europejskim jest niezbednym warunkiem wstepnym zapewniajgcym dalszq integracje
krajowych rynkow kolejowych, gdyz zapewnia poszanowanie sprawiedliwych

| niedyskryminacyjnych zasad obowigzujgcych na rynku kolejowym.

NaleZy umocnic¢ europejski wymiar kontroli regulacyjnej. Przedstawiono poprawki, majqce
na celu doprowadzenie do utworzenia europejskiej sieci organow regulacyjnych, ktora
utoruje droge europejskiemu organowi regulacyjnemu.

c¢) Finansowanie infrastruktury i pobieranie optat

Sprawozdawczyni popiera plan Komisji polegajgcy na uczynieniu 7 umow wieloletnich
standardowej procedury nadajgcej formalny charakter finansowaniu, jakiego panstwa
czlonkowskie udzielajq zarzgdcom infrastruktury. Okres obowigzywania tej umowy
powinien zostaé wydtuZony 7 pieciu do siedmiu lat w celu zwigkszenia niezawodnosci
planowania w sektorze.

Parlament wielokrotnie krytykowat niski poziom inwestycji i finansowania infrastruktury
kolejowej w panstwach czlonkowskich, zwlaszcza w odniesieniu do transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T), tym bardziej ze dyrektywa 2001/12 zawiera szczegolowe przepisy
dotyczqce finansowania infrastruktury oraz postepowania w przypadku zadtuienia kolei.

Jesli chodzi o roznicowanie oplat 7 tytutu dostepu do infrastruktury w zaleznosci od
powodowanego przez pocigg hatasu, sprawozdawczyni uwaza, ;e uwzglednienie czynnikow
zewnetrznych naleZy koordynowaé miedzy roZnymi rodzajami transportu, aby tworzyé
sprawiedliwe warunki dla konkurencji intramodalnej i intermodalnej. Sprawozdawczyni
wnosi poprawki majgce na celu podkreslenie tego warunku, zwlaszcza wigledem transportu
drogowego, i proponuje system bonusow w celu zwigkszenia zachet do inwestycji. Ponadto
w celu zachecania do stosowania wyposazenia ETCS proponowany jest system bonus-
malus, zgodnie 7 ktorym pociggi wyposazone w system ECTS otrzymujq obnizke oplat
rownowazong wyzszymi optatami dla pociggow niewyposaionych w ETCS. System ma by¢
neutralny pod wzgledem dochodow zarzgdcy infrastruktury.

Jednym 7 celow pierwszego pakietu byla rownie; harmonizacja optat w celu uproszczenia
systemu oplat. Wazne jest uzgodnienie wspolnych norm dotyczqcych oplat,
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wyszczegolnionych gltownie w zalgczniku VIII.
d) Warunki dostepu do ustug i obiektow infrastruktury ustugowej

Komisja proponuje prawne i organizacyjne oddzielenie obiektow infrastruktury ustugowej
od przedsiebiorstw kolejowych posiadajgcych dominujgcq pozycje. Latwy dostep do
obiektow infrastruktury ustugowej ma zasadnicze znaczenie, by pomoc nowym podmiotom
oferujgcym swoje ustugi w ramach sieci. Sprawozdawczyni w pelni popiera w tym wzgledzie
podejscie Komisji: operatorom obiektow infrastruktury ustugowej nalezy pozwolié na
przycigganie klientow wszystkich operatorow transportu.

e) Zalgczniki i zakres aktow delegowanych

Wedtlug Komisji dziewie¢ z dwunastu zatacznikéw do wniosku mozna zmienia¢ za pomocg
aktéw delegowanych. Sprawozdawczyni jest Swiadoma, ze Komisja potrzebuje dostateczne;j
elastycznosci, by dostosowywac przepisy do zmian prawnych, politycznych i technicznych.
Niemniej dyrektywa powinna zapewnia¢ uregulowaniom solidng podstawe, ktora wyraznie
okresla, w jakim kierunku Komisja powinna podejmowac dziatania. Sprawozdawczyni
uwaza, ze zataczniki I[I-VIII zawierajg istotne elementy dyrektywy i dlatego powinny by¢

w catosci lub czesciowo zmieniane w drodze zwyktej procedury ustawodawczej. Ponadto

z uwagi na zmiany wprowadzone przez Traktat z Lizbony i nowe ustalenia
miedzyinstytucjonalne w sprawie doktadnego formutowania postanowien dotyczacych aktow
delegowanych konieczne jest ztozenie pewnej liczny poprawek technicznych. Trzeba rowniez
wprowadzi¢ dostosowania dotyczace postanowien odnoszacych si¢ do aktow wykonawczych:
wiele z nich powinno raczej podlega¢ systemowi aktow delegowanych.

f) Warunki zatrudnienia

Aby upewnic si¢, ze rozwo0j zatrudnienia i warunki pracy w sektorze kolejowym otrzymaja
bardziej znaczaca rolg w obecnych przepisach, sprawozdawczyni przygotowata szereg
poprawek, takich jak uczynienie z przestrzegania prawa pracy i zasad bezpieczenstwa pracy
jeszcze surowszego warunku wstepnego dla uzyskania licencji przez przedsigbiorstwo
kolejowe. Wtadze maja rowniez obowiagzek gromadzenia danych dotyczacych zatrudnienia
W bardziej kompleksowy sposob. Partnerzy spoteczni powinni by¢ $cislej zaangazowani

w dziatalno$¢ Komisji zwigzang z monitorowaniem.

g) Bezpieczenstwo

Szereg strasznych wypadkow pokazal, ze chociaz transport kolejowy nalezy do bardzo
bezpiecznych srodkéw transportu, to zasady bezpieczenstwa muszg by¢ jak najsurowsze.
Przestrzeganie wymogow w zakresie bezpieczenstwa powinno zatem odgrywac wigksza rolg
w chwili ubiegania si¢ przez operatoréw kolejowych o licencje. Nalezy gromadzi¢ dane na
temat incydentow w panstwach cztonkowskich 1 przekazywac je Komisji.
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