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PR_COD lamCom

Explicacion de los signos utilizados

*  Procedimiento de consulta
***  Procedimiento de aprobacion
***]  Procedimiento legislativo ordinario (primera lectura)
**#*[1  Procedimiento legislativo ordinario (segunda lectura)
*#*[II  Procedimiento legislativo ordinario (tercera lectura)

(El procedimiento indicado se basa en el fundamento juridico propuesto en el
proyecto de acto.)

Enmiendas a un proyecto de acto

En las enmiendas del Parlamento las modificaciones introducidas en el
proyecto de acto se seflalan en cursiva negrita. La utilizacion de la cursiva
fina constituye una indicacion para los servicios técnicos referente a
elementos del proyecto de acto para los que se propone una correccion con
miras a la elaboracion del texto final (por ejemplo, elementos claramente
erroneos u omitidos en alguna version lingiiistica). Estas propuestas de
correccion estan supeditadas al acuerdo de los servicios técnicos interesados.

En las cabeceras de las enmiendas relativas a un acto existente que se quiere
modificar con el proyecto de acto, figuran una tercera y cuarta lineas en las
que se indican, respectivamente, el acto existente y la disposicion en
cuestion. Las partes retomadas de una disposicion de un acto existente que el
Parlamento desee modificar pero que no se hayan modificado en el proyecto
de acto se sefialaran en negrita. Las supresiones que se refieran a dichos
pasajes se indicaran de la siguiente manera: [...].
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PROPUESTA DE RESOLUCION LEGISLATIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO

sobre la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo sobre las
orientaciones de la Union para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte
(COM(2011)0650/3 — C7-0375/2012 — 2011/0294(COD))

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)
El Parlamento Europeo,

— Vista la propuesta de la Comision al Parlamento Europeo y al Consejo
(COM(2011)0650/3),

— Vistos el articulo 294, apartado 2, y el articulo 172 del Tratado de Funcionamiento de la
Unién Europea, conforme a los cuales la Comision le ha presentado su propuesta
(C7-0375/2012),

— Visto el articulo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea,

— Visto el dictamen motivado presentado, de conformidad con lo dispuesto en el Protocolo
(n°® 2) sobre la aplicacion de los principios de subsidiariedad y proporcionalidad, por el
Senado de la Repuiblica Francesa, en el que se afirma que el proyecto legislativo no
respeta el principio de subsidiariedad,

— Visto el dictamen del Comité Economico y Social Europeo, de 22 de febrero de 20121,
— Visto el dictamen del Comité de las Regiones, de 3 de mayo de 20122,
— Visto el articulo 55 de su Reglamento,

— Vistos el informe de la Comision de Transporte y Turismo y las opiniones de la Comision
de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria, de la Comisién de Mercado
Interior y Proteccion del Consumidor y de la Comision de Desarrollo Regional (A7-
0012/2013),

1. Aprueba la Posicion en primera lectura que figura a continuacion;

2. Pide a la Comision que le consulte de nuevo si se propone modificar sustancialmente su
propuesta o sustituirla por otro texto;

3. Encarga a su Presidente que transmita la Posicion del Parlamento al Consejo y a la
Comision, asi como a los Parlamentos nacionales.

'DO C 143 de 22.5.2012, p. 130.
2DO C 225 de 27.7.2012, p. 150.

RR\924464ES.doc 5/170 PE489.704v03-00

ES



ES

Enmienda 1
Propuesta de Reglamento
Considerando 2

Texto de la Comision

(2) La planificacion, el desarrollo y la
explotacion de las redes transeuropeas de
transporte contribuyen a la consecucion de
importantes objetivos de la Union, como el
buen funcionamiento del mercado interior
y el fortalecimiento de la cohesion
econdmica y social, y tienen asimismo los
objetivos especificos de permitir la
movilidad sin fisuras y sostenible de
personas y mercancias y de asegurar la
accesibilidad de todas las regiones de la
Union.

Enmienda 2
Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Estos objetivos especificos deben
lograrse mediante el establecimiento de
interconexiones y de la interoperabilidad
entre las redes nacionales de transporte
haciendo un uso eficiente de los recursos.

PE489.704v03-00

Enmienda

(2) La planificacion, el desarrollo y la
explotacion de las redes transeuropeas de
transporte deben estar en consonancia con
los objetivos y prioridades definidos en el
Libro Blanco del transporte («Hoja de
ruta hacia un espacio unico europeo de
transporte») y con la Estrategia

Europa 2020. Deben contribuir a la
consecucion de importantes objetivos de la
Uniodn, como la plena realizacion y el buen
funcionamiento del mercado interior y el
fortalecimiento de la cohesion econdmica,
social y territorial. Deben tener asimismo
los objetivos especificos de permitir la
movilidad sin fisuras, segura y sostenible
de personas y mercancias entre los Estados
miembros, de asegurar la accesibilidad y
conectividad adecuadas de todas las
regiones de la Unidn, incluidas las
regiones remotas, insulares y
ultraperiféricas. Deben contribuir a un
mayor crecimiento de la economia y la
competitividad en un contexto mundial.
Ademas, los patrones del transporte
sostenible de pasajeros tienen que basarse
en soluciones multimodales para todos los
ciudadanos y mejorar la inclusion social.

Enmienda

(3) Estos objetivos especificos deben
lograrse mediante el establecimiento de
interconexiones y de la interoperabilidad
entre las redes nacionales de transporte de
manera sostenible con tecnologias limpias
y eficientes en el uso de la energia y
teniendo en cuenta la necesidad de

RR\924464ES.doc



Enmienda 3
Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) El aumento del trafico ha tenido como
consecuencia una mayor congestion de los
corredores internacionales de transporte.
Para garantizar la movilidad internacional
de mercancias y pasajeros, la capacidad de
la red transeuropea de transporte y el uso
de esta capacidad deben optimizarse vy,
llegado el caso, ampliarse eliminando
cuellos de botella en la infraestructura y
creando los enlaces de infraestructura
pendientes entre los Estados miembros y
dentro de los mismos.

Enmienda 4
Propuesta de Reglamento
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) La politica de la red transeuropea de
transporte tiene que tener en cuenta la
evolucion de la politica de transporte y la
titularidad de la infraestructura.

RR\924464ES.doc
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proteger el medio ambiente. Se podria
fomentar la interoperabilidad ferroviaria
mediante soluciones innovadoras
destinadas a mejorar la compatibilidad
entre sistemas, tales como el equipo de a
bordo y el gdlibo de las vias. Con vistas al
valor aiiadido europeo, la Union debe
centrar sus esfuerzos y concentrar sus
recursos, en particular, en los tramos
transfronterizos.

Enmienda

(4) El aumento del trafico ha tenido como
consecuencia una mayor congestion de los
corredores internacionales de transporte.
Para garantizar la movilidad internacional
de mercancias y pasajeros, la capacidad de
la red transeuropea de transporte y el uso
de esta capacidad deben optimizarse vy,
llegado el caso, ampliarse eliminando
cuellos de botella en la infraestructura y
creando los enlaces de infraestructura
pendientes entre los Estados miembros y
dentro de los mismos, y, cuando proceda,
entre paises vecinos, en particular, con
vistas a la adhesion de Croacia a la Union
en 2013 y las negociaciones en curso con
otros paises candidatos y otros posibles
candidatos.

Enmienda

(7) La politica de la red transeuropea de
transporte tiene que tener en cuenta la
evolucion de la politica de transporte y la
titularidad de la infraestructura.

PE489.704v03-00
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Anteriormente, los Estados miembros eran
la entidad principal responsable de la
construccion y el mantenimiento de la
infraestructura de transporte. No obstante,
ahora también han adquirido relevancia
otras entidades para la realizacion de una
red transeuropea de transporte multimodal,
incluso privadas, como por ejemplo, los
gestores de infraestructura, los
concesionarios, o las autoridades portuarias
0 aeroportuarias.

Enmienda 5
Propuesta de Reglamento
Considerando 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 6
Propuesta de Reglamento
Considerando 8 ter (nuevo)

Texto de la Comision

PE489.704v03-00
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Anteriormente, los Estados miembros eran
la entidad principal responsable de la
construccion y el mantenimiento de la
infraestructura de transporte. No obstante,
ahora también han adquirido relevancia
otras entidades, incluso socios privados,
para la realizacion de una red transeuropea
de transporte multimodal y las inversiones
conexas, como por ejemplo, las
autoridades regionales y locales, 10s
gestores de infraestructura, los
concesionarios, o las autoridades
portuarias, interportuarias o
aeroportuarias.

Enmienda

(8 bis) A la hora de ejecutar proyectos de
interés comun en las RTE-T, se debe
prestar la debida consideracion a las
circunstancias particulares de cada
proyecto concreto. Cuando sea posible, se
deben aprovechar las sinergias con otras
politicas, por ejemplo, con los aspectos
turisticos, incluyendo en las estructuras
de ingenieria civil, como puentes o0
tuneles, infraestructuras para vias
ciclistas de largo recorrido como las rutas
EuroVelo.

Enmienda

(8 ter) La red transeuropea de transporte
debe desarrollarse mediante la creacion
de nuevas infraestructuras de transporte y
la revitalizacion y modernizacion de las
infraestructuras ya existentes, asi como a

RR\924464ES.doc



Enmienda 7
Propuesta de Reglamento
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) La mejor forma de desarrollar la red
transeuropea de transporte debe ser
mediante una estrategia de doble capa
consistente en una red global y otra
principal, ya que ambas capas representan
el nivel méximo de planificacion de
infraestructuras en la Unidn.

Enmienda 8
Propuesta de Reglamento
Considerando 10

Texto de la Comision

(10) La red global debe ser una red de
transporte de ambito europeo que garantice
la accesibilidad de todas las regiones de la
Union, incluidas las remotas y
ultraperiféricas, al igual que persigue la
Politica Maritima Integrada', y que
refuerce la cohesion entre ellas. Las
orientaciones deben establecer los
requisitos para la infraestructura de la red
global con vistas a lograr una red de alta
calidad en toda la Unién de aqui a 2050.

'COM(2007) 575 final.
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través de medidas que promuevan una
utilizacion de las mismas basada en el uso
eficiente de los recursos.

Enmienda

(9) La mejor forma de desarrollar la red
transeuropea de transporte debe ser
mediante una estrategia de doble capa
consistente en una red global y otra
principal, ya que ambas capas representan
el nivel méximo de planificacion de
infraestructuras en la Unidn, y basada en
una metodologia comun y transparente.

Enmienda

(10) La red global debe ser una red de
transporte de ambito europeo que garantice
la accesibilidad de todas las regiones de la
Union, incluidas las remotas, insulares y
ultraperiféricas, al igual que persigue e/
Reglamento (UE) n° 1255/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 30
de noviembre de 2011, por el que se
establece un Programa de apoyo para la
consolidacion de la politica maritima
integrada’, y que refuerce la cohesion
social y economica entre ellas. Las
orientaciones deben establecer los
requisitos para la infraestructura de la red
global con vistas a desarrollar una red de
alta calidad en toda la Union de aqui a
2050.

'DO L 321 de 5.12.2011, p. 1.
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Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Considerando 10 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 10
Propuesta de Reglamento
Considerando 10 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 11
Propuesta de Reglamento
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) La red principal debe determinarse y
ejecutarse con prioridad de aqui a 2030
dentro del marco previsto para la red
global, y debe constituir la columna
vertebral del desarrollo de una red de
transporte multimodal y fomentar el

PE489.704v03-00
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Enmienda

(10 bis) Las regiones ultraperiféricas
siguen necesitando urgentemente una
optimizacion de su accesibilidad, en
particular en lo que se refiere a los
enlaces aéreos con el continente europeo
y al transporte maritimo de viajeros y de
mercancias, ya que es la unica forma de
mejorar su integracion en el mercado
interior.

Enmienda

(10 ter) La red global debe tener en
cuenta los problemas especificos de
algunos Estados miembros, como las
zonas escasamente pobladas sin
carreteras locales alternativas, y
garantizar una gestion eficiente y
apropiada de esos problemas. Esto
contribuird a que todos los ciudadanos
puedan disfrutar de la libertad de
circulacion en la Union.

Enmienda

(11) La red bdsica debe determinarse y
ejecutarse con prioridad de aqui a 2030,
dentro del marco previsto para la red
global, y debe constituir la columna
vertebral del desarrollo de una red de
transporte multimodal y fomentar el

RR\924464ES.doc



desarrollo de la totalidad de la red global.
Debe permitir asimismo que la
intervencion de la Union se centre en
aquellos componentes de la red
transeuropea de transporte con el mayor
valor afladido europeo, en particular en lo
que se refiere a los tramos transfronterizos,
los enlaces pendientes, los puntos de
conexion multimodal y los principales
cuellos de botella.

Enmienda 12
Propuesta de Reglamento
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) La red principal debe determinarse y
ejecutarse con prioridad de aqui a 2030
dentro del marco previsto para la red
global, y debe constituir la columna
vertebral del desarrollo de una red de
transporte multimodal y fomentar el
desarrollo de la totalidad de la red global.
Debe permitir asimismo que la
intervencion de la Uniodn se centre en
aquellos componentes de la red
transeuropea de transporte con el mayor
valor afiadido europeo, en particular en lo
que se refiere a los tramos transfronterizos,
los enlaces pendientes, los puntos de
conexion multimodal y los principales
cuellos de botella.

desarrollo de la totalidad de la red global.
Debe permitir asimismo que la
intervencion de la Union se centre en
aquellos componentes de la red
transeuropea de transporte con el mayor
valor afladido europeo, en particular en lo
que se refiere a los tramos transfronterizos,
los enlaces pendientes, las conexiones de
ultimo kilometro, los puntos de conexion
multimodal y los principales cuellos de
botella, contribuyendo al objetivo de
reducir en un 60 %, respecto a los niveles
de 1990, las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte de
aqui a 2050.

Enmienda

(11) La red bdsica debe determinarse y
ejecutarse con prioridad de aqui a 2030
dentro del marco previsto para la red
global, y debe constituir la columna
vertebral del desarrollo de una red de
transporte multimodal y fomentar el
desarrollo de la totalidad de la red global.
Debe permitir asimismo que la
intervencion de la Uniodn se centre en
aquellos componentes de la red
transeuropea de transporte con el mayor
valor afiadido europeo, en particular en lo
que se refiere a los tramos transfronterizos,
los enlaces pendientes, los puntos de
conexion multimodal y los principales
cuellos de botella.

Justificacion

La traduccion correcta en espanol es «red basica», en vez de «red principal». Esta enmienda

debe aplicarse a todo el texto.

RR\924464ES.doc
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Enmienda 13
Propuesta de Reglamento
Considerando 11 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(11 bis) En la fase de planificacion y
construccion de los proyectos deben
tenerse debidamente en cuenta los
intereses de las autoridades regionales y
locales, asi como de la sociedad civil local,
que se vean afectadas por un proyecto de
interés comun.

Justificacion

Con objeto de evitar y prevenir conflictos en el futuro en relacion con determinados
proyectos y planes, resulta fundamental consultar a las organizaciones de la sociedad civil y
a las autoridades con experiencia local/regional.

Enmienda 14
Propuesta de Reglamento
Considerando 11 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(11 ter) Es conveniente que se reconozca
la situacion particular de las redes
ferroviarias aisladas o parcialmente
aisladas, mediante la concesion de
exenciones respecto de ciertos requisitos
de infraestructura.

Enmienda 15
Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision Enmienda
(12) Para establecer la red principal y (12) Para establecer la red bdsica y global
global de forma coordinada y rapida de de forma coordinada y rapida de modo que
modo que pueda sacarse el maximo pueda sacarse el maximo provecho de la
provecho de la red, los Estados miembros red, los Estados miembros interesados
interesados deben garantizar que los deben garantizar que los proyectos de
proyectos de interés comin estén interés comun estén finalizados a mas
finalizados a mas tardar en 2030 y 2050, tardar en 2030 y 2050, respectivamente.
PE489.704v03-00 12/170 RR\924464ES.doc



respectivamente.

Enmienda 16
Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) Es necesario determinar los proyectos
de interés comun que contribuirdn al logro
de la red transeuropea de transporte y que
corresponden a las prioridades establecidas
en las orientaciones.

Enmienda 17
Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14) Los proyectos de interés comuin deben
demostrar un claro valor afiadido europeo.
Los proyectos transfronterizos
normalmente tienen un valor afiadido
europeo elevado, pero pueden tener unos
efectos econdmicos directos inferiores en
comparacion con proyectos puramente
nacionales. Por consiguiente, sin la
intervencion de la Union su ejecucion es
improbable.

RR\924464ES.doc

En el contexto de la revision prevista en el
articulo 57, la Comision debe evaluar el
progreso de los proyectos y, si procede,
debe poder reconsiderar esos plazos,
teniendo en cuenta cualquier hecho que
pueda afectar a su realizacion, asi como
al proceso de los nuevos Estados
miembros para ponerse a la altura de los
demas.

Enmienda

(13) Es necesario determinar los proyectos
de interés comun que contribuirdn al logro
de la red transeuropea de transporte y al
logro de los objetivos y que corresponden a
las prioridades establecidas en las
orientaciones.

Enmienda

(14) Los proyectos de interés comtn deben
demostrar un claro valor afiadido europeo
reforzando las interconexiones entre los
Estados miembros y mejorando la fluidez,
la rapidez y la sostenibilidad de los flujos
del transporte en la totalidad del territorio
de la Union. Los proyectos
transfronterizos normalmente tienen un
valor afladido europeo elevado. Sus efectos
economicos directos, inferiores en
comparacion con proyectos puramente
nacionales, requieren por ello la
intervencion prioritaria de la Union con
el fin de garantizar su ejecucion.

PE489.704v03-00
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Justificacion

Procede precisar lo que se entiende por «valor aniadidoy incluyendo al efecto una breve
referencia a la definicion de «valor aniadido europeo» que se propone en el proyecto de
informe del PE sobre la presente propuesta de Reglamento. La intervencion de la Union en la
financiacion de los proyectos transfronterizos debe ser prioritaria debido al elevado valor
anadido europeo de los mismos.

Enmienda 18
Propuesta de Reglamento
Considerando 14 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(14 bis) Asimismo, los proyectos de interés
comun deben estar sujetos a un andlisis
de rentabilidad socioeconomica adaptado
a las redes de transporte transeuropeas y
que tome en consideracion todos los
costes y beneficios sociales, econémicos y
medioambientales. Los resultados de este
andlisis deben mostrar un valor presente
neto positivo.

Justificacion

Debe hacerse referencia en los considerandos al andlisis de rentabilidad socioeconomica que
propone la Comision en el articulo 7.

Enmienda 19
Propuesta de Reglamento
Considerando 14 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(14 ter) A fin de contribuir a los objetivos
de reduccion de efectos sobre el clima
incluidos en el Libro Blanco del
transporte de disminuir para 2050 en un
60 %, respecto a los niveles de 1990, las
emisiones de gases de efecto invernadero,
debe valorarse el impacto en términos de
emisiones de gases de efecto invernadero
de los proyectos de interés comun tales
como infraestructuras de transporte
nuevas, ampliadas o modernizadas.

PE489.704v03-00 14/170 RR\924464ES.doc
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Justificacion

Es necesario valorar los efectos sobre el clima de determinados proyectos de
infraestructuras, puesto que las inversiones en la infraestructura de la red transeuropea de
transporte influiran considerablemente en el uso del transporte y determinaran las emisiones
de CO; hasta 2050 y mas alla. Desarrollar o actualizar la infraestructura de transporte
puede tener repercusiones significativas para la disminucion del carbono en el transporte.
Mientras que algunos tipos de infraestructuras comportan el riesgo de enquistarse en
tecnologias o modos de transporte que presenten un uso intensivo del carbono, otros
proyectos pueden contribuir a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero.

Enmienda 20
Propuesta de Reglamento
Considerando 18 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(18 bis) En el marco de la revision de la
Comision de la ejecucion de la red basica
de conformidad con el presente
Reglamento, la Comision podra evaluar,
en cooperacion con los Estados miembros
correspondientes, si se podrian integrar
en la red otras infraestructuras que hayan
mejorado sus normas y puedan responder
a los requisitos definidos en el

Reglamento.

Enmienda 21

Propuesta de Reglamento

Considerando 20

Texto de la Comision Enmienda

(20) Son necesarios sistemas de transporte (20) Son necesarios sistemas de transporte

inteligentes que proporcionen la base para inteligentes que proporcionen la base para

optimizar las operaciones de trafico 'y optimizar las operaciones de trafico 'y

transporte y mejorar los servicios transporte, mejorar los servicios

relacionados. relacionados y ayudar a mejorar la
seguridad del trdfico y de las operaciones
de transporte. Deben ser interoperables y
han de desplegarse ampliamente dentro
los diferentes modos de transporte,
Estados miembros y regiones, con el fin
de maximizar los beneficios para el
mercado interior, el crecimiento

RR\924464ES.doc 15/170 PE489.704v03-00
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Enmienda 22
Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) Las orientaciones deben prever el
desarrollo de la red global en los nodos
urbanos, ya que esos nodos son el punto de
partida o el destino final («el ultimo
kiloémetroy») para los pasajeros y las
mercancias que se desplazan por la red
transeuropea de transporte y son los puntos
de transbordo dentro de un mismo modo de
transporte o entre modos distintos.

Enmienda 23
Propuesta de Reglamento
Considerando 22

Texto de la Comision

(22) Por las caracteristicas de su tamatfio, la
red transeuropea de transporte debe servir
de base para la implantacion a gran escala
de nuevas tecnologias e innovacion que,
por ejemplo, pueden contribuir a aumentar
la eficiencia global del sector europeo del
transporte y reducir su huella de carbono
en consonancia con la estrategia Europa
2020 y el objetivo del Libro Blanco del
transporte de reducir en un 60 % las
emisiones de gases de efecto invernadero
de aqui a 2050 (en relacion con los
niveles de 1990) y, al mismo tiempo,
contribuir al objetivo de aumentar la
seguridad de abastecimiento de
combustible de la Union.

PE489.704v03-00

sostenible y la cohesion.

Enmienda

(21) Las orientaciones deben prever el
desarrollo de la red global en los nodos
urbanos, de conformidad con los objetivos
de la Union en relacion con la movilidad
urbana sostenible, ya que esos nodos son
el punto de partida o el destino final («el
ultimo kilémetro») para los pasajeros y las
mercancias que se desplazan por la red
transeuropea de transporte y son los puntos
de transbordo dentro de un mismo modo de
transporte o entre modos distintos.

Enmienda

(22) Por las caracteristicas de su tamatfio, la
red transeuropea de transporte debe servir
de base para la implantacidn a gran escala
de nuevas tecnologias e innovacion que,
por ejemplo, pueden contribuir a aumentar
la eficiencia global del sector europeo del
transporte y reducir su huella de carbono.
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Justificacion

La segunda parte de este considerando se ha incluido en otros considerandos, por ejemplo,

en el 14 ter (nuevo).

Enmienda 24
Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23) La red transeuropea de transporte
tiene que garantizar una multimodalidad
eficiente para permitir la eleccion del
mejor modo posible en cada caso y la
consolidacion de grandes volimenes para
su traslado a largas distancias. Esto hard la
multimodalidad mas interesante
econdOmicamente para los transportistas.

Enmienda 25
Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de lograr una
infraestructura de transporte de alta calidad
y eficiente en todos los modos, las
orientaciones deben contener disposiciones
sobre la seguridad y la proteccion de los
movimientos de pasajeros y mercancias, el
impacto del cambio climatico y de
potenciales catastrofes naturales y
antropogénicas sobre la infraestructura, y
la accesibilidad para todos los usuarios del
transporte.
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Enmienda

(23) La red transeuropea de transporte
tiene que garantizar una multimodalidad
eficiente concediendo prioridad a los
modos de transporte mds sostenibles para
permitir la eleccion del mejor modo
posible en cada caso para los viajeros y las
mercancias y la consolidacion de grandes
volimenes para su traslado a largas
distancias. Las inversiones en
instalaciones de transbordo multimodal
racionalizardn el transporte y hardn la
multimodalidad mas interesante
econdmicamente para los transportistas, los
transitarios, los viajeros y los usuarios.

Enmienda

(24) Con el fin de lograr una
infraestructura de transporte de alta calidad
y eficiente en todos los modos, las
orientaciones deben contener disposiciones
sobre la seguridad y la proteccion de los
movimientos de pasajeros y mercancias, el
impacto sobre el cambio climatico, el
impacto de este y el de potenciales
catastrofes naturales y antropogénicas
sobre la infraestructura, y la accesibilidad
para todos los usuarios del transporte,
incluidas las personas mayores, las
personas con movilidad reducida y los
pasajeros con discapacidad.

PE489.704v03-00
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Enmienda 26
Propuesta de Reglamento
Considerando 25

Texto de la Comision

(25) La red principal debe ser un
subconjunto de la red global superpuesta a
ella. Debe representar los nodos y enlaces
estratégicamente mas importantes de la red
transeuropea de transporte, segun las
necesidades del trafico. Debe ser
multimodal, es decir, debe incluir todos los
modos de transporte y sus conexiones, asi
como los sistemas pertinentes de gestion
del trafico y la informacion.

Enmienda

(25) La red bdsica debe ser un subconjunto
de la red global superpuesta a ella. Debe
representar los nodos y enlaces
estratégicamente mas importantes de la red
transeuropea de transporte, segun las
necesidades del trafico y las necesidades
economicas y sociales de las regiones y
paises en los que se ubican, y garantizar
la movilidad sin fisuras y la accesibilidad
en todas las regiones de la Union. Debe
ser multimodal, es decir, debe incluir todos
los modos de transporte y sus conexiones,
asi como los sistemas pertinentes de
gestion del trafico y la informacion.

Justificacion

Ademas de satisfacer las necesidades en materia de trafico, la red basica debe garantizar la
cohesion territorial en toda la Union porque ello aportara valor aiiadido europeo.

Enmienda 27
Propuesta de Reglamento
Considerando 25 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE489.704v03-00

Enmienda

(25 bis) Se ha determinado la red basica
sobre la base de una metodologia de
planificacion objetiva, mediante la cual se
han determinado los nodos urbanos,
puertos, aeropuertos y pasos fronterizos
mds importantes. En la medida de lo
posible, estos nodos estan conectados
mediante enlaces multimodales, siempre
que sean viables economicamente,
sostenibles desde el punto de vista del
medio ambiente y factibles hasta 2030. La
metodologia ha garantizado la conexion
de todos los Estados miembros y la
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Enmienda 28
Propuesta de Reglamento
Considerando 26

Texto de la Comision

(26) A fin de implementar la red principal
en el horizonte temporal previsto, debe
emplearse un enfoque basado en corredores
como instrumento para coordinar
transnacionalmente proyectos diferentes y
sincronizar el desarrollo del corredor,
maximizando de este modo los beneficios
de la red.

integracion de las principales islas en la
red basica.

Enmienda

(26) A fin de implementar la red bdsica en
el horizonte temporal previsto, debe
emplearse un enfoque basado en corredores
como instrumento para coordinar
transnacionalmente proyectos diferentes y
sincronizar el desarrollo de los corredores
y de su interconexion, maximizando de
este modo los beneficios de la red. El
enfoque basado en corredores no debe
conllevar la conversion en prioritarios de
determinados proyectos respecto de otros
dentro de la red basica.

Justificacion

El coordinador europeo estd encargado de garantizar la ejecucion de los proyectos para
desarrollar la red basica, y es importante que respalde los nodos de la red basica proximos a
un corredor. De este modo se podrad garantizar el establecimiento efectivo de conexiones
entre los corredores para unificar la red basica europea y evitar la marginalizacion de
determinados proyectos y el aislamiento de los corredores.

Enmienda 29
Propuesta de Reglamento
Considerando 27

Texto de la Comision

(27) Los corredores de la red principal
deben abordar asimismo los objetivos mas
generales de la politica de transporte y
facilitar la integracion modal y las
operaciones multimodales, lo que debe
permitir la ejecucion de corredores
especialmente desarrollados y optimizados
en cuanto al consumo de energia y a las
emisiones de forma que se reduzca al
maximo el impacto medioambiental del

RR\924464ES.doc
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Enmienda

(27) Los corredores de la red bdsica deben
abordar asimismo los objetivos mas
generales de la politica de transporte y
facilitar la integracion modal y las
operaciones multimodales, lo que debe
permitir la ejecucion de corredores
especialmente desarrollados y optimizados
en cuanto al consumo de energia y a las
emisiones de forma que se reduzca al
maximo el impacto medioambiental del
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transporte, y que sean asimismo corredores
interesantes por su fiabilidad, congestion
limitada y bajos costes de explotacion y
administracion. En el Reglamento (UE)
XXX/2012 [Mecanismo «Conectar
Europa»] debe figurar una lista inicial de
corredores sujeta a modificacion posterior
para adaptarla a posibles cambios en los
flujos de trafico.

Enmienda 30
Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28) La creacion de plataformas para los
corredores de la red principal facilitaria el
diserio de la estructura de gobernanza
adecuada y la identificacion de las fuentes
de financiacion para los proyectos
transfronterizos complejos. Los
coordinadores europeos deben facilitar la
realizacion coordinada de los corredores de
la red principal.

transporte e incremente la competitividad,
y que sean asimismo corredores
interesantes por su fiabilidad, congestion
limitada y bajos costes de explotacion y
administracion. No obstante, su gestion no
debe generar un aumento excesivo de los
costes de administracion. En el
Reglamento (UE) XXX/2012 [Mecanismo
«Conectar Europa»] debe figurar una lista
inicial de corredores sujeta a modificacion
posterior para adaptarla a posibles cambios
en los flujos de trafico e incrementar la
accesibilidad de todas las regiones de la
Union. Tomando como base dicha lista,
los corredores de la red basica deben
indicarse en un mapa esquemdtico
indicativo que figurard en un anexo.

Enmienda

(28) Cuando los Estados miembros
disefien la estructura de gobernanza
adecuada deben compartir la
responsabilidad con las poblaciones
afectadas, con arreglo a las
reglamentaciones y los procedimientos
nacionales existentes. La creacion de
plataformas para los corredores de la red
basica facilitaria la identificacion de las
fuentes de financiacion para los proyectos
transfronterizos complejos mediante la
inversion publica y la atraccion de capital
privado. Los coordinadores europeos
deben facilitar la realizacion coordinada de
los corredores de la red bdsica y su
interconexion.

Justificacion

En el desarrollo de los corredores de transporte y su planificacion y gobernanza adecuadas
deben participar todas las partes interesadas transmitiendo sus sugerencias y planes en el

marco de la adecuada consulta.

PE489.704v03-00
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El coordinador europeo esta encargado de garantizar la ejecucion de los proyectos para
desarrollar la red basica, y es importante que respalde los nodos de la red basica proximos a
un corredor. De este modo se podrad garantizar el establecimiento efectivo de conexiones
entre los corredores para unificar la red bdsica europea y evitar la marginalizacion de
determinados proyectos y el aislamiento de los corredores.

Enmienda 31
Propuesta de Reglamento
Considerando 28 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(28 bis) El enfoque por corredores debe
ser transparente y claro. No debe generar
cargas administrativas adicionales.

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Considerando 28 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(28 ter) La funcion de los coordinadores
europeos reviste una importancia crucial
para impulsar y reforzar el valor anadido
europeo de los corredores y de los tramos
y para garantizar una planificacion
racional de las infraestructuras mediante
el establecimiento de un didlogo
estructurado con las administraciones y
las poblaciones interesadas.

Enmienda 33
Propuesta de Reglamento

Considerando 29

Texto de la Comision Enmienda
(29) A la hora de disefiar los corredores de (29) A la hora de disefiar los corredores de
la red principal deben tenerse debidamente la red bdsica deben tenerse debidamente en
en cuenta los corredores ferroviarios de cuenta los corredores ferroviarios de
mercancias creados de conformidad con el mercancias creados de conformidad con el
Reglamento (UE) n° 913/2010, de 22 de Reglamento (UE) n° 913/2010, de 22 de
septiembre de 2010, sobre una red septiembre de 2010, sobre una red
RR\924464ES.doc 21/170 PE489.704v03-00
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ferroviaria europea para un transporte de
mercancias competitivo, asi como al Plan
de Despliegue Europeo del ERTMS
previsto en la Decision de la Comision
2009/561/CE, de 22 de julio de 2009, por
la que se modifica la Decision
2006/679/CE en lo que se refiere a la
aplicacion de la especificacion técnica de
interoperabilidad relativa al subsistema de
control y mando y sefializacion del sistema
ferroviario transeuropeo convencional.

ferroviaria europea para un transporte de
mercancias competitivo, asi como al Plan
de Despliegue Europeo del ERTMS
previsto en la Decision de la Comision
2009/561/CE, de 22 de julio de 2009, por
la que se modifica la Decision
2006/679/CE en lo que se refiere a la
aplicacion de la especificacion técnica de
interoperabilidad relativa al subsistema de
control y mando y sefalizacion del sistema
ferroviario transeuropeo convencional. Las
estructuras de cooperacion existentes en
el marco de estos actos legislativos deben
mantenerse y la labor que se lleve a cabo
en ellas debe contribuir al trabajo de los
corredores multimodales de la red bdsica
y a los «corredores verdesy.

Justificacion

Los corredores europeos de la RTE-T deben utilizar las estructuras de los corredores de
mercancias y del ERTMS, a fin de garantizar que se establecen con rapidez y de manera

optima.

Enmienda 34
Propuesta de Reglamento
Considerando 30 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE489.704v03-00

Enmienda

(30 bis) A fin de garantizar que la politica
de financiacion de todos los programas
financieros se lleva a cabo de
conformidad con los objetivos y
prioridades de las orientaciones de la
RTE-T, deben recopilarse, procesarse y
publicarse periddicamente datos
estadisticos detallados sobre todas las
ayudas financieras pertinentes en forma
de subvenciones, préstamos u otros
instrumentos financieros, utilizados para
cada proyecto de interés comun y para
cada modo de transporte, tanto en la red
basica como en la global, a escala de la
Union y de los respectivos Estados
miembros.
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Justificacion

Parece indispensable conseguir mejoras significativas para la RTE-T en el proximo periodo
de financiacion, vista la experiencia anterior con algunas de las fuentes de financiacion
pertinentes de la RTE-T en lo que se refiere a una informacion transparente, detallada y

regular.

Enmienda 35
Propuesta de Reglamento
Considerando 30 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 36
Propuesta de Reglamento
Considerando 31

Texto de la Comision

(31) A fin de actualizar los anexos, y en
particular los mapas, para acomodar los
posibles cambios derivados del uso real de
determinados elementos de la
infraestructura de transporte analizado en
relacion con umbrales cuantitativos
preestablecidos, la facultad de adoptar
actos con arreglo al articulo 290 del
Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea debe delegarse en la Comision en
lo relativo a la modificacion de los anexos.
Es especialmente importante que la
Comision proceda a las consultas
adecuadas durante sus trabajos
preparatorios, incluso a nivel de expertos.
Al preparar y redactar los actos delegados,
la Comision debe garantizar la transmision
adecuada, simultdnea y oportuna de los
documentos pertinentes al Parlamento
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Enmienda

(30 ter) La red transeuropea de transporte
solo podra completarse de manera éptima
mediante una mayor concentracion de los
recursos economicos. Se deben poner a
disposicion, por lo tanto, recursos
adicionales procedentes de formas
innovadoras de financiacion de la Union.

Enmienda

(31) A fin de actualizar los anexos, y en
particular los mapas, para acomodar los
posibles cambios derivados del uso real de
determinados elementos de la
infraestructura de transporte analizado en
relacién con umbrales cuantitativos
preestablecidos, la facultad de adoptar
actos con arreglo al articulo 290 del
Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea debe delegarse en la Comision en
lo relativo a la modificacion de los anexos.
Es especialmente importante que la
Comision celebre las consultas apropiadas
durante sus trabajos de preparacion con las
autoridades pertinentes, incluso a nivel de
expertos y con la sociedad civil con
experiencia local. Al preparar y redactar
los actos delegados, la Comision debe
garantizar la transmision adecuada,
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Europeo y al Consejo. simultanea y oportuna de los documentos
pertinentes al Parlamento Europeo y al
Consejo.

Enmienda 37
Propuesta de Reglamento
Considerando 31 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(31 bis) Cuando la Comision lleve a cabo
la revision de la ejecucion de la red basica
de conformidad con el presente
Reglamento, debera evaluar, tras
consultar a los Estados miembros, la
inclusion de otras partes en la red,
especialmente los proyectos prioritarios
incluidos en la Decision n° 661/2010/UE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de
7 de julio de 2010, sobre las orientaciones
de la Union para el desarrollo de la red
transeuropea de transporte’.

DO L 204 de 5.8.2010, p. 1.

Justificacion

Algunos de los proyectos prioritarios de la Decision n® 661/2010/UE no estan incluidos en la
red basica. Como los Estados miembros ya han realizado algunos esfuerzos, al menos se
deben tener en cuenta en la revision prevista para 2023.

Enmienda 38
Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — apartado 4

Texto de la Comision Enmienda
4. Las orientaciones prevén medidas para 4. Las orientaciones prevén medidas y
la ejecucion de la red transeuropea de plazos para la ejecucion de la red
transporte. transeuropea de transporte.
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Enmienda 39
Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 1 — guion 2

Texto de la Comision

— las medidas de fomento de la gestion y el
uso eficientes de dicha infraestructura.

Enmienda

— las medidas de fomento de la gestion y el
uso eficientes de dicha infraestructura y
que permiten unos servicios de transporte
sostenibles y eficientes.

Justificacion

El ambito de aplicacion debe estar en consonancia con los objetivos contemplados en el

articulo 4.

Enmienda 40
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —letra a

Texto de la Comision

a) «proyecto de interés comun»: cualquier
parte de una infraestructura de transporte
planificada o de una infraestructura de
transporte existente, o cualquier
modificacion de una infraestructura de
transporte existente, que cumpla las
disposiciones del capitulo 11, y
cualesquiera medidas que dispongan la
gestion y el uso eficientes de dicha
infraestructura;

Enmienda 41
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra e

Texto de la Comision

e) «valor afiadido europeo»: en relacion
con un proyecto, valor resultante de una
intervencion de la Union que viene a
sumarse al valor que se hubiera generado
de haber actuado los Estados miembros
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Enmienda

a) «proyecto de interés comuny: cualquier
parte de una infraestructura de transporte
planificada o de una infraestructura de
transporte existente, o cualquier
modificacion de una infraestructura de
transporte existente, que cumpla las
disposiciones del capitulo 11, y
cualesquiera medidas que dispongan la
gestion y el uso eficientes de dicha
infraestructura de conformidad con el
presente Reglamento,

Enmienda

e) «valor afiadido europeo»: en relacion
con un proyecto, valor resultante de las
opciones estratégicas o de la intervencion

financiera de la Union o de los Estados

miembros, que, ademads del valor potencial
para cada Estado miembro de forma
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de forma aislada;

Enmienda 42
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —letra g

Texto de la Comision

g) «sistemas de transporte inteligentes
(STI)»: sistemas que utilizan tecnologias
de informacidn, comunicacion, navegacion
y posicionamiento/localizacion a fin de
gestionar la movilidad y el trafico en la red
transeuropea de transporte y de
proporcionar servicios de valor afiadido a
ciudadanos y operadores, incluidos los
necesarios para usar la red en condiciones
de seguridad fisica y operacional, de forma
respetuosa con el medio ambiente y con
eficiencia desde el punto de vista de la
capacidad; los sistemas pueden incluir
también dispositivos a bordo siempre y
cuando formen un sistema indivisible con
los componentes de infraestructura
correspondientes e incluyen los sistemas,
tecnologias y servicios mencionados en las
letras g) a k);

Enmienda 43
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra i

Texto de la Comision

1) «sistemas de seguimiento y de
informacion sobre el trafico maritimo
(VTMIS)»: sistemas implantados para
supervisar y gestionar el trafico y el

PE489.704v03-00

aislada, comporta una mejora significativa
y mensurable de las conexiones y flujos de
transporte entre los Estados miembros en
lo que se refiere a la sostenibilidad, la
eficiencia, la competitividad y la cohesion,
de conformidad con los objetivos de la
RTE-T tal como se definen en el

articulo 4;

Enmienda

g) «sistemas de transporte inteligentes
(STD)»: sistemas que utilizan tecnologias
de informacidn, comunicacidn, navegacion
y posicionamiento/localizacion a fin de
gestionar eficazmente la movilidad y el
trafico en la red transeuropea de transporte
y de proporcionar servicios de valor
afiadido a ciudadanos y operadores,
incluidos los necesarios para usar la red en
condiciones de seguridad fisica 'y
operacional, de forma respetuosa con el
medio ambiente y con eficiencia desde el
punto de vista de la capacidad; los sistemas
pueden incluir también dispositivos a
bordo siempre y cuando formen un sistema
indivisible con los componentes de
infraestructura correspondientes e incluyen
los sistemas, tecnologias y servicios
mencionados en las letras h) a l);

Enmienda

1) «sistemas de seguimiento y de
informacion sobre el trafico maritimo
(VTMIS)»: sistemas implantados para
supervisar y gestionar el trafico y el
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transporte maritimo gracias a la
informacion facilitada por los sistemas
automaticos de identificacion de buques
(AIS), los sistemas de identificacion y
seguimiento de largo alcance de los buques
(LRIT), los sistemas de radares costeros y
de comunicaciones por radio conforme a lo
dispuesto en la Directiva 2002/59/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27
de junio de 2002, relativa al
establecimiento de un sistema comunitario
de seguimiento y de informacion sobre el
trafico maritimo y por la que se deroga la
Directiva 93/75/CEE del Consejo;

transporte maritimo gracias a la
informacion facilitada por los sistemas
automaticos de identificacion de buques
(AIS), los sistemas de identificacion y
seguimiento de largo alcance de los buques
(LRIT), los sistemas de radares costeros y
de comunicaciones por radio conforme a lo
dispuesto en la Directiva 2002/59/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27
de junio de 2002, relativa al
establecimiento de un sistema comunitario
de seguimiento y de informacion sobre el
trafico maritimo y por la que se deroga la
Directiva 93/75/CEE del Consejo, y que
incluyen la integracion de los sistemas
SafeSeaNet nacionales;

Justificacion

SafeSeaNet es el sistema basico de la plataforma de intercambio de informacion maritima a
escala de la UE y nacional, y un elemento tecnologico clave para la seguridad maritima, que
integra VTMIS en el contexto de la Directiva 2002/59/CE.

Enmienda 44
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra k

Texto de la Comision

k) «servicios maritimos electronicos
(e-Maritime)»: servicios que utilizan
tecnologias de la informacion avanzadas e
interoperables en el sector del transporte
maritimo para facilitar el procesamiento de
la carga en el mar y en las zonas portuarias;

Enmienda

k) «servicios maritimos electronicos
(e-Maritime)»: servicios que utilizan
tecnologias de la informacion avanzadas e
interoperables en el sector del transporte
maritimo para simplificar los
procedimientos administrativos y facilitar
el procesamiento de la carga en el mar y en
las zonas portuarias, incluidos servicios de
ventanilla uinica tales como la ventanilla
unica maritima integrada prevista en la
Directiva 2010/65/UE, los sistemas
comunitarios de puertos y los sistemas de
informacion aduanera pertinentes;,

Justificacion

La iniciativa e-Maritime de la UE tiene como objetivo fomentar soluciones coherentes,
transparentes, eficientes y simplificadas sobre la base de las tecnologias de la informacion
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avanzadas. Se considera necesaria una referencia mas clara a los servicios y sistemas que la

componen.

Enmienda 45
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra n bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 46
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra n ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 47
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra n quater (nueva)

Texto de la Comision

PE489.704v03-00
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Enmienda

n bis) «interoperabilidady: capacidad de
un modo de transporte para permitir un
movimiento seguro e ininterrumpido de
sus vehiculos con miras a cumplir los
niveles de rendimiento exigidos, que
depende de todas las condiciones técnicas,
operativas y reglamentarias con arreglo a
las que operan los respectivos medios de
transporte e incluye soluciones
innovadoras destinadas a mejorar la
compatibilidad entre sistemas.

Enmienda

n ter) «interconexion de modos de
transporte»: conexion fisica de un modo
de transporte, su red o0 ambos con equipos
o instalaciones que pertenecen a otro
modo de transporte o a otra red;

Enmienda

n quater) «integracion modaly:
combinacion de los distintos modos de
transporte de una manera coherente con
miras a obtener conexiones sin fisuras y
eficientes entre ellos;
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Enmienda 48
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra n quinquies (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 49
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —letra o

Texto de la Comision

0) «nodo urbano»: zona urbana en que la
infraestructura de transporte de la red
transeuropea de transporte estd conectada
con otras partes de esa infraestructura 'y
con la infraestructura de trafico regional y
local;

Enmienda 50
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra o bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

n quinquies) «tramo transfronterizo»: el
tramo que asegura la continuidad de un
proyecto de interés comun entre los nodos
urbanos mds proximos a ambos lados de
la frontera de dos Estados miembros o
entre un Estado miembro y un pais
vecino;

Enmienda

0) «nodo urbano»: zona urbana en que la
infraestructura de transporte de la red
transeuropea de transporte, por ejemplo
puertos, aeropuertos, estaciones de
ferrocarril, plataformas logisticas y
terminales de mercancias y pasajeros
situados dentro o alrededor de una zona
urbana, estd conectada con otras partes de
esa infraestructura y con la infraestructura
de trafico regional y local;

Enmienda

o0 bis) «cuello de botella»: barrera fisica
que provoca una ruptura del sistema que
afecta a la continuidad de los flujos de
larga distancia y que se puede vencer
mediante la creacion de una
infraestructura nueva o mediante una
mejora sustancial de la infraestructura
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Enmienda 51
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —letra q

Texto de la Comision

q) «terminal de mercanciasy»: estructuras
equipadas para el transbordo entre al
menos dos modos de transporte y para el
almacenamiento temporal de mercancias,
tales como puertos maritimos e interiores,
aeropuertos, y terminales ferroviarias;

Enmienda 52
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra r bis (nueva)

Texto de la Comision

existente que aporte mejoras significativas
que resuelvan las limitaciones de los
cuellos de botella;

Enmienda

q) «terminal de mercancias»: estructuras
equipadas para el transbordo entre al
menos dos modos de transporte y entre dos
sistemas ferroviarios diferentes, para el
almacenamiento temporal de mercancias,
tales como puertos maritimos e interiores,
aeropuertos y terminales ferroviarias;

Enmienda

r bis) «analisis de rentabilidad
socioeconomicay: evaluacion previa
cuantificada sobre la base de una
metodologia armonizada del valor de un
proyecto o programa, incluida una
evaluacion del impacto climadtico,
teniendo en cuenta todos los beneficios y
costes sociales, econémicos y
medioambientales, y que sirva como
indicador de la contribucion al bienestar;

Justificacion

Debe incluirse una definicion del analisis de rentabilidad socioeconomica mencionado en el
articulo 7, al tratarse de un elemento importante para la valoracion de un proyecto de interés
comun. Es fundamental garantizar que los proyectos ofrecen una contribucion positiva global
al bienestar, si se consideran todos los costes y beneficios, incluidos los sociales y

medioambientales.

PE489.704v03-00
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Enmienda 53
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra r ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 54
Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra r quater (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

r ter) «red aisladay: la red ferroviaria de
un Estado miembro, o parte de ella, con
un ancho de via distinto del ancho de via
nominal estandar europeo (1 435 mm),
respecto de la cual algunas de las
principales inversiones en infraestructura
no pueden justificarse en términos de
rentabilidad debido a las caracteristicas
especificas de dicha red, resultantes de su
alejamiento geogrdfico o su situacion
periférica;

Enmienda

r quater) «evaluacion del impacto
climatico»: evaluacion previa de los
efectos en términos de gases de efecto
invernadero, absolutos y relativos, de las
infraestructuras de transporte, nuevas o
modernizadas, sobre la base de una
metodologia armonizada, accesible a los
ciudadanos de conformidad con el
Convenio de Aarhus, que incluya:

i) cambios en las emisiones de gases de
efecto invernadero procedentes del
trafico;

ii) cambios en las emisiones de gases de
efecto invernadero derivadas del
funcionamiento, el mantenimiento y la
gestion de las infraestructuras;

iii) emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los procesos
de construccion, desarrollo y fin de vida
util de las infraestructuras; y

iv) efectos indirectos en otros sectores.

PE489.704v03-00
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Justificacion

La informacion contenida en la evaluacion del impacto climdatico, como las evaluaciones del

impacto ambiental, debe ser de acceso publico.

Enmienda 55
Propuesta de Reglamento
Articulo 4

Texto de la Comision

1. La red transeuropea de transporte
posibilitara la realizacion de servicios y
operaciones de transporte que:

a) den satisfaccion a las necesidades de
movilidad y transporte de sus usuarios en
la Union y en las relaciones con los paises
terceros, contribuyendo de esta manera a
un mayor crecimiento de la economia y la
competitividad;

PE489.704v03-00

Enmienda

1. La red transeuropea de transporte
contribuird a los objetivos establecidos en
las cuatro categorias siguientes:

a) eficiencia, a través de:

i) la eliminacion de cuellos de botella y la
construccion de los enlaces pendientes,
tanto dentro de las infraestructuras de
transporte como en sus puntos de
conexion, dentro de los territorios de los
Estados miembros y en los tramos
transfronterizos entre ellos;

ii) conexiones sin fisuras entre, por un
lado, la infraestructura de transporte para
el trdfico de larga distancia y, por otro, el
trdfico regional y local, tanto para el
trdfico de pasajeros como de mercancias;

iii) la interconexion e interoperabilidad de
las redes regionales y nacionales y de
transporte;

iv) el fomento de un transporte
economicamente eficiente, interoperable y
de alta calidad, que contribuya a un
crecimiento economico y a una
competitividad mayores;

v) la integracion optima y la
interconexion de todos los modos de

transporte y el uso eficiente de las
infraestructuras nuevas y de las
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b) sean economicamente eficientes,
contribuyan a los objetivos de un
transporte hipocarbonico y limpio,
seguridad de abastecimiento y proteccion
del medio ambiente, sean seguros desde
los puntos de vista operacional y fisico y
tengan un alto nivel de calidad, tanto en
lo que se refiere al transporte de pasajeros
como al de mercancias;

¢) promuevan los conceptos tecnologicos y
operacionales mas avanzados; y

RR\924464ES.doc
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existentes;

vi) la promocion de los conceptos
tecnologicos y operativos mds avanzados
en todos los Estados miembros;

b) sostenibilidad, a través de:

i) fomento de un transporte sostenible,
con baja emision de carbono y eficiente
en el uso de la energia, a fin de reducir
las emisiones de CO; procedentes del
sector del transporte de la Union en un

60 %, respecto a los niveles de 1990, antes
de 2050;

ii) la reduccion de la contaminacion de
cualquier tipo de transporte mediante el
fomento de un transporte limpio y la
reduccion de otros costes externos;

iii) una proteccion medioambiental
coherente y coordinada;

¢) aumento de los beneficios para todos
los usuarios, a traveés de:

i) la satisfaccion de las necesidades de
movilidad y transporte de sus usuarios en
la Union y en las relaciones con terceros
paises;

ii) servicios de transporte de pasajeros de
alta calidad, asequibles y accesibles para
todos los ciudadanos, incluidas las
personas mayores, las personas con
movilidad reducida y los pasajeros con
discapacidad;

iii) servicios de transporte de mercancias
de alta calidad;

iv) soluciones de transporte seguras y de
alta calidad, que incluyan la adaptacion
al cambio climdtico;

PE489.704v03-00
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d) proporcionen una accesibilidad
adecuada a todas las regiones de la
Union, fomentando de esta manera la
cohesion social, economica y territorial y
apoyando un crecimiento integrador.

2. En el desarrollo de la infraestructura
de la red transeuropea de transporte se
perseguirdn los siguientes objetivos:

a) la interconexion e interoperabilidad de
las redes nacionales de transporte;

b) la eliminacion de cuellos de botella y la
construccion de los enlaces pendientes,
tanto dentro de las infraestructuras de
transporte como en sus puntos de
conexion, dentro de los territorios de los
Estados miembros y en los pasos
[fronterizos entre ellos;

¢) el desarrollo de todos los modos de
transporte de manera coherente con la
garantia de un transporte sostenible y
econdomicamente eficiente a largo plazo;

d) la integracion optima y la
interconexion de todos los modos de
transporte;

e) el uso eficiente de la infraestructura;

P el fomento del uso preferente del tipo de
transporte cuyo impacto sea mds neutro
en carbono;
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v) el establecimiento de requisitos de
infraestructura en materia de
interoperabilidad, seguridad y proteccion,
y de calidad, eficiencia y sostenibilidad de
los servicios de transporte;

d) cohesion, a través de:

i) la contribucion a la accesibilidad y
conectividad de todas las regiones de la
Union, incluidas las regiones remotas,
ultraperiféricas, insulares, periféricas y
montariosas, fomentando de esta manera
la cohesion social, econémica y territorial,
apoyando un crecimiento integrador y
reduciendo las disparidades en materia de
infraestructuras de transporte entre las
diferentes partes de la Union.
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2) las conexiones entre las
infraestructuras de la red transeuropea de
transporte y de las redes de
infraestructura de transporte de los paises
vecinos, y el fomento de su
interoperabilidad;

h) el establecimiento de requisitos de
infraestructura, en particular en los
campos de la interoperabilidad, la
seguridad y la proteccion, que sean los
puntos de referencia en cuanto a calidad,
eficiencia y sostenibilidad de los servicios
de transporte;

i) tanto para el trdfico de pasajeros como
de mercancias, conexiones sin fisuras
entre, por un lado, la infraestructura de
transporte para el trdfico de larga
distancia y, por otro, el trdfico regional y
local;

J) una infraestructura de transporte que
refleje las situaciones especificas en las
diferentes partes de la Union y abarque de
forma equilibrada las regiones europeas,
incluidas las ultraperiféricas y otras zonas
periféricas;

k) la accesibilidad para las personas
mayores, las personas de movilidad
reducida y los pasajeros discapacitados.

Enmienda 56
Propuesta de Reglamento
Articulo 5

Texto de la Comision

Los Estados miembros y, cuando proceda,
las autoridades regionales y locales, los
gestores de infraestructuras, los operadores
de transporte, y otras entidades publicas y
privadas, planificaran, desarrollaran y
explotaran la red transeuropea de
transporte haciendo un uso eficiente de los
recursos a través de las siguientes
actuaciones:
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Enmienda

1. Los Estados miembros y, cuando
proceda, las autoridades regionales y
locales, los gestores de infraestructuras, los
operadores de transporte, y otras entidades
publicas y privadas, planificaran,
desarrollaran y explotaran la red
transeuropea de transporte haciendo un uso
eficiente de los recursos a través de las
siguientes actuaciones:
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a) optimizacion de la integracion e
interconexion de la infraestructura;

b) implantacion generalizada de las nuevas
tecnologias y los STI;

¢) mejora y mantenimiento de la
infraestructura de transporte existente;

d) consideracion de posibles sinergias con
otras redes, en particular las redes
transeuropeas de energia y las de
telecomunicaciones;

e) evaluacion del impacto medioambiental
estratégico, con el establecimiento de
planes y programas apropiados, asi como
de los efectos sobre la mitigacion del
cambio climatico;

f) medidas de planificacion y ampliacion
de la capacidad de la infraestructura en
caso necesario;

g) consideracion adecuada de la
vulnerabilidad de la infraestructura de
transporte frente al cambio climatico, asi
como frente a las catastrofes naturales y
antropogénicas.

PE489.704v03-00

a) optimizacion de la integracion e
interconexion de la infraestructura;

b) implantacion generalizada de las nuevas
tecnologias y los STI;

¢) mejora y mantenimiento de la
infraestructura de transporte existente;

¢ bis) analisis de rentabilidad
socioeconomica que incluya las
principales opciones para un proyecto de
interés comun, como la mejora de la
infraestructura existente o la
construccion de una infraestructura
nueva;

d) consideracion de posibles sinergias con
otras redes, en particular las redes
transeuropeas de energia y las de
telecomunicaciones;

e) evaluacion del impacto medioambiental
estratégico, con el establecimiento de
planes y programas apropiados, asi como
de los efectos sobre la mitigacion del
cambio climatico;

f) medidas de planificacion y ampliacion
de la capacidad de la infraestructura en
caso necesario;

g) consideracion adecuada de la
vulnerabilidad de la infraestructura de
transporte frente al cambio climatico, asi
como frente a las catastrofes naturales y
antropogénicas a fin de adaptar la
infraestructura para que pueda superar
esos retos;

g bis) promocion de servicios de
transporte sostenible y eficiente.

1 bis. En la planificacion y desarrollo de
la Red Transeuropea de Transporte los
Estados miembros, las autoridades
regionales y locales, los gestores de la
infraestructura, las empresas de
transporte y las agencias publicas y
privadas tendran presentes las
circunstancias particulares de las
diferentes zonas de la Union, en especial
los aspectos turisticos y las caracteristicas
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Enmienda 57
Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El desarrollo gradual de la red
transeuropea de transporte se lograra en
particular mediante la aplicacion de una
estructura de doble capa compuesta de una
red global y de una red principal.

Enmienda 58
Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Lared global estard compuesta de todas
las infraestructuras existentes y
planificadas de la red transeuropea de
transporte, asi como de medidas destinadas
a fomentar el uso eficiente de dicha
infraestructura. Se desarrollara de
conformidad con lo dispuesto en el
capitulo II.

Enmienda 59
Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 2 — letra a
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topogrdficas de las regiones de que se
trate. Podran adaptar el trazado detallado
de los tramos dentro de los limites
establecidos en el articulo 54, apartado 3,
letra c), garantizando al mismo tiempo el
cumplimiento de los requisitos
establecidos en el presente Reglamento.

Enmienda

1. El desarrollo gradual de la red
transeuropea de transporte se lograra en
particular mediante la aplicacion de una
estructura de doble capa con un enfoque
metodologico coherente y transparente,
compuesta de una red global y de una red
basica.

Enmienda

2. Lared global estard compuesta de todas
las infraestructuras existentes y
planificadas de la red transeuropea de
transporte, asi como de medidas destinadas
a fomentar el uso eficiente y sostenible
desde el punto de vista social y
medioambiental de dicha infraestructura.
Se desarrollard de conformidad con lo
dispuesto en el capitulo II.
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Texto de la Comision

a) contribuira a los objetivos enunciados
en el articulo 4;

Enmienda

a) contribuird a cumplir los objetivos que
queden dentro de por lo menos tres de las
cuatro categorias definidas en el articulo
4;

Justificacion

Los ponentes proponen limitar ligeramente los criterios de admisibilidad, de manera que los
proyectos de interés comun cumplan mejor los objetivos de la RTE-T mencionados en el

articulo 4 y en la enmienda 29.

Enmienda 60
Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 2 — letra ¢

Texto de la Comision

c) habra superado un andlisis de
rentabilidad socioeconomica dando como
resultado un valor presente neto positivo;

Enmienda

c) serd viable economicamente en funcion
de sus costes y beneficios
socioeconomicos;

Justificacion

En el articulo 3, letra a) se definen todos los proyectos de la RTE-T como «proyectos de
interés comuny. En los articulos 1, apartado 4, y 7, apartado 2, letra c), se prevé que los
proyectos sean economicamente viables y que las decisiones sobre los proyectos que conviene
desarrollar e invertir en las redes nacionales se tomen en los Estados miembros implicados.

Enmienda 61
Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 4

Texto de la Comision

4. Los Estados miembros y demas
promotores de proyectos tomaran todas las
medidas necesarias para garantizar que los
proyectos se lleven a cabo de conformidad
con todas las normas y procedimientos de
la Unioén y nacionales pertinentes, en
particular con la legislacion de la Union en
los ambitos del medio ambiente, la
proteccion del clima, la seguridad fisica y
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Enmienda

4. Los Estados miembros y deméas
promotores de proyectos tomaran todas las
medidas necesarias para garantizar que los
proyectos se lleven a cabo de conformidad
con todas las normas y procedimientos de
la Unidn, nacionales y regionales
pertinentes, en particular con la legislacion
de la Unidn en los dmbitos del medio
ambiente, la proteccion del clima, la
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operacional, la competencia, las ayudas
estatales, la contratacion publica y la
sanidad publica.

Enmienda 62
Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 5

Texto de la Comision

5. Los proyectos de interés comun podran
optar a la ayuda financiera de la Union al
amparo de los instrumentos disponibles
para la red transeuropea de transporte, en
particular el Mecanismo «Conectar
Europa» creado por el Reglamento (UE) n°
XXX/2012.

Enmienda 63
Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1 —letra b

Texto de la Comision

b) garantizar la conexion entre la red
principal y las redes de transporte de
paises terceros;

Enmienda 64
Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1 —letra d

Texto de la Comision

d) implantar sistemas de gestion del trafico
en esos paises.
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seguridad fisica y operacional, la
competencia, las ayudas estatales, la
contratacion publica, la sanidad publica y
la accesibilidad.

Enmienda

5. Los proyectos de interés comtn podran
optar a la ayuda financiera de la Union al
amparo de los instrumentos disponibles
para la red transeuropea de transporte,
incluido el Mecanismo «Conectar Europa»
creado por el Reglamento (UE) n°
XXX/2012.

Enmienda

b) garantizar la conexion entre la red
basica y las redes de transporte de paises
terceros, con vistas a impulsar el
crecimiento economico y la
competitividad;

Enmienda

d) fomentar sistemas de gestion del trafico
en esos paises que sean coherentes con la
politica de la Union.
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Enmienda 65
Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 2 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 66
Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 2 — letra d ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 67
Propuesta de Reglamento

Enmienda

d bis) fomentar el transporte maritimo y
las autopistas del mar, excluyendo el
apoyo financiero a puertos de paises
terceros,

Enmienda

d ter) facilitar el transporte en vias
navegables interiores con terceros paises;

Articulo 9 — apartado 2 — letra d quater (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda

d quater) tener en cuenta las limitaciones
fisicas y las especificidades topogrificas
de las infraestructuras de transporte de
los Estados miembros tal como se
determinan en las especificaciones
técnicas de interoperabilidad.

Justificacion

También deben reconocerse las limitaciones geograficas existentes a fin de garantizar la

viabilidad de la ejecucion de la red global.

Enmienda 68
Propuesta de Reglamento
Articulo 10

Texto de la Comision

Al desarrollar la red global, la Union, los
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Enmienda

1. Al desarrollar la red global, la Unidn, los
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Estados miembros, los gestores de
infraestructuras y otros promotores de
proyectos prestardn especial atencion en
las medidas necesarias para:

a) implantar y desplegar sistemas de
transporte inteligentes, incluidas las
medidas para permitir la gestion del
trdfico, la programacion multimodal y los
servicios de informacion, el seguimiento y
la localizacion multimodales, la
planificacion de la capacidad y los
servicios de reserva en linea y de
expedicion de billetes integrados;

b) construir los enlaces pendientes y
eliminar los cuellos de botella,
especialmente en los tramos
transfronterizos;

c) eliminar los obstaculos administrativos
y técnicos, en particular a la
interoperabilidad de la red y a la
competencia;

d) garantizar la integracion optima de los
modos de transporte;

e) garantizar la accesibilidad apropiada
de todas las regiones de la Union;

Jf) mejorar o mantener la calidad de la
infraestructura en cuanto a la eficiencia, la
seguridad, la proteccion, el clima y, llegado
el caso, la resiliencia frente a las
catastrofes, el comportamiento
medioambiental, las condiciones sociales,
la accesibilidad para todos los usuarios, la
calidad de los servicios y la continuidad de
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Estados miembros, las regiones y las
autoridades locales de que se trate, los
gestores de infraestructuras y otros
promotores de proyectos dardn prioridad a
las medidas necesarias para:

a) construir los enlaces pendientes y
eliminar los cuellos de botella, en
particular en los tramos transfronterizos,
por ejemplo mejorando o restableciendo
tramos transfronterizos;

b) implantar y desplegar sistemas de
transporte inteligentes;

c) garantizar la integracion optima y la
interoperabilidad de los modos de
transporte;

¢ bis) contribuir al objetivo de reducir en
un 60 %, respecto a los niveles de 1990,
las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte de
aqui a 2050

d) garantizar la accesibilidad y la
conectividad apropiadas de todas las
regiones de la Union,

2. A fin de completar las medidas
previstas en el apartado 1, debe prestarse
especial atencion a las medidas necesarias
para:

a) mejorar o mantener la calidad de la
infraestructura en cuanto a la eficiencia, la
seguridad, la proteccion, el clima y, llegado
el caso, la resiliencia frente a las
catastrofes, el comportamiento
medioambiental, las condiciones sociales,
la accesibilidad para todos los usuarios, en
particular para las personas mayores, las
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los flujos de trafico;

g) fomentar el desarrollo tecnoldgico de
vanguardia;

h) garantizar la seguridad de
abastecimiento permitiendo el uso de
fuentes de energia y sistemas de propulsion
alternativos, en particular los de emisiones
bajas o nulas de carbono;

i) evitar el paso por zonas urbanas del
transporte ferroviario de mercancias.

Enmienda 69
Propuesta de Reglamento
Articulo 12

Texto de la Comision

1. La infraestructura ferroviaria se
compone en particular de los siguientes
elementos:

a) lineas ferroviarias de alta velocidad y
convencionales, incluidos:

1) apartaderos;
11) tineles;
ii1) puentes;

b) terminales de mercancias y plataformas
logisticas para el transbordo de mercancias
de tren a tren y entre el ferrocarril y otros
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personas con movilidad reducida y los
pasajeros con discapacidad, asi como la
calidad de los servicios y la continuidad de
los flujos de tréafico;

b) fomentar el desarrollo tecnologico de
vanguardia, innovador y limpio;

¢) garantizar la seguridad de
abastecimiento de combustible mediante
una mayor eficiencia energética y
Jfomentando el uso de fuentes de energia 'y
sistemas de propulsion alternativos, en
particular los de emisiones bajas o nulas de
carbono;

d) atenuar la exposicion de las zonas
urbanas a los efectos negativos del transito
del transporte ferroviario y por carretera
de mercancias;

d bis) eliminar los obstdculos
administrativos y técnicos, en particular a
la interoperabilidad de lared y a la
competencia;

d ter) tomar en consideracion el caso
especifico de las islas, las redes aisladas y
las regiones remotas y ultraperiféricas.

Enmienda

1. La infraestructura ferroviaria se
compone en particular de los siguientes
elementos:

a) lineas ferroviarias de alta velocidad y
convencionales, incluidos:

1) apartaderos;
i1) tuneles;
1i1) puentes;

b) terminales de mercancias, plataformas
logisticas para el transbordo de mercancias
de tren a tren y conexiones ferroviarias
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modos de transporte;

c) estaciones, segun las indicaciones del
anexo I, para el transbordo de pasajeros de
tren a tren, y entre el ferrocarril y otros
modos de transporte;

d) equipos asociados;
e) STI.

2. Las lineas ferroviarias seran de uno de
los tipos siguientes:

a) Lineas ferroviarias para el transporte de
alta velocidad, que son:

1) lineas especialmente construidas para la
alta velocidad, equipadas para velocidades
de 250 km/h o superiores;

i1) lineas convencionales especialmente
acondicionadas equipadas para velocidades
del orden de 200 km/h;

b) Lineas ferroviarias para el transporte
convencional.

3. Los equipos asociados a las lineas
ferroviarias incluirdn sistemas de
electrificacion, equipos de ayuda al
embarque y desembarque de pasajeros y la
carga y descarga de mercancias en las
estaciones, plataformas logisticas y
terminales de mercancias. Estardn
incluidas las instalaciones necesarias para
garantizar el funcionamiento seguro, tanto
desde el punto de vista fisico como
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con zonas e instalaciones industriales, asi
como puntos de interconexion entre el
ferrocarril y otros modos de transporte;

c) estaciones, segun las indicaciones del
anexo I, para el transbordo de pasajeros de
tren a tren, y entre el ferrocarril y otros
modos de transporte;

d) equipos asociados;
e) STI.

2. Las lineas ferroviarias seran de uno de
los tipos siguientes:

a) Lineas ferroviarias para el transporte de
alta velocidad, que son:

1) lineas especialmente construidas para la
alta velocidad, equipadas para velocidades
de 250 km/h o superiores;

i1) lineas convencionales especialmente
acondicionadas equipadas para velocidades
del orden de 200 km/h;

ii bis) lineas especialmente
acondicionadas para la alta velocidad,
con caracteristicas especiales debido a
dificultades topogrdficas, de relieve o de
ordenacion urbana, cuya velocidad debe
ajustarse a cada situacion, incluidas
lineas de interconexion entre las redes de
alta velocidad y las convencionales,
lineas, por ejemplo, entre estaciones,
accesos a terminales, almacenes, etc., que
son recorridos a velocidad convencional
por material rodante de «alta velocidady.

b) Lineas ferroviarias para el transporte
convencional.

3. Los equipos asociados a las lineas
ferroviarias incluirdn sistemas de
electrificacion, equipos de ayuda al
embarque y desembarque de pasajeros y la
carga y descarga de mercancias en las
estaciones, plataformas logisticas y
terminales de mercancias. Podrdn incluir
cualesquiera instalaciones, como las
instalaciones de cambio automdtico de
ancho de via, necesarias para garantizar el
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operacional, y eficiente de los vehiculos.

Enmienda 70
Propuesta de Reglamento
Articulo 13

Texto de la Comision

1. Los operadores de terminales de
mercancias garantizaran que éstas estén
abiertas a todos los operadores.

Los operadores de plataformas logisticas
ofrecerdan al menos una terminal abierta a
todos los operadores.

Los operadores de terminales de
mercancias y plataformas logisticas
facilitardn este acceso de forma no
discriminatoria y aplicardn tarifas
transparentes.

2. Los operadores de estaciones de
pasajeros proporcionaran acceso a
informacion, billeteria y actividades
comerciales para el trafico ferroviario en
toda la red global y, cuando proceda, a
informacion sobre correspondencias con
transportes locales o regionales, de
conformidad con el Reglamento (UE) n°
454/2011 de la Comision, de 5 de mayo de
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funcionamiento seguro, tanto desde el
punto de vista fisico como operacional, y
eficiente de los vehiculos, reducir el
impacto ambiental y aumentar la
interoperabilidad.

Enmienda

1. Los operadores de terminales de
mercancias y los Estados miembros
garantizaran que el acceso a las terminales
de mercancias cumpla la Directiva
2000/14/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de febrero de 2001,
relativa a la adjudicacion de la capacidad
de infraestructura ferroviaria, aplicacion
de canones por su utilizacion y
certificacion de la seguridad’. Las
terminales de mercancias a las que se
aplique el presente Reglamento estardn
abiertas a los operadores de transporte de
conformidad con la Directiva XXX
[Refundicion del primer paquete
ferroviario].

2. Los operadores de estaciones de
pasajeros proporcionaran a todos los
usuarios acceso a informacion, billeteria y
actividades comerciales para el trafico
ferroviario en toda la red global y, cuando
proceda, a informacion sobre
correspondencias con transportes locales o
regionales, de conformidad con el
Reglamento (UE) n° 454/2011 de la
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2011, relativo a la especificacion técnica de
interoperabilidad correspondiente al
subsistema «aplicaciones telematicas para
los servicios de viajeros» del sistema
ferroviario transeuropeo.

3. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros y los gestores de
infraestructura garantizaran que:

a) las lineas ferroviarias estén equipadas
con ERTMS;

b) la infraestructura ferroviaria sea
conforme a la Directiva 2008/57/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 17
de junio de 2008, sobre la interoperabilidad
del sistema ferroviario dentro de la
Comunidad y sus medidas de ejecucion a
fin de asegurar la interoperabilidad de la
red global;

¢) la infraestructura ferroviaria cumpla los
requisitos de la especificacion técnica de
interoperabilidad (ETI) adoptada con
arreglo al articulo 6 de la Directiva
2008/57/CE para las lineas nuevas y
acondicionadas, excepto en los casos
debidamente justificados, siempre que asi
lo permita la ETI pertinente o al amparo
del procedimiento previsto en el articulo 9
de la Directiva 2008/57/CE. En cualquier
caso, la infraestructura ferroviaria cumplira
los siguientes requisitos:

1) ancho de via nominal para las nuevas
lineas ferroviarias: 1 435 mm,

2) electrificacion;

3) lineas utilizadas por trenes de
mercancias convencionales: 22,5 t de carga
por eje y 750 m de longitud del tren;
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Comision, de 5 de mayo de 2011, relativo a
la especificacion técnica de
interoperabilidad correspondiente al
subsistema «aplicaciones telematicas para
los servicios de viajeros» del sistema
ferroviario transeuropeo.

3. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros, las autoridades
regionales pertinentes y los gestores de
infraestructura garantizaran que:

a) las lineas ferroviarias estén equipadas
con ERTMS, excepto en el caso de redes
aisladas;

b) la infraestructura ferroviaria sea
conforme a la Directiva 2008/57/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 17
de junio de 2008, sobre la interoperabilidad
del sistema ferroviario dentro de la
Comunidad y sus medidas de ejecucion a
fin de asegurar la interoperabilidad de la
red global;

¢) la infraestructura ferroviaria cumpla los
requisitos de la especificacion técnica de
interoperabilidad (ETI) adoptada con
arreglo al articulo 6 de la Directiva
2008/57/CE, excepto cuando lo permita la
ETI pertinente o al amparo del
procedimiento previsto en el articulo 9 de
la Directiva 2008/57/CE. En cualquier
caso, la infraestructura ferroviaria cumplird
los siguientes requisitos:

1) ancho de via nominal para las nuevas
lineas ferroviarias: 1 435 mm, excepto en
los casos en que la nueva linea sea una
extension de una red con un ancho de via
distinto y esté separada de las lineas
ferroviarias principales de la Union;

2) electrificacion total, salvo en
apartaderos y terminales;

3) lineas utilizadas por trenes de
mercancias convencionales: 22,5 t de carga
por eje y 750 m de longitud del tren,
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4) pendientes maximas para las lineas
nuevas destinadas al paso de trenes de
mercancias convencionales: 12,5 mm/m

Enmienda 71
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — letra a bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 72
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 —letra b

Texto de la Comision

b) atenuacion del impacto del ruido
provocado por el transporte por ferrocarril;

incluido un margen de seguridad de 10 m;

4) pendientes maximas para las lineas
nuevas destinadas al paso de trenes de
mercancias convencionales: 12,5 mm/m,
salvo en casos debidamente justificados
en los que se apliquen excepciones en
virtud de los «casos especificos»
contemplados por las ETI.

DO L 75 de 15.3.2001, p. 29.

Enmienda

a bis) migracion al ancho de via nominal
de 1435 mm;

Enmienda

b) prevencion del ruido provocado por el
transporte por ferrocarril, y de su impacto,
mediante medidas relativas a la
infraestructura y al material rodante;

Justificacion

Con miras a cumplir los objetivos de la UE sobre limitacion de la contaminacion acustica
procedente del transporte de mercancias por ferrocarril, debe prestarse especial atencion a
las medidas relativas a la infraestructura y al material rodante que busquen evitar y reducir
el ruido. Los ponentes consideran especialmente importante tener en cuenta el impacto del
ruido procedente del transporte ferroviario en zonas con una elevada densidad de poblacion.
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Enmienda 73
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 —letra c

Texto de la Comision

c) logro de normas mads estrictas que las
establecidas como requisitos minimos en
las especificaciones técnicas descritas en

el articulo 13.

Enmienda 74
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 75
Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — letra c ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 76
Propuesta de Reglamento
Articulo 15

Texto de la Comision

Las vias navegables y puertos interiores
que forman parte de la red global vienen
indicados en los mapas del anexo I.
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Enmienda

c) cumplimiento de los requisitos de la
infraestructura y mejora de la
interoperabilidad;

Enmienda

c bis) mejora de la seguridad de los pasos
a nivel o sustitucion por puentes o pasos
inferiores;

Enmienda

c ter) conexion de la infraestructura de
transporte ferroviario con la
infraestructura portuaria interior de vias
navegables.

Enmienda

Las vias navegables y puertos interiores
que forman parte de la red global vienen
indicados en los mapas de los anexos I y
111 bis.
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Enmienda 77
Propuesta de Reglamento
Articulo 16 — apartado 1 — letra a

Texto de la Comision

a) rios;

Enmienda

(No afecta a la version espaiiola.)

Justificacion

(No afecta a la version espaiiola.)

Enmienda 78
Propuesta de Reglamento
Articulo 16 — apartado 1 —letra d

Texto de la Comision

d) infraestructura relacionada como
esclusas, ascensores, puentes, embalses;

Enmienda 79
Propuesta de Reglamento
Articulo 16 — apartado 1 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 80
Propuesta de Reglamento
Articulo 16 — apartado 1 — letra g bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

d) infraestructura relacionada como
esclusas, ascensores, puentes, embalses y
sistemas de prevencion de inundaciones,

Enmienda

e bis) puntos de interconexion con otros
modos de transporte;

Enmienda

g bis) conexiones de ultimo kilometro;
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Enmienda 81
Propuesta de Reglamento

Articulo 16 — apartado 1 — letra g ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 82
Propuesta de Reglamento
Articulo 16 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los equipos asociados a los puertos
permitiran en particular el funcionamiento
de sistemas de propulsion y operativos que
reduzcan la contaminacion, el consumo de
energia y la intensidad de carbono e
incluiran instalaciones de recepcion de
residuos.

Enmienda 83
Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los operadores portuarios garantizaran
que los puertos interiores ofrezcan al
menos una terminal de carga abierta a

RR\924464ES.doc

Enmienda

g ter) terminales de pasajeros y de
mercancias y plataformas logisticas para
el transporte de pasajeros y mercancias en
las vias navegables e interfaces entre las
vias navegables interiores y otros modos
de transporte.

Enmienda

3. Los equipos asociados a las vias de
navegacion interior podran incluir los
equipos de carga y descarga de pasajeros
y mercancias en los puertos interiores.
Los equipos asociados podrdn permitir en
particular el funcionamiento de sistemas de
propulsion y operativos que reduzcan la
contaminacion, por ejemplo, del agua y del
aire, el consumo de energia y la intensidad
de carbono e incluiran instalaciones de
recepcion de residuos, instalaciones de
electricidad en puerto y de recogida de
aceite usado, asi como equipos
rompehielos, de prospeccion hidrologica,
dragado y mantenimiento del puerto y sus
accesos, a fin de garantizar la
navegabilidad todo el aiio.

Enmienda

2. Los organos responsables de los
puertos interiores garantizaran que los
puertos interiores ofrezcan al menos una
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todos los operadores de forma no
discriminatoria y apliquen tarifas
transparentes.

Enmienda 84
Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 3

Texto de la Comision

3. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros y los gestores de
infraestructura garantizaran que:

a) los rios, canales y lagos sean conformes
a los requisitos minimos para las vias
navegables de la clase IV, tal y como se
establecen en el Acuerdo Europeo sobre
Grandes Vias de Navegacion Interior de
Importancia Internacional (AGN) sobre la
nueva clasificacion de las vias navegables
interiores y aseguren la continuidad de los
galibos de los puentes;

b) los rios, canales y lagos estén equipados
con SIF.
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terminal de carga abierta a todos los
operadores de forma no discriminatoria y
apliquen tarifas transparentes.

Enmienda

3. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros, las autoridades
portuarias y los gestores de infraestructura
garantizaran que:

a) los rios, canales y lagos sean conformes
a los requisitos minimos para las vias
navegables de la clase IV, tal y como se
establecen en el Acuerdo Europeo sobre
Grandes Vias de Navegacion Interior de
Importancia Internacional (AGN) sobre la
nueva clasificacion de las vias navegables
interiores y aseguren la continuidad de los
galibos de los puentes, en pleno
cumplimiento de las disposiciones
establecidas en los articulos 41y 42 del
presente Reglamento.

Teniendo en cuenta la importancia de la
biodiversidad, en casos debidamente
Jjustificados, a peticion de un Estado
miembro se podrdan conceder excepciones
a los requisitos minimos para rios de flujo
libre proximos a su estado natural,
tomando en consideracion los requisitos
ecologicos de los tramos fluviales y los
requisitos estratégicos del transporte por
via navegable interior;

b) los rios, canales y lagos estén equipados
con SIF;

b bis) los rios, canales y lagos a que se
refiere la letra a) garanticen un buen
estado de la navegacion de acuerdo con lo
dispuesto en el AGN, respetando al mismo
tiempo las obligaciones internacionales
sobre la proteccion del medio ambiente.
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Enmienda 85
Propuesta de Reglamento
Articulo 18

Texto de la Comision

A la hora de promover proyectos de interés
comun, y ademas de las prioridades
establecidas en el articulo 10, los Estados
miembros y demas promotores de
proyectos prestaran especial atencion a los
siguientes aspectos:

a) en lo que se refiere a las vias navegables
interiores existentes: la aplicacion de las
medidas necesarias para alcanzar las
normas de las vias navegables interiores de
la clase I'V;

b) cuando proceda, logro de normas mas
estrictas que las establecidas para las vias
navegables interiores de la clase IV, para
atender la demanda del mercado;

c¢) implantacion de los STI, incluidos los
SIF;

d) conexion de la infraestructura portuaria
interior con la infraestructura de transporte
ferroviario.

Enmienda 86
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Enmienda

A la hora de promover proyectos de interés
comun, y ademas de las prioridades
establecidas en el articulo 10, los Estados
miembros y demas promotores de
proyectos prestaran especial atencion a los
siguientes aspectos:

a) en lo que se refiere a las vias navegables
interiores existentes: la aplicacion de las
medidas necesarias para alcanzar las
normas de las vias navegables interiores de
la clase IV;

b) cuando proceda, logro de normas mas
estrictas a fin de modernizar las vias
navegables actuales y crear otras nuevas,
con arreglo a las caracteristicas técnicas y
operativas del AGN sobre la nueva
clasificacion de las vias navegables
interiores, para atender la demanda del
mercado;

c¢) implantacion de los STI, incluidos los
SIF;

d) conexion de la infraestructura portuaria
interior con la infraestructura de transporte
ferroviario de mercancias y por carretera;

d bis) fomento del transporte limpio por
vias navegables interiores;

d ter) rios de flujo libre proximos a su
estado natural, que sean objeto de
especial atencion y que, por tanto, puedan
estar sujetos a medidas especificas.

PE489.704v03-00

ES



ES

Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) zonas de estacionamiento;

Enmienda 87
Propuesta de Reglamento

Articulo 20 — apartado 1 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 88
Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 1 —letra f

Texto de la Comision

f) estaciones de autobuses.

Enmienda 89
Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Las carreteras de alta calidad a que se
hace referencia en el apartado 1, letra a),
son las que desempefian una funcion
importante en el trafico de larga distancia
de mercancias y pasajeros, integran los
principales centros urbanos y econémicos,
comunican con otros modos de transporte y
enlazan regiones NUTS 2 interiores y
periféricas con las regiones centrales de la
Union.
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Enmienda

b) zonas de estacionamiento y descanso;

Enmienda

e bis) puntos de interconexion con otros
modos de transporte y, en particular, con
el ferrocarril;

Enmienda

f) estaciones de autocares.

Enmienda

2. Las carreteras de alta calidad a que se
hace referencia en el apartado 1, letra a),
son las que desempefian una funcion
importante en el trafico de larga distancia
de mercancias y pasajeros, integran los
principales centros urbanos y econémicos,
comunican con otros modos de transporte y
enlazan regiones NUTS 2 montaiiosas,
remotas, interiores y periféricas con las
regiones centrales de la Union. Esas
carreteras serdn objeto de un
mantenimiento adecuado a fin de hacer
posible un trdfico seguro.
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Justificacion

Ligera mejora de la enmienda 46, presentada por los ponentes. Se trata de un requisito
evidente que deben cumplir las carreteras incluidas en la red transeuropea.

Enmienda 90
Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 3 — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
3. Las carreteras de alta calidad estaran 3. Las carreteras de alta calidad estaran
disefiadas y construidas para la circulacion disefiadas y construidas para la circulacion
de vehiculos de motor y podran ser o bien de vehiculos de motor y podran ser:
autopistas, o bien vias rapidas. autopistas, vias rapidas o carreteras

estratégicas convencionales.

Justificacion

La presente enmienda prevé la aceptacion de otro tipo de carretera mas en el marco de la red
global. Algunas de las propuestas de carreteras no parecen perseguir el objetivo de cohesion.
Las propuestas para eliminar todos los pasos a nivel para ciclistas y peatones resultarian
dificiles de llevar a cabo y podrian separar a comunidades vecinas. La exigencia de que
todos los accesos se realicen desde distribuidores o empalmes controlados entraniaria
dificultades debido a las carreteras secundarias, los accesos a explotaciones agricolas y las
vias laterales. Se calcula que la aplicacion de estas disposiciones en el Reino Unido costaria
entre 53 000 y 100 000 millones de libras y no proporcionaria ninguna mejora real del
rendimiento de la red.

Enmienda 91
Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 3 — letra a — inciso ii

Texto de la Comision Enmienda
11) no presenta pasos a nivel con ninguna 11) no presenta pasos a nivel con ninguna
carretera, via férrea o de tranvia, ni con carretera, via férrea o de tranvia, ni con
ninguna senda para la circulacion de ninguna pista para la circulaciéon de
peatones; y bicicletas o peatones; y

Enmienda 92

RR\924464ES.doc 53/170 PE489.704v03-00

ES



ES

Propuesta de Reglamento

Articulo 20 — apartado 3 — letra a — inciso iii bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 93
Propuesta de Reglamento

Enmienda

iii bis) presenta un arcen.

Articulo 20 — apartado 3 — letra b — parte introductoria

Texto de la Comision

b) Una via rapida es una carretera
reservada para la circulacion de vehiculos
de motor accesible exclusivamente desde
distribuidores o empalmes controlados y en
la que:

Enmienda 94
Propuesta de Reglamento

Articulo 20 — apartado 3 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 95
Propuesta de Reglamento
Articulo 21 —letra a

Texto de la Comision

a) las carreteras correspondan a lo
dispuesto en el articulo 20, apartado 3;
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Enmienda

b) Una via rapida es una carretera multiuso
accesible principalmente desde
distribuidores o empalmes controlados y en
la que:

Enmienda

b bis) Una carretera estratégica
convencional es una carretera que, sin ser
una autopista ni una via rdpida, si que es
una carretera de alta calidad con arreglo
a los apartados 1y 2 y que se gestiona y
financia de acuerdo con las
especificidades establecidas por el Estado
miembro de que se trate.

Enmienda
a) las carreteras correspondan a lo
dispuesto en el articulo 20, apartado 3.

A peticion de un Estado miembro, la
Comision podra conceder exenciones a
las disposiciones del articulo 20, apartado
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3, en casos debidamente justificados,
incluidos aquellos en que ciertas
inversiones en infraestructuras no puedan
Jjustificarse en términos de rentabilidad
economica, siempre y cuando se garantice
un nivel apropiado de seguridad,

Justificacion

El ascenso de todas las carreteras de la RTE-T a la categoria de autopistas o vias rapidas ni
se puede justificar, desde un punto de vista economico o medioambiental, ni es necesario
para la interoperabilidad de la red. En ciertas partes de la Union, especialmente en las
regiones septentrionales escasamente pobladas, existen unas circunstancias particulares
debido a las largas distancias y a los bajos flujos de trafico. Dichas circunstancias justifican
una exencion del requisito de que todas las carreteras principales sean autopistas o vias

rapidas.

Enmienda 96
Propuesta de Reglamento
Articulo 21 —letra d

Texto de la Comision

d) la interoperabilidad de los sistemas de
cobro de peajes se garantice de
conformidad con la Directiva 2004/52/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de
29 de abril de 2004, relativa a la
interoperabilidad de los sistemas de
telepeaje de las carreteras de la Comunidad
y mediante la Decision 2009/750/CE de la
Comision, de 6 de octubre de 2009, relativa
a la definicion del Servicio Europeo de
Telepeaje y sus elementos técnicos;

Enmienda 97
Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — letra -a bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

d) cuando proceda, la interoperabilidad de
los sistemas de cobro de peajes se garantice
de conformidad con la Directiva
2004/52/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 29 de abril de 2004, relativa a
la interoperabilidad de los sistemas de
telepeaje de las carreteras de la Comunidad
y mediante la Decision 2009/750/CE de la
Comision, de 6 de octubre de 2009, relativa
a la definicion del Servicio Europeo de
Telepeaje y sus elementos técnicos;

Enmienda

-a bis) el refuerzo y la promocion de la
seguridad vial;
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Enmienda 98
Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — letra d

Texto de la Comision

d) la promocion de la seguridad vial.

Enmienda 99
Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 100
Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — letra d ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 101
Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — letra d quater (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 102
Propuesta de Reglamento
Capitulo II — seccion 4 — titulo

Texto de la Comision

Infraestructura de transporte maritimo

PE489.704v03-00

Enmienda

suprimida

Enmienda

d bis) la progresiva disminucion del ruido
generado por el transporte por carretera;

Enmienda

d ter) la reduccion de las diferencias de
desarrollo de infraestructuras de
carreteras entre los Estados miembros;

Enmienda

d quater) el impacto de la congestion
viaria.

Enmienda

Infraestructura de transporte maritimo y
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Enmienda 103
Propuesta de Reglamento
Articulo 23

Texto de la Comision

Los puertos maritimos que forman parte de
la red global vienen indicados en los mapas
del anexo L.

autopistas del mar

Enmienda

Los puertos maritimos que forman parte de
la red global se encuentran enumerados
en el anexo I bis y también vienen
indicados en los mapas del anexo I.

Justificacion

En aras de la seguridad juridica y la transparencia, conviene especificar mediante una lista
qué nodos de la RTE-T forman parte de la red global.

Enmienda 104
Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 1 — letra a

Texto de la Comision

a) espacio maritimo;

Enmienda

a) espacio maritimo, incluidos los diques,
las esclusas y los muelles;

Justificacion

Deben definirse claramente los componentes de la infraestructura para cada modo de

transporte.

Enmienda 105
Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 1 — letra ¢

Texto de la Comision

¢) puertos maritimos, incluida la
infraestructura necesaria para las
operaciones de transporte en la zona
portuaria;
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Enmienda

c) puertos maritimos, incluido el
establecimiento, la modernizacion, el
mantenimiento y la ampliacion de la
capacidad de la infraestructura necesaria
para las operaciones de transporte en la
zona portuaria;
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Enmienda 106
Propuesta de Reglamento

Articulo 24 — apartado 1 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 107
Propuesta de Reglamento

Articulo 24 — apartado 1 — letra h bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 108
Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Entre los equipos asociados a la
infraestructura de transporte maritimo
figurardn en particular Jos rompehielos y
los de prospeccion hidrologica, dragado y
mantenimiento del puerto y sus accesos.

Enmienda 109
Propuesta de Reglamento
Articulo 25

Texto de la Comision

1. Las «autopistas del mar» representan la
dimension maritima de la red transeuropea

PE489.704v03-00

Enmienda

¢ bis) puntos de interconexion con otros
modos de transporte y, en particular, con
el ferrocarril;

Enmienda

h bis) conexiones de ultimo kilometro.

Enmienda

3. Entre los equipos asociados a la
infraestructura de transporte maritimo
figuraran en particular equipos de gestion
del trdfico y la carga, de reduccion de
efectos negativos, entre otros, sobre el
medio ambiente, de uso de combustibles
alternativos, rompehielos y equipos de
prospeccion hidrologica y de dragado y
mantenimiento y proteccion del puerto y
sus accesos.

Enmienda

1. Las «autopistas del mar» representan la
dimension maritima de la red transeuropea
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de transporte. Consistiran en rutas
maritimas de corta distancia, puertos,
infraestructura y equipos maritimos
asociados e instalaciones que permitan el
transporte maritimo de corta distancia o los
servicios maritimo-fluviales entre al menos
dos puertos, incluidas las conexiones con
las areas de influencia, situados en al
menos dos Estados miembros. Las
autopistas del mar comprenderan:

a) enlaces maritimos entre los puertos
maritimos de la red global;

b) instalaciones portuarias, tecnologias de
la informacion y la comunicacion (TIC)
tales como los sistemas electronicos de
gestion logistica, seguridad y proteccion, y
procedimientos administrativos y
aduaneros en al menos un Estado miembro;

¢) infraestructura de acceso terrestre y
maritimo directo.

2. Los proyectos de interés comun para
autopistas del mar en la red transeuropea
de transporte deberan ser propuestos por al
menos dos Estados miembros. Estos
contratos podran adoptar una de las formas
siguientes:

a) podran ser el componente maritimo de
un corredor de la red principal con
arreglo a la definicion del articulo 49, o
constituir el componente maritimo entre
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de transporte y contribuirdn a la
realizacion de un espacio europeo de
transporte maritimo sin barreras.
Consistirdn en rutas maritimas de corta
distancia, puertos, infraestructura y equipos
maritimos asociados e instalaciones con
formalidades administrativas
simplificadas que permitan el transporte
maritimo de corta distancia o los servicios
maritimo-fluviales entre al menos dos
puertos, incluidas las conexiones con las
areas de influencia, situados en al menos
dos Estados miembros, o entre un Estado
miembro y un tercer pais, de conformidad
con el articulo 8 cuando sea de
importancia estrategia para la Union. Las
autopistas del mar comprenderan:

a) enlaces maritimos entre los puertos
maritimos de la red global o entre un
puerto de la red global y un puerto de un
tercer pais cuando sea de importancia
estratégica para la Union,

b) instalaciones portuarias, ferminales de
mercancias, plataformas logisticas y
plataformas multimodales de mercancias
situadas fuera de la zona del puerto pero
asociadas con las operaciones portuarias,
tecnologias de la informacion y la
comunicacion (TIC) tales como los
sistemas electronicos de gestion logistica,
seguridad y proteccion, y procedimientos
administrativos y aduaneros en al menos
un Estado miembro;

c) infraestructura de acceso terrestre y
maritimo directo.

2. Los proyectos de interés comln para
autopistas del mar en la red transeuropea
de transporte deberan ser propuestos por al
menos dos Estados miembros. Estos
contratos podran adoptar una de las formas
siguientes:
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dos corredores de la red principal;

b) podréan constituir un enlace maritimo y
sus conexiones con la zona de influencia
dentro de la red principal entre dos o mas
puertos de la red principal,

¢) podran constituir un enlace maritimo y
sus conexiones con la zona de influencia
entre un puerto de la red principal y
puertos de la red global, con un especial
hincapié en las conexiones con las zonas de
influencia de los puertos de las redes
principal y global.

3. Los proyectos de interés comun para
autopistas del mar de la red transeuropea
de transporte podran también incluir
actividades que redunden en beneficios
mas amplios no directamente vinculados a
puertos especificos, tales como actividades
de mejora del comportamiento
medioambiental, instalaciones y equipos
rompehielos, actividades que garanticen la
navegabilidad todo el afio, operaciones de
dragado, instalaciones de abastecimiento
de combustibles alternativos, asi como de
optimizacion de procesos, procedimientos
y el elemento humano, plataformas y
sistemas de informacién TIC, incluidos los
sistemas de gestion del trafico y de
informacion electronicos.
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b) podran constituir un enlace maritimo y
sus conexiones con la zona de influencia
dentro de la red bdsica entre dos o mas
puertos de la red bdsica;

¢) podran constituir un enlace maritimo y
sus conexiones con la zona de influencia
entre un puerto de la red bdsica y puertos
de la red global, con un especial hincapié
en las conexiones con las zonas de
influencia de los puertos de las redes
basica y global;

¢ bis) podran constituir un enlace
maritimo entre un puerto de la red bdsica
y un puerto de un tercer pais, de
conformidad con el articulo 8.

3. Los proyectos de interés comun para
autopistas del mar de la red transeuropea
de transporte podran también incluir
actividades que redunden en beneficios
mas amplios no directamente vinculados a
puertos especificos, tales como servicios y
acciones destinados a garantizar la
movilidad fluida de personas y
mercancias, en particular en las regiones
mds remotas, ultraperiféricas e insulares,
actividades de mejora del comportamiento
medioambiental, de suministro de
electricidad en puerto o depuradores de
emisiones que ayuden a los buques a
respetar niveles de emision mads estrictos,
instalaciones y equipos rompehielos,
actividades que garanticen la navegabilidad
todo el afio, operaciones de dragado,
instalaciones de abastecimiento de
combustibles alternativos, asi como de
optimizacion de procesos, procedimientos
y el elemento humano, plataformas y
sistemas de informacion TIC, incluidos los
sistemas de gestion del trafico y de
informacion electronicos.

4. En el plazo de dos aiios tras su
nombramiento de conformidad con el
articulo 51, el coordinador de las
autopistas del mar presentard un plan de
ejecucion de las autopistas del mar
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Enmienda 110
Propuesta de Reglamento

Articulo 26 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. En el &mbito de su responsabilidad, los
Estados miembros, operadores portuarios y
gestores de infraestructura garantizaran
que:

Enmienda 111
Propuesta de Reglamento
Articulo 26 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los operadores portuarios garantizaran
que los puertos incluyan los equipos
necesarios para garantizar el
comportamiento medioambiental de los
buques en los puertos, en particular
instalaciones receptoras para los desechos
y residuos de carga generados por buques
de conformidad con la Directiva
2000/59/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 27 de noviembre de 2000,
sobre instalaciones portuarias receptoras de
desechos generados por buques y residuos
de carga.
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basado en experiencias y progresos
relacionados con el transporte maritimo
en la Union, asi como el trdfico previsto
en dichas autopistas del mar. El plan de
ejecucion incluira también orientaciones
claras para el establecimiento de nuevas
autopistas del mar, teniendo en cuenta la
prevision del trdfico y su coherencia
dentro de las redes basica y global.

Enmienda

1. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros, autoridades regionales,
operadores portuarios y gestores de
infraestructura garantizaran que:

Enmienda

2. Los operadores portuarios o las
autoridades de gestion portuaria
garantizaran que los puertos incluyan los
equipos necesarios para garantizar el
comportamiento medioambiental de los
buques en los puertos, en particular
instalaciones de suministro de electricidad
e instalaciones receptoras para los desechos
y residuos de carga generados por buques
de conformidad con la Directiva
2000/59/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 27 de noviembre de 2000,
sobre instalaciones portuarias receptoras de
desechos generados por buques y residuos
de carga, y con la Directiva 2012/.../UE
relativa al contenido de azufre de los
combustibles para uso maritimo.
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Enmienda 112
Propuesta de Reglamento
Articulo 26 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los Estados miembros implantaran
sistemas de informacion y gestion del
trafico de buques (VTMIS) de conformidad
con la Directiva 2002/59/CE.

Enmienda 113
Propuesta de Reglamento
Articulo 27 —letra a

Texto de la Comision

a) fomento de las autopistas del mar,
incluido el transporte maritimo de corta
distancia;

Enmienda 114
Propuesta de Reglamento
Articulo 27 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

3. Los Estados miembros implantaran
sistemas de informacion y gestion del
trafico de buques (VTMIS) y SafeSeaNet
de conformidad con la Directiva
2002/59/CE y desplegardn servicios
maritimos electronicos (e-Maritime),
incluidos, en particular, los servicios de
ventanilla uiinica maritima, tal como prevé
la Directiva 2010/65/UE.

Enmienda

a) el fomento de las autopistas del mar,
incluido el transporte maritimo de corta
distancia, el desarrollo de las conexiones
con el interior y el desarrollo, en
particular, de medidas que mejoren el
comportamiento medioambiental del
transporte maritimo con arreglo a los
requisitos aplicables de conformidad con
el Derecho de la Union y con acuerdos
internacionales pertinentes;

Enmienda

¢ bis) introduccion de nuevas tecnologias
y de innovacion para la promocion de los
combustibles alternativos y de un
transporte maritimo eficiente en el uso de
la energia, como el GNL.
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Enmienda 115
Propuesta de Reglamento
Articulo 29 — apartado 1 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

b bis) puntos de interconexion con otros
modos de transporte y, en particular, con

el ferrocarril;
Enmienda 116
Propuesta de Reglamento
Articulo 29 — apartado 1 — letra ¢
Texto de la Comision Enmienda
¢) equipos asociados; ¢) equipos asociados, incluidas las

medidas de reduccion de ruidos;

Justificacion

Se debe prever una referencia al Reglamento en curso relativo al ruido en los aeropuertos.

Enmienda 117
Propuesta de Reglamento
Articulo 29 — apartado 1 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

d bis) conexiones de ultimo kilometro.

Enmienda 118
Propuesta de Reglamento
Articulo 30 — apartado 1

Texto de la Comision Enmienda
1. En el &mbito de su responsabilidad, los 1. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros y operadores Estados miembros y operadores
aeroportuarios garantizaran que los aeroportuarios garantizaran que los
aeropuertos ofrezcan al menos una terminal aeropuertos ofrezcan al menos una terminal
abierta a todos los operadores de forma no abierta a todos los operadores de forma no
discriminatoria y apliquen tarifas discriminatoria y apliquen tarifas
transparentes. transparentes, adecuadas y justas.
RR\924464ES.doc 63/170 PE489.704v03-00
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Enmienda 119
Propuesta de Reglamento
Articulo 31 —letra a

Texto de la Comision Enmienda

a) optimizar la infraestructura existente; a) optimizar la infraestructura existente
aumentando la eficiencia y la
sostenibilidad, en particular mediante la
facilitacion de la distribucion y la
adopcion de combustibles alternativos;

Justificacion

Los aeropuertos deben desemperiar una funcion importante respaldando el uso de
combustibles alternativos y tendran que desarrollar y mantener una infraestructura
adecuada.

Enmienda 120
Propuesta de Reglamento
Articulo 31 — letra c¢ bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

c bis) mejorar las interconexiones
multimodales entre los aeropuertos y la
infraestructura para otros modos de
transporte.

Enmienda 121
Propuesta de Reglamento
Articulo 31 — letra c ter (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

c ter) establecer planes basados en la
sostenibilidad y medidas destinadas a
hacer hincapié en el clima;

Enmienda 122
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ES



Propuesta de Reglamento
Articulo 34 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
1. En el ambito de su responsabilidad, los 1. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros, los operadores de Estados miembros, los operadores de
terminales de mercancias, puertos y terminales de mercancias, puertos y
aeropuertos, y los gestores de aeropuertos, y los gestores de
infraestructura garantizaran que: infraestructura garantizaran, de manera

equitativa y no discriminatoria, que:

Justificacion

Resulta importante garantizar el acceso a todos los modos de transporte de manera no
discriminatoria para las empresas tradicionales y las nuevas empresas.

Enmienda 123
Propuesta de Reglamento
Articulo 34 — apartado 1 — letra a

Texto de la Comision Enmienda

a) los modos de transporte estén (No afecta a la version espariola.)
conectados en alguno de los lugares

siguientes: terminales de mercancias,

estaciones de pasajeros, puertos interiores,

aeropuertos y puertos maritimos a fin de

permitir el transporte multimodal de

mercancias y pasajeros;

Justificacion

(No afecta a la version espariola.)

Enmienda 124

Propuesta de Reglamento
Articulo 35 — letra c¢ bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

c bis) garantizar que las interconexiones
multimodales cumplen los requisitos de
plena accesibilidad para todos los
usuarios.
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Enmienda 125
Propuesta de Reglamento
Articulo 36 — letra ¢

Texto de la Comision

¢) la conexion adecuada entre las diferentes
estaciones de ferrocarril o aeropuertos de la
red global en un mismo nodo urbano;

Enmienda 126
Propuesta de Reglamento
Articulo 36 —letra d

Texto de la Comision

d) la conexiodn sin fisuras entre la
infraestructura de la red global y la
infraestructura para el trafico regional y
local, incluidos los centros de
consolidacion logistica y de distribucion;

Enmienda 127
Propuesta de Reglamento
Articulo 36 — letra f

Texto de la Comision

f) variantes ferroviarias en las zonas
urbanas para el transporte ferroviario de
mercancias;

Enmienda

c) la conexion adecuada entre las diferentes
estaciones de ferrocarril, puertos o
aeropuertos de la red global en un mismo
nodo urbano;

Enmienda

d) la conexion sin fisuras entre la
infraestructura de la red global y la
infraestructura para el trafico regional y
local y el reparto urbano de mercancias,
incluidos los centros de consolidacion
logistica y de distribucion;

Enmienda

f) variantes ferroviarias en las zonas
urbanas para el transporte ferroviario de
mercancias, siempre que la topografia lo
permita;

Justificacion

En regiones de montaiia como las austriacas no siempre resulta posible prever variantes en

las zonas urbanas.

PE489.704v03-00
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Enmienda 128
Propuesta de Reglamento
Articulo 37 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los STI permitirdn la gestion del trafico
y el intercambio de informacion entre
modos de transporte y dentro de los
mismos para las operaciones de transporte
multimodal y los servicios de valor
anadido relacionados con el transporte,
mejorando la seguridad operacional y fisica
y el comportamiento medioambiental.

Enmienda 129
Propuesta de Reglamento
Articulo 37 — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

1. Los STI permitirdn la gestion del trafico
y el intercambio de informacion entre
modos de transporte y dentro de los
mismos para las operaciones de transporte
multimodal y los servicios de valor
anadido relacionados con el transporte,
mejorando la seguridad operacional y fisica
y el comportamiento medioambiental, y
simplificando los procedimientos
administrativos.

Enmienda

2 bis. Los STI se implantardn de la
manera mds amplia posible en toda la
Union con el fin de establecer un
conjunto de capacidades bdasicas de
interoperabilidad en todos los Estados
miembros.

Justificacion

Para maximizar los efectos positivos de la red y los beneficios del sistema en general es
preferible fomentar las tecnologias ampliamente en los Estados miembros y las regiones de la
Union. El objetivo no es la igualdad de las capacidades de los STI, sino la implantacion de
un conjunto minimo de capacidades comunes con el que los ciudadanos y las empresas

puedan contar, en su caso, en toda la Union.

Enmienda 130
Propuesta de Reglamento
Articulo 37 — apartado 3 — guion 4

Texto de la Comision

— para el transporte maritimo: servicios de
informacion y gestion del trafico maritimo
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Enmienda

— para el transporte maritimo: servicios de
informacion y gestion del trafico maritimo
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(VTMIS) y servicios maritimos
electronicos (e-Maritime);

Enmienda 131
Propuesta de Reglamento
Articulo 38 — parte introductoria

Texto de la Comision

La Union, los Estados miembros y demas
promotores de proyectos prestaran especial
atencion a los proyectos de interés comun
que proporcionen servicios eficientes de
transporte de mercancias que utilicen la
infraestructura de la red global y
contribuyan a reducir las emisiones de
didxido de carbono. El objetivo de estos
proyectos serd en particular:

(VTMIS) y servicios maritimos
electronicos (e-Maritime), incluidos
servicios de ventanilla unica tales como la
ventanilla unica maritima, los sistemas
comunitarios de puertos y los sistemas de
informacion aduanera pertinentes;

Enmienda

La Union, los Estados miembros y demaés
promotores de proyectos prestaran especial
atencion a los proyectos de interés comun
que proporcionen servicios eficientes de
transporte de mercancias que utilicen la
infraestructura de la red global y
contribuyan a reducir las emisiones de
didxido de carbono y otros costes externos
del transporte. El objetivo de estos
proyectos serd en particular:

Justificacion

Aparte del cambio climatico, el Reglamento también debe abordar de forma mas explicita

otros costes externos del transporte.

Enmienda 132
Propuesta de Reglamento
Articulo 38 —letra b

Texto de la Comision

b) fomentar la implantacion de servicios de
transporte innovadores o nuevas
combinaciones de servicios de transporte
existentes de eficacia probada, incluso
mediante la aplicacion de los STI y el
establecimiento de las estructuras de
gobernanza pertinentes;

PE489.704v03-00

Enmienda

b) fomentar la implantacion de servicios de
transporte innovadores o nuevas
combinaciones de servicios de transporte
existentes de eficacia probada, incluso
mediante la aplicacion de los STl y el
desarrollo de infraestructuras auxiliares a
Ppequeria escala, necesarias para alcanzar
los objetivos principalmente
medioambientales de esos servicios, asi
como el establecimiento de las estructuras
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de gobernanza pertinentes;

Justificacion

Como las infraestructuras auxiliares complementan a las grandes infraestructuras, la
financiacion prevista en el marco del Reglamento debe respaldar la consecucion de los
objetivos medioambientales mediante los servicios sostenibles de transporte de mercancias.

Enmienda 133
Propuesta de Reglamento
Articulo 38 — letra ¢

Texto de la Comision Enmienda
c) facilitar las operaciones de servicios de c) facilitar las operaciones de servicios de
transporte multimodal y mejorar la transporte multimodal, incluidos los
cooperacion entre los proveedores de consiguientes flujos de informacion, y
servicios de transporte; mejorar la cooperacion entre los

proveedores de servicios de transporte;

Justificacion

También es importante tener en cuenta los dispositivos de informacion y comunicacion que
acomparian la circulacion de mercancias.

Enmienda 134
Propuesta de Reglamento
Articulo 38 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

e bis) facilitar el despliegue de los
servicios de las autopistas del mar;

Justificacion

El respaldo a los servicios de las autopistas del mar hara que la formula resulte mas
atractiva para el mercado.
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Enmienda 135
Propuesta de Reglamento
Articulo 38 — letra e ter (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

e ter) mejorar los enlaces con las partes
mds vulnerables y aisladas de la Union,
en particular, con las regiones

ultraperiféricas, insulares, remotas y de

montaiia.
Enmienda 136
Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — parte introductoria
Texto de la Comision Enmienda
La red global se adaptara continuamente a La red global se adaptara continuamente a
los avances tecnologicos de vanguardia los avances tecnologicos de vanguardia
mediante la implantacion de los sistemas mediante la implantacion de los sistemas
correspondientes. El objetivo de esta correspondientes, otorgando prioridad a
adaptacion serd en particular: los proyectos destinados, en particular, a:
Justificacion

Esta enmienda pretende indicar que deben establecerse prioridades por lo que respecta al
desarrollo y la implantacion de la red global.

Enmienda 137
Propuesta de Reglamento
Articulo 39 —letra a

Texto de la Comision Enmienda
a) permitir la descarbonizacion del a) apoyar y promover la descarbonizacion
transporte mediante la transicion hacia del transporte mediante la transicion hacia
tecnologias de transporte innovadoras; tecnologias de transporte innovadoras y
sostenibles;
PE489.704v03-00 70/170 RR\924464ES.doc

ES



Enmienda 138
Propuesta de Reglamento
Articulo 39 —letra b

Texto de la Comision

b) permitir la descarbonizacion de todos
los modos de transporte mediante el
fomento de la eficiencia energética, asi
como la introduccion de sistemas de
propulsion alternativos y la construccion de
las infraestructuras correspondientes, tales
como redes y otras instalaciones necesarias
para el suministro de energia, que tengan
en cuenta la interfaz entre vehiculo e
infraestructura y engloben sistemas de
transporte inteligentes;

Enmienda 139
Propuesta de Reglamento
Articulo 39 —letra d

Texto de la Comision

d) mejorar la explotacion, accesibilidad,
interoperabilidad, multimodalidad y
eficiencia de la red, incluida 1a expedicion
de billetes integrados multimodales;

Enmienda

b) apoyar la descarbonizacion de todos los
modos de transporte mediante el fomento
de la eficiencia energética, asi como la
introduccion de sistemas de propulsion y
de suministro de electricidad alternativos y
la construccion de las infraestructuras
correspondientes, tales como redes y otras
instalaciones necesarias para el suministro
de energia, que tengan en cuenta la interfaz
entre vehiculo e infraestructura y engloben
sistemas de transporte inteligentes;

Enmienda

d) mejorar la explotacion, accesibilidad,
interoperabilidad, multimodalidad y
eficiencia de la red, incluidas la expedicion
de billetes integrados multimodales y la
gestion del transporte;

Justificacion

Mas alla del transporte de pasajeros, también conviene respaldar las soluciones innovadoras
que facilitan la gestion del transporte y las mercancias.

Enmienda 140
Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision

RR\924464ES.doc

Enmienda

d bis) promover modos eficaces de ofrecer
a todos los ciudadanos informacion
accesible y completa relativa a las
interconexiones, la interoperabilidad y la

PE489.704v03-00

ES



ES

Enmienda 141
Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — letra e

Texto de la Comision

e) fomentar medidas de reduccion de los
costes externos, tales como la
contaminacion de cualquier tipo, incluida
la sonora, la congestion y los dafios a la
salud;

Enmienda 142
Propuesta de Reglamento
Articulo 40

Texto de la Comision

Los Estados miembros y demds promotores
de proyectos prestardn la debida atencion
a garantizar que la infraestructura de
transporte ofrezca un nivel elevado de
seguridad fisica y operacional a los
movimientos de pasajeros y mercancias.

Enmienda 143
Propuesta de Reglamento
Articulo 41 — parrafo 2

Texto de la Comision

Cuando proceda, debera darse asimismo la
consideracion debida a la resiliencia de la
infraestructura ante catastrofes naturales o
antropogénicas de conformidad con
cualquier requisito que pueda figurar en la
legislacion pertinente de la Union.

PE489.704v03-00

multimodalidad;

Enmienda

e) fomentar medidas de reduccion de los
costes externos, tales como la
contaminacion de cualquier tipo, incluida
la sonora, las emisiones, la congestion y
los danos a la salud;

Enmienda

Los Estados miembros y demds promotores
de proyectos adoptardn medidas para
garantizar que la infraestructura de
transporte ofrezca el nivel mds elevado
posible de seguridad fisica y operacional a
los movimientos de pasajeros y
mercancias, inclusive durante los periodos
en que deben llevarse a cabo tareas de
mantenimiento o modernizacion.

Enmienda

Deberé darse asimismo la mdxima
consideracion a la resiliencia de la
infraestructura ante catastrofes naturales o
antropogénicas de conformidad con
cualquier requisito que pueda figurar en la
legislacion pertinente de la Union.
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Enmienda 144
Propuesta de Reglamento
Articulo 42 — parrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 145
Propuesta de Reglamento
Articulo 43

Texto de la Comision

La infraestructura de transporte permitira la
movilidad sin fisuras y la accesibilidad
para todos los usuarios, en particular las
personas mayores, las personas con
movilidad reducida y los pasajeros
discapacitados.

Enmienda 146
Propuesta de Reglamento
Articulo 44 — apartado 1

Texto de la Comision

1. La red principal estara compuesta de
aquellas partes de la red global que tengan
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Enmienda

Los Estados miembros y demds
promotores de proyectos velardn por que
dichas evaluaciones se lleven a cabo de
forma eficiente, evitando retrasos
innecesarios, especialmente en el caso de
los proyectos de interés comun.

Enmienda

La infraestructura de transporte permitira la
movilidad sin fisuras y la accesibilidad
para todos los usuarios, en particular las
personas mayores, las personas con
movilidad reducida y los pasajeros
discapacitados.

La planificacion y la realizacion de la
infraestructura de transportes se basardn
en las necesidades de los usuarios y
permitiran que los pasajeros ejerzan
plenamente los derechos que les confiere
el Derecho de la Union.

A este fin, los Estados miembros y los
demds promotores de proyectos
efectuardn evaluaciones ex ante sobre la
accesibilidad de la infraestructura y de los
servicios relacionados con la misma.

Enmienda

1. La red bdsica, segun se establece en el
anexo I, estard compuesta de aquellas
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la maxima importancia estratégica para
lograr los objetivos de la politica de la red
transeuropea de transporte. La red
principal contribuira en particular a hacer
frente al aumento de la movilidad y al
desarrollo de un sistema de transporte
hipocarbonico.

partes de la red global que tengan la
maxima importancia estratégica para lograr
los objetivos de la politica de la red
transeuropea de transporte y reflejard la
evolucion de la demanda de trdfico y la
necesidad de transporte multimodal. Se
estructurard de manera que se tenga en
cuenta el futuro marco geogrdfico habida
cuenta de la ampliacion de la Union y la
posible evolucion y finalizacion de los
corredores prioritarios. La red bdsica
contribuird en particular a hacer frente al
aumento de la movilidad y la creciente
necesidad de transporte accesible para las
personas mayores, las personas con
movilidad reducida y las personas con
discapacidad, a garantizar un alto nivel de
seguridad y a desarrollar un sistema de
transporte hipocarbonico.

Justificacion

La definicion de la red basica debe poder tener en cuenta la inminente ampliacion de la
Union a otros paises y, por ende, la necesidad de proyectar corredores estratégicos a la vista

de esta evolucion.

Con 80 millones de personas con discapacidad en Europa, el envejecimiento de la poblacion
y los problemas medioambientales, la accesibilidad del transporte se ha convertido en un reto
social fundamental que debe afrontar la red bdasica.

Enmienda 147
Propuesta de Reglamento
Articulo 45 — apartado 1

Texto de la Comision

1. La red principal reflejard la evolucion
de la demanda de trafico y la necesidad de
transporte multimodal. A fin de garantizar
el uso eficiente de los recursos de
infraestructura de transporte y de
proporcionar capacidad suficiente, se
tendran en cuenta las tecnologias de
vanguardia y las medidas reglamentarias y
de gobernanza para gestionar la
infraestructura.

PE489.704v03-00

Enmienda

1. La red basica reflejara la evolucion de la
demanda de trafico y la necesidad de
transporte multimodal, asi como la
movilidad continua de pasajeros y
mercancias. A fin de garantizar el uso
eficiente de los recursos de infraestructura
de transporte y de proporcionar capacidad
suficiente, se tendran en cuenta las
tecnologias de vanguardia y las medidas
reglamentarias y de gobernanza para
gestionar la infraestructura para el
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transporte tanto de pasajeros como de
mercancias.

Justificacion

Ademas de satisfacer las necesidades en materia de trafico, la red basica debe garantizar la
cohesion territorial en toda la Union porque ello aportara valor aniadido europeo. Estos dos
elementos son vitales para lograr la cohesion territorial, economica y social.

Enmienda 148
Propuesta de Reglamento
Articulo 45 — apartado 2

Texto de la Comision

2. La infraestructura de la red principal
debera cumplir todos los requisitos

establecidos en el capitulo II sin excepcion.

Ademas, la infraestructura de la red
principal debera cumplir asimismo los
requisitos siguientes:

a) en cuanto a la infraestructura de
transporte ferroviario:

— electrificacion total de las lineas
ferroviarias;

— lineas con trdfico regular de
mercancias: como minimo una carga por
eje de 22,5 t, velocidad de 100 km/h y
trenes de 750 m de longitud;

b) en cuanto a la infraestructura de
transporte de navegacion interior y
maritima:

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios;
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Enmienda

2. La infraestructura de la red bdsica
debera cumplir todos los requisitos
establecidos en el capitulo II sin excepcion.
Ademas, la infraestructura de la red basica
deberd cumplir asimismo los requisitos
siguientes:

a) en cuanto a la infraestructura de
transporte ferroviario, salvo en lo referente
a las redes aisladas:

— electrificacion total de las lineas
ferroviarias, salvo apartaderos y
terminales;

— lineas de mercancias de la red bdsica
segun se indica en el anexo I: como
minimo una carga por eje de 22,5 t, una
carga por eje de 25 t para las lineas
nuevas, velocidad de 100 km/h y trenes de
750 m de longitud, incluido un margen de
seguridad de 10 m, que podria ampliarse,
especialmente en los corredores de la red
basica, hasta 1 500 m si existe un
beneficio socioeconomico claro y lo
permite su viabilidad operativa y técnica,

— implantacion integra del ERTMS;

b) en cuanto a la infraestructura de
transporte de navegacion interior y
maritima:

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios;
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¢) en cuanto a la infraestructura de
transporte por carretera:

— la construccion de areas de descanso
aproximadamente cada 50 kilometros en
las autopistas con el fin, entre otras cosas,
de ofrecer zonas de estacionamiento
suficientes con un nivel suficiente de
seguridad y proteccion a los usuarios
comerciales de la carretera;

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios;

d) en cuanto a la infraestructura de
transporte aéreo:

— capacidad para poner a disposicion
combustibles alternativos limpios.

Enmienda 149
Propuesta de Reglamento
Articulo 47

Texto de la Comision

1. Los nodos de la red principal estan

establecidos en el anexo II y comprenden:

— nodos urbanos, incluidos sus puertos y
aeropuertos;

— puertos maritimos;

— pasos fronterizos hacia los paises
vecinos.

2. Los puertos maritimos indicados en la
parte 2 del anexo II deberan estar
conectados con la infraestructura de
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¢) en cuanto a la infraestructura de
transporte por carretera:

— las carreteras de la red basica
respetardn los requisitos para las
autopistas o vias rdpidas especificados en
el articulo 20;

— la construccion de areas de descanso
cada 100 kilometros o menos en las
autopistas segun las necesidades de la
sociedad y del mercado y las restricciones
medioambientales con el fin, entre otras
cosas, de ofrecer zonas de estacionamiento
suficientes con un nivel suficiente de
seguridad, comodidad y proteccion a los
usuarios comerciales de la carretera;

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios;

d) en cuanto a la infraestructura de
transporte aéreo:

— capacidad para poner a disposicion
combustibles alternativos limpios.

Enmienda
1. Los nodos de la red bdsica estan
establecidos en el anexo II y comprenden:

— nodos urbanos, incluidos sus puertos y
aeropuertos;

— puertos maritimos;

— pasos fronterizos hacia los paises
vecinos;

— puertos interiores y terminales
Sferroviarias/viales.

— aeropuertos de mercancias y de
pasajeros.

2. Los puertos maritimos indicados en la
parte 2 del anexo II deberan estar
conectados con la infraestructura de
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transporte por ferrocarril y carretera de la
red transeuropea de transporte a mas tardar
el 31 de diciembre de 2030, salvo en casos
debidamente justificados.

3. Los aeropuertos principales indicados en
la parte 1b del anexo II deberan estar
conectados con la infraestructura de
transporte por ferrocarril y carretera de la
red transeuropea de transporte a mas tardar
el 31 de diciembre de 2050. Teniendo en
cuenta la demanda potencial de trafico,
dichos aeropuertos se integraran en la red
de ferrocarril de alta velocidad siempre que
sea posible.

Enmienda 150
Propuesta de Reglamento
Articulo 48

Texto de la Comision

1. Los corredores de la red principal son
un instrumento para facilitar la realizacion
coordinada de la red principal. Los
corredores de la red principal se basaran en
la integracion modal, la interoperabilidad y
el desarrollo y gestion coordinados de la
infraestructura, con el fin de lograr un
transporte multimodal eficiente en
términos de consumo de recursos.

2. Los corredores de la red principal
preveran un enfoque coordinado del uso de
la infraestructura y de las inversiones para
gestionar las capacidades en la forma mas
eficiente. La infraestructura multimodal de
los corredores de la red principal se
construird y coordinard, siempre que sea
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transporte por ferrocarril y carretera y,
cuando sea posible, por vias navegables
interiores de la red transeuropea de
transporte a mas tardar el 31 de diciembre
de 2030, salvo en casos debidamente
justificados.

3. Los aeropuertos principales indicados en
la parte 1b del anexo II deberan estar
conectados con la infraestructura de
transporte por ferrocarril y carretera de la
red transeuropea de transporte a mas tardar
el 31 de diciembre de 2050. Teniendo en
cuenta la demanda potencial de trafico,
dichos aeropuertos se integraran en la red
de ferrocarril de alta velocidad siempre que
sea posible.

Enmienda

1. Los corredores de la red bdsica son un
instrumento para facilitar la realizacion
coordinada de la red bdsica. Los corredores
de la red bdsica se basaran en la
integracion modal, la interoperabilidad y el
desarrollo y gestion coordinados de la
infraestructura, con el fin de lograr un
transporte multimodal eficiente en
términos de consumo de recursos y
contribuir a mejorar la cohesion dentro
de la Union. La infraestructura de los
corredores de la red bdsica se desarrollara
de forma que sea posible un uso
transfronterizo y sin cuellos de botella y se
mejore la situacion del medio ambiente de
manera duradera.

2. Los corredores de la red bdsica preveran
un enfoque coordinado del uso de la
infraestructura y de las inversiones para
gestionar las capacidades en la forma mas
eficiente. La infraestructura multimodal de
los corredores de la red bdsica se
construird y coordinard, siempre que sea
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necesario, de la forma que optimice el uso
de cada modo de transporte y la
cooperacion entre ellos. Los corredores de
la red principal apoyaréan la implantacion
general de sistemas interoperables de
gestion del trafico.

Enmienda 151
Propuesta de Reglamento
Articulo 49 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los corredores de la red principal
incluirdn puertos maritimos y sus accesos,
salvo en casos debidamente justificados.

Enmienda 152
Propuesta de Reglamento
Articulo 49 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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necesario, de la forma que optimice el uso
de cada modo de transporte y la
cooperacion entre ellos. Los corredores de
la red bdsica apoyaran la implantacion
general de sistemas interoperables de
gestion del trafico, la innovacion y las
nuevas tecnologias.

Enmienda

3. Los corredores de la red bdsica incluiran
puertos maritimos y sus accesos, salvo en
casos debidamente justificados. Cada
corredor desarrollara autopistas del mar
siempre que sea posible, con objeto de
conseguir un transporte eficiente y
sostenible.

Enmienda

3 bis. Los corredores de la red basica
incluirdn la estructura de cooperacion
existente de los corredores ERTMS y de
los corredores ferroviarios de mercancias
creada de conformidad con el Reglamento
(UE) n° 913/2010, cuyo trabajo se
integrard en el de los corredores de la red
basica. Cuando sea necesario y esté
debidamente justificado, se afiadiran
tramos adicionales a los corredores
ferroviarios de mercancias a fin de
asegurar su coherencia con los corredores
de la red basica. Se tomardn en
consideracion corredores «verdes» para la
red basica cuando proceda.
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Enmienda 153
Propuesta de Reglamento
Articulo 50

Texto de la Comision

1. Cada Estado miembro participara en al
menos un corredor de la red principal.

2. La lista de corredores de la red principal
figura en el anexo I del Reglamento (UE)
n® XXX/2012 de ... [Mecanismo
«Conectar Europa»].

Enmienda 154
Propuesta de Reglamento
Articulo 51

Texto de la Comision

Articulo 51

Coordinacion de los corredores de la red
principal

1. A fin de facilitar la realizacion
coordinada de los corredores de la red
principal, la Comision designard, previa
consulta a los Estados miembros
interesados y al Parlamento Europeo, a las
personas denominadas «coordinadores
europeosy.

2. El coordinador europeo sera elegido, en
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Enmienda

1. Cada Estado miembro participara en al
menos un corredor de la red bdsica.

2. La lista de corredores de la red bdsica
figura en el anexo I del Reglamento (UE)
n® XXX/2012 de ... [Mecanismo
«Conectar Europa»]. Ademads, se aplicardn
a todos los corredores de la red basica y a
todos los modos de transporte las
disposiciones generales establecidas en el
capitulo 2, seccion 7, especialmente en lo
tocante a las nuevas tecnologias y la
innovacion.

2 bis. Con arreglo al anexo I del
Reglamento (UE) n° XXX/2012
[Mecanismo «Conectar Europay], los
corredores de la red bdsica figuran en los
mapas indicativos esquemadticos del anexo
I del presente Reglamento, que recogen
los principales nodos intermodales de los
corredores, los enlaces pendientes y los
tramos transfronterizos.

Enmienda

Articulo 51

Coordinacion de los corredores de la red
basica

1. A fin de facilitar la realizacion
coordinada de los corredores de la red
basica, la Comision designara, previa
consulta a los Estados miembros
interesados y al Parlamento Europeo, a las
personas denominadas «coordinadores
europeosy.

2. El coordinador europeo sera elegido, en
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particular, atendiendo a su experiencia en
instituciones europeas y de sus
conocimientos relativos a la financiacion y
evaluacion socioecondmica y
medioambiental de grandes proyectos.

3. La decision de la Comision por la que se
proceda al nombramiento del coordinador
europeo precisara las modalidades de
ejercicio de las funciones mencionadas en
el apartado 5.

4. El coordinador actuara en nombre y por
cuenta de la Comision. El mandato del
coordinador europeo se referira a un inico
corredor de la red principal. El
coordinador europeo elaborara juntamente
con los Estados miembros interesados un
plan de trabajo de sus actividades.

5. El coordinador europeo debera:

a) dirigir la realizacion coordinada del
corredor de la red principal a fin de
permitir el respeto del calendario
establecido en la decision especifica sobre
el corredor de la red principal de que se
trate;

b) informar a los Estados miembros, a la
Comision y, cuando proceda, a todas las
demas entidades que participen
directamente en el desarrollo del corredor
de la red principal sobre cualesquiera
dificultades encontradas y contribuir a
encontrar las soluciones adecuadas;

¢) elaborar un informe anual para el
Parlamento Europeo, la Comision y los

PE489.704v03-00
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particular, atendiendo a su experiencia en
instituciones europeas y de sus
conocimientos relativos a la financiacion y
evaluacion socioecondomica y
medioambiental de grandes proyectos.

3. La decision de la Comision por la que se
proceda al nombramiento del coordinador
europeo precisara las modalidades de
egjercicio de las funciones mencionadas en
el apartado 5.

3 bis. Se nombrard un coordinador
especial para la ejecucion del ERTMS y
las autopistas del mar.

4. El coordinador actuara en nombre y por
cuenta de la Comision. El mandato del
coordinador europeo se referira a un inico
corredor de la red bdsica. El coordinador
europeo elaborard juntamente con los
Estados miembros interesados un plan de
trabajo de sus actividades.

5. El coordinador europeo debera:

a) dirigir la realizacion coordinada del
corredor de la red bdsica a fin de permitir
el respeto del calendario establecido en la
decision especifica sobre el corredor de la
red bdsica de que se trate;

a bis) garantizar que los planes
nacionales de infraestructuras tengan en
cuenta el desarrollo del corredor;

b) informar a los Estados miembros, a la
Comision y, cuando proceda, a todas las
demas entidades que participen
directamente en el desarrollo del corredor
de la red bdsica sobre cualesquiera
dificultades encontradas y contribuir a
encontrar las soluciones adecuadas;
también podra alertar a la Comision si
considera que hay un bloqueo serio a la
buena marcha de un proyecto, con el fin
de que se apliquen las disposiciones del
articulo 59;

c) elaborar un informe anual para el
Parlamento Europeo, la Comision y los
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Estados miembros interesados sobre los
avances realizados en la implementacion
del corredor de la red principal,

d) consultar, en colaboracion con los
Estados miembros interesados, en
particular, a las autoridades regionales y
locales, los gestores de infraestructura, los
operadores de transportes, los usuarios de
transportes y, llegado el caso, a otras
entidades publicas y privadas, con vistas a
obtener un conocimiento mas completo de
la demanda de servicios de transporte, las
posibilidades de fondos para inversion y
financiacion y las gestiones y condiciones
necesarias para facilitar el acceso a esos
fondos o financiacion.

6. Los Estados miembros interesados
cooperaran con el coordinador europeo y le
proporcionaran la informacion necesaria
para la realizacion de las funciones
mencionadas en el apartado 5.

7. Sin perjuicio de los procedimientos
aplicables establecidos en las legislaciones
de la Unioén y nacionales, la Comision
podra solicitar el dictamen del coordinador
europeo con ocasion de la tramitacion de
las solicitudes de financiacion de la Union
relativas a los corredores de la red
principal que se inscriban dentro de su
competencia.

RR\924464ES.doc

Estados miembros interesados sobre los
avances realizados en la implementacion
del corredor de la red bdsica;

d) consultar, en colaboracion con los
Estados miembros interesados, en
particular, a las autoridades municipales y
locales, las autoridades regionales cuando
proceda y las autoridades locales de
transporte, los gestores de infraestructura,
los operadores de transportes, los usuarios
de transportes y, llegado el caso, a otras
entidades publicas y privadas, con vistas a
obtener un conocimiento mas completo de
la demanda de servicios de transporte, las
posibilidades de fondos para inversion y
financiacion y las gestiones y condiciones
necesarias para facilitar el acceso a esos
fondos o financiacion. Deberd tener
recursos suficientes para contribuir
activamente a lograr compromisos entre
los requisitos de los proyectos y los
intereses de las autoridades regionales y
locales afectadas y la sociedad civil.

6. Los Estados miembros interesados
cooperaran con el coordinador europeo y le
proporcionaran la informacion necesaria
para la realizacion de las funciones
mencionadas en el apartado 5, también
sobre la manera en que sus planes
nacionales de infraestructuras tienen en
cuenta el desarrollo de los corredores.

7. Sin perjuicio de los procedimientos
aplicables establecidos en las legislaciones
de la Unién y nacionales, la Comision
solicitard el dictamen del coordinador
europeo con ocasion de la tramitacion de
las solicitudes de financiacion de la Union
relativas a los corredores de la red bdsica
que se inscriban dentro de su competencia
con objeto de garantizar la coherencia y el
progreso de cada corredor.

7 bis. En el caso de que el coordinador no
logre ejercer su mandato de manera
satisfactoria y conforme a los requisitos
del presente articulo, la Comision podra
retirarle el nombramiento en todo
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Enmienda 155
Propuesta de Reglamento
Articulo 52

Texto de la Comision

1. Para cada corredor de la red principal,
los Estados miembros interesados
deberan establecer una plataforma del
corredor responsable de la definicion de
los objetivos generales del corredor de la
red principal y de la elaboracion y
supervision de las medidas mencionadas
en el articulo 53, apartado 1.

2. La plataforma del corredor estara
compuesta por representantes de los
Estados miembros interesados y, llegado
el caso, por otras entidades publicas y
privadas. En cualquier caso, el gestor o
administrador de infraestructuras
definido en la Directiva 2001/14/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 26
de febrero de 2001, relativa a la
adjudicacion de la capacidad de
infraestructura ferroviaria, aplicacion de
canones por su utilizacion y certificacion
de la seguridad, participara en la
plataforma del corredor.

3. La plataforma del corredor estara
presidida por el coordinador europeo.

4. La plataforma del corredor se
constituird en forma de entidad juridica

PE489.704v03-00

momento y proceder a su sustitucion.

Enmienda

1. Para cada corredor de la red bdsica, los
Estados miembros interesados deberan
establecer una plataforma del corredor
responsable de la definicion de los
objetivos generales del corredor de la red
basica y de la elaboracion y supervision de
las medidas mencionadas en el articulo 53,
apartado 1.

2. La plataforma del corredor estara
compuesta por representantes de los
Estados miembros interesados y, en
principio, por otras entidades publicas y
privadas, tales como las autoridades
regionales y locales interesadas. En
cualquier caso, el gestor o administrador de
infraestructuras definido en la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa
a la adjudicacion de la capacidad de
infraestructura ferroviaria, aplicacion de
canones por su utilizacion y certificacion
de la seguridad, participara en la
plataforma del corredor, al igual que las
empresas ferroviarias como usuarias del
corredor y los representantes de las
autoridades portuarias de los puertos
maritimos e interiores afectados por el
corredor.

Los corredores ferroviarios de mercancias
creados de conformidad con el
Reglamento (UE) n° 913/2010 serdn la
base para la dimension ferroviaria de la
plataforma del corredor, segun el caso.

3. La plataforma del corredor estara
presidida por el coordinador europeo.

4. La plataforma del corredor se constituira
en forma de entidad juridica permanente,
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permanente, como, por ejemplo, una
agrupacion europea de interés
econodmico.

5. La creacion de plataformas de
corredores no va en perjuicio del
principio de que el beneficiario de la
ayuda financiera de la UE es el
responsable ultimo de la ejecucion del
proyecto.

Enmienda 156
Propuesta de Reglamento

Articulo 53 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. Para cada corredor de la red principal,
los Estados miembros interesados, en
cooperacion con la plataforma del
corredor, elaborardn conjuntamente y
notificaran a la Comisién un plan de
desarrollo del corredor en el plazo de seis
meses desde la entrada en vigor del
presente Reglamento. En dicho plan
figuraran, en particular:

Enmienda 157
Propuesta de Reglamento
Articulo 53 — apartado 1 — letra a

Texto de la Comision

a) una descripcion de las caracteristicas del
corredor de la red principal, incluidos los
cuellos de botella;
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como, por ejemplo, una agrupacion
europea de interés econdmico.

5. La creacion de plataformas de
corredores no va en perjuicio del principio
de que el beneficiario de la ayuda
financiera de la UE es el responsable
ultimo de la ejecucion del proyecto.

5 bis. Con objeto de evitar duplicaciones
de las actividades, debe garantizarse una
coordinacion adecuada entre las
plataformas de los corredores y las
estructuras contempladas en el
Reglamento (UE) n° 913/2010.

Enmienda

1. Para cada corredor de la red bdsica, los
Estados miembros interesados y las
autoridades regionales, en cooperacion
con la plataforma del corredor, elaboraran
conjuntamente y notificaran a la Comision
un plan de desarrollo del corredor en el
plazo de seis meses desde la entrada en
vigor del presente Reglamento. En dicho
plan figuraran, en particular:

Enmienda

a) una descripcion de las caracteristicas del
corredor de la red bdsica, incluidos los
tramos transfronterizos y los cuellos de
botella;

PE489.704v03-00

ES



Enmienda 158
Propuesta de Reglamento
Articulo 53 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) los objetivos del corredor de la red
principal, en particular en cuanto a sus
prestaciones expresadas en términos de
calidad del servicio, capacidad y
conformidad con los requisitos
mencionados en el capitulo II;

Enmienda 159
Propuesta de Reglamento

Articulo 53 — apartado 1 — letra e — guién 5

Texto de la Comision

— medidas previstas para mitigar las

emisiones de gases de efecto invernadero;

Enmienda 160
Propuesta de Reglamento

Articulo 53 — apartado 1 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision

PE489.704v03-00

Enmienda

b) los objetivos del corredor de la red
basica, en particular en cuanto a sus
prestaciones expresadas en términos de
calidad, accesibilidad y seguridad del
servicio, capacidad y conformidad con los
requisitos mencionados en el capitulo II;

Enmienda

— medidas previstas para mitigar los
efectos negativos para el medio ambiente;

Enmienda

e bis) medidas para establecer
procedimientos de consulta publica
adaptados al desarrollo de los proyectos
de interés comun del corredor, en
particular cuando afectan a tramos
transfronterizos, en el contexto de los
cuales el coordinador deberd velar por
que se realice una consulta publica
extensiva con todas las partes interesadas
y con la sociedad civil con suficiente
antelacion y por que se elaboren medidas
para identificar los problemas, si los
hubiese, y proponer soluciones para el
desarrollo del plan del corredor y la
ejecucion armonizada del mismo;
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Justificacion

En el pasado, ciertos proyectos han sufrido retrasos y contestacion por no haber sido
sometidos a un extenso procedimiento de informacion y consulta publica. Conviene por tanto
aprovechar la nueva figura del coordinador de los corredores para que promueva, en primer
lugar, una amplia consulta con la sociedad civil, y que pueda desde una perspectiva
supranacional superar los obstaculos al desarrollo de los proyectos de interés comun.

Enmienda 161
Propuesta de Reglamento
Articulo 53 — apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

1 bis. El plan de desarrollo del corredor
debe tener en cuenta los esfuerzos ya
efectuados por los Estados miembros y
por los gestores o administradores de
infraestructuras pertinentes a la hora de
aplicar el Reglamento (UE) n° 913/2010,
asi como la experiencia y los resultados de
las empresas de los corredores
ferroviarios de mercancias existentes o de
las entidades interesadas.

Justificacion

En algunos Estados miembros no existen empresas para los corredores ferroviarios de
mercancias, por lo que es importante pensar en otras entidades que puedan aportar los

conocimientos técnicos oportunos.

Enmienda 162
Propuesta de Reglamento
Articulo 53 — apartado 3

Texto de la Comision

3. A fin de apoyar la realizacion de los
corredores de la red principal, 1a Comision
podra adoptar decisiones de ejecucion en
relacion con los mismos. Estas decisiones
podran:

a) incluir la planificacion de la inversion,
los costes relacionados y el calendario de
ejecucion considerados necesarios para la
realizacion de los corredores de la red
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Enmienda

3. A fin de apoyar la realizacion de los
corredores de la red bdsica, la Comision
adoptara decisiones de ejecucion en
relacion con los mismos. Estas decisiones
podran:

a) incluir la planificacion de la inversion,
los costes relacionados y el calendario de
ejecucion considerados necesarios para la
realizacion de los corredores de la red
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ES

principal de conformidad con los objetivos
del presente Reglamento;

b) definir todas las medidas destinadas a
reducir los costes externos, en particular las
emisiones de gases de efecto invernadero y
de ruido, y las medidas destinadas a
promover la introduccion de nuevas
tecnologias de gestion del trafico y de la
capacidad;

¢) establecer otras medidas que sea
necesarias para la ejecucion del plan de
desarrollo del corredor y para el uso
eficiente de la infraestructura del
corredor de la red principal.

basica de conformidad con los objetivos
del presente Reglamento;

b) definir todas las medidas destinadas a
reducir los costes externos, en particular las
emisiones de gases de efecto invernadero y
de ruido, y las medidas destinadas a
promover la introduccion de nuevas
tecnologias de gestion del trafico y de la
capacidad.

Justificacion

La letra c) va demasiado lejos para un acto de ejecucion y debe suprimirse.

Enmienda 163
Propuesta de Reglamento
Articulo 53 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

3 bis. Cuando algunas secciones del
corredor coincidan con los corredores
contemplados en el Reglamento (UE)
n°913/2010, en la elaboracion del plan de
desarrollo del corredor se tendrdan en
cuenta el plan de desarrollo y el estudio
de mercado ya previstos en dicho
Reglamento.

Justificacion

El objetivo es idéntico al de la enmienda precedente, a saber, evitar que se duplique el
trabajo ya realizado en el marco del Reglamento (UE) n° 913/2010 sobre mercancias.

Enmienda 164
Propuesta de Reglamento
Articulo 54 — apartado 1
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Texto de la Comision

1. Los Estados miembros informaran
continuamente a la Comision a través del
sistema geografico, técnico e interactivo
de informacion de la red transeuropea de
transporte (TENtec) sobre los avances
registrados en la ejecucion de los
proyectos de interés comun y sobre las
inversiones realizadas con esta finalidad.

Los Estados miembros facilitaran a la
Comision resimenes de los planes y
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Enmienda

1. Los Estados miembros informaran
continuamente y de manera transparente a
la Comision a través del sistema
geografico, técnico e interactivo de
informacion de la red transeuropea de
transporte (TENtec) sobre los avances
registrados en la ejecucion de los proyectos
de interés comun y sobre las inversiones
realizadas con esta finalidad. Esto incluird
datos estadisticos detallados sobre todas
las ayudas financieras pertinentes en
Jforma de subvenciones, préstamos u otros
instrumentos financieros, utilizados para
cada proyecto de interés comun y para
cada modo de transporte, tanto en la red
basica como en la global, a escala de la
Union y de los respectivos Estados
miembros. Las formas de ayuda
economica que se tendrdn en cuenta para
este informe son, en concreto:

— ayuda financiera contemplada en el
Reglamento XXXX [Mecanismo
«Conectar Europar];

— ayuda financiera contemplada en los
Reglamentos XXXX y XXXX [Fondo de
Cohesion, FEDER],

— ayuda financiera contemplada en el
Reglamento XXXX [Horizonte 2020];

— ayuda financiera en forma de
préstamos e instrumentos financieros
facilitados por el Banco Europeo de
Inversiones;

— cualquier otro tipo de recursos.

El TENtec sera publico y facilmente
accesible; contendrd informacion
actualizada y especifica para cada
proyecto sobre las formas y los importes
de la cofinanciacion de la Union, asi
como sobre los progresos de cada
proyecto.

Los Estados miembros facilitaran a la
Comision resimenes de los planes y

PE489.704v03-00

ES



programas nacionales que elaboren con
vistas al desarrollo de la red transeuropea
de transporte, en particular en relacion
con la red principal. Una vez adoptados,
los Estados miembros enviaran los planes
y programas nacionales a la Comision a
titulo informativo.

Enmienda 165
Propuesta de Reglamento
Articulo 54 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Cada dos afios a partir de la entrada en
vigor del presente Reglamento, y previa
consulta con el Comité mencionado en el
articulo 54, la Comision publicard un
informe de situacion sobre la
implementacion de las orientaciones que
presentara al Parlamento Europeo, al
Consejo, al Comité Econdmico y Social
Europeo y al Comité de las Regiones.
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programas nacionales que elaboren con
vistas al desarrollo de la red transeuropea
de transporte, en particular en relacién con
la red bdsica. Una vez adoptados, los
Estados miembros enviaran los planes y
programas nacionales a la Comision a
titulo informativo.

Enmienda

2. Cada dos afios a partir de la entrada en
vigor del presente Reglamento, y previa
consulta con el Comité mencionado en el
articulo 54, la Comision publicard un
informe de situacion sobre la
implementacion de las orientaciones que
presentard al Parlamento Europeo, al
Consejo, al Comité Econdmico y Social
Europeo y al Comité de las Regiones. El
informe contendra datos estadisticos
detallados sobre la utilizacion de las
distintas formas de ayuda financiera
mencionadas en el apartado 1, para los
distintos modos de transporte y otros
elementos de la red basica y de la global,
tal como se define en los capitulos 11 y 111,
a escala de la Union y para cada Estado
miembro.

Asimismo, el informe:

— analizarad y definira el cardacter
dinamico y evolutivo de la red
transeuropea de transporte en lo relativo
a los proyectos de interés comun
completados, que comporten cambios
potenciales en los flujos de transporte de
pasajeros y mercancias, asi como la
utilizacion modal;

— facilitarad informacion detallada sobre
la coordinacion interna de la Comision de
todas las formas de ayuda financiera
mencionadas en el apartado 1 con miras a
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garantizar una aplicacion coherente de
las orientaciones de la RTE-T en
consonancia con sus objetivos y
prioridades.

Justificacion

El informe de situacion que debe preparar la Comision debe contener datos mas detallados y
elementos adicionales. Debe reflejar y definir el caracter evolutivo de la RTE-T, ademas de
facilitar informacion detallada sobre la coordinacion interna de la Comision de todas las
formas de ayuda financiera para la RTE-T.

Enmienda 166
Propuesta de Reglamento
Articulo 54 — apartado 3 — letra ¢ bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

c bis) adaptar el mapa de los corredores
de la red basica para reflejar cualquier
modificacion en la lista de corredores de
la red basica definida en el anexo I del
Reglamento (UE) n° XXXX/2012
[Mecanismo «Conectar Europay].

Justificacion

Para adaptar el mapa de los corredores de la red basica, debe preverse un acto delegado.

Enmienda 167
Propuesta de Reglamento
Articulo 54 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

Articulo 54 bis

Participacion de las autoridades
regionales y locales y de la sociedad civil

Los Estados miembros deben velar por
que, en la fase de planificacion y
construccion de un proyecto, se tengan
debidamente en cuenta los intereses de las
autoridades regionales y locales, asi como
de la sociedad civil local, afectadas por un
proyecto de interés comun. A mas tardar
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el 1 de diciembre de 2013, la Comision
presentard orientaciones y un manual de
mejores prdcticas a este fin.

Justificacion

La Comision debe desarrollar algunas orientaciones y un manual de mejores practicas a fin
de implicar adecuadamente a la sociedad civil local y regional en los proyectos de la RTE-T
y desarrollar estos proyectos con ella y no en su contra. De esta manera podrian evitarse

largos y costosos retrasos en los proyectos.

Enmienda 168

Propuesta de Reglamento
Articulo 54 ter (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

Articulo 54 ter

Metodologias para el andlisis de
rentabilidad socioeconomica y la
evaluacion del valor afiadido europeo y
del impacto climadtico

Basadndose en las definiciones del articulo
3, la Comision desarrollara metodologias
detalladas para:

— un andlisis de rentabilidad
socioeconomica;

— la evaluacion del valor anadido
europeo;

— la evaluacion del impacto climdtico.

Se utilizardn estas metodologias para la
evaluacion de proyectos de interés comun
tal como se definen en el articulo 7. La
Comision velara especialmente por
reducir al minimo la carga administrativa
que pueda conllevar el proceso de
evaluacion ampliado, especialmente en el
caso de los proyectos mds pequerios para
los que se hayan previsto un presupuesto
total poco importante.

Estas metodologias se adoptardan

mediante actos delegados a mas tardar el
31 de enero de 2014 de conformidad con
el procedimiento previsto en el articulo

RR\924464ES.doc



56.

Justificacion

Los nuevos requisitos, como la evaluacion del impacto climatico, deben lograr su objetivo sin
complicar innecesariamente los procedimientos administrativos, que pueden presentar
dificultades para los proyectos mas pequerios y para algunos Estados miembros.

Enmienda 169
Propuesta de Reglamento
Articulo 57

Texto de la Comision

A mas tardar el 31 de diciembre de 2023,
la Comision revisara la realizacion de la
red principal y evaluaré el cumplimiento
de las disposiciones establecidas en el
presente Reglamento y los avances
registrados.

Enmienda 170
Propuesta de Reglamento
Articulo 59 — apartado 2
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Enmienda

A mas tardar el 31 de diciembre de 2023,
la Comision, con la ayuda de los
coordinadores europeos, revisara la
realizacion de la red bdsica y evaluara:

a) el cumplimiento de las disposiciones
establecidas en el presente Reglamento;

b) los avances registrados en la aplicacion
del presente Reglamento;

¢) los cambios en los flujos de transporte
de pasajeros y mercancias;

d) la evolucion de las inversiones en
infraestructuras de transporte nacionales;

e) la necesidad de realizar modificaciones
en el presente Reglamento.

Ademas de esta revision, la Comision
evaluara si deben incluirse nuevos tramos
en la red basica, como es el caso de
algunos antiguos proyectos prioritarios
transfronterizos enumerados en la
Decision n° 661/2010/UE sobre las
orientaciones de las RTE-T.
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ES

Texto de la Comision Enmienda

2. La Comision, en el ambito de su suprimido
actividad de seguimiento de la realizacion

de la red principal y teniendo en

consideracion el principio de

proporcionalidad y subsidiariedad, podra

decidir las medidas adecuadas.

Justificacion

La Comision no debe tener derecho a decidir unilateralmente sobre estas medidas. Por lo
tanto, debe suprimirse este apartado.

Enmienda 171
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 04/33

Texto de la Comision Enmienda

Se ariaden a la red bdasica:

— el tramo ferroviario Aarhus -
Frederikshavn - Hirtshals

— las vias navegables interiores suecas
que conectan Gotemburgo con los lagos
del interior

— las vias navegables interiores suecas
que conectan Estocolmo con los lagos del
interior

Se aiiaden a la red global:
— la linea ferroviaria Nykobing - Gedser

— las vias navegables interiores suecas
que conectan Gotemburgo con los lagos
del interior

— las vias navegables interiores suecas
que conectan Estocolmo con los lagos del
interior

Enmienda 172
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 05/33
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Texto de la Comision

Enmienda 173
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 07/33

Texto de la Comision

Enmienda 174
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 08/33

Texto de la Comision

Enmienda 175
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 10/33
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Enmienda

Se ariaden a la red bdasica:

— el tramo ferroviario Aarhus -
Frederikshavn - Hirtshals

— el tramo ferroviario Aarhus - Hirtshals
- Frederikshavn

Enmienda

Se ariade a la red basica:

— el aeropuerto de Nottingham East
Midlands (UK)

Enmienda

Se aiiaden a la red basica:
— los puertos de Guayana (FR) y Lille

Se aiiade a la red basica de transporte
ferroviario de pasajeros y mercancias y de
carretera:

— el tramo Nantes Saint Nazaire - Lyon
(FR)

Se aiiade a la red global:

— la conexion ferroviaria entre Colmar
(FR) y Friburgo (DE)

PE489.704v03-00

ES



Texto de la Comision

Enmienda 176
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 11/33

Texto de la Comision

Enmienda 177
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 12/33

Texto de la Comision

Enmienda 178
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 13/33
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Enmienda

Se ariaden a la red bdasica:

— los puertos de Bergen op Zoom, Almelo,
Moerdijk, Nimega y Kortrijk-Bossuit

— el puerto de Deventer
Se aiiade a la red global:

— la linea de transporte ferroviario de
mercancias Valenciennes - Mons

Enmienda

Se aniaden a la red basica:
— el aeropuerto de Lieja-Bierset (BE)

— el puerto de Valenciennes

Enmienda

Se aiiaden a la red global:

— la conexion ferroviaria Berlin - Kiistrin
- Kietz - Kostrzyn nad Odra - Gdansk

— la conexion ferroviaria Berlin - Forst
(Lausitz) - Wroclaw

Se ariade a la red bdsica:

— el puerto de Nuremberg
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Texto de la Comision

Enmienda 179
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 14/33

Texto de la Comision

Enmienda 180
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 15/33

Texto de la Comision

Enmienda 181
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 16/33

Texto de la Comision
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Enmienda

Se aiiaden a la red global:

— la conexion ferroviaria de alta
velocidad Usti nad Labem - Dresde

— la modernizacion del tramo de la
estacion fronteriza de Ceska Kubice a
Ratisbona

Enmienda

Se aiiaden a la red basica:
— la conexion ferrovaria Berlin - Szczecin

— la conexion ferroviaria de alta
velocidad Praga- Lovosice

— el puerto de Usti nad Labem

— el puerto de Komarno

Enmienda

Se ariaden a la red bdsica:

— la conexion ferrovaria y por carretera
Berlin - S7czecin

Enmienda

Se anade a la red basica:

— el puerto de Santa Cruz de Tenerife
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(ES)

Se aiiaden a la red global los siguientes
tramos de transporte ferroviario de
mercancias:

— Avila - Salamanca
— Leon - Zamora - Salamanca - Plasencia
— Los Rosales - Zafra

— Torralba - Soria - Castejon

Enmienda 182
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 17/33

Texto de la Comision Enmienda

Se ariaden a la red bdsica:

— el aeropuerto de Las Palmas de Gran
Canaria (ES)

— el aeropuerto de Tenerife Sur (ES)
— el aeropuerto de Mdlaga (ES)
— el aeropuerto de Alicante (ES)

— la plataforma multimodal de Alcazar de
San Juan (ES)

— la plataforma multimodal de Leon (ES)

— la plataforma multimodal de Antequera
(ES)

— la plataforma multimodal de Murcia
(ES)

— la plataforma multimodal de Valladolid
(ES)

— la plataforma multimodal de Zaragoza
(ES)

Se aiiaden a la red global el siguiente
tramo de transporte ferroviario de
pasajeros:

— Los Rosales - Zafra

Se aniaden a la red global los siguientes
tramos de carretera:
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Enmienda 183
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 18/33

Texto de la Comision

Enmienda 184
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 19/33

Texto de la Comision

Enmienda 185
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 20/33

Texto de la Comision
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— Avila - Salamanca

— Abvila - Villacastin

Enmienda

Se afiaden a la red basica:
— el puerto de Cagliari (IT)
— el puerto de Cremona

— el puerto de Mantua

— la plataforma multimodal de
Cervignano

— la plataforma multimodal de Florencia

— la plataforma multimodal de Verona

Enmienda

Se ariade a la red basica:

— el aeropuerto de Cagliari (IT)

Enmienda

Se ariaden a la red bdsica:

— la conexion ferroviaria de mercancias
Ungheni - lasi - Suceava - Dej - Cluj
Napoca - Coslari
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Enmienda 186
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumen 21/33

Texto de la Comision

Enmienda 187
Propuesta de Reglamento
Anexo I — Volumenes 22/33 y 23/33

Texto de la Comision

Enmienda 188
Propuesta de Reglamento
Anexo II — seccion 1a

Texto de la Comision
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Enmienda

Se afiaden a la red bdasica:

— la conexion ferroviaria de pasajeros
Ungheni - lasi - Suceava - Dej - Cluj
Napoca - Coslari

— la conexion por carretera Ungheni -
Miclauseni - Miraslau - Sebes

— las conexiones por carretera Bucarest -
Craiova - Calafat

— el puerto de Galati
Se aiiade a la red global:

— la conexion por carretera Constanta -
Tulcea - Galati - Braila

Enmienda

Se aiiaden a la red basica:
— el puerto de Irakleio (EL)
— el aeropuerto de Irakleio (EL)

Enmienda

Se afiaden a la red basica los nodos
siguientes:

— Cagliari (IT)

— Irakleio (EL)

— Las Palmas de Gran Canaria / Santa
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Enmienda 189
Propuesta de Reglamento
Anexo II — seccion 2

Texto de la Comision

Enmienda 190
Propuesta de Reglamento
Anexo II — seccion 2 bis (nueva)

Texto de la Comision

RR\924464ES.doc

99/170

Cruz de Tenerife (ES)

Enmienda
Se aiiaden a la red basica los puertos
siguientes:
— Cagliari (IT)
— Irakleio (EL)
— Santa Cruz de Tenerife (ES)

— Felixstowe - Harwich (agrupacion)
(UK)

Enmienda

2 bis. Se ariaden al presente anexo las
listas de aeropuertos, puertos, puertos
interiores y terminales ferroviarias/viales
pertenecientes a la red basica y a la red
global.
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EXPOSICION DE MOTIVOS

La Red Transeuropea de Transporte (RTE-T) es uno de los proyectos clave de la Union
Europea. Es la columna vertebral del mercado comun, indispensable para la movilidad de los
ciudadanos de la UE, para la cohesion econdmica, social y territorial, y para crear crecimiento
econdmico y empleos.

Los retos actuales para la realizacion de la RTE-T son bien conocidos: un retraso importante
en la finalizacion de muchos proyectos de la RTE-T, dificultades en la financiacion de
proyectos en tiempos de crisis econdmica, falta de coordinacion entre los distintos
instrumentos financieros administrados de manera centralizada y descentralizada, y la falta de
informacion y de estadisticas sobre la financiacion de los proyectos, en especial aquellas
ayudas financieras que provienen de los Fondos Estructurales y de Cohesion y del BEI.

En esta propuesta, la Comision buscaba superar estos retos mediante cambios significativos
en la politica actual de la RTE-T.

Metodologia y estructura de doble capa:

La predeterminacion de los proyectos de interés comun ilustrada en los mapas del anexo se
basa ahora en una metodologia con criterios comunes para toda la red y todos los modos de
transporte. La Comision explico esta metodologia en la audiencia sobre las orientaciones de la
RTE-T celebrada el 8 de mayo de 2012 y también en la documentacion relacionada que
distribuy6 en aquella ocasion.

Para los ponentes, esta nueva metodologia constituye un elemento crucial de la nueva politica
de la RTE-T. Ayuda a entender la estructura de la RTE-T y fomenta la planificacion
estratégica y conceptual a fin de integrar a todas las regiones por igual y segun las
necesidades de transporte. También ayudard a evitar decisiones arbitrarias. De hecho, la
dimension europea es la que debe contar en la RTE-T en vez de los deseos estrictamente
nacionales, regionales o locales. Para los ponentes, la metodologia subyacente que la
Comision incluye en su propuesta es solida y equilibrada.

Esta metodologia comporta una estructura de doble capa: la red global y la red basica.
Constituye la base para determinar los proyectos de interés comun y los ponentes apoyan
plenamente este enfoque de dos capas. Lo mismo se aplica a los anexos del presente
Reglamento, que definen los potenciales proyectos de interés comun como resultado de la
metodologia aplicada. Los ponentes se limitan a proponer dos ajustes menores dentro del
marco de la metodologia y aplicando plenamente su logica:

1) la inclusion de aeropuertos de mercancias que superen el 1 % del total anual del transporte
aéreo de mercancias, con lo que los aeropuertos de Lieja y East Midlands pasan a formar parte

de la red basica;

2) la inclusién de nodos urbanos en las principales islas europeas. De esta manera, Cagliari en
Cerdefia (1 680 000 habitantes), Irakleio en Creta (NUTS 1 con 1 110 000 habitantes) y Las
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Palmas de Gran Canaria (NUTS 1 con 2 120 000 habitantes) se convertirian en nodos urbanos
y sus puertos y aeropuertos respectivos pasarian a formar parte de la red basica.

Prioridades y valor afiadido de la UE:

Maximizar el valor afiadido europeo y conseguir el mayor progreso posible con recursos
econdmicos escasos debe ser una de las prioridades clave de la RTE-T. Para cumplir este
objetivo, la Comision propone asignar prioridades de una manera mas decidida. Se concentra
claramente en los elementos mas importantes de la RTE-T (en concreto, cuellos de botella,
enlaces pendientes y proyectos transfronterizos), asi como en los modos de transporte
sostenibles y en los elementos complementarios, tales como los STI. Los ponentes comparten
este enfoque. Sin embargo, proponen ir mas alla de la propuesta de la Comision. Sobre todo,
se trata de definir algunos criterios mds estrictos para los proyectos de interés comun
mediante una mejor estructuracion de los articulos 4 (Objetivos) y 10 (Prioridades), asi como
limitando ligeramente las condiciones de admisibilidad del articulo 7.

Ademas, en la propuesta de la Comision, el valor anadido europeo es un concepto mas bien
vago, que parece tener significados distintos para los distintos actores. En opinidn de los
ponentes, es necesario introducir una definicion adaptada a la RTE-T. Lo mismo se aplica al
analisis de rentabilidad socioecondmica.

La Comisién debe llevar a cabo la tarea de trabajar sobre las metodologias detalladas para
evaluar proyectos de interés comun, una vez adoptado el presente Reglamento. El formato de
acto delegado garantizaria que el Parlamento participe en este proceso.

Los ponentes comparten el punto de vista de la Comision en el sentido de que deben existir
fechas limite vinculantes para completar tanto la red basica como la global (2030 y 2050
respectivamente). De esta manera se ayudara a crear el impulso necesario para la RTE-T.

La RTE-T y el crecimiento sostenible:

Asimismo, es necesaria una vinculacion mas fuerte entre los objetivos y prioridades de la
RTE-T, por una parte, y la Estrategia Europa 2020, por otra, a fin de reflejar mejor los
desafios futuros.

Teniendo en cuenta los efectos a largo plazo sobre el clima de las infraestructuras de
transporte, parece indispensable que se lleven a cabo evaluaciones de impacto climatico para
los proyectos de infraestructuras nuevas o modernizadas. Ello resulta ain mas necesario ante
los enormes desafios para la politica de transportes de reducir las emisiones de carbono y los
ambiciosos objetivos que de ella se derivan y se definen en el Libro Blanco de la politica de
transporte. Por lo tanto, las evaluaciones de impacto climatico deben incorporarse al anélisis
de rentabilidad socioecondémica que se requiere en el articulo 7.

Coordinacion e instrumentos de ejecucion:
En el capitulo IV, la Comisioén propone un enfoque de corredores de la red basica multimodal.

Los diez corredores de la red principal propuestos cubren los flujos transfronterizos de larga
distancia mas importantes. Funcionan como instrumento clave para la ejecucion coordinada
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de la red basica. Estos corredores, en principio, abarcaran tres modos de transporte y
atravesaran al menos tres Estados miembros generalmente estableciendo conexiones con un
puerto maritimo.

La Comisién propone que se designen coordinadores europeos para la coordinacion y la
gobernanza de los corredores de la red bésica (articulo 51). Las plataformas de corredores
bajo la presidencia de los respectivos coordinadores europeos facilitaran la gobernanza de
dichos corredores (articulo 52). La plataforma se podra constituir en forma de entidad juridica
permanente, como, por ejemplo, una agrupacion europea de interés econdmico. En
cooperacion con la plataforma del corredor, los Estados miembros elaboraran conjuntamente
planes de desarrollo del corredor.

Los ponentes apoyan este punto de vista. Una mejor coordinacion es realmente otro pilar de la
nueva politica de la RTE-T. La experiencia de los coordinadores para algunos de los actuales
proyectos prioritarios de la RTE-T es, hasta el momento, positiva. Es necesario clarificar y
enriquecer esta nueva funcion. Con la plataforma de corredor y el plan de desarrollo del
corredor, podran basarse en una estructura armonizada. Los ponentes consideran que se trata
del enfoque adecuado. Se han afiadido, no obstante, un par de elementos. Por ejemplo, la
estructura de gobernanza de los corredores debe tener mejor en cuenta otros enfoques de
corredor (entre otros, los corredores de mercancias). También debe mejorar la implicacion de
las autoridades regionales y locales, asi como de los representantes de los puertos maritimos e
interiores.

Observaciones sobre modos de transporte especificos:

Los ponentes celebran la intencion de la Comision de fortalecer los puertos maritimos de la
UE como pasarelas multimodales, a la vez que insisten en que el concepto de «autopistas del
mar» sigue siendo mas bien vago. Ademas, han perdido categoria, en comparacion con el
papel mas bien destacado que presentan en las actuales orientaciones de la RTE-T. Por este
motivo y a fin de subrayar su importancia estratégica, los ponentes proponen solicitar una
actualizacion al proyecto de autopistas del mar.

En cuanto a las vias de navegacion interior, los ponentes celebran el enfoque en este modo de
transporte, en especial en lo relativo al Mecanismo «Conectar Europa». Sin embargo, algunas
zonas de importancia especifica para especies de la flora y la fauna, tales como rios naturales,
virgenes, de flujo libre, y espacios Natura 2000, deberian estar exentos de los requisitos de las
vias de navegacion interior, en especial los requisitos de la clase IV del articulo 17. Los
buques deben adaptarse a los rios y no los rios a los buques.

Preocupaciones de la sociedad civil local y retrasos en los proyectos:

La Comision no ha abordado una cuestion de importancia siempre creciente: ;coOmo puede
garantizarse que la consulta y la participacion de los ciudadanos afectados por determinado
proyecto (por ejemplo, emisiones de ruido del ferrocarril, contaminacion, etc.) sean
adecuadas? Resulta fundamental para mitigar las repercusiones de los proyectos
controvertidos y evitar los conflictos a largo plazo en el &mbito local o regional, que a
menudo tienen como resultado retrasos significativos del proyecto. Actualmente una serie de
proyectos clave se enfrentan a una fuerte oposicion de la poblacion local (por ejemplo, el
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tunel de base Lyon-Turin o Stuttgart 21). Por ello, debe exigirse a la Comisidon que elabore
algunas orientaciones con miras a implicar adecuadamente a las autoridades locales y
regionales y a la sociedad civil en los proyectos de la RTE-T y desarrollar estos proyectos con
ellos y no en su contra.

Transparencia, supervision e informacion, y coordinacion interna:

En virtud del articulo 54, apartado 1, de la propuesta de orientaciones de la RTE-T, los
Estados miembros informaran periddicamente a la Comision, a través del sistema geografico,
técnico e interactivo de informacion de la red transeuropea de transporte (TENtec), sobre los
avances registrados en la ejecucion de los proyectos de interés comun y sobre las inversiones
realizadas con esta finalidad.

Este sistema posee un fuerte potencial a la hora de mejorar la situacion actual, insatisfactoria,
en lo que se refiere a la disponibilidad de informacion sobre todos los tipos distintos de
financiacion para los proyectos de interés comun. En concreto, la Comision de Transportes y
Turismo ha criticado en el pasado la falta de transparencia y de informacion sobre proyectos
de la RTE-T financiados por los Fondos Estructurales y de Cohesion.

No obstante, con arreglo a la propuesta de la Comision, no queda totalmente claro si los
Estados miembros tendran que introducir en el TENtec datos de todos los instrumentos de
financiacion. Los ponentes han decidido aclararlo y ademads incluir datos sobre los préstamos
del Banco Europeo de Inversiones (BEI). Asimismo, no solo deben reforzarse las
obligaciones de los Estados miembros en materia de presentacion de informes. El informe de
situacion semestral que debe preparar la Comisioén debe contener también datos mas
detallados y elementos adicionales. Debe reflejar y definir el caracter evolutivo de la RTE-T,
ademas de facilitar informacion detallada sobre la coordinacion interna de la Comision de
todas las formas de ayuda financiera para la RTE-T. Esto ultimo resulta muy importante de
manera que el Parlamento Europeo pueda tener una vision de conjunto sobre si la politica de
financiacion de todos los programas financieros se lleva a cabo de conformidad con las
orientaciones de la RTE-T.
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15.10.2012

OPINION DE LA COMISION DE MEDIO AMBIENTE, SALUD PUBLICA Y
SEGURIDAD ALIMENTARIA

para la Comision de Transportes y Turismo

sobre la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo sobre las
orientaciones de la Unidn para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte
(COM(2011)0650/3 —C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Ponente de opinion: Elena Oana Antonescu

BREVE JUSTIFICACION

Introduccion

El transporte constituye la columna vertebral de toda economia so6lida y es una de las claves
de la cohesion social y la integracion en nuestra sociedad.

Las deficiencias de las redes transeuropeas de transporte (RTE-T) tienen consecuencias
considerables para la libre circulacion de mercancias y personas. Una infraestructura de
transporte accesible y eficiente resulta esencial para la prestacion de servicios operativos de
transporte, fundamental para la libre circulacion y vital para que las regiones de la Union
Europea puedan seguir siendo competitivas dentro del mercado unico europeo. Una de las
condiciones esenciales para el buen funcionamiento del sistema de transporte es la presencia
de infraestructura inteligente. Las inversiones en infraestructuras tienen un periodo de
amortizacion muy largo y ofrecen ventajas si se construyen de forma correcta o se conciben
para muchas generaciones.

Elementos clave de la mejora de la RTE-T

La ponente esta, en principio, de acuerdo con el concepto dual de red principal y red global
complementarias. La red principal determinard en gran medida el caracter y la naturaleza de la
red global. No obstante, dados los largos calendarios de realizacion hasta 2030 y 2050, sera
dificil anticipar tanto el futuro y trabajar con plazos vinculantes.

La ponente considera que el objetivo de las orientaciones es mejorar la conectividad y, por

ende, el funcionamiento del mercado inico permitiendo el crecimiento econdémico y la
movilidad, vitales para la calidad de vida de los ciudadanos europeos.
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A la hora de elegir los proyectos, la ponente opina que el punto de partida en las distintas
zonas geograficas de la Union Europea puede ser muy diverso. Por tanto, es muy necesario
adoptar un planteamiento diferenciado y equilibrado que tenga en cuenta esta situacion, las
necesidades futuras de las respectivas regiones y Estados miembros y el caracter
complementario de los distintos modos de transporte. Por ejemplo, desde el punto de vista
ambiental el ferrocarril o las vias navegables interiores tienen una ventaja potencial sobre el
transporte por carretera, pero nunca podran alcanzar la capilaridad de este, que sigue siendo
irreemplazable sobre todo para zonas o puntos de entrega mal conectados o remotos, para
cubrir la ultima distancia que queda, por ejemplo, hasta puertos maritimos y también en
relacion con distancias cortas o pequefias cantidades de carga.

La utilizacion de combustibles fosiles en la mayor parte de los modos de transporte ha venido
dominando, pero esta situacion estd empezando a cambiar: la electricidad verde, los
combustibles alternativos, los camiones EURO 5 y 6 con emisiones muy reducidas y las
mejoras en la eficiencia de todos los modos de transporte deberian ser buenas opciones en el
futuro.

También seria viable y demostraria el valor afiadido europeo paliar las lagunas existentes,
como las conexiones fronterizas y los cuellos de botella, pero esta cuestion no atafie solo a las
infraestructuras. Es necesario que se acometan reformas administrativas que agilicen los
procedimientos en las fronteras. Por tanto, la ponente anima a la Comision a proseguir sus
actuales esfuerzos en este sentido.

En las zonas urbanas, el transporte genera embotellamientos, ruido y contaminacion
atmosférica. Estos elementos repercuten negativamente en la calidad del aire y en la calidad
de vida de las ciudades que, segun las proyecciones demograficas, atraeran a mas personas
tanto en la actualidad como en el futuro. Las mejoras en las emisiones de gases de turismos y
camiones se han visto debilitadas por el crecimiento de la demanda de transporte. Una posible
solucidn podria ser el aumento del uso urbano de vehiculos con bajas emisiones o incluso
ninguna. La demanda de transporte es muy sensible, por lo que hay que ofrecer al publico
alternativas convincentes para impulsar los cambios necesarios.

La ponente acoge positivamente el empefio que la Comision ha puesto en el articulo 5 para
que se haga un uso eficiente de las infraestructuras, puesto que resultara rentable en términos
de costes para todas las partes e ird en la misma direccion de las medidas que el Parlamento
adopte en relacion con la hoja de ruta hacia una Europa eficiente en el uso de los recursos.
Entre dichas medidas deberian estar la utilizacion de sistemas inteligentes de transporte, la
navegacion por satélite, la mejora de la logistica (hoy, el 25 % de los vehiculos pesados
siguen teniendo que circular vacios), una transicion intermodal suave que permita a cada
modo de transporte aprovechar sus propias cualidades, y la continuacion de la investigacion y
el desarrollo en este &mbito.

La construccion de infraestructuras en forma de vias férreas, autopistas, etc. puede tener
consecuencias notables para los héabitats naturales y puede contribuir a poner en peligro la
existencia de algunas especies animales. La proteccion de la biodiversidad tiene un impacto
fundamental en la viabilidad de nuestros ecosistemas y en los beneficios que nos aportan. Por
tanto, en la concepcidn, la construccion y la financiacion de las infraestructuras de transporte

RR\924464ES.doc 105/170 PE489.704v03-00

ES



ES

deben tenerse plenamente en cuenta los estudios sobre las consecuencias negativas para la
biodiversidad.

La ponente considera que la revision de la aplicacion de la red principal que ha realizado la
Comision antes del 31 de diciembre de 2023 tendra en cuenta la situacion econdmica y
presupuestaria de la Union y en los distintos Estados miembros y evaluard, en consulta con
los Estados miembros, si la red basica deberia modificarse teniendo en cuenta la evolucion de
los flujos de transporte y la planificacion nacional de las inversiones.

ENMIENDAS

La Comisién de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria pide a la Comision
de Transportes y Turismo, competente para el fondo, que incorpore en su informe las
siguientes enmiendas:

Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision Enmienda
(3) Estos objetivos especificos deben (3) Estos objetivos especificos deben
lograrse mediante el establecimiento de lograrse mediante el establecimiento de
interconexiones y de la interoperabilidad interconexiones y de la interoperabilidad
entre las redes nacionales de transporte entre las redes nacionales de transporte
haciendo un uso eficiente de los recursos. haciendo un uso eficiente de los recursos.

Se podria fomentar la interoperabilidad
ferroviaria mediante soluciones
innovadoras destinadas a mejorar la
compatibilidad entre sistemas, tales como
el equipo de a bordo y el galibo de las
vias.

Justificacion

Las soluciones innovadoras para la mejora de la interoperabilidad deben ser consideradas
en el Reglamento.
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Enmienda 2

Propuesta de Reglamento
Considerando 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 3

Propuesta de Reglamento
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) La red principal debe determinarse y
ejecutarse con prioridad de aqui a 2030
dentro del marco previsto para la red
global, y debe constituir la columna
vertebral del desarrollo de una red de
transporte multimodal y fomentar el
desarrollo de la totalidad de la red global.
Debe permitir asimismo que la
intervencion de la Uniodn se centre en
aquellos componentes de la red
transeuropea de transporte con el mayor
valor afiadido europeo, en particular en lo
que se refiere a los tramos transfronterizos,
los enlaces pendientes, los puntos de
conexion multimodal y los principales
cuellos de botella.
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Enmienda

(5 bis) La politica sobre redes
transeuropeas de transporte debe
contribuir a los objetivos climaticos de la
UE 2050 de acuerdo con la
Comunicacion de la Comision «Una hoja
de ruta hacia una economia
hipocarbonica competitiva en 2050». Para
ello, los objetivos correspondientes deben
ser tomados como base para definir
criterios especificos para la
implementacion de los proyectos y la
asignacion de fondos.

Enmienda

(11) La red principal debe determinarse y
ejecutarse con prioridad de aqui a 2030
dentro del marco previsto para la red
global, y debe constituir la columna
vertebral del desarrollo de una red de
transporte multimodal y fomentar el
desarrollo de la totalidad de la red global.
Debe permitir asimismo que la
intervencion de la Uniodn se centre en
aquellos componentes de la red
transeuropea de transporte con el mayor
valor afiadido europeo y que tengan por
objetivo reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero generados por el
transporte, en particular los tramos
transfronterizos, los enlaces pendientes, los
puntos de conexién multimodal y los
principales cuellos de botella.
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Enmienda 4

Propuesta de Reglamento
Considerando 23 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 5

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra e

Texto de la Comision

e) «valor afiadido europeo»: en relacion
con un proyecto, valor resultante de una
intervencion de la Union que viene a
sumarse al valor que se hubiera generado
de haber actuado los Estados miembros de
forma aislada;

PE489.704v03-00

Enmienda

(23 bis) La legislacion de la Union sobre
las orientaciones de la RTE-T debe
garantizar que los proyectos de
infraestructuras de la Union tengan en
cuenta también de forma oportuna los
aspectos relativos al medio ambiente y a la
biodiversidad al tiempo que se dan pasos
medibles hacia una economia baja en
carbono, resistente al clima y eficiente en
términos de recursos. Las redes
transeuropeas de transporte deben
asimismo contribuir a alcanzar los
objetivos de la Estrategia 2020y a
favorecer la transicion hacia una
economia y sociedad con bajas emisiones
de carbono.

Enmienda

e) «valor afiadido europeo»: en relacion
con un proyecto, valor resultante de una
intervencion de la Union que viene a
sumarse al valor que se hubiera generado
de haber actuado los Estados miembros de
forma aislada; Este valor anadido
contribuird a alcanzar los objetivos de la
estrategia Europa 2020 y de la Hoja de
ruta hacia una economia hipocarbonica
en 2050;
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Enmienda 6

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. La red transeuropea de transporte
posibilitara la realizacion de servicios y
operaciones de transporte que:

Enmienda 7

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 —letra a

Texto de la Comision

a) den satisfaccion a las necesidades de
movilidad y transporte de sus usuarios en
la Unién y en las relaciones con los paises
terceros, contribuyendo de esta manera a
un mayor crecimiento de la economia y la
competitividad;

Enmienda 8

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 — apartado 1 — letra a bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

1. La red transeuropea de transporte
reforzard la cohesion territorial de la
Union, contribuird a la plena realizacion
del mercado unico europeo y posibilitara
la realizacion de servicios y operaciones de
transporte que:

Enmienda

a) den satisfaccion a las necesidades de
movilidad y transporte de sus usuarios en
la Unioén y en las relaciones con los paises
terceros, contribuyendo de esta manera a
un mayor crecimiento de la economiay la
competitividad de la Union en una
perspectiva mundial,

Enmienda

a bis) complementen la libre circulacion
de mercancias y personas dentro del
mercado interior y ofrezcan servicios de
movilidad de gran calidad con un uso mds
eficiente de los recursos;

PE489.704v03-00
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Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) sean econémicamente eficientes,
contribuyan a los objetivos de un
transporte hipocarbdnico y limpio,
seguridad de abastecimiento y proteccion
del medio ambiente, sean seguros desde los
puntos de vista operacional y fisico y
tengan un alto nivel de calidad, tanto en lo
que se refiere al transporte de pasajeros
como al de mercancias;

Enmienda 10

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra ¢

Texto de la Comision

¢) promuevan los conceptos tecnologicos y
operacionales mas avanzados;

Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 —letra d

Texto de la Comision

d) proporcionen una accesibilidad
adecuada a todas las regiones de la Union,
fomentando de esta manera la cohesion
social, econdmica y territorial y apoyando
un crecimiento integrador.
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Enmienda

b) sean econdmicamente eficientes,
contribuyan a los objetivos de un
transporte hipocarbonico y limpio,
seguridad de abastecimiento y proteccion
del medio ambiente, reduzcan aun mads las
emisiones de gases de efecto invernadero
de acuerdo con los objetivos climdticos de
la UE 2050 y de la «Hoja de ruta hacia
una economia hipocarbonica competitiva
en 2050y, sean seguros desde los puntos de
vista operacional y fisico y tengan un alto
nivel de calidad, tanto en lo que se refiere
al transporte de pasajeros como al de
mercancias;

Enmienda

c¢) promuevan los conceptos tecnologicos y
operacionales mas avanzados para todos
los tipos de transporte;

Enmienda

d) proporcionen una accesibilidad y una
conectividad adecuadas a todas las
regiones de la Union, fomentando de esta
manera la cohesion social, economica y
territorial y apoyando un crecimiento
integrador.
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Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 — letra a

Texto de la Comision

a) la interconexion e interoperabilidad de
las redes nacionales de transporte;

Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 — letra ¢

Texto de la Comision

¢) el desarrollo de todos los modos de
transporte de manera coherente con la
garantia de un transporte sostenible y
econdmicamente eficiente a largo plazo;

Enmienda

d bis) reduzcan las consecuencias para el
medio ambiente y los activos naturales
esenciales, como el agua, la tierra y los
ecosistemas;

Enmienda

a) la interconexion e interoperabilidad de
las redes nacionales de transporte y las
rutas de trdfico transfronterizas;

Enmienda

¢) el desarrollo de todos los modos de
transporte de manera coherente con los
objetivos climdticos de la UE y con la
garantia de un transporte sostenible y
econdmicamente eficiente a largo plazo;
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Enmienda 15

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 — letra e

Texto de la Comision

e) el uso eficiente de la infraestructura;

Enmienda 16

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 — letra f

Texto de la Comision

f) el fomento del uso preferente del tipo de
transporte cuyo impacto sea mds neutro
en carbono;

Enmienda 17

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 —letra j

Texto de la Comision

J) una infraestructura de transporte que
refleje las situaciones especificas en las
diferentes partes de la Unidn y abarque de
forma equilibrada las regiones europeas,
incluidas las ultraperiféricas y otras zonas
periféricas;

Enmienda

e) el uso eficiente y adecuado de la
infraestructura moderna;

Enmienda

f) la necesidad de promocionar un uso
mds amplio de los mejores modos de
transporte posibles neutros en carbono;

Enmienda

J) una infraestructura de transporte que
refleje las situaciones especificas en las
diferentes partes de la Unidn y abarque de
forma equilibrada las regiones europeas,
incluidas las ultraperiféricas, zonas de
montafia y aisladas y otras zonas
periféricas;

Justificacion

Conviene explicitar a las regiones de montana que, por su dificil acceso asi como por el
hecho de ser frecuentemente zonal medioambientalmente sensibles, requieren una atencion
especial. Por otro lado, existen zonas aisladas que, si bien no se encuentran en la periferia,
son periféricas en el sentido mas amplio del término y tienen una problematica particular que

conviene poner en evidencia.

Enmienda 18
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Propuesta de Reglamento

Articulo 4 — apartado 2 — letra k bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 19

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 20

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — parte introductoria

Texto de la Comision

Los Estados miembros y, cuando proceda,
las autoridades regionales y locales, los
gestores de infraestructuras, los operadores
de transporte, y otras entidades publicas y
privadas, planificaran, desarrollaran y
explotaran la red transeuropea de
transporte haciendo un uso eficiente de los
recursos a través de las siguientes
actuaciones:
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Enmienda

k bis) el desarrollo de infraestructuras
que sean sensibles a la necesidad de
proteger zonas de valor ecologico y
biodiversidad.

Enmienda

2 bis. Estos objetivos deben ser tomados
como base para definir criterios
especificos para la implementacion de los
proyectos y la asignacion de fondos.

Enmienda

Los Estados miembros y, cuando proceda,
las autoridades regionales y locales, los
gestores de infraestructuras, los operadores
de transporte, y otras entidades publicas y
privadas, planificaran, desarrollaran y
explotaran la red transeuropea de
transporte haciendo un uso eficiente y
sostenible de los recursos a través de las
siguientes actuaciones:
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Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 —letra b

Texto de la Comision

b) implantacion generalizada de las nuevas
tecnologias y los STI;

Enmienda 22

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — letra g bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 23

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 —letra ¢

Texto de la Comision

¢) eliminar los obstadculos administrativos y
técnicos, en particular a la
interoperabilidad de lared y a la
competencia;
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Enmienda

b) implantacion generalizada de las nuevas
tecnologias y las aplicaciones de STI para
apoyar la conduccion eficiente, por
ejemplo, eliminando los atascos o cuellos
de botella cerca de zonas urbanas o pasos
transfronterizos,

Enmienda

g bis) fomento de programas de seguridad
y reduccion del riesgo y la incidencia de
los accidentes;

Enmienda

¢) eliminar los obstadculos administrativos y
técnicos, en particular a la
interoperabilidad e interconexion de la red
y a la competencia, un paso adelante
hacia la plena realizacion del mercado
unico europeo;
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Enmienda 24

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra d

Texto de la Comision

d) garantizar la integracion optima de los
modos de transporte;

Enmienda 25

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra f

Texto de la Comision

f) mejorar o mantener la calidad de la
infraestructura en cuanto a la eficiencia, la
seguridad, la proteccion, el clima 'y,
llegado el caso, la resiliencia frente a las
catastrofes, el comportamiento
medioambiental, las condiciones sociales,
la accesibilidad para todos los usuarios, la
calidad de los servicios y la continuidad de
los flujos de trafico;

Enmienda 26

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 3 — letra a

Texto de la Comision

a) los rios, canales y lagos sean conformes
a los requisitos minimos para las vias
navegables de la clase IV, tal y como se
establecen en el Acuerdo Europeo sobre
Grandes Vias de Navegacion Interior de
Importancia Internacional (AGN) sobre la
nueva clasificacion de las vias navegables
interiores y aseguren la continuidad de los
galibos de los puentes;
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Enmienda

d) garantizar la integracion optima de los
modos de transporte segun las condiciones
y necesidades en el terreno,

Enmienda

f) minimizar el impacto del cambio
climdtico, mejorar o mantener la calidad de
la infraestructura en cuanto a la eficiencia,
la seguridad, la proteccion y, llegado el
caso, la resiliencia frente a las catastrofes,
el comportamiento medioambiental, las
condiciones sociales, la accesibilidad para
todos los usuarios, la calidad de los
servicios y la continuidad de los flujos de
trafico;

Enmienda

a) los rios, canales y lagos sean conformes
a los requisitos minimos para las vias
navegables de la clase IV, tal como se
establecen en el Acuerdo Europeo sobre
Grandes Vias de Navegacion Interior de
Importancia Internacional (AGN) sobre la
nueva clasificacion de vias navegables
interiores y aseguren la continuidad de los
galibos de los puentes, en su caso, sin
impedir la realizacion de los objetivos
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Enmienda 27

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 —letra a

Texto de la Comision

a) en lo que se refiere a las vias navegables
interiores existentes: la aplicacion de las
medidas necesarias para alcanzar las
normas de las vias navegables interiores de
la clase IV;

PE489.704v03-00

medioambientales de la Directiva
92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de
1992, sobre la conservacion de los
habitats naturales y de la flora y fauna
silvestres™ y las Directivas 2000/60/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23
de octubre de 2000, por la que se establece
un marco para la accion comunitaria en
el ambito de la politica hidrica**, y
2009/147/ CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 30 de noviembre de 2009,
sobre la conservacion de las aves
silvestres***,

“DO L 206 de 22.7.1992, p. 7.
DO L 327 de 22.12.2000, p. 1.
DO L 20 de 26.1.2010, p. 7.

Enmienda

a) en lo que se refiere a las vias navegables
interiores existentes: la aplicacion de las
medidas necesarias para alcanzar las
normas de las vias navegables interiores de
la clase IV, en su caso, sin impedir la
realizacion de los objetivos
medioambientales de la Directiva
92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de
1992, sobre la conservacion de los
habitats naturales y de la flora y fauna
silvestres™ y las Directivas 2000/60/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23
de octubre de 2000, por la que se establece
un marco para la accion comunitaria en
el ambito de la politica hidrica**, y
2009/147/ CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 30 de noviembre de 2009,
sobre la conservacion de las aves
silvestres™**.
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Enmienda 28

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 —letra b

Texto de la Comision

b) cuando proceda, logro de normas mas
estrictas que las establecidas para las vias
navegables interiores de la clase IV, para
atender la demanda del mercado;

Enmienda 29

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 1 bis (nuevo)
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Enmienda

b) cuando proceda, para atender la
demanda del mercado, logro de normas
mas estrictas que las establecidas para las
vias navegables interiores de la clase IV,
sin impedir la realizacion de los objetivos
medioambientales de la Directiva
92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de
1992, sobre la conservacion de los
habitats naturales y de la flora y fauna
silvestres™ y las Directivas 2000/60/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23
de octubre de 2000, por la que se establece
un marco para la accion comunitaria en
el ambito de la politica hidrica**, y
2009/147/ CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 30 de noviembre de 2009,
sobre la conservacion de las aves
silvestres™**.

DO L 206 de 22.7.1992, p. 7.
DO L 327 de 22.12.2000, p. 1.
“*DO L 20 de 26.1.2010, p. 7.
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Texto de la Comision Enmienda

1 bis. Los Estados miembros y otros
promotores de proyectos deben utilizar el
enfoque integrado para planificar
proyectos de vias navegables interiores,
especialmente al solicitar (co)financiacion
en el marco de los programas de la UE.

Enmienda 30

Propuesta de Reglamento
Articulo 29 — apartado 2 — letra a — inciso ii bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda
ii bis) el aeropuerto es de importancia

estratégica para la region
correspondiente.

Justificacion

Todos los aeropuertos de importancia estratégica para las regiones deben incluirse en estas
orientaciones, al menos en la red global.

Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

e bis) fomentar medidas de reduccion del
ruido en origen

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento

Articulo 40

Texto de la Comision Enmienda
Los Estados miembros y demdas promotores Los Estados miembros y demds promotores
de proyectos prestaran la debida atencion a de proyectos prestaran la debida atencion a
PE489.704v03-00 118/170 RR\924464ES.doc



garantizar que la infraestructura de
transporte ofrezca un nivel elevado de
seguridad fisica y operacional a los
movimientos de pasajeros y mercancias.

Enmienda 33

Propuesta de Reglamento
Articulo 41 — apartado 1

Texto de la Comision

Durante la planificacion de la
infraestructura, los Estados miembros y
demas promotores de proyectos daran la
consideracion debida a las evaluaciones de
riesgos y a las medidas de adaptacion que
mejoren adecuadamente la resiliencia ante
el cambio climatico, en particular en
relacion con las precipitaciones, las
inundaciones, las tormentas, las altas
temperaturas y olas de calor, las sequias, la
subida del nivel del mar y las oleadas
costeras, de conformidad con cualquier
requisito que pueda figurar en la
legislacion pertinente de la Union.

Enmienda 34

Propuesta de Reglamento
Articulo 42

Texto de la Comision

Los Estados miembros y demas promotores
de proyectos llevaran a cabo la evaluacion
medioambiental de los planes y proyectos,
en particular de conformidad con lo
dispuesto en las Directivas del Consejo
85/337/CEE, de 27 de junio de 1985,
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garantizar que la infraestructura de
transporte ofrezca un nivel elevado de
seguridad fisica y operacional a los
movimientos de pasajeros y mercancias.
La seguridad y la proteccion deben seguir
consolidandose y reforzandose mediante
la cooperacion entre los Estados
miembros y con los principales actores
internacionales.

Enmienda

Durante la planificacion de la
infraestructura, los Estados miembros y
demas promotores de proyectos daran la
consideracion debida a las evaluaciones de
riesgos y a las medidas de adaptacion que
mejoren adecuadamente la resiliencia ante
el cambio climatico, en particular en
relacion con las precipitaciones, las
inundaciones, las tormentas, las altas
temperaturas y las olas de calor, las bajas
temperaturas y las olas de frio, las sequias,
la subida del nivel del mar y las oleadas
costeras, de conformidad con cualquier
requisito que pueda figurar en la
legislacion pertinente de la Union.

Enmienda

Los Estados miembros y demas promotores
de proyectos llevaran a cabo la evaluacion
medioambiental de los planes y proyectos,
en particular de conformidad con lo
dispuesto en las Directivas del Consejo
85/337/CEE, de 27 de junio de 1985,
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relativa a la evaluacion de las
repercusiones de determinados proyectos
publicos y privados sobre el medio
ambiente y 92/43/CEE, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los
hébitats naturales y de la fauna y flora
silvestres, y en las Directivas del
Parlamento Europeo y del Consejo
2000/60/CE, de 23 de octubre de 2000, por
la que se establece un marco comunitario
de actuacion en el &mbito de la politica de
aguas, 2001/42/CE, de 27 de junio de
2001, relativa a la evaluacion de los efectos
de determinados planes y programas en el
medio ambiente, y 2009/147/CE, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la
conservacion de las aves silvestres a fin de
evitar o, si ello no fuera posible, de atenuar
los impactos negativos sobre el medio
ambiente, tales como la fragmentacion del
paisaje, el sellado del suelo y la
contaminacion atmosférica, acudtica y
acustica, asi como a la proteccion efectiva
de la biodiversidad.

PE489.704v03-00

120/170

relativa a la evaluacion de las
repercusiones de determinados proyectos
publicos y privados sobre el medio
ambiente y 92/43/CEE, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los
hébitats naturales y de la fauna y flora
silvestres, y en las Directivas del
Parlamento Europeo y del Consejo
2000/60/CE, de 23 de octubre de 2000, por
la que se establece un marco comunitario
de actuacion en el &mbito de la politica de
aguas, 2001/42/CE, de 27 de junio de
2001, relativa a la evaluacion de los efectos
de determinados planes y programas en el
medio ambiente, y 2009/147/CE, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la
conservacion de las aves silvestres a fin de
evitar o, si ello no fuera posible, de atenuar
los impactos negativos sobre el medio
ambiente, tales como la fragmentacion del
paisaje, la reduccion de los habitats
naturales, las barreras migratorias, la
colision de vehiculos con animales, el
sellado del suelo y la contaminacion
atmosférica, acudtica y acustica, asi como a
la proteccion efectiva de la biodiversidad.

Los nuevos programas de infraestructura
y los proyectos individuales deben cumplir
con la legislacion de la Union en materia
de proteccion ambiental, asi como con la
legislacion de la Union en materia de
ruido, agua y proteccion de la flora y la
fauna, y la planificacion de la
infraestructura debe mejorarse mediante
la identificacion de las repercusiones para
la Red Natura 2000, en particular
utilizando los sistemas de informacion de
la Comision sobre la infraestructura
transeuropea de transporte (TENtec) y la
red Natura 2000.

Las autoridades competentes de los
Estados miembros y demds promotores de
proyectos garantizardan la aplicacion de la
legislacion correspondiente a través de las
fronteras.

La Comision alentara el dialogo y la
cooperacion eficientes entre las
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Enmienda 35

Propuesta de Reglamento
Articulo 43

Texto de la Comision

La infraestructura de transporte permitira la
movilidad sin fisuras y la accesibilidad
para todos los usuarios, en particular las
personas mayores, las personas con
movilidad reducida y los pasajeros
discapacitados.

autoridades competentes de los Estados
miembros, sin aumentar en ningun caso
la carga administrativa.

Enmienda

La infraestructura de transporte permitira la
movilidad sin fisuras y la accesibilidad
para todos los usuarios, en particular las
personas mayores, las personas con
movilidad reducida y los pasajeros
discapacitados. Los Estados miembros y
los promotores de proyectos deberdn
prestar la atencion debida para garantizar
que la infraestructura de transporte sea
accesible a todos los usuarios.

Justificacion

Conviene explicitar que son los Estados miembros y los promotores de proyectos quienes
tienen que velar porque la infraestructura de transporte sea accesible a todos los usuarios y
en particular a las personas con movilidad reducida.

Enmienda 36

Propuesta de Reglamento

Articulo 45 — apartado 2 — letra ¢ — guion primero

Texto de la Comision

— la construccién de areas de descanso
aproximadamente cada 50 kilometros en
las autopistas con el fin, entre otras cosas,
de ofrecer zonas de estacionamiento
suficientes con un nivel suficiente de
seguridad y proteccion a los usuarios
comerciales de la carretera;

Enmienda 37
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Enmienda

— la construccion de areas de descanso
aproximadamente cada 50 kilometros, en

funcion de la demanda, en las autopistas

con el fin de aumentar la seguridad vial y,
entre otras cosas, ofrecer zonas de
estacionamiento suficientes con un nivel
suficiente de seguridad y proteccion a los
usuarios comerciales de la carretera;
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Propuesta de Reglamento
Articulo 52 — apartado 2

Texto de la Comision

2. La plataforma del corredor estara
compuesta por representantes de los
Estados miembros interesados y, llegado el
caso, por otras entidades publicas y
privadas. En cualquier caso, el gestor o
administrador de infraestructuras definido
en la Directiva 2001/14/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de
2001, relativa a la adjudicacion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacion y
certificacion de la seguridad, participara en
la plataforma del corredor.

Enmienda 38

Propuesta de Reglamento

Enmienda

2. La plataforma del corredor estara
compuesta por representantes de las
autoridades competentes de los Estados
miembros interesados y, llegado el caso,
por otras entidades publicas y privadas. En
cualquier caso, el gestor o administrador de
infraestructuras definido en la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa
a la adjudicacion de la capacidad de
infraestructura ferroviaria, aplicacion de
canones por su utilizacion y certificacion
de la seguridad, participara en la
plataforma del corredor.

Articulo 53 — apartado 1 — letra e — guion 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

— medidas para establecer procedimientos
de consulta publica en relacion con el
desarrollo de proyectos de interés comun
del corredor, en particular cuando afecten
a tramos transfronterizos. El coordinador
velara por que en la planificacion de
nuevas infraestructuras se realice una
consulta publica extensa con todas las
partes interesadas y con la sociedad civil.

Justificacion

En el pasado, ciertos proyectos han sufrido retrasos y contestacion por no haber sido
sometidos a un extenso procedimiento de informacion y consulta publica. Conviene por tanto
aprovechar la nueva figura del coordinador de los corredores para que promueva, en primer
lugar una amplia consulta con la sociedad civil, y que pueda desde una perspectiva
supranacional superar los obstaculos para el desarrollo de los proyectos de interés comun.
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16.10.2012

OPINION DE LA COMISION DE MERCADO INTERIOR Y PROTECCION DEL
CONSUMIDOR

para la Comision de Transportes y Turismo

sobre la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo sobre las
orientaciones de la Unidn para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte
(COM(2011)0650/3 —C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Ponente de opinion: Sergio Gaetano Cofferati

BREVE JUSTIFICACION

La existencia de una red de infraestructuras de transporte es indispensable para la plena
realizacion del mercado inico europeo. Para ser eficaz, la libre circulacion de personas y
mercancias necesita superar los limites, los cuellos de botella y la falta de enlaces rapidos y
continuos.

Las orientaciones de la Comision para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte
mediante un modelo de doble capa constituyen una propuesta realmente ambiciosa y completa
y pueden convertirse en un instrumento indispensable para el crecimiento sostenible y la
cohesion territorial.

Para que ello sea posible, es esencial pensar en las infraestructuras de transporte no solo desde
el punto de vista de su utilidad marginal para la region o el Estado miembro individuales, sino
poniendo ademas de manifiesto y valorizando su valor anadido europeo. La definicion de las
prioridades debe ir, por lo tanto, en esta direccion, favoreciendo ante todo la finalizacion y el
refuerzo de los tramos transfronterizos, actuando en los cuellos de botella y favoreciendo el
desarrollo de sistemas de transporte interoperables entre los Estados miembros.

Aparte del enlace entre paises, la conexion y la integracion modal entre medios de transporte
deben desempefiar un papel decisivo gracias a la realizacion de enlaces y plataformas
intermodales.

En las infraestructuras de transporte se debera concentrar, sin lugar a dudas, el nivel mas alto
de la tecnologia existente, con el fin de prestar servicios de alta calidad y garantizar el
maximo nivel de seguridad posible a un precio asequible para todos los ciudadanos.

El sistema de transportes europeo se debera proyectar, construir y modernizar garantizando la
accesibilidad para todos los usuarios y prestando una atencion particular, en este sentido, a los
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pasajeros con movilidad limitada, las personas con discapacidad y las personas mayores.

Las infraestructuras europeas se deberan llevar a cabo reduciendo al minimo las repercusiones
medioambientales y, cuando sea posible, valorizando las estructuras existentes. La red se
debera crear, desarrollar y gestionar de manera eficaz, desde el punto de vista de los recursos,
y sostenible, desde el punto de vista social y ambiental.

Una figura de gran importancia para la construccion de las redes es la de los coordinadores
nombrados para facilitar la realizacion de los corredores. Se trata de una funcion esencial para
impulsar y garantizar la realizacion de los tramos con mayor valor afiadido europeo y asegurar
una planificacion racional de las infraestructuras, informando e involucrando a los Estados
miembros y a las administraciones locales. El papel de esta figura se revaloriza precisamente
en la propuesta de la Comisidn, algo que el ponente considera justo y en consonancia con la
necesidad de crear una red de infraestructura que vaya mas alla de las fronteras nacionales y
que favorezca el pleno desarrollo de las posibilidades que ofrece el mercado interior.

Es evidente que un proyecto de infraestructuras tan ambicioso necesita un importante plan de
inversion a nivel europeo. El aumento de los recursos destinados a estos proyectos a través del
mecanismo «Conectar Europa» representa un paso importante, pero insuficiente para la
realizacion del plan en los plazos previstos. Es, por lo tanto, necesario que a estas inversiones
se afiadan otros fondos y otras inversiones, y que a estos se afiadan otros recursos procedentes
también de tipos de inversion innovadores de la Union.

ENMIENDAS

La Comisién de Mercado Interior y Proteccion del Consumidor pide a la Comision de
Transportes y Turismo, competente para el fondo, que incorpore en su informe las siguientes
enmiendas:

Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision Enmienda
(3) Estos objetivos especificos deben (3) Estos objetivos especificos deben
lograrse mediante el establecimiento de lograrse mediante el establecimiento de
interconexiones y de la interoperabilidad interconexiones y de la interoperabilidad
entre las redes nacionales de transporte entre las redes nacionales de transporte
haciendo un uso eficiente de los recursos. haciendo un uso eficiente, respetuoso con

el medio ambiente y socialmente
sostenible de los recursos.
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Enmienda 2
Propuesta de Reglamento
Considerando 10

Texto de la Comision

(10) La red global debe ser una red de
transporte de ambito europeo que garantice
la accesibilidad de todas las regiones de la
Union, incluidas las remotas y
ultraperiféricas, al igual que persigue la
Politica Maritima Integrada, y que refuerce
la cohesion entre ellas. Las orientaciones
deben establecer los requisitos para la
infraestructura de la red global con vistas a
lograr una red de alta calidad en toda la
Unidn de aqui a 2050.

Enmienda 3
Propuesta de Reglamento
Considerando 10 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 4

Propuesta de Reglamento
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) La red principal debe determinarse y
ejecutarse con prioridad de aqui a 2030
dentro del marco previsto para la red
global, y debe constituir la columna
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Enmienda

(10) La red global debe ser una red de
transporte de ambito europeo que garantice
la accesibilidad de todas las regiones de la
Union, incluidas las remotas, las islas y
ultraperiféricas, al igual que persigue la
Politica Maritima Integrada, y que refuerce
la cohesion economica y social entre ellas.
Las orientaciones deben establecer los
requisitos para la infraestructura de la red
global con vistas a asegurar una red de alta
calidad en toda la Unidn de aqui a 2050.

Enmienda

(10 bis) La red global debe tener en
cuenta los problemas especificos de
algunos Estados miembros, como las
zonas escasamente pobladas sin
carreteras locales alternativas, y
garantizar una gestion eficiente y
apropiada de esos problemas. Esto
contribuird a que todos los ciudadanos
puedan disfrutar de la libertad de
circulacion en la Union Europea.

Enmienda

(11) La red basica debe determinarse y
deben adoptarse las medidas oportunas
para desarrollarla con prioridad de aqui a
2030 dentro del marco que ofrecera la red
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vertebral del desarrollo de una red de
transporte multimodal y fomentar el
desarrollo de la totalidad de la red global.
Debe permitir asimismo que la
intervencion de la Union se centre en
aquellos componentes de la red
transeuropea de transporte con el mayor
valor afladido europeo, en particular en lo
que se refiere a los tramos transfronterizos,
los enlaces pendientes, los puntos de
conexion multimodal y los principales
cuellos de botella.

Enmienda 5

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Para establecer la red principal y
global de forma coordinada y rapida de
modo que pueda sacarse el maximo
provecho de la red, los Estados miembros
interesados deben garantizar que los
proyectos de interés comun estén
finalizados a mas tardar en 2030 y 2050,
respectivamente.

Enmienda 6

Propuesta de Reglamento
Considerando 14 bis (nuevo)
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global. y debe constituir la columna
vertebral del desarrollo de una red de
transporte multimodal y fomentar el
desarrollo de la totalidad de la red global.
Debe permitir asimismo que la
intervencion de la Uniodn se centre en
aquellos componentes de la red
transeuropea de transporte con el mayor
valor afiadido europeo, en particular en lo
que se refiere a los tramos transfronterizos,
los enlaces pendientes, los puntos de
conexion multimodal y los principales
cuellos de botella.

Enmienda

(12) Para establecer la red principal y
global de forma coordinada y rapida de
modo que pueda sacarse el maximo
provecho de la red, los Estados miembros
interesados deben garantizar que los
proyectos de interés comin estén
finalizados a mas tardar en 2030 y 2050,
respectivamente. En el contexto de la
revision prevista en el articulo 57, la
Comision debera evaluar el progreso de
los proyectos y, si procede, puede
reconsiderar estos plazos, teniendo en
cuanta cualquier desarrollo que pueda
afectar a su logro, asi como al proceso de
los nuevos Estados miembros de ponerse
a la misma altura.
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Texto de la Comision

Enmienda 7

Propuesta de Reglamento
Considerando 15 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 8

Propuesta de Reglamento
Considerando 18 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE489.704v03-00
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Enmienda

(14 bis) La Comision debera controlar y
evaluar si los Estados miembros han
adoptado todas las medias necesarias para
garantizar que los proyectos se realizan de
conformidad con la legislacion de la
Union, asi como para determinar la
correcta aplicacion del presente
Reglamento y el valor europeo aiiadido de
proyectos de interés comun.

Enmienda

(15 bis) El presente Reglamento no
debera suponer una carga administrativa
adicional para los Estados miembros, las
entidades regionales y locales y todas las
partes interesadas que participan en el
desarrollo y la aplicacion de la red
RTE-T.

Enmienda

(18 bis) En el marco de la revision en
2023 prevista en el articulo 57, la
Comision evaluard, en cooperacion con
los Estados miembros correspondientes, si
podrian ser integradas en la red otras
infraestructuras que hayan mejorado sus
normas y puedan responder a los
requisitos definidos en el Reglamento.
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Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Considerando 19 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 10

Propuesta de Reglamento
Considerando 19 ter (nuevo)

Texto de la Comision

RR\924464ES.doc

Enmienda

(19 bis) Con vistas a establecer la mayoria
de las directrices de la RTE-T de forma
integrada, asi como para permitir a los
pasajeros un uso mds eficaz y accesible, el
Reglamento debe prever el
establecimiento de una red principal
integrada debe ir seguido de de una
plataforma comun europea de transporte
de pasajeros que ofrezca formas
estandarizadas de viajar por Europa. la
plataforma comun europea de transporte
de pasajeros debe ofrecer a los pasajeros
informacion accesible y completa relativa
a sus viajes transfronterizos, incluidas las
interconexiones, la interoperabilidad y la
multimodalidad; proporcionar una forma
normalizada de expedir y facturar billetes,
que permita a los pasajeros el uso de un
unico billete valido para todo el viaje a
través de los diferentes Estados miembros
y para todos los medios de transporte;
ofrecer un sistema comun de
reclamaciones que permita a los
consumidores alertar a los agentes de
viajes de otros Estados miembros de la UE
de los problemas registrados.

Enmienda

(19 ter) Las orientaciones reconocen que
la definicion de prioridades y la ejecucion
de proyectos dependen de su grado de
madurez y de los recursos financieros
disponibles sin prejuzgar sobre el
compromiso de un Estado miembro o de
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Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Considerando 24 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Considerando 27

Texto de la Comision

(27) Los corredores de la red principal
deben abordar asimismo los objetivos mas
generales de la politica de transporte y
facilitar la integracion modal y las
operaciones multimodales, lo que debe
permitir la ejecucion de corredores
especialmente desarrollados y optimizados
en cuanto al consumo de energia y a las
emisiones de forma que se reduzca al
maximo el impacto medioambiental del
transporte, y que sean asimismo corredores
interesantes por su fiabilidad, congestion
limitada y bajos costes de explotacion y
administracion. En el Reglamento (UE)
XXX/2012 [Mecanismo «Conectar
Europa»] debe figurar una lista inicial de
corredores sujeta a modificacion posterior
para adaptarla a posibles cambios en los
flujos de trafico.
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la Union.

Enmienda

(24 bis) La red transeuropea de transporte
Se proyecta, construye y moderniza para
garantizar la plena accesibilidad a todos
los usuarios, prestando una atencion
particular a las personas mayores y los
pasajeros con discapacidad o con
movilidad reducida.

Enmienda

(27) Los corredores de la red basica deben
abordar asimismo los objetivos mas
generales de la politica de transporte y
facilitar la integracion modal y las
operaciones multimodales, lo que debe
permitir la ejecucion de corredores
especialmente desarrollados y optimizados
en cuanto al consumo de energia y a las
emisiones de forma que se reduzca al
maximo el impacto medioambiental del
transporte, y que sean asimismo corredores
interesantes por su fiabilidad, congestion
limitada y bajos costes de explotacion y
administracion que deben seguir
reduciéndose progresivamente.. En el
Reglamento (UE) XXX/2012 [Mecanismo
«Conectar Europa»] debe figurar una lista
inicial de corredores sujeta a modificacion
posterior para adaptarla a posibles cambios
en los flujos de trafico.
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Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Considerando 28 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Considerando 30 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 15

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 —letra a

Texto de la Comision

a) den satisfaccion a las necesidades de
movilidad y transporte de sus usuarios en
la Union y en las relaciones con los paises
terceros, contribuyendo de esta manera a
un mayor crecimiento de la economia y la
competitividad;
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Enmienda

(28 bis) La funcion de los coordinadores
europeos reviste una importancia crucial
para impulsar y garantizar la realizacion
de los corredores y de los tramos con
mayor valor afiadido europeo y para
gestionar una planificacion racional de
las infraestructuras mediante la
estructuracion del dialogo con las
administraciones y los grupos de
poblacion interesados.

Enmienda

(30 bis) La red transeuropea de transporte
solo podra completarse de manera éptima
mediante una mayor concentracion de los
recursos economicos; a estos deberdn
afniadirse, por lo tanto, los recursos
procedentes de financiaciones
innovadoras de la Union.

Enmienda

a) den satisfaccion a las necesidades de
movilidad y transporte de todos sus
usuarios en la Union y, si procede, en las
relaciones con los paises terceros,
contribuyendo de esta manera a un mayor
crecimiento sostenible de la economia y la
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Enmienda 16

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra ¢

Texto de la Comision

¢) promuevan los conceptos tecnologicos y
operacionales mas avanzados; y

Enmienda 17

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — parrafo 1 —letrad

Texto de la Comision

d) proporcionen una accesibilidad
adecuada a todas las regiones de la Union,
fomentando de esta manera la cohesion
social, econdmica y territorial y apoyando
un crecimiento integrador.

Enmienda 18

Propuesta de Reglamento

Articulo 4 — parrafo 1 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision
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competitividad;

Enmienda

¢) promuevan los conceptos tecnologicos,
respetuosos con el medio ambiente y
operacionales mas avanzados; y

Enmienda

d) mejoren una accesibilidad a todas las
regiones de la Union, incluyendo las
regiones ultraperiféricas, las islas y las
regiones montaiiosas, y asegurar que es
adecuada, fomentando de esta manera la
cohesion social, econdmica y territorial y
apoyando un crecimiento integrador y
sostenible.

Enmienda

d bis) ofrezcan a los usuarios unos
servicios accesibles, seguros y de alta
calidad, en unas condiciones economicas
justas;
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Enmienda 19

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 20

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 — letra g bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 — letra j bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 22

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — parte introductoria

Texto de la Comision

Los Estados miembros y, cuando proceda,
las autoridades regionales y locales, los
gestores de infraestructuras, los operadores
de transporte, y otras entidades publicas y
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Enmienda

e bis) la valorizacion y la mejora de las
infraestructuras existentes;

Enmienda

g bis) la reduccion al minimo de las
repercusiones en el medio ambiente;

Enmienda

Jj bis) una infraestructura
geogrdficamente equilibrada y que tenga
en cuenta las zonas escasamente
pobladas, las zonas sin carreteras locales
alternativas y las zonas de dificil acceso;

Enmienda

Los Estados miembros y, cuando proceda,
las autoridades regionales y locales, los
gestores de infraestructuras, los operadores
de transporte, y otras entidades publicas y
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privadas, planificaran, desarrollaran y
explotaran la red transeuropea de
transporte haciendo un uso eficiente de los
recursos a través de las siguientes
actuaciones:

Enmienda 23

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — letra g bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 24

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — letra g ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 25

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Lared global estara compuesta de todas
las infraestructuras existentes y
planificadas de la red transeuropea de
transporte, asi como de medidas destinadas
a fomentar el uso eficiente de dicha
infraestructura. Se desarrollara de
conformidad con lo dispuesto en el
capitulo II.
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privadas, planificardn, desarrollaran y
explotaran la red transeuropea de
transporte haciendo un uso eficiente de los
recursos, y de manera sostenible desde el
punto de vista social y medioambiental, a
través de las siguientes actuaciones:

Enmienda

g bis) fomento de medidas y programas de
emergencia para mejorar la seguridad y
reducir el numero de accidentes;

Enmienda

g ter) medidas para garantizar que
siempre se cumplen los objetivos de
sostenibilidad social y medioambiental.

Enmienda

2. La red global estard compuesta de todas
las infraestructuras existentes y
planificadas de la red transeuropea de
transporte, asi como de medidas destinadas
a fomentar el uso eficiente y sostenible
desde el punto de vista social y
medioambiental de dicha infraestructura.
Se desarrollard de conformidad con lo
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Enmienda 26

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los proyectos de interés comun
contribuiran al desarrollo de la red
transeuropea de transporte mediante la
creacion de nueva infraestructura de
transporte, el mantenimiento, la
rehabilitacion y la mejora de la
infraestructura de transporte existente y
mediante medidas de fomento de su uso
eficiente en el consumo de recursos.

Enmienda 27

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 - apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 2 —letra ¢

Texto de la Comision

c¢) habra superado un analisis de

rentabilidad socioeconomica dando como
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dispuesto en el capitulo II.

Enmienda

1. Los proyectos de interés comun
contribuiran al desarrollo de la red
transeuropea de transporte mediante la
creacion de nueva infraestructura de
transporte, el mantenimiento, la
rehabilitacion y la mejora de la
infraestructura de transporte existente y
mediante medidas de fomento de su uso
eficiente en el consumo de recursos y que
sean sostenibles desde el punto de vista
social y medioambiental.

Enmienda

1 bis. La Comision controlara y evaluara
si los Estados miembros han adoptado
todas las medidas necesarias para
garantizar que los proyectos se ejecutan
de conformidad con la legislacion de la
Union.

Enmienda

c) habra superado un analisis de
rentabilidad socioecondmica dando como
resultado un valor presente neto positivo,
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resultado un valor presente neto positivo;

Enmienda 29

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — parrafo 2 —letra d

Texto de la Comision

d) demostrara un claro valor anadido
europeo.

Enmienda 30

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1 —letra d

Texto de la Comision

d) implantar sistemas de gestion del trafico
en esos paises.

Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 2 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 3

que incluya el impacto en la libre
circulacion de personas y mercancias
entre Estados miembros, en la cohesion
territorial y en el desarrollo sostenible;

Enmienda

d) demostrara un claro valor anadido
europeo, también desde una perspectiva
social, ecologica y respetuosa con el medio
ambiente.

Enmienda

d) promover sistemas de gestion del trafico
en esos paises.

Enmienda

d bis) reconocera las limitaciones fisicas y
geogrdficas de las infraestructuras de
transporte de los Estados miembros,
segun se determinan en las normas
técnicas de interoperabilidad.
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Texto de la Comision

3. Los Estados miembros garantizaran que
la red global estara finalizada y sera
plenamente conforme a las disposiciones
pertinentes del presente capitulo a mas
tardar el 31 de diciembre de 2050.

Enmienda 33

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 —letra a

Texto de la Comision

a) implantar y desplegar sistemas de
transporte inteligentes, incluidas las
medidas para permitir la gestion del tréfico,
la programacion multimodal y los servicios
de informacion, el seguimiento y la
localizacion multimodales, la planificacion
de la capacidad y los servicios de reserva
en linea y de expedicion de billetes
integrados;

Enmienda 34

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

3. Los Estados miembros garantizaran que
la red global estara finalizada y sera
plenamente conforme a las disposiciones
pertinentes del presente capitulo a mas
tardar el 31 de diciembre de 2050. En el
contexto de la revision prevista en el
articulo 57, la Comision debera evaluar el
progreso de los proyectos y, si procede,
puede reconsiderar estos plazos, teniendo
en cuanta cualquier desarrollo que pueda
afectar a su logro, asi como al proceso de
los nuevos Estados miembros de ponerse
a la misma altura.

Enmienda

a) implantar y desplegar sistemas de
transporte inteligentes, incluidas las
medidas para permitir la gestion del tréfico,
la programacion multimodal y los servicios
de informacion, el seguimiento y la
localizacion multimodales, la planificacion
de la capacidad y los servicios de reserva
en linea que sean manejables para el
consumidor 'y de expedicion de billetes
integrados;

Enmienda

e bis) garantizar que los problemas
especificos de algunos Estados miembros,
como las zonas escasamente pobladas sin
carreteras locales alternativas, se tienen
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Enmienda 35

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra e ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 36

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra g bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 37

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 —letra h

Texto de la Comision

h) garantizar la seguridad de
abastecimiento permitiendo el uso de
fuentes de energia y sistemas de propulsion
alternativos, en particular los de emisiones
bajas o nulas de carbono;
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en cuenta y se gestionan de forma
apropiada y eficaz;

Enmienda

e ter) garantizar a los ciudadanos que el
proceso de planificacion de la RTE-T
respetard sus intereses.

Enmienda

g bis) promover la utilizacion eficaz y
sostenible de la infraestructura y, cuando
proceda, aumentar su capacidad;

Enmienda

h) garantizar la seguridad de
abastecimiento apoyando y promoviendo
el uso de fuentes de energia y sistemas de
propulsion alternativos, en particular los de
emisiones bajas o nulas de carbono;

RR\924464ES.doc



Enmienda 38

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los operadores de terminales de
mercancias garantizaran que éstas estén
abiertas a todos los operadores.

Los operadores de plataformas logisticas
ofreceran al menos una terminal abierta a
todos los operadores.

Los operadores de terminales de
mercancias y plataformas logisticas
facilitaran este acceso de forma no
discriminatoria y aplicaran tarifas
transparentes.

Enmienda 39

Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 40

Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Las carreteras de alta calidad a que se
hace referencia en el apartado 1, letra a),
son las que desempefian una funcion
importante en el trafico de larga distancia
de mercancias y pasajeros, integran los
principales centros urbanos y economicos,
comunican con otros modos de transporte y
enlazan regiones NUTS 2 interiores y
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Enmienda

1. Los operadores de terminales de
mercancias garantizardn que éstas estén
abiertas a todos los operadores.

Los operadores de plataformas logisticas
ofreceran al menos una terminal abierta a
todos los operadores.

Los operadores de terminales de
mercancias y plataformas logisticas
facilitaran este acceso de forma no
discriminatoria y aplicaran tarifas
transparentes, adecuadas y justas.

Enmienda

¢ bis) conformidad con las normas
infraestructurales y una mayor
interoperabilidad.

Enmienda

2. Las carreteras de alta calidad a que se
hace referencia en el apartado 1, letra a),
son las que desempefan una funcion
importante en el trafico de larga distancia
de mercancias y pasajeros, integran los
principales centros urbanos y economicos,
comunican con otros modos de transporte y
enlazan regiones NUTS 2 montaiiosas,
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periféricas con las regiones centrales de la
Union.

Enmienda 41

Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — letra —a bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 42

Propuesta de Reglamento
Articulo 22 —letra d

Texto de la Comision

d) la promocion de la seguridad vial.

Enmienda 43

Propuesta de Reglamento
Articulo 25 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los proyectos de interés comun para
autopistas del mar de la red transeuropea
de transporte podran también incluir
actividades que redunden en beneficios
mas amplios no directamente vinculados a
puertos especificos, tales como actividades
de mejora del comportamiento
medioambiental, instalaciones y equipos
rompehielos, actividades que garanticen la
navegabilidad todo el afio, operaciones de
dragado, instalaciones de abastecimiento
de combustibles alternativos, asi como de
optimizacion de procesos, procedimientos
y el elemento humano, plataformas y
sistemas de informacion TIC, incluidos los
sistemas de gestion del trafico y de
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remotas, interiores o periféricas con las
regiones centrales de la Union.

Enmienda

—a bis) el refuerzo y la promocion de la
seguridad vial;

Enmienda

suprimida

Enmienda

3. Los proyectos de interés comun para
autopistas del mar de la red transeuropea
de transporte podran también incluir
actividades que redunden en beneficios
mas amplios no directamente vinculados a
puertos especificos, tales como actividades
de mejora del comportamiento
medioambiental de operadores e
infraestructuras, instalaciones y equipos
rompehielos, actividades que garanticen la
navegabilidad todo el afio, operaciones de
dragado, instalaciones de abastecimiento
de combustibles alternativos, asi como de
optimizacion de procesos, procedimientos
y el elemento humano, plataformas y
sistemas de informacion TIC, incluidos los
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informacion electronicos.

Enmienda 44

Propuesta de Reglamento
Articulo 27 —letra a

Texto de la Comision

a) fomento de las autopistas del mar,
incluido el transporte maritimo de corta
distancia;

Enmienda 45

Propuesta de Reglamento
Articulo 30 — apartado 1

Texto de la Comision

1. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros y operadores
aeroportuarios garantizaran que los
aeropuertos ofrezcan al menos una terminal
abierta a todos los operadores de forma no
discriminatoria y apliquen tarifas
transparentes.

Enmienda 46

Propuesta de Reglamento
Articulo 31 — letra ¢ bis (nueva)

Texto de la Comision
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sistemas de gestion del trafico y de
informacion electrénicos.

Enmienda

a) el fomento de las autopistas del mar,
incluido el transporte maritimo de corta
distancia, el desarrollo de las conexiones
con el interior y el desarrollo, en
particular, de medidas que mejoren el
rendimiento medioambiental del
transporte maritimo con arreglo a los
requisitos aplicables de conformidad con
el Derecho de la Union y con acuerdos
internacionales pertinentes;

Enmienda

1. En el ambito de su responsabilidad, los
Estados miembros y operadores
aeroportuarios garantizaran que los
aeropuertos ofrezcan al menos una terminal
abierta a todos los operadores de forma no
discriminatoria y apliquen tarifas
transparentes, adecuadas y justas.

Enmienda

c bis) mejorar las interconexiones
multimodales de los aeropuertos, en
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Enmienda 47

Propuesta de Reglamento
Articulo 31 — letra ¢ bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 48

Propuesta de Reglamento
Articulo 35 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 49

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 —letra a

Texto de la Comision
a) permitir la descarbonizacion del

transporte mediante la transicion hacia
tecnologias de transporte innovadoras;
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particular con los ferrocarriles de alta
velocidad y con la linea metropolitana
urbana.

Enmienda

c bis) establecer planes basados en la
sostenibilidad y medidas destinadas a
hacer hincapié en el clima;

Enmienda

c bis) garantizar que las interconexiones
multimodales cumplen los requisitos de
plena accesibilidad para todos los
usuarios.

Enmienda

a) apoyar y promover la descarbonizacion
del transporte mediante la transicion hacia
tecnologias de transporte innovadoras y
sostenibles;
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Enmienda 50

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 —letra b

Texto de la Comision

b) permitir la descarbonizacion de todos
los modos de transporte mediante el
fomento de la eficiencia energética, asi
como la introduccion de sistemas de
propulsion alternativos y la construccion de
las infraestructuras correspondientes, tales
como redes y otras instalaciones necesarias
para el suministro de energia, que tengan
en cuenta la interfaz entre vehiculo e
infraestructura y engloben sistemas de
transporte inteligentes;

Enmienda 51

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — letra c¢ bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 52

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

b) apoyar la descarbonizacion de todos los
modos de transporte mediante el fomento
de la eficiencia energética, asi como la
introduccion de sistemas de propulsion
alternativos y la construccion de las
infraestructuras correspondientes, tales
como redes y otras instalaciones necesarias
para el suministro de energia, que tengan
en cuenta la interfaz entre vehiculo e
infraestructura y engloben sistemas de
transporte inteligentes;

Enmienda

¢ bis) promover medidas tales como una
plataforma comun europea de transporte
de pasajeros con el fin de mejorar la
coordinacion de los servicios para los
pasajeros directamente conectados a la
infraestructura, mediante una mejor
informacion, venta de billetes
estandarizada y un sistema comun de
reclamaciones;

Enmienda

d bis) promover modos eficaces de ofrecer
a todos los ciudadanos informacion
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Enmienda 53

Propuesta de Reglamento
Articulo 40

Texto de la Comision

Los Estados miembros y demas promotores
de proyectos prestardn la debida atencion
a garantizar que la infraestructura de
transporte ofrezca un nivel elevado de
seguridad fisica y operacional a los
movimientos de pasajeros y mercancias.

Enmienda 54

Propuesta de Reglamento
Articulo 41 — parrafo 2

Texto de la Comision

Cuando proceda, debera darse asimismo la
consideracion debida a la resiliencia de la
infraestructura ante catastrofes naturales o
antropogénicas de conformidad con
cualquier requisito que pueda figurar en la
legislacion pertinente de la Union.

Enmienda 55

Propuesta de Reglamento
Articulo 42

Texto de la Comision

Los Estados miembros y demas promotores
de proyectos llevaran a cabo la evaluacion
medioambiental de los planes y proyectos,
en particular de conformidad con lo
dispuesto en las Directivas del Consejo
85/337/CEE, de 27 de junio de 1985,
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accesible y completa relativa a las
interconexiones, la interoperabilidad y la
multimodalidad;

Enmienda

Los Estados miembros y los demas
promotores de proyectos velardn por que
la infraestructura de transporte ofrezca el
mdximo nivel posible de seguridad fisica y
operacional a los movimientos de pasajeros
y mercancias.

Enmienda

Debera darse asimismo la mdxima
consideracion a la resiliencia de la
infraestructura ante catastrofes naturales o
antropogénicas de conformidad con
cualquier requisito que pueda figurar en la
legislacion pertinente de la Union.

Enmienda

Los Estados miembros y demas promotores
de proyectos llevardn a cabo la evaluacion
medioambiental de los planes y proyectos,
en particular de conformidad con lo
dispuesto en las Directivas del Consejo
85/337/CEE, de 27 de junio de 1985,
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relativa a la evaluacion de las
repercusiones de determinados proyectos
publicos y privados sobre el medio
ambiente y 92/43/CEE, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los
hébitats naturales y de la fauna y flora
silvestres, y en las Directivas del
Parlamento Europeo y del Consejo
2000/60/CE, de 23 de octubre de 2000, por
la que se establece un marco comunitario
de actuacion en el &mbito de la politica de
aguas, 2001/42/CE, de 27 de junio de
2001, relativa a la evaluacion de los efectos
de determinados planes y programas en el
medio ambiente, y 2009/147/CE, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la
conservacion de las aves silvestres a fin de
evitar o, si ello no fuera posible, de atenuar
los impactos negativos sobre el medio
ambiente, tales como la fragmentacion del
paisaje, el sellado del suelo y la
contaminacion atmosférica, acudtica y
acustica, asi como a la proteccion efectiva
de la biodiversidad.

Enmienda 56

Propuesta de Reglamento
Articulo 43

Texto de la Comision

La infraestructura de transporte permitira la
movilidad sin fisuras y la accesibilidad
para todos los usuarios, en particular las
personas mayores, las personas con
movilidad reducida y los pasajeros
discapacitados.
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relativa a la evaluacion de las
repercusiones de determinados proyectos
publicos y privados sobre el medio
ambiente y 92/43/CEE, de 21 de mayo de
1992, relativa a la conservacion de los
hébitats naturales y de la fauna y flora
silvestres, y en las Directivas del
Parlamento Europeo y del Consejo
2000/60/CE, de 23 de octubre de 2000, por
la que se establece un marco comunitario
de actuacion en el &mbito de la politica de
aguas, 2001/42/CE, de 27 de junio de
2001, relativa a la evaluacion de los efectos
de determinados planes y programas en el
medio ambiente, y 2009/147/CE, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la
conservacion de las aves silvestres a fin de
evitar o, si ello no fuera posible, de atenuar
los impactos negativos sobre el medio
ambiente, tales como la fragmentacion del
paisaje, el sellado del suelo y la
contaminacion atmosférica, acudtica y
acustica, asi como a la proteccion efectiva
de la biodiversidad. Los Estados miembros
y los demads promotores de proyectos
evaluardan asimismo la coherencia de los
proyectos de infraestructura en relacion
con los objetivos europeos de reduccion
de las emisiones de gases de efecto
invernadero.

Enmienda

La infraestructura de transporte permitira la
movilidad sin fisuras y la accesibilidad
para todos los usuarios, en particular las
personas mayores, las personas con
movilidad reducida y los pasajeros
discapacitados.

La planificacion y la realizacion de la
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Enmienda 57

Propuesta de Reglamento
Articulo 44 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. La red principal estara compuesta de
aquellas partes de la red global que tengan
la maxima importancia estratégica para
lograr los objetivos de la politica de la red
transeuropea de transporte. La red principal
contribuird en particular a hacer frente al
aumento de la movilidad y al desarrollo de
un sistema de transporte hipocarbdnico.

Enmienda 58

Propuesta de Reglamento

Articulo 45 — apartado 2 — letra b — guion 1

Texto de la Comision

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios;

Enmienda 59
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infraestructura de transportes se basardan
en las necesidades de los usuarios y
permitiran que los pasajeros ejerzan
plenamente los derechos que les confiere
el Derecho de la Union.

A este fin, los Estados miembros y los
demas promotores de proyectos
efectuardn evaluaciones ex ante sobre la
accesibilidad de la infraestructura y de los
servicios relacionados con la misma.

Enmienda

1. La red principal estara compuesta de
aquellas partes de la red global que tengan
la maxima importancia estratégica para
lograr los objetivos de la politica de la red
transeuropea de transporte. La red principal
contribuira en particular a hacer frente al
aumento de la movilidad, asegurando al
mismo tiempo la plena accesibilidad del
transporte para las personas mayores 'y
las personas con discapacidad y movilidad
reducida, asi como al desarrollo de un
sistema de transporte hipocarbonico.

Enmienda

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios a precios
competitivos;
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Propuesta de Reglamento
Articulo 45 — apartado 2 — letra ¢ — guion 1

Texto de la Comision

— la construccion de areas de descanso
aproximadamente cada 50 kilémetros en
las autopistas con el fin, entre otras cosas,
de ofrecer zonas de estacionamiento
suficientes con un nivel adecuado de
seguridad y proteccion a los usuarios
comerciales de la carretera;

Enmienda 60

Propuesta de Reglamento
Articulo 45 — apartado 2 — letra ¢ — guion 2

Texto de la Comision

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios;

Enmienda 61

Propuesta de Reglamento
Articulo 46 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 47, apartados 2 y 3, los Estados
miembros garantizaran que la red principal
estard finalizada y sera conforme a las
disposiciones del presente capitulo a mas
tardar el 31 de diciembre de 2030.
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Enmienda

— la construccion de areas de descanso
aproximadamente cada 50 kilémetros en
las autopistas con el fin, entre otras cosas,
de ofrecer zonas de estacionamiento
suficientes con un nivel suficiente de
seguridad y proteccion a los usuarios
comerciales de la carretera;

Enmienda

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios a precios
competitivos;

Enmienda

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 47, apartados 2 y 3, los Estados
miembros garantizaran que la red global
estard finalizada y sera plenamente
conforme a las disposiciones pertinentes
del presente capitulo a mas tardar el 31
diciembre 2030. En el contexto de la
revision prevista en el articulo 57, la
Comision debera evaluar el progreso de
los proyectos y, si procede, puede
reconsiderar estos plazos, teniendo en
cuanta cualquier desarrollo que pueda
afectar a su logro, asi como al proceso de
los nuevos Estados miembros de ponerse
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Enmienda 62

Propuesta de Reglamento
Articulo 47 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los puertos maritimos indicados en la
parte 2 del anexo II deberédn estar
conectados con la infraestructura de
transporte por ferrocarril y carretera de la
red transeuropea de transporte a mds
tardar ¢l 31 de diciembre de 2030, salvo en
casos debidamente justificados.

Enmienda 63

Propuesta de Reglamento
Articulo 47 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los aeropuertos principales indicados en
la parte 1b del anexo II deberan estar
conectados con la infraestructura de
transporte por ferrocarril y carretera de la
red transeuropea de transporte a mds
tardar el 31 de diciembre de 2050.
Teniendo en cuenta la demanda potencial
de trafico, dichos aeropuertos se integraran
en la red de ferrocarril de alta velocidad
siempre que sea posible.

Enmienda 64

Propuesta de Reglamento
Articulo 49 - apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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a la misma altura.

Enmienda

2. Los puertos maritimos indicados en la
parte 2 del anexo II deberan estar
conectados con la infraestructura de
transporte por ferrocarril y carretera de la
red transeuropea de transporte para el 31
de diciembre de 2030, salvo en casos
debidamente justificados.

Enmienda

3. Los aeropuertos principales indicados en
la parte 1b del anexo II deberan estar
conectados con la infraestructura de
transporte por ferrocarril y carretera de la
red transeuropea de transporte para el 31
de diciembre de 2050. Teniendo en cuenta
la demanda potencial de trafico, dichos
aeropuertos se integraran en la red de
ferrocarril de alta velocidad siempre que
sea posible.

Enmienda

3 bis. Cuando sea oportuno, los
corredores ferroviarios de mercancias
creados de conformidad con el

RR\924464ES.doc



Reglamento (UE) n° 913/2010, asi como
los corredores del Sistema Europeo de
Gestion del Trdfico Ferroviario (ERTMS)
deberan formar parte de los corredores de
la red principal.

Justificacion

La enmienda ofrece la garantia de que se incluiran todos los corredores en la red principal,
con el fin de no crear obstaculos a la hora de identificar los corredores ferroviarios, de
carretera o paneuropeos, algo que por el momento puede que no esté claro.

Enmienda 65

Propuesta de Reglamento
Articulo 51 — apartado S — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 66

Propuesta de Reglamento
Articulo 51 - apartado 6 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

d bis) promover la definicion de formas de
dialogo con las poblaciones y los
territorios interesados con objeto de poner
de manifiesto y resolver por anticipado los
posibles problemas relacionados con la
planificacion de infraestructuras,
favoreciendo soluciones sostenibles desde
el punto de vista medioambiental y
socialmente compartidas.

Enmienda

6 bis. El Parlamento Europeo evaluara
con cardcter anual los progresos
realizados en los corredores de la red
central y las acciones llevadas a cabo por
los coordinadores, pidiéndoles al mismo
tiempo que tomen medidas e iniciativas.
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Enmienda 67

Propuesta de Reglamento
Articulo 51 — apartado 7

Texto de la Comision

7. Sin perjuicio de los procedimientos
aplicables establecidos en las legislaciones
de la Unidén y nacionales, la Comision
podra solicitar el dictamen del coordinador
europeo con ocasion de la tramitacion de
las solicitudes de financiacion de la Union
relativas a los corredores de la red principal
que se inscriban dentro de su competencia.

Enmienda 68

Propuesta de Reglamento

Articulo 53 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. Para cada corredor de la red principal,
los Estados miembros interesados, en
cooperacion con la plataforma del
corredor, elaboraran conjuntamente y
notificaran a la Comision un plan de
desarrollo del corredor en el plazo de seis
meses desde la entrada en vigor del
presente Reglamento. En dicho plan
figuraran, en particular:
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Enmienda

7. Sin perjuicio de los procedimientos
aplicables establecidos en las legislaciones
de la Unidn y nacionales, la Comision
solicitard el dictamen del coordinador
europeo con ocasion de la tramitacion de
las solicitudes de financiacion de la Union
relativas a los corredores de la red principal
que se inscriban dentro de su competencia.

Enmienda

1. Para cada corredor de la red principal,
los Estados miembros interesados, junto
con el Coordinador Europeo y en
cooperacion con la plataforma del
corredor, elaboraran conjuntamente y
notificaran a la Comision un plan de
desarrollo del corredor en el plazo de seis
meses desde la entrada en vigor del
presente Reglamento. El coordinador
europeo asistird a los Estados miembros
en la ejecucion del plan de trabajo y en
asegurar una ejecucion oportuna del
corredor. En dicho plan figuraran, en
particular:

150/170 RR\924464ES.doc



Enmienda 69

Propuesta de Reglamento
Articulo 53 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision Enmienda
b) los objetivos del corredor de la red b) los objetivos del corredor de la red
principal, en particular en cuanto a sus principal, en particular en cuanto a sus
prestaciones expresadas en términos de prestaciones expresadas en términos de
calidad del servicio, capacidad y calidad, accesibilidad y seguridad del
conformidad con los requisitos servicio, capacidad y conformidad con los
mencionados en el capitulo II; requisitos mencionados en el capitulo II;
RR\924464ES.doc 151/170 PE489.704v03-00
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29.10.2012

OPINION DE LA COMISION DE DESARROLLO REGIONAL

para la Comision de Transportes y Turismo

sobre la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo sobre las
orientaciones de la Union para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte
(COM(2011)0650/3 — C7-0375/2011 —2011/0294(COD))

Ponente de opinion: Oldtich Vlasak

BREVE JUSTIFICACION

La Red RTE-T sigue teniendo muchas necesidades de las que hay que ocuparse para
solucionarlas. La propuesta de Reglamento representa por lo tanto una buena base para la
futura financiacion de la red de RTE-T en la UE.

Las enmiendas pretenden sobre todo dar a los Estados miembros suficiente flexibilidad. Por
ejemplo, la lista de proyectos de predefinidos no debe considerarse definitiva o inmutable si
se trata de reflejar los flujos de trafico en la UE de manera flexible. Dados los largos periodos
de tiempo que se necesitan para la preparacion de proyectos, una lista asi formulada no refleja
todos los corredores de trafico que se requeriran a largo plazo para apoyar el crecimiento
economico en Europa. Por lo tanto, deberia ser posible presentar mas propuestas y permitirles
competir entre si.

A fin de asegurarse del uso eficiente de los recursos, también es vital que los Estados
miembros disfruten de cierto grado de flexibilidad y que sean capaces, —mediante
exenciones— de tener en cuenta las disparidades territoriales que existen en la UE. La
imposicion rigida de condiciones uniformes relativas a la longitud méxima de los conjuntos
de vehiculos, a las velocidades permitidas o a la densidad del trafico en los corredores de la
UE, sin tener en cuenta las especificidades territoriales, no es necesariamente la solucion mas
eficaz!.

Por ultimo, las entidades locales y regionales no pueden ser responsables de proyectos que
van mas alla de sus competencias. Las entidades locales y regionales no proponen proyectos a
nivel de Estado miembro, ni negocian con la Comision, y sélo tienen una influencia limitada.

I Por ejemplo, mientras que generalmente se puede suponer que un conjunto de trenes de carga, 750 m de
longitud seria la configuracion mas eficiente, ésta puede no ser la mejor opcidon en areas montafiosas. En esos
lugares, especificar asi la longitud de un tren podria dar lugar a costes de construccion excesivamente altos para
estaciones y terminales de transferencia.

RR\924464ES.doc 153/170 PE489.704v03-00

ES



ES

En vista de ello, las normas y obligaciones establecidas en el Reglamento no pueden ser

vinculantes para ellas.

ENMIENDAS

La Comision de Desarrollo Regional pide a la Comision de Transportes y Turismo,
competente para el fondo, que incorpore en su informe las siguientes enmiendas:

Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) El aumento del trafico ha tenido como
consecuencia una mayor congestion de los
corredores internacionales de transporte.
Para garantizar la movilidad internacional
de mercancias y pasajeros, la capacidad de
la red transeuropea de transporte y el uso
de esta capacidad deben optimizarse vy,
llegado el caso, ampliarse eliminando
cuellos de botella en la infraestructura y
creando los enlaces de infraestructura
pendientes entre los Estados miembros y
dentro de los mismos.

Enmienda 2

Propuesta de Reglamento
Considerando 10

Texto de la Comision

(10) La red global debe ser una red de
transporte de ambito europeo que garantice
la accesibilidad de todas las regiones de la
Union, incluidas las remotas y
ultraperiféricas, al igual que persigue la
Politica Maritima Integrada, y que refuerce
la cohesion entre ellas. Las orientaciones
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Enmienda

(4) El aumento del trafico ha tenido como
consecuencia una mayor congestion de los
corredores internacionales de transporte.
Esta situacion se produce, en particular,
en los nuevos Estados miembros debido al
infradesarrollo de su infraestructura. Para
garantizar la movilidad internacional de
mercancias y pasajeros, la capacidad de la
red transeuropea de transporte y el uso de
esta capacidad deben optimizarse y,
llegado el caso, ampliarse eliminando
cuellos de botella en la infraestructura y
creando los enlaces de infraestructura
pendientes entre los Estados miembros y
dentro de los mismos.

Enmienda

(10) La red global debe ser una red de
transporte de ambito europeo que garantice
la accesibilidad de todas las regiones de la
Union, incluidas las remotas y
ultraperiféricas, al igual que persigue la
Politica Maritima Integrada, y que refuerce
la cohesion entre ellas, teniendo en cuenta

RR\924464ES.doc



deben establecer los requisitos para la
infraestructura de la red global con vistas a
lograr una red de alta calidad en toda la
Unién de aqui a 2050.

Enmienda 3

Propuesta de Reglamento
Considerando 10 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 4

Propuesta de Reglamento
Considerando 11 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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las disparidades de las infraestructuras de
transporte interregionales. Las
orientaciones deben establecer los
requisitos para la infraestructura de la red
global con vistas a lograr una red de alta
calidad en toda la Union de aqui a 2050.

Enmienda

(10 bis) Las regiones ultraperiféricas
siguen necesitando urgentemente una
optimizacion de su accesibilidad, en
particular en lo que se refiere a los
enlaces aéreos con el continente europeo
y al transporte maritimo de viajeros y de
mercancias, ya que es la unica forma de
mejorar su integracion en el mercado
interior.

Enmienda

(11 bis) Para garantizar la plena
accesibilidad a las regiones insulares de
la Union y apoyar el crecimiento
incluyente y la cohesion territorial, es
necesario establecer criterios adicionales,
como la superficie y la poblacion, para la
definicion de la red principal, a fin de
incluir al menos un puerto y un
aeropuerto para cada isla.
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Enmienda 5

Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14) Los proyectos de interés comun deben
demostrar un claro valor afiadido europeo.
Los proyectos transfronterizos
normalmente tienen un valor afiadido
europeo elevado, pero pueden tener unos
efectos econdmicos directos inferiores en
comparacion con proyectos puramente
nacionales. Por consiguiente, sin la
intervencion de la Union su ejecucion es
improbable.

Enmienda 6

Propuesta de Reglamento
Considerando 15

Texto de la Comision

(15) Puesto que el desarrollo y la
ejecucion de la red transeuropea de
transporte no son llevados a cabo
exclusivamente por los Estados miembros,
todos los promotores de proyectos de
interés comun, como las autoridades
locales y regionales, los gestores de
infraestructura y otras entidades privadas
o publicas, deben estar amparados por los
derechos y sujetos a las obligaciones que
se derivan del presente Reglamento, asi
como de otras normas y procedimientos
pertinentes de la Union y nacionales,
cuando lleven a cabo dichos proyectos.
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Enmienda

(14) Los proyectos de interés comtn deben
presentar un valor afiadido europeo. Los
proyectos transfronterizos son un ejemplo
de proyectos con un valor afiadido europeo
elevado y los enlaces de transporte
transfronterizos podrian tener unos
efectos economicos directos en las
regiones.

Enmienda

suprimido
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Enmienda 7

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Texto de la Comision

(20) Son necesarios sistemas de transporte
inteligentes que proporcionen la base para
optimizar las operaciones de trafico 'y
transporte y mejorar los servicios
relacionados.

Enmienda 8

Propuesta de Reglamento
Considerando 22

Texto de la Comision

(22) Por las caracteristicas de su tamatfio, la
red transeuropea de transporte debe servir
de base para la implantacion a gran escala
de nuevas tecnologias e innovacion que,
por ejemplo, pueden contribuir a aumentar
la eficiencia global del sector europeo del
transporte y reducir su huella de carbono
en consonancia con la estrategia Europa
2020 y el objetivo del Libro Blanco del
transporte de reducir en un 60 % las
emisiones de gases de efecto invernadero
de aqui a 2050 (en relacion con los niveles
de 1990) y, al mismo tiempo, contribuir al
objetivo de aumentar la seguridad de
abastecimiento de combustible de la
Union.
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Enmienda

(20) Son necesarios sistemas de transporte
inteligentes que proporcionen la base para
optimizar las operaciones de trafico y
transporte, mejorar los servicios
relacionados y ayudar a mejorar la
seguridad del trdfico y de las operaciones
de transporte.

Enmienda

(22) Por las caracteristicas de su tamatfio, la
red transeuropea de transporte debe servir
de base para la implantacion a gran escala
de nuevas tecnologias e innovacion que,
por ejemplo, pueden contribuir a aumentar
la eficiencia global del sector europeo del
transporte, aumentar la seguridad del
transporte y reducir su huella de carbono
en consonancia con la estrategia Europa
2020 y el objetivo del Libro Blanco del
transporte de reducir en un 60 % las
emisiones de gases de efecto invernadero
de aqui a 2050 (en relacion con los niveles
de 1990) y, al mismo tiempo, contribuir al
objetivo de aumentar la seguridad de
abastecimiento de combustible de la
Union.
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Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de lograr una
infraestructura de transporte de alta calidad
y eficiente en todos los modos, las
orientaciones deben contener disposiciones
sobre la seguridad y la proteccion de los
movimientos de pasajeros y mercancias, el
impacto del cambio climatico y de
potenciales catastrofes naturales y
antropogénicas sobre la infraestructura, y
la accesibilidad para todos los usuarios del
transporte.

Enmienda 10

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de lograr una
infraestructura de transporte de alta calidad
y eficiente en todos los modos, las
orientaciones deben contener disposiciones
sobre la seguridad y la proteccion de los
movimientos de pasajeros y mercancias, el
impacto del cambio climatico y de
potenciales catastrofes naturales y
antropogénicas sobre la infraestructura, y
la accesibilidad para todos los usuarios del
transporte.

PE489.704v03-00

Enmienda

(24) Con el fin de lograr una
infraestructura de transporte de alta calidad
y eficiente en todos los modos, las
orientaciones deben contener disposiciones
sobre la seguridad y la proteccion de los
movimientos de pasajeros y mercancias, el
impacto econémico, social y
medioambiental en las regiones en las que
se ubican los proyectos de infraestructura
en cuestion y el impacto del cambio
climatico y de potenciales catastrofes
naturales y antropogénicas sobre la
infraestructura, y la accesibilidad para
todos los usuarios del transporte.

Enmienda

(24) Con el fin de lograr una
infraestructura de transporte de alta calidad
y eficiente en todos los modos, las
orientaciones deben contener disposiciones
sobre la seguridad y la proteccion de los
movimientos de pasajeros y mercancias, el
impacto del cambio climatico y de
potenciales catastrofes naturales y
antropogénicas sobre la infraestructura
mediante el establecimiento de rutas
alternativas seguras y su interconexion a
nivel regional, y una mejor accesibilidad
para todos los usuarios del transporte.
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Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Considerando 25

Texto de la Comision

(25) La red principal debe ser un
subconjunto de la red global superpuesta a
ella. Debe representar los nodos y enlaces
estratégicamente mas importantes de la red
transeuropea de transporte, segun las
necesidades del trafico. Debe ser
multimodal, es decir, debe incluir todos los
modos de transporte y sus conexiones, asi
como los sistemas pertinentes de gestion
del trafico y la informacion.

Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Considerando 27

Texto de la Comision

(27) Los corredores de la red principal
deben abordar asimismo los objetivos mas
generales de la politica de transporte y
facilitar la integracion modal y las
operaciones multimodales, lo que debe
permitir la ejecucion de corredores
especialmente desarrollados y optimizados
en cuanto al consumo de energia y a las
emisiones de forma que se reduzca al
mdximo el impacto medioambiental del
transporte, y que sean asimismo
corredores interesantes por su fiabilidad,
congestion limitada y bajos costes de
explotacion y administracion. En el
Reglamento (UE) XXX/2012 [Mecanismo
«Conectar Europa»] debe figurar una lista
inicial de corredores sujeta a modificacion
posterior para adaptarla a posibles cambios
en los flujos de trafico.
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Enmienda

(25) La red principal debe ser un
subconjunto de la red global superpuesta a
ella. Debe representar los nodos y enlaces
estratégicamente mas importantes de la red
transeuropea de transporte, segun las
necesidades del trafico y las necesidades
economicas y sociales de las regiones y
paises en los que se ubican. Debe ser
multimodal, es decir, debe incluir todos los
modos de transporte y sus conexiones, asi
como los sistemas pertinentes de gestion
del trafico y la informacion.

Enmienda

(27) Los corredores de la red bdsica deben
abordar asimismo los objetivos mas
generales de la politica de transporte y
facilitar la integracion modal y las
operaciones multimodales. En el
Reglamento (UE) XXX/2012 [Mecanismo
«Conectar Europa»] debe figurar una lista
inicial de corredores, con cardcter
indicativo y sujeta a modificacion posterior
para adaptarla a posibles cambios en los
flujos de trafico.
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Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28) La creacion de plataformas para los
corredores de la red principal facilitaria el
disefio de la estructura de gobernanza
adecuada y la identificacion de las fuentes
de financiacion para los proyectos
transfronterizos complejos. Los
coordinadores europeos deben facilitar la
realizacion coordinada de los corredores de
la red principal.

Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — letra d

Texto de la Comision

d) proporcionen una accesibilidad
adecuada a todas las regiones de la Unidn,
fomentando de esta manera la cohesion
social, econdmica y territorial y apoyando
un crecimiento integrador.

Enmienda 15

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2 — letra j

Texto de la Comision

J) una infraestructura de transporte que
refleje las situaciones especificas en las
diferentes partes de la Union y abarque de
forma equilibrada las regiones europeas,
incluidas las ultraperiféricas y otras zonas
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Enmienda

(28) La creacion de plataformas para los
corredores de la red principal facilitaria el
disefio de la estructura de gobernanza
adecuada y la identificacion de las fuentes
de financiacion para los proyectos
transfronterizos complejos mediante la
inversion publica y la atraccion de capital
privado. Los coordinadores europeos
deben facilitar la realizacion coordinada de
los corredores de la red principal.

Enmienda

d) proporcionen una accesibilidad
adecuada a todas las regiones de la Unidn,
fomentando de esta manera la cohesion
social, economica y territorial y apoyando
un crecimiento integrador, en particular
mediante una reduccion de las
disparidades interregionales de la
infraestructura de transporte.

Enmienda

J) una infraestructura de transporte que
refleje las situaciones especificas en las
diferentes partes de la Union y abarque y
conecte de forma equilibrada fodas las
regiones europeas, incluidas las de los
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periféricas,

Enmienda 16

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — parrafo 1 —letra ¢

Texto de la Comision

¢) mejora y mantenimiento de la
infraestructura de transporte existente;

Enmienda 17

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

Al desarrollar la red global, la Union, los
Estados miembros, los gestores de
infraestructuras y otros promotores de
proyectos prestaran especial atencion en las
medidas necesarias para:

Enmienda 18

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — parrafo 1 —letra b

Texto de la Comision

b) construir los enlaces pendientes y
eliminar los cuellos de botella,
especialmente en los tramos
transfronterizos;
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nuevos Estados miembros, las
montaiiosas, las ultraperiféricas, las
periféricas y las insulares,

Enmienda

¢) mejora y mantenimiento de la
infraestructura de transporte existente o
rehabilitacion de la infraestructura de
transporte deteriorada;

Enmienda

Al desarrollar la red global, la Union, los
Estados miembros, las regiones y las
autoridades locales que se encuentran en
el recorrido de las RTE, los gestores de
infraestructuras y otros promotores de
proyectos prestaran especial atencion en las
medidas necesarias para:

Enmienda

b) construir los enlaces pendientes y
eliminar los cuellos de botella,
especialmente en los tramos
transfronterizos y en las zonas urbanas;
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Enmienda 19

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 1

Texto de la Comision Enmienda

1. En el &mbito de su responsabilidad, los (No afecta a la version espaiiola.)
Estados miembros, operadores portuarios y

gestores de infraestructura garantizaran que

los puertos interiores estén conectados con

la infraestructura de carreteras o ferrocarril

de la red global.

Enmienda 20

Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 3 — letra b — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda
b) Una via rapida es una carretera b) Una via rapida es una carretera
reservada para la circulacion de vehiculos destinada a la circulacion de vehiculos de
de motor accesible exclusivamente desde motor accesible principalmente desde
distribuidores o empalmes controlados y en distribuidores o empalmes controlados y en
la que: la que:

Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 3 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

b bis) Una carretera estratégica
convencional es una carretera que no es
una autopista ni una via rapida, pero que
es no obstante una carretera de alta
calidad en el sentido de lo descrito en los
apartados 1y 2. Las carreteras
estratégicas convencionales se
gestionardn y financiardn en consonancia
con las especificidades de cada Estado
miembro.
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Enmienda 22

Propuesta de Reglamento
Articulo 31 — parrafo 1 — letra c¢ bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 23

Propuesta de Reglamento
Articulo 35 — parrafo 1 — letra c ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 24

Propuesta de Reglamento
Articulo 45 — apartado 2 — letra b — guion 1

Texto de la Comision

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios;

Enmienda

c bis) apoyar el desarrollo de aeropuertos
regionales con vistas a aumentar las
interconexiones, descongestionar el
trdfico aéreo de viajeros y diversificar los
destinos aéreos.

Enmienda

c ter) garantizar que se tomen en
consideracion todos los aspectos —
economicos, sociales y
medioambientales— cuando se decida el
orden de prioridades entre el transporte
de mercancias y el de viajeros en las
RTE-T.

Enmienda

— disponibilidad de combustibles
alternativos limpios.

Algunos componentes de la
infraestructura de navegacion interior y
de la red principal no necesitaran cumplir
todos los requisitos establecidos en el
presente articulo cuando la via navegable
interior figure en la lista del Acuerdo
Europeo sobre Grandes Vias de
Navegacion Interior de Importancia
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Enmienda 25

Propuesta de Reglamento

Articulo 45 — apartado 2 — parte introductoria

Texto de la Comision

2. La infraestructura de la red principal
debera cumplir todos los requisitos
establecidos en el capitulo II sin
excepcion. Ademas, la infraestructura de la
red principal deberd cumplir asimismo los
requisitos siguientes:

Enmienda 26

Propuesta de Reglamento
Articulo 45 - apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Internacional (AGN);

Enmienda

2. La infraestructura de la red principal
debera cumplir todos los requisitos
establecidos en el capitulo II. Ademas, la
infraestructura de la red principal debera
cumplir asimismo los requisitos siguientes:

Enmienda

2 bis. Cuando el cumplimiento de ciertas
normas en materia de infraestructura de
transporte de ferrocarril no sea factible
Ppor razones economicas, o0 en caso de
redes aisladas, la Comision podra
conceder, en casos debidamente
Jjustificados y a peticion de un Estado
miembro, exenciones con arreglo al
procedimiento contemplado en el articulo
55, apartado 2. Estas exenciones podrdan
referirse a la longitud de los trenes, el
ERTMS, la carga por eje, la
electrificacion, la velocidad de las lineas,
etc.
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Enmienda 27

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los corredores de la red principal son un
instrumento para facilitar la realizacion
coordinada de la red principal. Los
corredores de la red principal se basardn
en la integracion modal, la
interoperabilidad y el desarrollo y gestion
coordinados de la infraestructura, con el
fin de lograr un transporte multimodal
eficiente en términos de consumo de
recursos.

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 29
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Enmienda

1. Sin perjuicio de las competencias
nacionales de Estados miembros en
materia de planificacion de su
infraestructura, los corredores de la red
principal son un instrumento para facilitar
la realizacion coordinada de la red
principal. 4 fin de conseguir un transporte
multimodal eficiente en términos de
consumo de recursos, los corredores de la
red bdsica se centrardan en:

— la intermodalidad,
— la interoperabilidad y

— el desarrollo coordinado de la
infraestructura en las zonas
transfronterizas.

La infraestructura de la red principal se
desarrollara de forma que sea posible un
uso nacional y transfronterizo sin cuellos
de botella y se mejore la situacion del
medio ambiente de manera duradera.

Enmienda

2 bis. El establecimiento de una lista
inicial de estos corredores no debe
entenderse como un requisito automdtico
para obtener apoyo del FEDER, del
Fondo de Cohesion o del Mecanismo
«Conectar Europa».
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Propuesta de Reglamento
Articulo 51 — apartado 5 —letra b

Texto de la Comision

b) informar a los Estados miembros, a la
Comision y, cuando proceda, a todas las
demas entidades que participen
directamente en el desarrollo del corredor
de la red principal sobre cualesquiera
dificultades encontradas y contribuir a
encontrar las soluciones adecuadas;

Enmienda 30

Propuesta de Reglamento
Articulo 52 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Para cada corredor de la red principal,
los Estados miembros interesados deberan
establecer una plataforma del corredor
responsable de la definicion de los
objetivos generales del corredor de la red
principal y de la elaboracion y supervision
de las medidas mencionadas en el articulo
53, apartado 1.

Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Articulo 52 — apartado 2

Texto de la Comision

2. La plataforma del corredor estaré
compuesta por representantes de los
Estados miembros interesados y, llegado el
caso, por otras entidades publicas y
privadas. En cualquier caso, el gestor o
administrador de infraestructuras definido
en la Directiva 2001/14/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de
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Enmienda

b) informar a los Estados miembros, al
Parlamento Europeo, a la Comision y a
todas las demas entidades que participen
directamente en el desarrollo del corredor
de la red principal sobre cualesquiera
dificultades encontradas y contribuir a
encontrar las soluciones adecuadas;

Enmienda

1. Para cada corredor de la red principal,
los Estados miembros, las regiones y las
autoridades locales que se encuentran en
el recorrido de las RTE de que se trate
deberan establecer de manera conjunta
una plataforma del corredor responsable de
la definicion de los objetivos generales del
corredor de la red principal y de la
elaboracion y supervision de las medidas
mencionadas en el articulo 53, apartado 1.

Enmienda

2. La plataforma del corredor estara
compuesta por representantes de los
Estados miembros, las regiones y las
autoridades locales interesados y, llegado
el caso, por otras entidades publicas y
privadas, asi como por terceros paises en
el caso de proyectos transfronterizos. En
cualquier caso, el gestor o administrador de
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2001, relativa a la adjudicacion de la
capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacion de canones por su utilizacion y
certificacion de la seguridad, participard en
la plataforma del corredor.

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Articulo 53 — apartado 3

Texto de la Comision

3. A fin de apoyar la realizacion de los
corredores de la red principal, la
Comision podra adoptar decisiones de
ejecucion en relacion con los mismos.
Estas decisiones podran:

a) incluir la planificacion de la inversion,
los costes relacionados y el calendario de
ejecucion considerados necesarios para la
realizacion de los corredores de la red

principal de conformidad con los objetivos

del presente Reglamento;

b) definir todas las medidas destinadas a
reducir los costes externos, en particular
las emisiones de gases de efecto
invernadero y de ruido, y las medidas
destinadas a promover la introduccion de
nuevas tecnologias de gestion del trdfico y
de la capacidad;

¢) establecer otras medidas que sea
necesarias para la ejecucion del plan de
desarrollo del corredor y para el uso
eficiente de la infraestructura del
corredor de la red principal.

Esas disposiciones de aplicacion se
adoptardan conforme al procedimiento
consultivo contemplado en el articulo 55,
apartado 2.
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infraestructuras definido en la Directiva
2001/14/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa
a la adjudicacion de la capacidad de
infraestructura ferroviaria, aplicacion de
canones por su utilizacion y certificacion
de la seguridad, participara en la
plataforma del corredor.

Enmienda

suprimido
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