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(Navedeni se postupak temelji na pravnoj osnovi predlozenoj u nacrtu akta.)

Izmjene nacrta akta

Amandmani Parlamenta u obliku dvaju stupaca

Brisanja su oznacena podebljanim kurzivom u lijevom stupcu. [zmjene su
oznacene podebljanim kurzivom u obama stupcima. Novi tekst oznacen je
podebljanim kurzivom u desnom stupcu.

U prvom i drugom retku zaglavlja svakog amandmana naznacen je predmetni
odlomak iz nacrta akta koji se razmatra. Ako se amandman odnosi na
postojeci akt koji se Zeli izmijeniti nacrtom akta, zaglavlje sadrzi i trec¢i redak
u kojem se navodi postoje¢i akt te cetvrti redak u kojem se navodi odredba
akta na koju se izmjena odnosi.

Amandmani Parlamenta u obliku prociSéenog teksta

Novi dijelovi teksta oznacuju se podebljanim kurzivom. Brisani dijelovi
teksta oznacuju se oznakom [ ili su precrtani. [zmjene se naznacuju tako da
se novi tekst oznaci podebljanim kurzivom, a da se zamijenjeni tekst izbrise
ili precrta.

Iznimno, izmjene strogo tehnicke prirode koje unesu nadlezne sluzbe
prilikom izrade kona¢nog teksta ne oznacuju se.
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NACRT ZAKONODAVNE REZOLUCIJE EUROPSKOG PARLAMENTA

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o zahtjevima za homologaciju za
motorna vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke
jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opée sigurnosti te zastite osoba u
vozilima i nezaSti¢enih sudionika u cestovhom prometu, o izmjeni Uredbe (EU) 2018/... i
stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) 661/2009
(COM(2018) 0286 — C8-0194/2018 — 2018/0145(COD))

(Redovni zakonodavni postupak: prvo Citanje)
Europski parlament,

— uzimajuci u obzir Prijedlog Komisije upu¢en Europskom parlamentu i Vijec¢u
(COM(2018)0286),

— uzimajuci u obzir ¢lanak 294. stavak 2. i ¢lanak 114. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije, u skladu s kojima je Komisija podnijela Prijedlog Parlamentu (C8-
0194/2018),

— uzimajuci u obzir ¢lanak 294. stavak 3. Ugovora o funkcioniranju Europske unije,

— uzimajuci u obzir misljenje Europskog gospodarskog i socijalnog odbora od
19. rujna 2018.1,

— nakon savjetovanja s Odborom regija,

— uzimajuci u obzir ¢lanak 59. Poslovnika,

— uzimajuci u obzir izvjeS¢e Odbora za unutarnje trziste i zastitu potrosaca te misljenja
Odbora za okolis, javno zdravlje i sigurnost hrane i Odbora za promet i turizam (AS8-
0151/2019),

1. usvaja sljedece stajaliSte u prvom citanju;

2. poziva Komisiju da predmet ponovno uputi Parlamentu ako zamijeni, bitno izmijeni ili
namjerava bitno izmijeniti svoj Prijedlog;

3.  nalaze svojem predsjedniku da stajaliSte Parlamenta proslijedi Vijecu, Komisiji i
nacionalnim parlamentima.
Amandman 1

Prijedlog uredbe
Naslov

I'SL C 0, 0.0.0000, str. 0.
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Tekst koji je predloZila Komisija

Prijedlog

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA
I VIDECA

o zahtjevima za homologaciju za motorna
vozila i njihove prikolice te za sustave,
sastavne dijelove 1 zasebne tehnicke
jedinice namijenjene za takva vozila, u
pogledu njihove opce sigurnosti te zastite
osoba u vozilima i nezasti¢enih sudionika u
cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe
(EU) 2018... i stavljanju izvan snage
uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i
(EZ) 661/2009

Amandman 2

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

(1) Uredbom (EU) 2018/... Europskog
parlamenta i Vije¢a?* %’ utvrduju se
administrativne odredbe i tehnicki zahtjevi
za homologaciju novih vozila, sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnic¢kih
jedinica radi osiguravanja ispravnog
funkcioniranja unutarnjeg trzista i kako bi
se pruzila visoka razina ucinkovitosti u

PE629.496v02-00

Izmjena

Prijedlog

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA
I VIDECA

o zahtjevima za homologaciju za motorna
vozila i njihove prikolice te za sustave,
sastavne dijelove i zasebne tehnicke
jedinice namijenjene za takva vozila, u
pogledu njihove opce sigurnosti te zastite
osoba u vozilima i nezasti¢enih sudionika u
cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe
(EU) 2018/858 i stavljanju izvan snage
uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i
(EZ) 661/2009

(Ova izmjena primjenjuje se u cijelom
tekstu kada se navodi Uredba (EU)
2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca o
homologaciji i nadzoru trzista motornih
vozila i njihovih prikolica te sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih
Jjedinica namijenjenih za takva vozila, o
izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ)
br. 595/2009 te o staviljanju izvan snage
Direktive 2007/46/EZ (SL L 151,
14.6.2018., str. 1.). Njezino usvajanje
podrazumijeva odgovarajuce promjene u
cijelom tekstu.)

Izmjena

(1) Uredbom (EU) 2018/858
Europskog parlamenta i Vije¢a?* utvrduju
se administrativne odredbe i tehnicki
zahtjevi za homologaciju novih vozila,
sustava, sastavnih dijelova i zasebnih
tehnickih jedinica radi osiguravanja
ispravnog funkcioniranja unutarnjeg trzista
1 kako bi se pruzila visoka razina
ucinkovitosti u podrucju sigurnosti i zastite
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podrucju sigurnosti i zastite okolisa.

24 Uredba (EU) 2018/... Europskog
parlamenta i1 Vije¢a o homologaciji i
nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih
za takva vozila, o izmjeni uredbi (EZ)

br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te
stavljanju izvan snage Direktive
2007/46/EZ (SL L ..., ....., str. ...)

25. molimo unijeti u tekst broj Uredbe iz
dokumenta PE-CONS No73/17
(2016/0014 (COD)), a u biljeSku unijeti
broj, datum i upucivanje na SL za tu
Uredbu.

Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 2.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

RR\1178469HR.docx

okolisa.

24 Uredba (EU) 2018/858 Europskog
parlamenta i1 Vije¢a o homologaciji i
nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih
za takva vozila, o izmjeni uredbi (EZ)

br. 715/2007 i (EZ) br. 595/20009 te
stavljanju izvan snage Direktive
2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1.).

Izmjena

(2a) Za cestovnu sigurnost u Uniji
potrebna je koordinirana politika na
medunarodnoj razini u okviru sporazuma
UNECE-a, a posebno u Radnoj skupini
29 (WP.29) te integrirani pristup na razgini
Unije i na nacionalnoj, regionalnoj i
lokalnoj razini. Stoga je potrebno
koordinirati djelovanja i mjere koje
poduzimaju razlicita tijela u kljucnim
komponentama cestovne sigurnosti koje
obuhvacéaju vozila, ponasanje vozaca,
prometne znakove i infrastrukture.
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Tekst koji je predloZila Komisija

3) Razvoj u podrucju sigurnosti vozila
u posljednjim je desetlje¢ima znatno
pridonio ukupnom smanjenju broja smrtnih
slucajeva 1 teSkih ozljeda na cestama.
Medutim, ta su se smanjenja u Uniji u
posljednje vrijeme zaustavila zhog
razlicitih cimbenika kao S$to su strukturni
¢imbenici 1 ¢imbenici ponasanja, a bez
novih inicijativa o op¢oj sigurnosti na
cestama, uc¢incima postojeceg pristupa u
podrucju sigurnosti vise se ne¢e moci
kompenzirati u¢inci povecanja koli¢ine
prometa. Stoga je potrebno dodatno
poboljsati uc¢inkovitost u podrucju
sigurnosti vozila u okviru integriranog
pristupa sigurnosti na cestama 1 kako bi se
bolje zastitili nezasti¢eni sudionici u
cestovnom prometu.

Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE629.496v02-00

Izmjena

3) Razvoj u podrucju sigurnosti vozila
u posljednjim je desetlje¢ima znatno
pridonio ukupnom smanjenju broja smrtnih
slucajeva i teskih ozljeda na cestama. Pa
ipak, 2017. na cestama Unije poginulo je
25 300 ljudi, sto je brojka koja u
posljednje Cetiri godine stagnira. Osim
toga, najmanje 135 000 ljudi svake godine
bude ozbiljno ozlijedeno u sudarima.
Unija mora uciniti sve §to je u njezinoj
modi kako bi se ta brojka drasti¢no
smanjila s ciljem ostvarivanja cilja
projekta ,,Vision Zero”, tj. bez smrtno
stradalih u prometu. Osim mjera
sigurnosti kojima se Zeli zastititi osobe u
vozilu, potrebna je i provedba posebnih
mjera za sprecavanje smrtnih slucajeva i
ozljeda nezasti¢enih sudionika u prometu,
kao $to su biciklisti i pjeSaci, kako bi se
zastitilo sudionike izvan vozila. Bez novih
inicijativa o op¢oj sigurnosti na cestama,
ucincima postojeceg pristupa u podrucju
sigurnosti vise se ne¢e moc¢i kompenzirati
ucinci povecanja koli¢ine prometa. Stoga
je potrebno dodatno poboljsati ucinkovitost
u podrucju sigurnosti vozila u okviru
integriranog pristupa sigurnosti na cestama
1 kako bi se bolje zastitili nezasticeni
sudionici u cestovnom prometu.

Izmjena

(3a) Definicijom nezaSti¢enih
sudionika u cestovnom prometu trebalo bi
obuhvatiti motorizirane sudionike u
cestovnom prometu, kao $to su osobni
transporteri Segway, romobili, invalidska
kolica i elektri¢ni bicikli.
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Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predloZila Komisija
(4) Tehnicki napredak u podrucju
naprednih sustava za sigurnost vozila nudi
nove mogucénosti za smanjivanje broja
stradalih. Kako bi se broj smrtnih slucajeva
smanjio na najmanju mogucéu mjeru,

potrebno je uvesti neke odgovarajuce nove
tehnologije.

Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1178469HR.docx

Izmjena

4) Tehnicki napredak u podrucju
naprednih sustava za sigurnost vozila nudi
nove mogucénosti za smanjivanje broja
stradalih. Kako bi se broj ozbiljnih ozljeda
i smrtnih slu¢ajeva smanjio na najmanju
mogucu mjeru, potrebno je uvesti paket
odgovarajuéih novih tehnologija.

Izmjena

(5a) Kako bi se osigurala tehnoloSka
neutralnost u pogledu sustava za nadzor
tlaka u gumama, u okviru zahtjeva za
ucinkovitost trebalo bi dozvoliti i izravne i
neizravne sustave za nadzor tlaka u
gumama.

Izmjena

(5b) PredloZene regulatorne mjere
mogu biti ucinkovite za smanjenje
smrtnih slucajeva, smanjenje broja
nesrecéa na cestama i ublaZavanje ozljeda i
Stete samo ako ih korisnici prihvate. Stoga
bi proizvodaci vozila trebali u najvecoj
mogucoj mjeri zajamditi da se sustavi i
karakteristike iz ove Uredbe razvijaju na

PE629.496v02-00
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Amandman 9

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predloZila Komisija

(6) Inteligentni sustavi za pomo¢ pri
kontroli brzine, sustavi za zadrzavanje u
prometnoj traci te sustavi za pracenje
budnosti i pozornosti vozaca, za detekciju
odvracanja pozornosti i za detekciju pri
voznji unatrag imaju veliki potencijal da
znatno smanje broj smrtnih slucajeva.
Osim toga, ti se sustavi temelje na
tehnologijama koje Ce se upotrebljavati i
za uvodenje povezanih i automatiziranih
vozila. Stoga bi se na razini Unije trebala
uspostaviti uskladena pravila i ispitni
postupci za homologaciju vozila u pogledu
tih sustava i za homologaciju tih sustava
kao zasebnih tehnickih jedinica.

PE629.496v02-00

10/115

nacin da se njima pruZa potporu vozacu,
da se osigura njihovo prihvacanje od
strane korisnika i poveca vjerojatnost da
¢e ih oni rabiti. U tu svrhu trebalo bi
objasniti funkcioniranje tih sustava i
karakteristika, kao i njihovih ogranicenja,
u korisni¢kim uputama za motorno vozilo
na jasan nacin prilagoden korisniku.

Izmjena

(6) Napredni sustavi za kocenje u
slucaju opasnosti, inteligentni sustavi za
pomo¢ pri kontroli brzine, sustavi za
zadrzavanje u prometnoj traci u slucaju
opasnosti, sustavi za upozoravanje u
sluc¢aju umora i odvracanja pozornosti
vozaca, napredni sustavi za upozoravanje
u slucaju odvracanja pozornosti vozaca i
sustavi za detekciju pri voZnji unatrag
predstavljaju sigurnosne sustave koji
imaju veliki potencijal da znatno smanje
broj smrtnih slu¢ajeva. Osim toga, neki od
tih sustava predstavljaju temelj
tehnologija koje Ce se upotrebljavati za
uvodenje automatiziranih vozila. Svi takvi
sigurnosni sustavi trebali bi funkcionirati
bez upotrebe bilo kakvih biometrijskih
podataka vozaca ili putnika, ukljucujuci
prepoznavanje lica. Stoga bi se na razini
Unije trebala uspostaviti uskladena pravila
1 ispitni postupci za homologaciju vozila u
pogledu tih sustava i za homologaciju tih
sustava kao zasebnih tehnickih jedinica.
TehnoloSki napredak tih sustava trebao bi
se uzeti u obzir pri svakoj procjeni
postojeceg zakonodavstva kako bi se
postigla otpornost na buduée izazove, uz
strogo posStovanje nacela privatnosti i
zastite podataka te kako bi se potaknuo
napredak prema ostvarenju cilja ,,Vision
Zero” u voznji. Isto je tako potrebno

RR\1178469HR.docx



Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

RR\1178469HR.docx

zajamciti da se tijekom cijelog Zivotnog
ciklusa vozila ti sustavi mogu sigurno
koristiti.

Izmjena

(6a) Inteligentne sustave za pomo¢ pri
kontroli brzine trebalo bi biti mogude
iskljuciti, primjerice kada vozac dobiva
laZna upozorenja ili neodgovarajuée
povratne informacije zbog nepovoljnih
vremenskih uvjeta, privremenih i
proturjecnih cestovnih oznaka u
gradevinskim zonama te zavaravajudih,
neispravnih ili nepostojecéih cestovnih
znakova. Takva funkcija iskljucivanja
mora biti pod kontrolom vozaca, mora
trajati toliko dugo koliko je potrebno i
vozaé mora imati mogucnost da je lako
ponovo ukljuci. Taj bi sustav uvijek trebao
biti aktivan prilikom paljenja vozila i
vozacu bi uvijek trebalo biti dano na
znanje je li sustav ukljucen ili iskljucen.

Izmjena

(6b) Opcie je poznato da je sigurnosni
pojas jedna od najvaZnijih i
najucinkovitijih sigurnosnih
karakteristika vozila. Stoga se sustavima
podsjetnika na vezivanje sigurnosnim
pojasom mogu dodatno sprijeciti smrtni
slucajevi ili ublaziti ozljede poveéanjem
stope koriStenja sigurnosnih pojaseva u
cijeloj Uniji. Zbog toga je na temelju
Uredbe (EZ) br. 661/2009 sustay

PE629.496v02-00
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Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

(7) Uvodenje uredaja za snimanje
podataka o dogadaju (nesreci) na kojima
se pohranjuje niz klju¢nih podataka o
vozilu u kratkom vremenskom okviru prije,
tijekom 1 nakon dogadaja koji je pokreta¢
(primjerice, aktiviranje zra¢nog jastuka)
vazan je korak prema dobivanju to¢nijih,
detaljnih podataka o nesre¢ama. Stoga bi
motorna vozila obvezno trebala biti
opremljena takvim uredajuma za
snimanje. Kao zahtjev bi trebalo utvrditi i
sposobnost tih uredaja za snimanje da
snimaju 1 pohranjuju podatke tako da
drzave ¢lanice mogu upotrebljavati te
podatke za provodenje analize sigurnosti
na cestama i procjenjivanje djelotvornosti
konkretnih mjera koje su poduzete.

PE629.496v02-00

podsjetnika na vezivanje sigurnosnim
pojasom veé obvezan za vozacevo sjedalo
u svim novim osobnim automobilima od
2014. To je postignuto provedbom
Pravilnika UN-a br. 16, koji sadrZi
relevantne tehnicke odredbe. Zahvaljujudi
prilagodbi tehnickom napretku tog
pravilnika UN-a, sustav podsjetnika na
vezivanje sigurnosnim pojasom za sva
prednja i straznja sjedala u vozilima
kategorije M; i Ny, kao i za sva prednja
sjedala u vozilima kategorije N, N3, M, i
M3, postat ée obvezan od 1. rujna 2019. za
nove tipove motornih vozila i od 1. rujna
2021. za sva nova motorna vozila.

Izmjena

(7) Uvodenje uredaja za snimanje
podataka o nesre¢i na kojima se pohranjuje
niz klju¢nih anonimiziranih podataka o
vozilu u kratkom vremenskom okviru malo
prije, tijekom 1 neposredno nakon
prometne nesrece (koje, primjerice,
pokrece aktiviranje zra¢nog jastuka) vazan
je korak prema dobivanju to¢nijih,
detaljnih podataka o nesre¢ama. Stoga bi
sva motorna vozila obvezno trebala biti
opremljena takvim uredajima za snimanje.
Takvi uredaji za snimanje trebali bi modéi
snimati 1 pohranjivati podatke na nacin da
drzave ¢lanice mogu upotrebljavati te
podatke za provodenje analize sigurnosti
na cestama i procjenjivanje djelotvornosti
konkretnih mjera koje su poduzete, bez
mogucdnosti identifikacije vlasnika ili
korisnika pojedinacnih vozila na temelju
pohranjenih podataka.
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Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predlozila Komisija

(8) Svaka obrada osobnih podataka,
poput informacija o vozacu obradenih u
uredajima za snimanje podataka o
dogadaju (nesredi) ili informacija o vezacu
iz sustava za pracenje budnosti i
pozornosti vozaca i naprednih sustava za
prepoznavanje odvracanja pozornosti
vozaca trebala bi se provoditi u skladu sa
zakonodavstvom EU-a o zastiti podataka, a
posebno s Op¢om uredbom o zastiti
podataka?®. Uz to, obrada osobnih podataka
prikupljenih iz vozila putem ugradenog
sustava eCall za pozivanje broja 112
podlozno je posebnim zastitnim mjerama®’.

28 Uredba (EU) 2016/679 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 27. travnja 2016. o
zastiti pojedinaca u vezi s obradom
osobnih podataka i o slobodnom kretanju
takvih podataka te o stavljanju izvan snage
Direktive 95/46/EZ (Op¢a uredba o zastiti
podataka), SL L 119, 4.5.2016., str. 1.

29 Uredba (EU) 2015/758 Europskog
parlamenta 1 Vijec¢a od 29. travnja 2015. o
zahtjevima za homologaciju za uvodenje
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Izmjena

(8) Svaka obrada osobnih podataka,
poput informacija o vozacu obradenih u
uredajima za snimanje podataka o nesreci
ili informacija o umoru i manjku
pozornosti vozaca ili informacija iz
naprednih sustava za prepoznavanje
odvracanja pozornosti vozaca trebala bi se
provoditi u skladu sa zakonodavstvom
Unije o zastiti podataka, a posebno s
Op¢om uredbom o zastiti podataka?s.
Uredaji za snimanje podataka o nesredi
trebali bi funkcionirati u sustavima
zatvorenog kruga, u kojima se preko
pohranjenih podataka biljeZe novi, a
identifikacija vozila ili vozaca je
onemogudéena. Uz to, sustavi za
upozoravanje u slucaju pospanosti i
manjka pozornosti vozaca te napredni
sustavi za upozoravanje u slucaju
odvradanja pozornosti vozaca ne bi smjeli
kakve podatke osim onih koji su potrebni
u svrhe u koje su prikupljeni ili na neki
drugi nacin obradeni u sustavu
zatvorenog kruga. Nadalje, obrada
osobnih podataka prikupljenih iz vozila
putem ugradenog sustava eCall za
pozivanje broja 112 podloZna je posebnim
zaStitnim mjerama?’.

28 Uredba (EU) 2016/679 Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 27. travnja 2016. o
zastiti pojedinaca u vezi s obradom
osobnih podataka i o slobodnom kretanju
takvih podataka te o stavljanju izvan snage
Direktive 95/46/EZ (Op¢a uredba o zastiti
podataka) (SL L 119, 4.5.2016., str. 1.)

29 Uredba (EU) 2015/758 Europskog
parlamenta 1 Vijeca od 29. travnja 2015. o
zahtjevima za homologaciju za uvodenje
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sustava eCall ugradenog u vozilo koji se sustava eCall ugradenog u vozilo koji se
temelji na sluzbi 112 te o izmjeni Direktive temelji na sluzbi 112 te o izmjeni Direktive
2007/46/EZ, SL L 123, 19.5.2015., str. 77. 2007/46/EZ, SL L 123, 19.5.2015., str. 77.

Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(8a) Uvidajuci da upotreba mobilnog
telefona ili drugog uredaja tijekom voznje
znatno umanjuje sposobnost upravljanja
vozilom, proizvodaci vozila trebali bi
objaviti svoja testiranja kako bi pokazali
sukladnost sa smjernicama o nacelima
sucelja ovjek-stroj za informacijske i
komunikacijske sustave ugradene u
vozilo.

Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(8b)  Napredni sustavi za kocCenje u
slucaju opasnosti ili sustavi za
zadrZavanje u prometnoj traci u slucaju
opasnosti u nekim slucajevima moZda
nece biti potpunosti operativni, posebno
zbog manjkavosti cestovne infrastrukture.
U tim bi se slucajevima ti sustavi trebali
sami iskljuciti i vozaca obavijestiti o
iskljucivanju. Ako se ne iskljuce
automatski, trebalo bi ih biti moguce
rucno iskljuciti. Takvo bi iskljucenje
trebalo biti privremeno i trajati samo u
razdoblju u kojem sustav nije potpuno
operativan. Vozaci ée isto tako moZda
morati ponistiti napredni sustay za
kocCenje u slucaju opasnosti ili sustay za
zadrZavanje u prometnoj traci u slucaju
opasnosti ako bi rad tih sustava mogao
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Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predloZila Komisija

(13) Nakon donosenja Uredbe (EZ)
br. 79/2009 Europskog parlamenta i
Vije¢a®, na razini Ujedinjenih naroda
dodatno su razvijeni tehnicki zahtjevi i
ispitni postupci za homologaciju vozila s
pogonom na vodik i vodikovih sustava i
njihovih sastavnih dijelova kako bi se u
obzir uzeo tehnicki napredak. Pravilnik
UN-a br. 1343 trenuta¢no se isto
primjenjuje u Uniji u pogledu
homologacije vodikovih sustava u
motornim vozilima. Osim tih zahtjeva,
primjenjuju se 1 kriteriji za kvalitetu
materijala koji se upotrebljavaju u
sustavima vozila s pogonom na stlaceni
vodik, ali oni su trenutacno uspostavljeni
samo na razini Unije.

33 Uredba (EZ) br. 79/2009 Europskog
parlamenta i1 Vijeca od 14. sijecnja 2009. o
homologaciji motornih vozila s pogonom
na vodik i izmjenama Direktive
2007/46/EZ, SL L 35, 4.2.2009., str. 32.

34 Pravilnik UN-a br. 134 o jedinstvenim
odredbama u pogledu homologacije
motornih vozila i1 njithovih sastavnih
dijelova s obzirom na ucinkovitost vozila s
pogonom na vodik (HFCV) koja je
povezana sa sigurno$éu
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dovesti do veceg rizika ili Stete. Time se
osigurava da vozac u svakom trenutku
ima kontrolu nad vozilom. Medutim, ti bi
sustavi takoder mogli prepoznati situacije
u kojima je vozac onesposobljen i u
kojima je stoga potrebna intervencija tih
sustava kako bi se sprijecilo pogorSavanje
prometne nesrece.

Izmjena

(13) Nakon donosenja Uredbe (EZ)

br. 79/2009 Europskog parlamenta i
Vijec¢a33, na razini Ujedinjenih naroda
dodatno su razvijeni tehnicki zahtjevi i
ispitni postupci za homologaciju vozila s
pogonom na vodik i vodikovih sustava i
njihovih sastavnih dijelova kako bi se u
obzir uzeo tehnicki napredak. Pravilnik
UN-a br. 1343 trenuta¢no se isto
primjenjuje u Uniji u pogledu
homologacije vodikovih sustava u
motornim vozilima. Osim tih zahtjeva,
kriteriji za kvalitetu materijala i
prikljucaka za napajanje gorivom, koji se
upotrebljavaju u sustavima vozila s
pogonom na vodik, trebali bi se uspostaviti
na razini Unije.

33 Uredba (EZ) br. 79/2009 Europskog
parlamenta i1 Vijeca od 14. sijecnja 2009. o
homologaciji motornih vozila s pogonom
na vodik i izmjenama Direktive
2007/46/EZ, (SL L 35, 4.2.2009., str. 32.)

34 Pravilnik UN-a br. 134 o jedinstvenim
odredbama u pogledu homologacije
motornih vozila i njihovih sastavnih
dijelova s obzirom na uc¢inkovitost vozila s
pogonom na vodik (HFCV) koja je
povezana sa sigurnoscu

PE629.496v02-00



Amandman 17

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predlozila Komisija

(15) S povijesnog gledista, pravilima
Unije ogranicavale su se ukupne duljine
kombinacija kamiona S§to je dovelo do
uobicajenih konstrukcija s kabinom iznad
motora jer se njima u najve¢oj mogucoj
mjeri povecava teretni prostor. Medutim,
visoki polozaj vozaca doveo je do
povecanog podrucja mrtvog kuta i loSije
izravne vidljivosti oko kabine kamiona. To
je glavni ¢imbenik u kamionskim
nesrecama u koje su ukljuceni nezasti¢eni
sudionici u cestovnom prometu. Broj
stradalih mogao bi se znatno smanjiti
poboljSanjem izravne vidljivosti. Stoga bi
trebalo uvesti zahtjeve radi poboljSanja
izravne vidljivosti.

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predlozila Komisija

(16) S obzirom na naglasak u propisima
EU-a o sigurnosti vozila na zastitu
nezaSti¢enih sudionika u cestovnom
prometu, medu ostalim, osiguravanjem
primjerene vidljivosti za vozace, javna i
lokalna tijela ne bi trebali zahtijevati da se
na prozirnu ostakljenu povrsinu vozila

Izmjena

(15) S povijesnog gledista, pravilima
Unije ogranicavale su se ukupne duljine
kombinacija kamiona §to je dovelo do
uobicajenih konstrukcija s kabinom iznad
motora jer se njima u najve¢oj mogucoj
mjeri povecava teretni prostor. Medutim,
visoki polozaj vozaca doveo je do
povecanog podrucja mrtvog kuta i losije
izravne vidljivosti oko kabine kamiona. To
je glavni ¢imbenik u kamionskim
nesre¢ama u koje su ukljuceni nezasti¢eni
sudionici u cestovnom prometu. Broj
stradalih mogao bi se znatno smanjiti
poboljSanjem izravne vidljivosti. Stoga bi
trebalo uvesti zahtjeve radi poboljSanja
izravne vidljivosti kako bi se poboljsala
izravna vidljivost pjeSaka, biciklista i
drugih nezasti¢enih sudionika u
cestovnom prometu s poloZaja vozaca. Pri
izradi posebnog zahtjeva za izravnu
vidljivost trebalo bi uzeti u obzir
posebnosti razli¢itih tipova vozila.

Izmjena

(16) S obzirom na naglasak u propisima
Unije o sigurnosti vozila na zastiti
nezaSti¢enih sudionika u cestovnom
prometu, medu ostalim, osiguravanjem
primjerene vidljivosti za vozace, trebalo bi
promicati vjetrobranska stakla bez etiketa,
vinjeta, naljepnica, uredaja za naplatu
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moraju stavijati bilo kakve etikete, vinjete
ili naljepnice namijenjene bilo kojoj svrsi.
Stovise, kako se ne bi smanjila
ucinkovitost zakonodavstva Unije o
vidljivosti za vozace, nacionalna tijela
trebala bi strogo provoditi pravila
namijenjena tome da na vjetrobranskim i
bocnim staklima nema nikakvih etiketa,
vinjeta, naljepnica i bilo kojih drugih
predmeta koji smanjuju vidljivost.

Amandman 19

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(17)  Automatizirana i povezana vozila
mogla bi u velikoj mjeri pridonijeti
smanjenju smrtnih slucajeva na cestama jer
se procjenjuje da je otprilike 90 %
prometnih nesrec¢a posljedica ljudske
pogreske. Kako ¢e automatizirana vozila
postupno preuzimati zadace vozaca, na
razini Unije trebalo bi donijeti uskladena
pravila i tehnicke zahtjeve za
automatizirane sustave vozila.

Amandman 20

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 18.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1178469HR.docx

cestarine i slicnog. Proizvodaci vozila
trebali bi u suradnji s nacionalnim
tijelima i skupinama koje zagovaraju
sigurnost u tu svrhu razmotriti
utvrdivanje podrudja prozirne ostakljene
povrSine vozilda koja su sigurna za
postavijanje etiketa, vinjeta, uredaja za
naplatu cestarine ili naljepnica, a da se
pritom ne smanji sigurnost nezasti¢enih
sudionika u cestovnom prometu.

Izmjena

(17)  Automatizirana vozila mogla biu
velikoj mjeri pridonijeti smanjenju smrtnih
slucajeva na cestama jer se procjenjuje da
je vise od 90 % prometnih nesrec¢a
posljedica odredene razine ljudske
pogreske. Kako ¢e automatizirana vozila
postupno preuzimati zadace vozaca,
ukljucujuci u pogledu provjerljivog
sigurnosnog jamstva na temelju kojeg
automatizirana vozila donose odluke, na
razini Unije trebalo bi donijeti uskladena
pravila i tehnicke zahtjeve za
automatizirane sustave vozila te ih
promicati na medunarodnoj razini u
okviru radne skupine UNECE-a WP.29.

Izmjena

(18a) Bududi da je prosjecna starost
vozila u Uniji veéa od 10 godina,
naknadna ugradnja naprednih sustava za
pomo¢é vozacu u postojeca vozila moZe
znatno pridonijeti smanjenju broja
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smrtnih slucajeva na cestama u Uniji. U
tom bi pogledu Unija trebala nastaviti
ocjenjivati je li naknadna ugradnja
naprednih sustava za pomoc¢ vozacu u
postojeca vozila, posebno autobuse i
kamione, izvediva i troSkovno ucinkovita.

Obrazlozenje

Naknadno ugradene sigurnosne karakteristike povecavaju razinu sigurnosti postojecih vozila
u uporabi i Stite nezasticene sudionike u prometu. Ova izmjena u skladu s je Komunikacijom
Komisije i prethodnim izvjes¢ima Europskog parlamenta u tom podrucju.

Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 18.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(18b) Sigurnost vozila nije vise
ogranicena samo na zastitu od krade
vozila, veé mora biti usmjerena na zastitu
cjelokupne strukture vozila, ¢ime se
sprjecava gubitak ili ugroZavanje
cjelovitosti sustava i sastavnih dijelova. To
je potrebno kako bi se osiguralo da
sukladnost vozila, sustava, zasebne
tehnicke jedinice, sastavnih dijelova, kao i
dijelova i opreme sa zahtjevima u pogledu
sigurnosti i zastite okoliSa i dalje bude
djelotvorna te da rizik njihova
kompromitiranja tijekom Zivotnog ciklusa
vozila bude smanjen, i to uz pomo¢
razumnih, ali u isto vrijeme aZurnih mjera
zastite. Povezivost i automatizacija vozila
povecavaju mogucénost neovlastenog,
daljinskog pristupa podacima u vozilu te
nezakonite modifikacije softvera beZi¢nim
putem. Kako bi se u obzir uzeli predstojedi
rigici koji su posljedica toga, potrebno je
obavezno primijeniti pravila UN-a o
sigurnosti, kibersigurnosti i beZicnom
azZuriranju softvera Sto je prije mogude
nakon njihova stupanja na snagu.
Potrebno je osigurati da su vozila, njihovi
sustavi, zasebne tehnicke jedinice,
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sastavni dijelovi, dijelovi i oprema
opremljeni najnovijom sigurnosnom
tehnologijom kada se stavljaju na triiste i
da se ta visoka razina sigurnosti odrZava
redovitim aZuriranjem hardvera i softvera
sve do kraja Zivotnog ciklusa vozila.
Medutim, te sigurnosne mjere ne bi
trebale dovesti u pitanje obveze
proizvodaca vozila da osigura pristup
sveobuhvatnim dijagnostickim
informacijama i podacima u vozilu koji su
relevantni za popravak i odrZavanje
vozila.

Obrazlozenje

U skladu s konacnim izvjes¢éem skupine o inteligentnim prometnim

sustavima / automatiziranoj voznji (ITS/AD) Konvencije Gospodarske komisije Ujedinjenih
naroda za Europu (UNECE), radnoj skupini WP29 preporuceno je da donese pravilnik UN-a
o kibersigurnosti. Kibersigurnost je samo jedan stup u okviru opce sigurnosti vozila.
Sigurnost mora biti zajamcena tijekom cijelog Zivotnog ciklusa i o njoj se mora voditi racuna
jos od prvih faza radi sigurnosti povezanog vozila, zahvaljujuéi cemu postaje tehnicki vrlo
tesko i ekonomski neprivlacno neovlasteno je narusavati, bilo fizicki ili daljinskim beZicnim

upravljanjem.

Amandman 22

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predloZila Komisija

(19)  Unija bi trebala na razini
Ujedinjenih naroda nastaviti promicati
razvoj tehnickih zahtjeva za u€inak guma u
podrucju buke od kotrljanja, otpora
kotrljanja i prianjanja na mokroj podlozi.
Razlog tome je Sto Pravilnik UN-a br. 117
sada sadrzava te detaljne odredbe. Proces
prilagodavanja zahtjeva za gume radi
uzimanja u obzir tehnickog napretka trebao
bi se nastaviti na razini Ujedinjenih naroda,
osobito kako bi se osiguralo da se u¢inak
guma procjenjuje i na kraju radnog vijeka
gume u njezinu istroSenom stanju i kako bi
se promicala ideja da bi gume trebale
ispunjavati te zahtjeve tijekom cijelog
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Izmjena

(19)  Unija bi trebala na razini
Ujedinjenih naroda nastaviti promicati
razvoj tehnickih zahtjeva za u€inak guma u
podrucju buke od kotrljanja, otpora
kotrljanja i prianjanja na mokroj podlozi.
Razlog tome je §to Pravilnik UN-a br. 117
sada sadrzava te detaljne odredbe. Proces
prilagodavanja zahtjeva za gume radi
uzimanja u obzir tehnickog napretka trebao
bi se brzo i ambiciozno nastaviti na razini
Ujedinjenih naroda, osobito kako bi se
osiguralo da se u¢inak guma procjenjuje i
na kraju radnog vijeka gume u njezinu
istroSenom stanju 1 kako bi se promicala
ideja da bi gume trebale ispunjavati te
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radnog vijeka te ih ne bi trebalo prerano
zamjenjivati. Postojece zahtjeve iz Uredbe
(EZ) br. 661/2009 koji se odnose na ucinak
guma trebalo bi zamijeniti
jednakovrijednim pravilnicima UN-a.

Amandman 23

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 25.

Tekst koji je predlozila Komisija

(25)  Detaljni tehnicki zahtjevi 1 posebni
ispitni postupci za homologaciju motornih
vozila i njihovih prikolica te sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih
jedinica trebali bi biti propisani
delegiranim aktima prije datuma pocetka
primjene ove Uredbe. Nsdalje,
proizvodacima bi trebalo dati dovoljno
vremena za prilagodbu zahtjevima ove
Uredbe i delegiranih akata donesenih u
skladu s njome. Stoga bi primjenu ove
Uredbe trebalo odgoditi,

Amandman 24

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 25.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 25
Prijedlog uredbe
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zahtjeve tijekom cijelog radnog vijeka te ih
ne bi trebalo prerano zamjenjivati. Kako bi
se zajamcilo ispunjavanje strogih
standarda, postojece zahtjeve iz Uredbe
(EZ) br. 661/2009 koji se odnose na u¢inak
guma trebalo bi pratiti i ocjenjivati te bi ih
trebalo zamijeniti kada ucinak guma u
Uniji bude moguce poboljsati.

Izmjena

(25)  Detaljni tehnicki zahtjevi 1 posebni
ispitni postupci za homologaciju motornih
vozila i njihovih prikolica te sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnic¢kih
jedinica trebali bi biti propisani
delegiranim aktima prije datuma pocetka
primjene ove Uredbe. Nsdalje,
proizvodacima bi trebalo dati dovoljno
vremena za prilagodbu zahtjevima ove
Uredbe i delegiranih akata donesenih u
skladu s njome. Stoga bi primjenu ove
Uredbe prema potrebi trebalo odgoditi.

Izmjena

(25a) U cilju osiguravanja sukladnosti s
ovom Uredbom, drZave Clanice trebale bi
poduzeti sve potrebne mjere kako bi
osigurale provedbu odredbi o korektivnim
mjerama i sankcijama utvrdenih
Uredbom (EU) 2018/858.

RR\1178469HR.docx



Clanak 1. — stavak 1.
Tekst koji je predlozila Komisija

Ovom Uredbom utvrduju se zahtjevi za:

L homologaciju tipa vozila, sustava,
sastavnih dijelova 1 zasebnih tehnickih
jedinica konstruiranih i izradenih za vozila
s obzirom na njihove opce karakteristike i
sigurnost te na zastitu osoba u vozilu i
nezaSti¢enih sudionika u cestovnom
prometu;

2. homologaciju vozila u pogledu
sustava za nadzor tlaka u gumama, s
obzirom na njihovu sigurnost, u¢inkovitost
potrosnje goriva i emisije CO,; i

3. homologaciju novoproizvedenih
guma s obzirom na njihovu uc¢inkovitost u
podrucju sigurnosti i zastite okolisa.

Amandman 26

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 27

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

(1) ,hezasti¢eni sudionik u cestovnom
prometu” znaci sudionik u cestovnom

Izmjena

1. Ovom Uredbom utvrduju se zahtjevi za:

(a) homologaciju tipa vozila, sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih
jedinica konstruiranih i izradenih za vozila
s obzirom na njihove opc¢e karakteristike i
sigurnost te na zastitu i sigurnost osoba u
vozilu 1 nezaSti¢enih sudionika u
cestovnom prometu;

(b) homologaciju vozila u pogledu
sustava za nadzor tlaka u gumama, s
obzirom na njihovu sigurnost, u¢inkovitost
potrosnje goriva i emisije CO,; i

(c) homologaciju novoproizvedenih
guma s obzirom na njihovu uc¢inkovitost u
podrucju sigurnosti i zastite okolisa.

Izmjena

l.a Ova Uredba dodatno odreduje i
dopunjuje Uredbu (EU) 2018/858 u
pogledu opée sigurnosti motornih vozila i
njihovih prikolica te sustava, sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica koji
su namijenjeni za takva vozila, te u
pogledu sigurnosti i zaStite osoba u
vozilima i nezasti¢enih sudionika u

cestovnom prometu.
Izmjena
(1) ,hezasti¢eni sudionik u cestovnom

prometu” znaci sudionik u cestovnom
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prometu koji upotrebljava motorno vozilo
na dva kotaca ili nemotorizirani sudionik u
cestovnom prometu kao §to je biciklist ili
pjesak;

Amandman 28

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3) »inteligentni sustav za pomo¢ pri
kontroli brzine” znaci sustav koji pomaze
vozacu u poStovanju brzine primjerene
okolnostima na cesti pruzanjem taktilnih
povratnih informacija preko papucice gasa
o0 ogranicenju brzine koje su dobivene
opazanjem prometnih znakova i signala na
temelju signala infrastrukture ili podataka
iz elektroniCke karte, ili oboje, koji su
dostupni u vozilu;

Amandman 29

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — tocka 5.

Tekst koji je predlozila Komisija

%) »sustav za pracenje budnosti i
pozornosti vozaca” znaci sustav koji
procjenjuje vozacevu budnost analizom
sustava u vozilu i upozorava vozaca ako je
potrebno;

Amandman 30

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 6.

PE629.496v02-00

prometu koji upotrebljava motorno vozilo
na jedan kotac ili vise kotaca bez zasStitne
karoserije ili nemotorizirani sudionik u
cestovnom prometu kao Sto je biciklist ili
pjesak;

Izmjena

3) »inteligentni sustav za pomo¢ pri
kontroli brzine” znaci sustav koji pomaze
vozacu u postovanju brzine primjerene
okolnostima na cesti pruzanjem ciljanih i
odgovarajucih povratnih informacija preko
kontrole gasa, ili drugim nacinima kojima
se dovoljno ucinkovito moZe privuci
pozornost vozaca, na temelju informacija
koje su dobivene opazanjem prometnih
znakova i signala, na temelju signala
infrastrukture ili podataka iz elektronicke
karte, ili oboje, koji su dostupni u vozilu;

Izmjena

(%) »sustav za upozoravanje u slucaju
umora i manjka pozornosti vozaca” znaci
sustav koji procjenjuje vozacevu budnost
analizom sustava u vozilu i upozorava
vozaca ako je potrebno;
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Tekst koji je predloZila Komisija

(6) ,hapredni sustav za prepoznavanje
odvracanja pozornosti vozaca” znaci sustav
koji moZe prepoznati razinu vizualne
pozornosti vezaca na stanje u prometu i

upozoriti vozaca ako je potrebno;

Amandman 31

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 7.

Tekst koji je predloZila Komisija

(7) ,»signal za zaustavljanje u nuzdi”
znaci brzo bljeskanje kocnih svjetala radi
ukazivanja drugim sudionicima u prometu
sa straznje strane vozila na to da na vozilo
djeluje velika sila usporenja u odnosu na
prevladavajuce uvjete na cesti;

Amandman 32

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) »sustav za detekciju pri voznji
unatrag” znaci kamera ili zaslon, opticki ili
detekcijski sustav koji upozorava vozaca
na osobe ili predmete na straznjoj strani
vozila pri ¢emu je primarni cilj izbjeci
sudar pri voznji unatrag;

Amandman 33

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 10.
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Izmjena

(6) ,hapredni sustav za upozoravanje u
slucaju odvracanja pozornosti vozaca”
znaci sustav koji vozaca upozorava u
slucaju odvracanja pozornosti ili koji ga
upozorava u cilju izbjegavanja odvraéanja
pozornosti;

Izmjena

(7) ,,signal za zaustavljanje u nuzdi”
znaci svjetlosna signalna funkcija s ciljem
ukazivanja drugim sudionicima u prometu
sa straznje strane vozila na to da na vozilo
djeluje velika sila usporenja u odnosu na
prevladavajuce uvjete na cesti;

Izmjena

(8) »sustav za detekciju pri voznji
unatrag” znaci kamera i zaslon, opticki ili
detekcijski sustav koji upozorava vozaca
na osobe ili predmete na straznjoj strani
vozila pri ¢emu je primarni cilj izbjeci
sudar pri voznji unatrag;

PE629.496v02-00
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Tekst koji je predloZila Komisija

(10)  ,,napredni sustav za kocenje u
slucaju opasnosti” znaci sustav koji moze
automatski primijetiti potencijalni sudar i
pokrenuti sustav kocenja na vozilu kako bi
se usporilo njegovo kretanje i izbjegao ili
ublazio sudar;

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 11.

Tekst koji je predlozila Komisija

(11) ,,sustav za zadrzavanje u prometnoj
traci” znaci sustav koji prati polozaj vozila
s obzirom na granice prometne trake i
primjenjuje zakretni moment na kolo
upravljaca, ili pritisak na kocnice, barem
onda kada vozilo napusti prometnu traku ili
¢e se to ubrzo dogoditi te postoji
neposredna opasnost od sudara;

Amandman 35

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — totka 13.

Tekst koji je predlozila Komisija
(13) ,,uredaj za snimanje podataka o
dogadaju (nesreci)” znaci sustav koji prije,
tijekom 1 nakon sudara snima i pohranjuje

kriti€ne parametre 1 informacije povezane
sa sudarom;

Amandman 36

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — toc¢ka 18.

PE629.496v02-00

Izmjena

(10) ,,napredni sustav za ko¢enje u
slucaju opasnosti” znaci sustav koji moze
automatski primijetiti potencijalni sudar i
automatski pokrenuti sustav kocenja na
vozilu u posljednjem trenutku kako bi se
usporilo njegovo kretanje 1 izbjegao ili
ublazio sudar;

Izmjena

(11) ,,sustav za zadrzavanje u prometnoj
traci u sluc¢aju opasnosti” znaci sustav
koji pomaze vozacu da zadrZi siguran
polozaj vozila s obzirom na granice
prometne trake ili ceste, barem onda kada
vozilo napusti prometnu traku ili ¢e se to
ubrzo dogoditi te postoji neposredna
opasnost od sudara;

Izmjena

(13) ,,uredaj za snimanje podataka o
nesreci” znaci sustav koji je osmisljen
iskljucivo sa svrhom da malo prije,
tijekom 1 neposredno nakon sudara snima i
pohranjuje kriti¢ne parametre 1 informacije
povezane sa sudarom;
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Tekst koji je predloZila Komisija

(18) ,,pogonski sustav s pogonom na
vodik™ zna¢i motor s unutarnjim
izgaranjem ili sustav gorivnih Celija koji
se upotrebljava za pogon vozila;

Amandman 37

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 21.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(21)  ,,automatizirano vozilo” znaci
motorno vozilo konstruirano 1 izradeno
kako bi se kretalo autonomno tijekom
duljih vremenskih razdoblja bez stalnog
ljudskog nadzora;

Amandman 38

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 21.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 39

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — toc¢ka 26.

Tekst koji je predlozila Komisija
(26) , kut prednjeg zastitnog sustava”

znaci tocka dodira prednjeg zastitnog
sustava s vertikalnom ravninom koja éini

RR\1178469HR.docx

Izmjena

(18) ,,pogonski sustav s pogonom na
vodik™ znaci pretvarac energije koji se
upotrebljava za pogon vozila;

Izmjena

(21) ,,automatizirano vozilo” znaci
motorno vozilo konstruirano 1 izradeno
kako bi se kretalo autonomno tijekom
odredenog vremenskog razdoblja bez
stalnog ljudskog nadzora, ali pri cemu se
intervencija vozaca ipak ocCekuje ili je
potrebna;

Izmjena

(2la) ,potpuno automatizirano vozilo”

znaci motorno vozilo konstruirano i
izradeno kako bi se kretalo autonomno
bez ikakvog ljudskog nadzora;

Izmjena

Brise se.

PE629.496v02-00
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kut od 60° s uzduZnom vertikalnom
ravninom vozila i tangencijalna je
vanjskoj povrsini prednjeg zaStitnog
sustava,;

Amandman 40

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 27.

Tekst koji je predloZila Komisija

(27) ,donja visina prednjeg zasStitnog
sustava” znaci, u svim poprecnim
poloZajima, vertikalni razmak izmedu tla i
donje referentne crte prednjega zastitnog
sustava dok je vozilo u uobicajenom
voznom poloZaju.

Amandman 41

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 27.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 42

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 4.

Tekst koji je predloZila Komisija

4. Proizvodaci osiguravaju da su
vozila konstruirana, izradena 1 sastavljena
na nacin kojim se u najvecoj mjeri
smanjuje rizik od ozljeda putnika u vozilu i
nezasti¢enih sudionika u cestovnom
prometu.

PE629.496v02-00

Izmjena

Brise se.

Izmjena

(27a) ,kibersigurnost” znaci zastita od
neovlastenih daljinskih intervencija i
manipulacija koje ugroZavaju cjelovitost
vozila.

Izmjena

4. Proizvodaci osiguravaju da su
vozila konstruirana, izradena i sastavljena
na nacin kojim se sprecava ili u najvecoj
mjeri smanjuje rizik od ozljeda putnika u
vozilu i nezasti¢enih sudionika u
cestovnom prometu.
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Amandman 43

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 5. —to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija

(b)  pjesake, bicikliste, vidno polje i
vidljivost;

Amandman 44

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 5.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 45

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 7.

Tekst koji je predloZila Komisija

7. Kako bi osigurala postizanje visoke
razine opce sigurnosti vozila i zaStite osoba
u vozilu te nezasti¢enih sudionika u
cestovnom prometu, Komisija je ovlastena
donositi delegirane akte u skladu s
¢lankom 12. kojima se utvrduju detaljna
pravila o posebnim ispitnim postupcima i
tehnickim zahtjevima za homologaciju tipa
vozila, sustava, sastavnih dijelova te
zasebnih tehnickih jedinica s obzirom na
odredbe iz Priloga II.
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Izmjena

(b) nezasti¢ene sudionike u cestovnom
prometu, vidno polje 1 vidljivost;

Izmjena

Sa. Proizvodacdi takoder osiguravaju
da su sustavi i karakteristike iz ¢lanaka od
5. do 11. razvijeni na nacin da se osigura
prihvadanje od strane korisnika te da
korisnicke upute za motorno vozilo
sadrZavaju jasne i sveobuhvatne
informacije u pogledu funkcioniranja tih
sustava i karakteristika.

Izmjena

7. Kako bi osigurala postizanje visoke
razine opce sigurnosti vozila 1 zastite osoba
u vozilu te nezasti¢enih sudionika u
cestovnom prometu, Komisija donosi
delegirane akte u skladu s ¢lankom 12.
kojima se nadopunjuje ova Uredba
utvrdivanjem detaljnih pravila o posebnim
ispitnim postupcima i tehnickim
zahtjevima za homologaciju tipa vozila,
sustava, sastavnih dijelova te zasebnih
tehnickih jedinica s obzirom na odredbe iz

PE629.496v02-00
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Amandman 46

Prijedlog uredbe

Clanak 4. — stavak 7. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 47

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Vozila moraju biti opremljena
preciznim sustavom za nadzor tlaka u
gumama s moguénoscéu davanja upozorenja
vozacu u vozilu u slucaju pada tlaka u
gumi, radi postizanja optimalne potro$nje
goriva i sigurnosti na cestama u Sirokom
rasponu uvjeta na cestama i u okoliSu.

Amandman 48

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 4. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

4. Komisija je ovlaStena donositi
delegirane akte u skladu s ¢lankom 12.
kojima se utvrduju detaljna pravila o
posebnim ispitnim postupcima i tehnickim
zahtjevima za:
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Priloga II.

Izmjena

Ta detaljna pravila utvrduju se i
objavljuju najmanje 15 mjeseci prije
relevantnih datuma iz Priloga I1.

Izmjena

1. Vozila moraju biti opremljena
preciznim sustavom za nadzor tlaka u
gumama s moguc¢no$¢u davanja upozorenja
vozacu u vozilu u sluc¢aju pada tlaka u
gumi u Sirokom rasponu uvjeta na cestama
1 u okoliSu.

Izmjena

4. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 12. kojima se
nadopunjuje ova Uredba utvrdivanjem
detaljnih pravila o posebnim ispitnim
postupcima i tehnickim zahtjevima za:
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Amandman 49

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 4. — to¢ka b
Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
(b) homologaciju guma, ukljucujuci (b) homologaciju guma, ukljucujuci u
tehnicke zahtjeve o njihovoj ugradnji. istro§enom stanju, i tehnicke zahtjeve o

njihovoj ugradnji.

Amandman 50

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 4. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
Ta detaljna pravila utvrduju se i

objavljuju najmanje 15 mjeseci prije
relevantnih datuma iz Priloga I1.

Amandman 51

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 1. — toc¢ka ¢
Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
(©) sustavom za pracenje budnosti i () sustavom za upozoravanje u
pozornosti vozaca; slucaju umora i manjka pozornosti
vozaca;

Amandman 52

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 1. — to¢ka d

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
(d) naprednim sustavom za (d) naprednim sustavom za
prepoznavanje odvra¢anja pozornosti upozoravanje u slucaju odvracanja
vozaca; pozornosti vozaca;
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Amandman 53

Prijedlog uredbe

Clanak 6. — stavak 1. — to¢ka fa (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 54

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2. — tocka a

Tekst koji je predlozila Komisija
(a) mora biti moguce da vozac na
papucici gasa osjeti da je primjenjivo

ogranicenje brzine dostignuto ili
premaseno;

Amandman 55

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2. —tocka b

Tekst koji je predlozila Komisija

(b) ne smije biti moguce iskljuciti ili

onemoguditi sustav;

Amandman 56

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2. — toc¢ka ¢

Tekst koji je predlozila Komisija

(©) mora biti omoguceno da vozac

normalnom uporabom papucice gasa bez

potrebe za primjenom sile neometano

PE629.496v02-00

Izmjena

(fa)  uredajem za snimanje podataka o
nesredi.

Izmjena

(a) mora biti moguce vozacu pruziti
ciljane i odgovarajuce povratne
informacije preko kontrole gasa, ili
drugim ucinkovitim sredstvima, da je
primjenjivo ogranicenje brzine
prekoraceno;

Izmjena

(b) sustay je moguce iskljuciti ;

Izmjena

() mora biti omoguceno da vozac
normalnom uporabom kontrole gasa
neometano ponisti brzinu vozila koju
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ponisti brzinu vozila koju postavi sustav;

Amandman 57

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2. — to¢ka d

Tekst koji je predlozila Komisija
(d) ako je ukljucen tempomat,
inteligentni sustav za pomo¢ pri kontroli

brzine mora se automatski prilagoditi
svakom niZem ogranicenju brzine.

Amandman 58

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2. — tocka da (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 59

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2. — tocka db (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 60

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.
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postavi sustav;

Izmjena

Brise se.

Izmjena

(da)  njihovi ciljevi ucinkovitosti
postavijeni su tako da se izbjegne ili
smanji stopa pogreske u stvarnim
uvjetima voznje;

Izmjena

(db) u normalnom su stanju rada
nakon svake aktivacije glavnog
kontrolnog prekidaca vozila;
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Tekst koji je predloZila Komisija

3. Za motorno vozilo opremljeno
naprednim sustavom za prepoznavanje
odvracanja pozornosti vozaca u skladu sa
stavkom 1. tockom (d) moZe se smatrati da
ispunjava i zahtjev iz tocke (c) tog stavka.

Amandman 61

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 62

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE629.496v02-00

Izmjena
Brise se.
Izmjena
3a. Sustavi za upozoravanje u slucaju

umora i manjka pozornosti vozaca i
napredni sustavi za upozoravanje u
slucaju odvracanja pozornosti vozaca
trebali bi biti tako oblikovani da ne biljeZe
neprekidno ni ne zadrZavaju bilo kakve
podatke osim onih koji su potrebni u
svrhe u koje su prikupljeni ili na neki
drugi nacin obradeni u sustavu
zatvorenog kruga. Nadalje, ti podaci ne
smiju ni u kojem trenutku biti dostupni ili
stavljeni na raspolaganje trecoj strani i
odmah nakon obrade se brisu. Ti sustavi
moraju isto tako biti konstruirani na
nacin da se izbjegnu preklapanja te ne
smiju vozaca odvojeno i istodobno
upozoravati ili ga upozoravati na
zbunjujuéi nacin ako jedna radnja
aktivira oba sustava.

Izmjena

3b. Medutim, uredaj za snimanje
podataka o nesreéi ne smije moéi snimati i
pohranjivati posljednje Cetiri znamenke
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Amandman 63

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.c (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1178469HR.docx

indikatora vozila u identifikacijskom
broju vozila ni bilo koju drugu
informaciju kojom bi se omoguéila
identifikacija samog pojedinacnog vozila,
njegova vlasnika ili korisnika.

Izmjena

3c. Uredaji za snimanje podataka o
nesreci ispunjavaju posebno sljedece
zahtjeve:

(a) podaci koje oni mogu snimati i
pohranjivati, a koji se odnose na razdoblje
malo prije, tijekom i neposredno nakon
sudara, ukljucuju podatke o brzini vozila,
kocenju, poloZaju i nagibu vozila na cesti,
stanju i brzini aktivacije svih njegovih
sigurnosnih sustava, podatke prikupljene
putem ugradenog sustava eCall za
pozivanje broja 112, aktiviranje koénica i
relevantne ulazne parametre ugradenih
sustava za aktivnu sigurnost i
izbjegavanje nesreda, uz visoku razinu
tocnosti i zajamcenu mogucnost o¢uvanja
podataka;

(b) ne smije biti mogude iskljucivanje tih
uredaja,

(c) nacin na koji oni mogu snimati i
pohranjivati podatke mora biti takav da:

i. djeluju u sustavu zatvorenog kruga;

ii. prikupljeni podaci su anonimizirani i
zastiéeni od manipulacije i zZlouporabe;

iii. moZe se utvrditi tocan tip, izvedba i
varijanta vozila te osobito sustavi za
aktivnu sigurnost i izbjegavanje nesreca
koji su ugradeni u vozilo.

(d) podaci se mogu staviti na raspolaganje
nacionalnim tijelima na temelju prava
Unije ili nacionalnog prava samo u svrhu
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Amandman 64

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.d (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 65

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 4. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

4. Komisija je u skladu s ¢lankom 12.

ovlastena donositi delegirane akte radi
utvrdivanja detaljnih pravila o posebnim
ispitnim postupcima i tehni¢kim
zahtjevima za:

Amandman 66

Prijedlog uredbe
Clanak 6. —stavak 4. —to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija
(b) homologaciju naprednih sustava u

vozilu navedenih u tockama (a) i (f) fog
stavka kao zasebnih tehnickih jedinica.
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istraZivanja i analize nesreca, ukljucujuci
u svrhu homologacije sustava i sastavnih
dijelova te neuskladenosti s Uredbom
(EU) 2016/679, putem standardiziranog
sucelja.

Izmjena

3d. Sigurnosni sustavi i upozorenja
koji se koriste pri pomoci u voznji moraju
biti lako uocljivi svim vozacima,
ukljucujudi starije osobe i osobe s
invaliditetom.

Izmjena

4. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 12. kojima se
nadopunjuje ova Uredba utvrdivanjem
detaljnih pravila o posebnim ispitnim
postupcima i tehnickim zahtjevima za:

Izmjena

(b) homologaciju naprednih sustava u
vozilu navedenih u to¢kama (a) 1 (fa)
stavka 1. kao zasebnih tehnickih jedinica.
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Amandman 67

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 4. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 68

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 2. — to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija
(a) detekcija vozila u pokretu i

nepomicnih prepreka ispred motornog
vozila u prvoj fazi;

Amandman 69

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 2. —to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija
(b) prosirenje sposobnosti detekcije
radi ukljucivanja nezasti¢enih sudionika u

cestovnom prometu ispred motornog vozila
u drugoj fazi.

Amandman 70

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3. Vozila kategorija M; i N; opremaju
se sustavom za zadrzavanje u prometnoj

RR\1178469HR.docx
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Izmjena

Ta detaljna pravila utvrduju se i
objavljuju najmanje 15 mjeseci prije
relevantnih datuma iz Priloga I1.

Izmjena

(a) detekcija vozila u pokretu i
nepomicnih prepreka ispred motornog
vozila u prvoj fazi i smanjenje brzine u
navedenim slucajevima,

Izmjena

(b) prosirenje sposobnosti detekcije i
smanjenja brzine radi ukljuCivanja
nezasti¢enih sudionika u cestovnom
prometu ispred motornog vozila u drugoj
fazi.

Izmjena

3. Vozila kategorija M; i N; opremaju
se sustavom za zadrZavanje u prometnoj

PE629.496v02-00
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traci.

Amandman 71

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 4. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

4. Napredni sustavi za kocenje u
sluCaju opasnosti i sustavi za zadrzavanje u
prometnoj traci moraju ispuniti posebno
sljedece zahtjeve:

Amandman 72

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 4. — tocka a

Tekst koji je predlozila Komisija
(a) mora biti moguce iskljuciti sustave
samo jedan po jedan, samo dok vozilo
miruje i dok je aktivirana parkirna kocnica,

sloZenim slijedom postupaka koje
poduzima vozac;

Amandman 73

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 4. — to¢ka ca (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 74

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 5.

PE629.496v02-00

traci u slucaju opasnosti.

Izmjena

4. Napredni sustavi za koCenje u
sluc¢aju opasnosti i sustavi za zadrzavanje u
prometnoj traci u slucaju opasnosti moraju
ispuniti posebno sljedece zahtjeve:

Izmjena
(a) mora biti moguce iskljuciti sustave

samo jedan po jedan, samo dok vozilo
miruje i1 dok je aktivirana parkirna kocnica;

Izmjena

(ca) vozac mora moci ponistiti radnje
sustava;
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Tekst koji je predloZila Komisija

5. Vozila kategorija M; i N,
opremaju se¢ uredajem za snimanje
podataka o dogadaju (nesreci). Uredaji za
snimanje podataka o dogadaju (nesreci)
ispunjavaju posebno sljedece zahtjeve:

(a) podaci koje oni mogu snimati i
pohranjivati s obzirom na razdoblje prije,
tijekom i nakon sudara ukljucuju,
najmanje, podatke o brzini vozila, stanju i
brzini aktivacije njegovih sigurnosnih
sustava i sve ostale relevantne ulazne
parametre ugradenih sustava za aktivhu
sigurnost i izbjegavanje nesreéa;

(b) ne smije biti mogude iskljucivanje
tih uredaja,

(c) nacin na koji oni mogu snimati i
pohranjivati podatke mora biti takav da su
podaci zasticeni od manipulacije i
dostupni nacionalnim tijelima, na temelju
zakonodavstva Unije ili nacionalnog
zakonodavstva u skladu s Uredbom (EU)
br. 2016/679, preko standardiziranog
sucelja za potrebe analize podataka o
nesrecama, i takav da se mogu utvrditi
tocan tip, izvedba i varijanta vozila te
osobito sustavi za aktivnu sigurnost i
izbjegavanje nesreca koji su ugradeni u
vozilo.

Medutim, podaci koje uredaj za snimanje
podataka o dogadaju (nesreéi) moze
snimati i pohranjivati ne smiju sadrZavati
posljednje Cetiri znamenke indikatora
vozila u identifikacijskom broju vozila ni
bilo koju drugu informaciju kojom bi se
omogucdila identifikacija samog
pojedinacnog vozila.

Amandman 75

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 7. — uvodni dio
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Brise se.

Izmjena

PE629.496v02-00
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Tekst koji je predloZila Komisija

7. Komisija je u skladu s ¢lankom 12.
ovlaStena donositi delegirane akte radi
utvrdivanja detaljnih pravila o posebnim
ispitnim postupcima i tehnickim
zahtjevima za:

Amandman 76

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 7. — to¢ka b

Tekst koji je predlozila Komisija

(b) homologaciju uredaja za snimanje
podataka o dogadaju (nesreci) kao
zasebnih tehnickih jedinica.

Amandman 77

Prijedlog uredbe

Clanak 7. — stavak 7. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 78

Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Prednji zasStitni sustavi, koji se
ugraduju kao izvorna oprema na vozila
kategorija M; 1 N ili su dostupni na trzistu
kao zasebne tehnicke jedinice za ta vozila,
moraju biti u skladu sa zahtjevima
utvrdenima u stavku 2., u Prilogu IV. iu
delegiranim aktima donesenima na

PE629.496v02-00

Izmjena

7. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 12. kojima se
nadopunjuje ova Uredba utvrdivanjem
detaljnih pravila o posebnim ispitnim
postupcima i tehnickim zahtjevima za:

Izmjena

(b) homologaciju uredaja za snimanje
podataka o nesreci kao zasebnih tehnickih
jedinica.

Izmjena

Ta detaljna pravila utvrduju se i
objavljuju najmanje 15 mjeseci prije
relevantnih datuma iz Priloga I1.

Izmjena

1. Prednji zastitni sustavi, koji se
ugraduju kao izvorna oprema na vozila
kategorija M; 1 N, ili su dostupni na trzistu
kao zasebne tehnicke jedinice za ta vozila,
moraju biti u skladu sa zahtjevima
utvrdenima u stavku 2. i u delegiranim
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temelju stavka 3. ovog Clanka

Amandman 79

Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3. Komisija je u skladu s ¢lankom 12.
ovlastena donositi delegirane akte radi
utvrdivanja detaljnih pravila o posebnim
ispitnim postupcima i tehni¢kim
zahtjevima za homologaciju prednjih
zaStitnih sustava iz stavka 1. ovog Clanka,
ukljucujuci tehnicke zahtjeve koji se
odnose na njihovu konstrukciju i ugradnju.

Amandman 80

Prijedlog uredbe

Clanak 8. — stavak 3. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 81

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3. Vozila kategorija M, M3, N, 1 N3
opremaju se naprednim sustavima koji
imaju sposobnost detekcije nezastiCenih
sudionika u cestovnom prometu koji se
nalaze u neposrednoj blizini prednje strane
vozila ili strane suvozaca i sposobnost
upozoravanja ili izbjegavanja sudara s tim
nezasticenim sudionicima u cestovnom
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aktima iz stavka 3. ovog Clanka.

Izmjena

3. Komisija u skladu s ¢lankom 12.
donosi delegirane akte kojima se
nadopunjuje ova Uredba utvrdivanjem
detaljnih pravila o posebnim ispitnim
postupcima i tehnickim zahtjevima za
homologaciju prednjih zastitnih sustava iz
stavka 1. ovog ¢lanka, ukljucujuci
tehniCke zahtjeve koji se odnose na njihovu
konstrukciju i ugradnju.

Izmjena

Ta detaljna pravila utvrduju se i
objavljuju najmanje 15 mjeseci prije
relevantnih datuma iz Priloga I1.

Izmjena

3. Vozila kategorija M, M3, N, 1 N
opremaju se naprednim sustavima koji
imaju sposobnost detekcije nezasti¢enih
sudionika u cestovnom prometu koji se
nalaze u neposrednoj blizini prednje strane
vozila i strane suvozaca 1 sposobnost
upozoravanja ili izbjegavanja sudara s tim
nezasticenim sudionicima u cestovnom

PE629.496v02-00
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prometu.

Amandman 82

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 4. — to¢ka a

Tekst koji je predlozila Komisija
(a) mora biti moguce iskljuciti sustave
samo jedan po jedan, samo dok vozilo
miruje 1 dok je aktivirana parkirna kocnica,

sloZenim slijedom postupaka koje
poduzima vozac;

Amandman 83

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 4. — to¢ka aa (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 84

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 5.

Tekst koji je predloZila Komisija

5. Vozila kategorija My M3, Ny 1 N3
konstruiraju se 1 izraduju tako da se
poboljsa izravna vidljivost nezasticenih
sudionika u cestovnom prometu iz
vozaceva sjedala.

PE629.496v02-00

prometu.

Izmjena

(a) mora biti moguce iskljuciti sustave
samo jedan po jedan, samo dok vozilo
miruje i dok je aktivirana parkirna kocnica;

Izmjena

(aa) vozac mora modci ponistiti radnje
sustava;

Izmjena

5. Vozila kategorija M M3, N, 1 N3
konstruiraju se 1 izraduju tako da se
poboljsa izravna vidljivost nezasticenih
sudionika u cestovnom prometu iz
vozaceva sjedala, da se uklone mrtvi
kutovi ispred vozaceva sjedala i znatno
smanje mrtvi kutovi bocnih stakala.
Uzimaju se u obzir posebnosti razlicitih
tipova vozila.
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Amandman 85

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 7. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

7. Komisija je u skladu s ¢lankom 12.
ovlastena donositi delegirane akte radi
utvrdivanja detaljnih pravila o posebnim
ispitnim postupcima i tehni¢kim
zahtjevima za:

Amandman 86

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 7. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 87

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Osim ostalih zahtjeva iz ove
Uredbe 1 iz delegiranih akata donesenih u
skladu s njom koji su primjenjivi i na
vozila kategorija M 1 N, vozila s pogonom
na vodik iz tih kategorija 1 njihovi vodikovi
sustavi te sastavni dijelovi takvih sustava
moraju ispuniti zahtjeve utvrdene u
Prilogu V. i u delegiranim aktima
donesenima na temelju stavka 3. ovog
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Izmjena

7. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 12. kojima se
nadopunjuje ova Uredba utvrdivanjem
detaljnih pravila o posebnim ispitnim
postupcima i tehnickim zahtjevima za:

Izmjena

Detaljna pravila u pogledu zahtjeva iz
stavaka 2., 3. i 4. ovog ¢lanka utvrduju se
i objavljuju najmanje 15 mjeseci prije
relevantnih datuma iz Priloga I1.

Detaljna pravila u pogledu zahtjeva iz
stavka 5. ovog Clanka utvrduju se i
objavljuju najmanje 36 mjeseci prije
relevantnih datuma iz Priloga I1.

Izmjena

1. Osim ostalih zahtjeva iz ove
Uredbe 1 iz delegiranih akata donesenih u
skladu s njom koji su primjenjivi i na
vozila kategorija M 1 N, vozila s pogonom
na vodik iz tih kategorija i njihovi vodikovi
sustavi te sastavni dijelovi takvih sustava
moraju ispuniti zahtjeve utvrdene u
delegiranim aktima iz stavka 3.

PE629.496v02-00
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Clanka.

Amandman 88

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3. Komisija je u skladu s ¢lankom 12.
ovlastena donositi delegirane akte radi:

(a) utvrdivanja detaljnih pravila o
posebnim ispitnim postupcima i tehnickim
zahtjevima za homologaciju vozila s
pogonom na vodik s obzirom na njihove
vodikove sustave, ukljucujudi uskladenost
materijala i prikljucke za napajanje
gorivom, i za homologaciju sastavnih
dijelova vodikovih sustava, ukljucujudi
zahtjeve za njihovu ugradnju.

(b) izmjene Priloga V. kako bi ga
prilagodila tehnickom napretku.

Amandman 89

Prijedlog uredbe

Clanak 10. — stavak 3. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE629.496v02-00
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Izmjena

3. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 12. kojima se dopunjuje
ova Uredba utvrdivanjem detaljnih
pravila o posebnim ispitnim postupcima i
tehnickim zahtjevima za homologaciju
vozila s pogonom na vodik s obzirom na
njihove vodikove sustave, ukljucujudi
kompatibilnost materijala i prikljucke za
napajanje gorivom, i za homologaciju
sastavnih dijelova vodikovih sustava,
ukljucujuci zahtjeve za njihovu ugradnju.

Izmjena
Ta detaljna pravila utvrduju se i

objavljuju najmanje 15 mjeseci prije
relevantnih datuma iz Priloga I1.
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Amandman 90

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — naslov

Tekst koji je predlozila Komisija

Posebni zahtjevi za automatizirana vozila

Amandman 91

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Osim ostalih zahtjeva iz ove
Uredbe i iz delegiranih akata donesenih u
skladu s njom koji su primjenjivi na vozila
odgovarajucih kategorija, automatizirana
vozila moraju biti u skladu sa zahtjevima iz
delegiranih akata donesenih u skladu sa
stavkom 2. s obzirom na:

Amandman 92

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija
(a) sustave za zamjenu vozaca u
voznji, ukljucujuéi upravljanje, ubrzavanje
i kocenje;
Amandman 93

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — to¢ka ¢

Tekst koji je predlozila Komisija

(©) sustave nadzora spremnosti
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Izmjena

Posebni zahtjevi za automatizirana vozila i
potpuno automatizirana vozila

Izmjena

1. Osim ostalih zahtjeva iz ove
Uredbe i iz delegiranih akata donesenih u
skladu s njom koji su primjenjivi na vozila
odgovarajucih kategorija, automatizirana
vozila i potpuno automatizirana vozila
moraju biti u skladu sa zahtjevima iz
delegiranih akata iz stavka 2. s obzirom na:

Izmjena
(a) sustave za zamjenu vozaca u
voznji, ukljucujuci signalizaciju,
upravljanje, ubrzavanje i kocenje;

Izmjena

(c) sustave za pracenje dostupnosti
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vozaca;

Amandman 94

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — to¢ka d

Tekst koji je predlozila Komisija

(d) uredaje za snimanje podataka o
dogadaju (nesreci) za automatizirana
vozila;

Amandman 95

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 96

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Kako bi osigurala siguran rad
automatiziranih vozila na javnim cestama,
Komisija je u skladu s ¢lankom 12.
ovlastena donositi delegirane akte radi
utvrdivanja zahtjeva za sustave i druge
stavke iz stavka 1. toCaka (a) do (e) ovog
¢lanka te utvrditi detaljna pravila o
posebnim ispitnim postupcima i tehnickim
zahtjevima za homologaciju
automatiziranih vozila s obzirom na te
zahtjeve.
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vozaca;

Izmjena

Brise se.

Izmjena

l.a  Sustav za pracenje dostupnosti
vozaca iz stavka 1. tocke (c) ne
primjenjuje se na potpuno automatizirana
vozila.

Izmjena

2. Kako bi osigurala siguran rad
automatiziranih i potpuno automatiziranih
vozila na javnim cestama, Komisija u
skladu s ¢lankom 12. donosi delegirane
akte kojima se dopunjuje ova Uredba
utvrdivanjem zahtjeva za sustave i druge
stavke iz stavka 1. tocaka (a) do (e) ovog
¢lanka te utvrditi detaljna pravila o
posebnim ispitnim postupcima i tehnickim
zahtjevima za homologaciju
automatiziranih i potpuno automatiziranih
vozila s obzirom na te zahtjeve.
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Amandman 97

Prijedlog uredbe
Clanak 14.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 98

Prijedlog uredbe
Clanak 16.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1178469HR.docx

Izmjena

Clanak 14.a
Sankcije

Clanak 84. Uredbe (EU) br. 2018/858
primjenjuje se mutatis mutandis na
kr§enja ove Uredbe.

Izmjena

Clanak 16.a

Preispitivanje i izvjeScéivanje
1. Komisija do ... [Cetiri godine nakon
datuma primjene ove Direktivel, i svake
tri godine nakon toga, podnosi izvjesée o
evaluaciji Europskom parlamentu i
Vijec¢u o funkcioniranju svih sigurnosnih
mjera i sustava, ukljucujudi one
naknadno ugradene u postojeca vozila.
Komisija procjenjuje funkcioniraju li te
mjere i sustavi u skladu s ovom Uredbom,
kao i njihovu stopu zastupljenosti i
prihvadanje od strane korisnika. To je
izvjesce po potrebi popraéeno
preporukama, ukljucujuéi zakonodavni
prijedlog za izmjenu zahtjeva u pogledu
opde sigurnosti te zastite i sigurnosti
osoba u vozilu i nezaStiéenih sudionika u
cestovnom prometu, kako bi se pridonijelo
ostvarivanju cilja ,,Vision Zero” u voznji.

2. Prije svakog sastanka Svjetskog foruma
UNECE-a o uskladivanju pravilnika o
vozilima (WP. 29) Komisija obavjestava
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Amandman 99

Prijedlog uredbe
Clanak 17. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija
Primjenjuje se od [PO: molimo umetnite

datum 36 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe].

Amandman 100

Prijedlog uredbe
Clanak 17. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE629.496v02-00
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Europski parlament o napretku u pogledu
provedbe sigurnosnih standarda vozila
kada je rijeC o zahtjevima iz ¢lanaka od 5.
do 11. i o stajalistu Unije na sastanku.

Izmjena

Primjenjuje se od ... /1. rujna nakon 18
mjeseci od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe].

Izmjena

Medutim, clanak 4. stavak 7.,

Clanak 5. stavak 4., ¢lanak 6. stavak 4.,
Clanak 7. stavak 7., ¢lanak 8. stavak 3.,
Clanak 9. stavak 7., ¢lanak 10. stavak 3.,
Clanak 11. stavak 2. i ¢lanak 12.
primjenjuju se od ... [datum stupanja na
snagu ove Uredbe].
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Amandman 101

Prijedlog uredbe
Prilog II. — tablica

Tekst koji je predloZila Komisija

Sastavni
dio

Dodatni posebni tehnicki

V4
cahtjevi M, M, M3 Ny N, N3 O O, O3 O4 T

J

Predmet Pravilnici UN-a

Zahtjevi koji se odnose na
SUSTAVE ZA VEZIVANIE, ISPITIVANJE SUDAROM, CJELOVITOST SUSTAVA ZA GORIVO I VISOKONAPONSKU ELEKTRICNU

SIGURNOST

Unutarnja oprema vozila Pravilnik UN-a br. 21 A

Sjedalainasloniza p .\ inik UN-a br. 17 A A A A A A

glavu

Autobusna sjedala Pravilnik UN-a br. 80 A A A
Sidrista sigurnosnih ik UN-a br. 14 A A A A A A

pojaseva

Slgurnosni pOjasevi 1 p . inik UN-a br. 16 A A A A A A A A
sustavi za vezivanje

Pregradni sustavi Pravilnik UN-a br. 126 X B
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HR



Sidrista za drzanje djece
Sustavi za drzanje djece

Pojacani sustavi za
drzanje djece

Zastita od prednjeg
podlijetanja

Zastita od straznjeg
podlijetanja

Boc¢na zastita

Sigurnost spremnika za
gorivo

Sigurnost ukapljenog
naftnog plina

Sigurnost stlacenog 1
ukapljenog prirodnog
plina

Sigurnost vodika

Prikladnost materijala za
vodikov sustav

Elektri¢na sigurnost
uredaja u upotrebi

PE629.496v02-00

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

145

44

129

93

58

73

34

67

110

134

Prilog V.

100
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A

Al Al
X X
A A
A A
A A
A A
A A
A A
A A
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Celni sudar u dio
prednje povrSine

Celni sudar cijelom
Sirinom

Zastita vozaca od
upravljackog
mehanizma u slucaju
sudara

Zamjenski zracni jastuk

Sudar s kabinom

Bo¢ni sudar

Bo¢ni udar u stup

RR\1178469HR.docx

Pravilnik UN-a br. 94

Pravilnik UN-a br. 137

Pravilnik UN-a br. 12

Pravilnik UN-a br. 114
Pravilnik UN-a br. 29

Pravilnik UN-a br. 95

Pravilnik UN-a br. 135

49/115

Primjenjuje se na kategorije
vozila M; 1 N s najve¢om
masom < 3 500 kg.

Dopustena je upotreba
antropomorfne ispitne lutke
,Hybrid III”” dok se u
Pravilnik UN-a ne uvede
upotreba ispitnog uredaja
,»THOR” (test device for
human occupant restraint).

Primjenjuje se na sva vozila
kategorija M 1 Ny,
ukljucujuéi ona kod kojih je
tocka R najniZeg sjedala

> 700 mm od razine tla.

PE629.496v02-00

HR



Straznji sudar

Zastita glave i nogu
pjesaka

Povecano podrucije
zastite od udarca
glavom pjeSaka i
biciklista

PE629.496v02-00

HR

Pravilnik UN-a br. 34

Primjenjuje se na kategorije

vozila M; 1 N s najve¢om

masom < 3 500 kg. Mora se

osigurati poStovanje zahtjeva A A
u pogledu sigurnosti

elektricnih uredaja nakon

sudara

Zahtjevi koji se odnose na

PJESAKE, BICIKLISTE, VIDNO POLJE I VIDLJIVOST

Pravilnik UN-a br. 127

Pravilnik UN-a br. 127

50/115

A A

Ispitno podrucje modela
glave djeteta 1 odrasle osobe
ograniceno je ,,razvijenom
duljinom odrasle osobe” od
2 500 mm ili ,,straznjom
referentnom crtom
vjetrobranskog stakla”, B B
ovisno o tome §to se nalazi
vise ispred. Dodir modela
glave s prednjim drZa¢ima
krova (A-pillars), gornjim
drzacem vjetrobranskog
stakla i podruc¢jem ispred
vjetrobranskog stakla vozila

RR\1178469HR.docx



Prednji zaStitni sustav

Napredni sustav za
kocenje u slucaju
opasnosti za pjeSake 1
bicikliste

Upozoravanje na sudar s
pjesakom 1 biciklistom

Sustav za
obavjes¢ivanje vozaca o
mrtvom kutu

Sigurnost pri voznji
unatrag

Prednje vidno polje
Izravno vidno polje u
teskim vozilima
Sigurnosna stakla

Odmrzavanje/odmagljiv
anje

RR\1178469HR.docx

Pravilnik UN-a br. 125

Pravilnik UN-a br. 43

51/115

iskljucen je, ali mora se
pratiti.

Prilog I'V.

Primjenjuje se na kategorije

vozila M; 1 N;

X
C
B
B
B B
A
D
A A
A A?

PE629.496v02-00

X
C
B
B
B B
C
D
A A
A2 A?

HR

A2

B B B B

A A A A



Brisaci/naprave za
pranje

Uredaji za neizravno
gledanje

Uredaj za upravljanje

Upozoravanje o
napustanju prometne
trake

Zadrzavanje u
prometnoj traci u
slucaju opasnosti

Kocenje

Zamjenski dijelovi za
kocenje

Pomoc¢ pri kocenju

Nadzor stabilnosti

PE629.496v02-00

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.
Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.
Pravilnik UN-a br.

A A A A A

46 A A A A A

Zahtjevi koji se odnose na
SASIJU VOZILA, KOCENJE, GUME I UPRAVLJANJE

79 A A A A A

130 A* A A
B B

13

3.H A A A A A

90 X X X X X

139 A A

13

140 A A A A A
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Napredni sustav za
kocenje u slucaju
opasnosti u teskim
vozilima

Napredni sustav za
kocenje u slucaju
opasnosti u lakim
vozilima

Ucinkovitost guma u
podrucju sigurnosti i
zastite okolisa

Rezervni kotaci 1 gume
sa sposobnos¢u voznje i
ako su probusene

Obnovljene
(protektirane) gume

Nadzor tlaka u gumama
za laka vozila

Nadzor tlaka u gumama
za teSka vozila
Ugradnja guma

Zamjenski kotaci

RR\1178469HR.docx

Pravilnik UN-a br. 131

Pravilnik UN-a br. 30
Pravilnik UN-a br. 54
Pravilnik UN-a br. 117

Pravilnik UN-a br. 64

Pravilnik UN-a br. 108
Pravilnik UN-a br. 109

Pravilnik UN-a br. 141

Pravilnik UN-a br. 142

Pravilnik UN-a br. 124
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A* A

Al Al

X X X X

Primjenjuje se na kategorije

vozila M1 i N1 A B

Primjenjuje se na sve
kategorije vozila

PE629.496v02-00

HR

A4

A4



Zahtjevi koji se odnose na
INSTRUMENTE UGRADENE U VOZILO, ELEKTRICNI SUSTAV I OSVJETLJENJE VOZILA

Zvucno upozoravanje  Pravilnik UN-a br. 28 A A A A A A A
Radiofrekvencijske
smetnje Pravilnik UN-a br. 10 A A A A A A A A A A AA
(elektromagnetska
kompatibilnost)

Zastita od neovlasStene
upotrebe, kibernapada,
imobilizator 1 alarmni

Pravilnik UN-a br. 18
Pravilnik UN-a br. 97 A Al Al A Al Al A A
Pravilnik UN-a br. 116

sustavi

Brzinomjer Pravilnik UN-a br. 39 A A A A A A

Broja¢ kilometara Pravilnik UN-a br. 39 A A A A A A

Uredaji za ograniCenje  p, ik UN-a br. 89 A A A A A
brzine

Inteligentni sustav za

pomo¢ pri kontroli B B B B B B B
brzine

Oznacivanje

upravljackih naprava, - p ik UN-a br. 121 A A A A A A

pokaznih svjetiljki 1

indikatora

Sustavi za grijanje Pravilnik UN-a br. 122 A A A A A A A A A A A
PE629.496v02-00 54/115 RR\1178469HR.docx
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Pravilnik UN-a br. 4

Pravilnik UN-a br. 6

Pravilnik UN-a br. 7

Pravilnik UN-a br. 19

Pravilnik UN-a br. 23 X X X X X X X X X X
Pravilnik UN-a br. 38

Pravilnik UN-a br. 77

Pravilnik UN-a br. 87

Pravilnik UN-a br. 91

Pravilnik UN-a br. 31
Uredaji za osvjetljavanje Pravilnik UN-a br. 98
ceste Pravilnik UN-a br. 112

Pravilnik UN-a br. 123

Uredaji za svjetlosnu
signalizaciju

Katadiopteri
(retroreflektirajuci Pravilnik UN-a br. 3 X X X X X X X X X X
uredaji)

Pravilnik UN-a br. 37
Izvori svjetla Pravilnik UN-a br. 99 X X X X X X X X X X
Pravilnik UN-a br. 128

Ugradnja uredaja za
svjetlosnu signalizaciju,
osvjetljavanje ceste 1
katadioptera

Pravilnik UN-a br. 48 A A A A A A A A A A

Signal za zaustavljanje u

nuzdi

Uredaji za EiSCenje  p ik UN-a br. 45 Al Al Al Al Al A
glavnih svjetala
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Pokazivac promjene
stupnja prijenosa

Olaksavanje ugradnje
uredaja za blokadu u
slu¢aju voznje pod
utjecajem alkohola

Detekcija umora 1
manjka pozornosti
vozaca

Napredni sustav za
prepoznavanje
odvracanja pozornosti
vozaca

PE629.496v02-00 56/115

Zahtjevi koji se odnose na
PONASANIJE VOZACA 1 SUSTAVA

Napredni sustay za
prepoznavanje odvracanja
pozornosti vozaca moZe
obuhvacdati i detekciju
umora i manjka pozornosti
vozaca. | izbjegavanje
odvracanja pozornosti cC C C
vozaca tehnickim sredstvima
moze se uzeti u obzir kao
alternativa naprednom
sustavu za prepoznavanje
odvraéanja pozornosti
vozaca.

RR\1178469HR.docx



Prac¢enje dostupnosti
vozaca

Uredaj za snimanje
podataka o dogadaju
(nesreci)

Sustavi za zamjenu
vozaca u voznji

Sustavi koji vozilu
pruzaju informacije o
stanju vozila i njegova
okruzenja

Voznja u konvoju

Mjesto za registarsku
plocicu

VozZnja unatrag

Brave i Sarke vrata

Stepenice za pristup
vratima, rukohvati i
boc¢ne stepenice

Vanjske izbocine

RR\1178469HR.docx

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

Zahtjevi koji se odnose na

BS

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

B5

OPCU KONSTRUKCIJU VOZILA I KARAKTERISTIKE

Pravilnik UN-a br. 11

Pravilnik UN-a br. 26
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A A A A

A A A A

A

A

A
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A

A
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A

A

BS

B5

B5

B5

B5

A A A A



Vanjske izboc¢ine kabina

gospodarskih vozila

Propisana plocica i
identifikacijski broj
vozila

Naprave za vucu
Zastita kotaca

Zastita od prskanja
ispod kotaca

Mase i dimenzije

Mehanicke spojnice

Vozila namijenjena za
prijevoz opasnih tvari

Op¢a konstrukcija
autobusa

Cvrstoc¢a nosive
konstrukcije autobusa

Zapaljivost u
autobusima

PE629.496v02-00

Pravilnik UN-a br. 61

Pravilnik UN-a br. 55
Pravilnik UN-a br. 102

Pravilnik UN-a br. 105

Pravilnik UN-a br. 107

Pravilnik UN-a br. 66

Pravilnik UN-a br. 118

58/115

Al Al AT AT Al

A A
A A
A
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Izmjena

. Sasta
. Dodatne posebne tehnicke Z )
Predmet Pravilnici UN-a odredbe p M, M, M; Ny N, N3y O O, O3 Oy T]J Zi’l(;

Zahtjevi koji se odnose na
SUSTAVE ZA VEZIVANIJE, ISPITIVANJE SUDAROM, CJELOVITOST SUSTAVA ZA GORIVO I VISOKONAPONSKU ELEKTRICNU

SIGURNOST
Al  Unutarnja oprema vozila Pravilnik UN-a br. 21 A
4z Siedalaimasloniza b UNGa br. 17 A A A A A A
glavu
A3 Autobusna sjedala Pravilnik UN-a br. 80 A A A
Aq  SidiStasigumosnih Pravilnik UN-a br. 14 A A A A A A
pojaseva
A5 DIGUMOSMIPOASEVIT b ik UN-a br. 16 A A A A A A
sustavi za vezivanje
A6 I).OdS]etnlC.l na vezivanje A4 A A A A 4
sigurnosnim pojasom
A7  Pregradni sustavi Pravilnik UN-a br. 126 X B
A8  Sidrista za drzanje djece Pravilnik UN-a br. 145 A
A9  Sustavi za drzanje djece  Pravilnik UN-a br. 44 Al Al AL AT AT AL A A
A19 Pojacani sustaviza Pravilnik UN-a br. 129 X X X X X X B B
drzanje djece
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HR

All

Al2

Al3

Al4

AlS5

Al6

Al7

Al8

Al9

A20

A21

Zastita od prednjeg
podlijetanja

Zastita od straznjeg
podlijetanja

Bocna zastita

Sigurnost spremnika za
gorivo

Sigurnost ukapljenog
naftnog plina

Sigurnost stlacenog i
ukapljenog prirodnog
plina

Sigurnost vodika

Prikladnost materijala za
vodikov sustav

Elektri¢na sigurnost
uredaja u upotrebi

Celni sudar u dio prednje

povrsine

Celni sudar cijelom
Sirinom

PE629.496v02-00

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.
Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

60/115

93

58

73

34

67

110

134

100

94

137

Prilog V.

Primjenjuje se na

kategorije vozila M; 1 Ny s

najvecom masom

<2500kg.

Dopustena je upotreba
antropomorfne ispitne

lutke ,,Hybrid III” dok se B
u Pravilnik UN-a ne uvede
upotreba ispitnog uredaja

RR\1178469HR.docx

A A A A A A

A A

A A A A A



,THOR?” (test device for
human occupant restraint).

Zastita vozaca od

A22 upravljatkog mehanizma Pravilnik UN-a br. 12 A A
u slucaju sudara
A23 Zamjenski zracni jastuk  Pravilnik UN-a br. 114 X X
A24 Sudar s kabinom Pravilnik UN-a br. 29 A A A

Primjenjuje se na sva
vozila kategorija M 1 Ny,

A25 Boc¢ni sudar Pravilnik UN-a br. 95 ukljucujuéi ona kod kojih A A
je tocka R najnizeg sjedala
> 700 mm od razine tla.

A26 Bocni udar u stup Pravilnik UN-a br. 135 B B
Primjenjuje se na
kategorije vozila M; 1 Ny s

najveom masom
<3500 kg. Mora se

A27  Straznji sudar Pravilnik UN-a br. 34 . SO . A
osigurati poStovanje
zahtjeva u pogledu
sigurnosti elektri¢nih
uredaja nakon sudara
Zahtjevi koji se odnose na
B NEZASTICENE SUDIONIKE U CESTOVNOM PROMETU, VIDNO POLJE I VIDLJIVOST
RR\1178469HR.docx 61/115 PE629.496v02-00
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B2

B3

B4

B5

Bé6

PE629.496v02-00

HR

pjesaka

Povecano podrucje
zastite od udarca glavom Pravilnik UN-a br. 127
pjesaka i biciklista

Prednji zastitni sustav

Napredni sustav za
kocenje u slucaju
opasnosti za pjeSake i
bicikliste

Upozoravanje na sudar s
pjesakom i biciklistom

Sustav za obavjeSc¢ivanje

62/115

Ispitno podruc¢je modela
glave djeteta 1 odrasle
osobe ogranic¢eno je
,razvijenom duljinom
odrasle osobe” od

2 500 mm ili ,,straznjom
referentnom crtom
vjetrobranskog stakla”,
ovisno o tome §to se
nalazi vise ispred. Dodir
modela glave s prednjim
drzacima krova (A-
pillars), gornjim drzacem
vjetrobranskog stakla i
podrucjem ispred
vjetrobranskog stakla
vozila iskljucen je, ali
mora se pratiti.

Prilog IV.

RR\1178469HR.docx



vozac¢a o mrtvom kutu

Sigurnost pri voznji

B7 B B B B B B

unatrag
. . o Primjenjuje se na

B8  Prednje vidno polje Pravilnik UN-a br. 125 Kategorije vozila M, i N A C

BY Izgayno quqo polje u D D D D
teskim vozilima

B10 Sigurnosna stakla Pravilnik UN-a br. 43 A A A A A A A A A A

BII Oc@mrzavanje/odmaghw A A2 A2 A2 A2 A2
anje

BI2 Brlsa}01/naprave za A A A A A AD
pranje

p13 Uredaizaneiziavno b o UN-a br. 46 A A A A A A
gledanje

Zahtjevi koji se odnose na

C SASIJU VOZILA, KOCENJE, GUME I UPRAVLJANJE

Cl  Uredaj za upravljanje Pravilnik UN-a br. 79 A A A A A A A A A A
Upozoravanje o

C2  napuStanju prometne Pravilnik UN-a br. 130 A A4 A A4
trake

C3 Zad.rzavanvje.u prometnoj B B
traci u slucaju opasnosti
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4

C5

cé

Cc7

Cs

9

C10

Cll

Cci2

Ci3

Kocenje

Zamjenski dijelovi za
kocenje

Pomo¢ pri kocenju
Nadzor stabilnosti

Napredni sustav za
kocenje u slucaju
opasnosti u teskim
vozilima

Napredni sustav za
kocenje u slucaju
opasnosti u lakim
vozilima

Ucinkovitost guma u
podrudju sigurnosti i
zaStite okolisa

Rezervni kotaci i gume
sa sposobnosc¢u voznje 1
ako su probusene

Obnovljene
(protektirane) gume

Nadzor tlaka u gumama
za laka vozila

PE629.496v02-00

HR

Pravilnik UN-a br.
Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.
Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.
Pravilnik UN-a br.
Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.
Pravilnik UN-a br.

Pravilnik UN-a br.
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13
13-H

90

139

13
140

131

30
54
117

64

108
109

141

A A
X X
A
A A
A4
B
Osiguravaju se i ispitni
postupci za istroSene X
gume; primjenjuju se
datumi iz napomene C.
Al
X X
Primjenjuje se na A
kategorije vozila M; 1 N;
RR\1178469HR.docx

A4

A4
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Nadzor tlaka u gumama

Cl4 » . B B B B B B
za teska vozila
C15 Ugradnja guma Pravilnik UN-a br. 142 Prlmjen‘J'uJe 3¢ Na Sve A A A A A A A A A A
kategorije vozila
C16 Zamjenski kotaci Pravilnik UN-a br. 124 X X X X B
Zahtjevi koji se odnose na
D INSTRUMENTE UGRABENE U VOZILO, ELEKTRICNI SUSTAV, OSVJETLJENIJE VOZILA I ZASTITU OD NEOVLASTENE
UPOTREBE UKLJUCUJUCI KIBERNAPADE
D1 Zvucno upozoravanje Pravilnik UN-a br. 28 A A A A A A A
Radiofrekvencijske
p2 Smete Pravilnik UN-a br. 10 A A A A A A A A A A A A
(elektromagnetska
kompatibilnost)
Zacs)?rszdl?iizgftzgz Pravilnik UN-a br. 18
p3 P bilootor § al Pa%,  pravilnik UN-a br. 97 A Al A A Al A A A
{mobliizator 1 alarmnt Pravilnik UN-a br. 116
sustavi
D4 Zfzstzta vozila od B B B B B B B B
kibernapada
D5  Brzinomjer Pravilnik UN-a br. 39 A A A A A A
D6  Brojac kilometara Pravilnik UN-a br. 39 A A A A A A
py Uredajizaograniéenie  po ioi UN-a br. 89 A A A A A
brzine
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HR

DS

D9

D10

D11

DI2

DI3

D14

Inteligentni sustav za
pomo¢ pri kontroli
brzine

Oznacivanje
upravljackih naprava,
pokaznih svijetiljki 1
indikatora

Sustavi za grijanje

Uredaji za svjetlosnu
signalizaciju

Uredaji za osvjetljavanje

ceste

Katadiopteri
(retroreflektirajuci
uredaji)

Izvori svjetla

PE629.496v02-00

Pravilnik UN-a br. 121

Pravilnik UN-a br. 122

Pravilnik UN-a br. 4
Pravilnik UN-a br. 6
Pravilnik UN-a br. 7
Pravilnik UN-a br. 19
Pravilnik UN-a br. 23
Pravilnik UN-a br. 38
Pravilnik UN-a br. 77
Pravilnik UN-a br. 87
Pravilnik UN-a br. 91

Pravilnik UN-a br. 31
Pravilnik UN-a br. 98
Pravilnik UN-a br. 112
Pravilnik UN-a br. 123

Pravilnik UN-a br. 3

Pravilnik UN-a br. 37
Pravilnik UN-a br. 99
Pravilnik UN-a br. 128

66/115
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DI5

D16

D17

D18

El

E2

E3
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Ugradnja uredaja za
svjetlosnu signalizaciju,
osvjetljavanje ceste i
katadioptera

Pravilnik UN-a br. 48

Signal za zaustavljanje u
nuzdi
Uredaji za ¢iS¢enje

glavnih svjetala Pravilnik UN-a br. 45

Pokazivac promjene
stupnja prijenosa

Olaksavanje ugradnje
uredaja za blokadu u
slu¢aju voznje pod
utjecajem alkohola

Sustav za upozoravanje
u sluc¢aju umora i
manjka pozornosti
vozaca

Napredni sustav za
upozoravanje u slucaju
odvracanja pozornosti
vozaca
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A A A A A A A A A A

B B B
1 Al Al
A

Zahtjevi koji se odnose na
PONASANJE VOZACA 1 SUSTAVA

B B B
B B B
I izbjegavanje odvracanja
pozornosti vozaca e

tehni¢kim sredstvima
moze se uzeti u obzir.
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E4

E5

E6

E7

E8

Fl1

F2
F3

F4

F5

Fé6

Pracenje dostupnosti
vozaca

Uredaj za snimanje
podataka o nesreci

Sustavi za zamjenu
vozaca u voznji

Sustavi koji vozilu
pruzaju informacije o
stanju vozila i njegova
okruzenja

Voznja u konvoju

Mjesto za registarsku
ploCicu

Voznja unatrag
Brave i Sarke vrata

Stepenice za pristup
vratima, rukohvati 1
bocne stepenice

Vanjske izbocine

Vanjske izboc¢ine kabina

gospodarskih vozila
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Pravilnik UN-a br. 11

Pravilnik UN-a br. 26

Pravilnik UN-a br. 61

68/115

E

E E
B B
E E
E E
E E

Zahtjevi koji se odnose na
OPCU KONSTRUKCIJU VOZILA I KARAKTERISTIKE

A

A

>
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F7  identifikacijski broj
vozila
F8  Naprave za vucu
F9  Zastita kotaca
F10 Zastlvta od prskanja ispod
kotaca
F11 Maseidimenzije
o .. Pravilnik UN-a br.
FI12 Mehanicke spojnice Pravilnik UN-a br
FI3 V(.).Z ila namij Cyena za g avilnik UN-a br.
prijevoz opasnih tvari
Fl14 Op¢a konstrukcija Pravilnik UN-a br.
autobusa
F15 Cvrstoca hosive Pravilnik UN-a br.
konstrukcije autobusa
F16 Zapaljivost u autobusima Pravilnik UN-a br.
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Amandman 102

Prijedlog uredbe
Prilog I1. — Napomene uz tablicu — tocka D

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
D: Datum nakon kojeg se odbija D: Datum nakon kojeg se odbija
dodijeliti EU homologacija tipa: dodijeliti EU homologacija tipa:
[PO: molimo umetnuti datum 48 mjeseca [36 mjeseci nakon datuma primjene ove
od datuma primjene ove Uredbe] Uredbe]
Datumi nakon kojeg se zabranjuje Datumi nakon kojeg se zabranjuje
registrirati vozilo i zabranjuje stavljanje na registrirati vozilo i zabranjuje stavljanje na
trziste 1 stavljanje u uporabu sastavnih trziste 1 stavljanje u uporabu sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica: dijelova i zasebnih tehnickih jedinica:
[PO: molimo umetnuti datum 84 mjeseca [78 mjeseci nakon datuma primjene ove
od datuma primjene ove Uredbe] Uredbe]

Amandman 103

Prijedlog uredbe
Prilog I1. — Napomene uz tablicu — tocka E (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

E: Datum nakon kojeg se odbija
dodijeliti EU homologacija tipa i datum
nakon kojeg se zabranjuje registrirati
vozilo utvrduje se u delegiranom aktu;
datum ne smije biti raniji od datuma
primjene ove Uredbe.

Amandman 104

Prijedlog uredbe
Prilog I1. — Napomene uz tablicu — biljeSka 5.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

3 Uskladenost se zahtijeva u sluc¢aju Brise se.
automatiziranih vozila.
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Amandman 105

Prijedlog uredbe
Prilog I11. — to¢ka 3. — podtocka b

»J8. Sigurnost pjeSaka

Brise se.

Amandman 106

Prijedlog uredbe
Prilog III. — tocka 5. — podtocka b

»J8. Sigurnost pjeSaka

Brise se.

PE629.496v02-00

Tekst koji je predlozila Komisija

Uredba (EU) 2019/..." Pravilnik UN-a br. 127

Izmjena

Tekst koji je predloZila Komisija

Uredba (EU) 2019/..." Pravilnik UN-a br. 127

Izmjena
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Prijedlog uredbe
Prilog VI.
Tekst koji je predlozila Komisija
Pravilnik . .
UN-a Posebni zahtjevi
29 Otpornost kabine gospodarskih vozila
Vozila kategorije N moraju se uskladiti s Uredbom
142 Ugradnja guma
Vozila kategorija O;, O3, Oz i O, moraju imati
gume klase C1 ili C2 koje su u skladu sa
zahtjevima 2. stupnja za otpor kotrljanja
Ugradnja guma
Vozila kategorija O; i O4 moraju imati gume
klase C3 koje su u skladu sa zahtjevima 2.
stupnja za otpor kotrljanja
RR\1178469HR.docx 73/115

Amandman 107

Prijedlog uredbe
Prilog IV.

Tekst koji je predlozila Komisija
[-]

Amandman 108

Prijedlog uredbe
Prilog V.

Tekst koji je predlozZila Komisija

[-]

Amandman 109

Izmjena

Izmjena

Konac¢ni datum za registraciju
nesukladnih vozila i prodaju ili
stavljanje u uporabu nesukladnih
sastavnih dijelova (1)

29. sijecnja 2021.

31. listopada 2018.

31. listopada 2020.
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117 Gume s obzirom na emisije buke od kotrljanja, 30. travnja 2019.
prianjanje na mokru povrSinu i otpor kotrljanja

Gume klase C1, C2 i C3 moraju se uskladiti sa
zahtjevima 2. stupnja za emisije buke od
kotrljanja

Gume s obzirom na emisije buke od kotrljanja, 30. travnja 2019.
prianjanje na mokru povrSinu i otpor kotrljanja

Gume klase C3 moraju se uskladiti sa zahtjevima
1. stupnja za otpor kotrljanja

Gume s obzirom na emisije buke od kotrljanja, 30. travnja 2021.
prianjanje na mokru povrSinu i otpor kotrljanja

Gume klase C1 1 C2 moraju se uskladiti sa
zahtjevima 2. stupnja za otpor kotrljanja

Gume s obzirom na emisije buke od kotrljanja, 30. travnja 2023.
prianjanje na mokru povrSinu i otpor kotrljanja

Gume klase C3 moraju se uskladiti sa zahtjevima
2. stupnja za otpor kotrljanja

127 Ucinkovitost u podrudju sigurnosti pjeSaka 23. kolovoza 2019.

Vozila kategorije M; s najve¢om masom
> 2 500 kg i kategorije N1

Izmjena

Konac¢ni datum za registraciju

Pravilnik Posebni zahtjevi nesukladnih vozila i prodaju ili

UN-a stavljanje u uporabu nesukladnih
sastavnih dijelova (1)

29 Otpornost kabine gospodarskih vozila 29. sijecnja 2021.
Vozila kategorije N moraju se uskladiti s Uredbom
Gume s obzirom na emisije buke od kotrljanja, 30. travnja 2021.
prianjanje na mokru povrSinu i otpor kotrljanja
Gume klase C1 1 C2 moraju se uskladiti sa
zahtjevima 2. stupnja za otpor kotrljanja
Gume s obzirom na emisije buke od kotrljanja, 30. travnja 2023.
prianjanje na mokru povrSinu i otpor kotrljanja
Gume klase C3 moraju se uskladiti sa zahtjevima
2. stupnja za otpor kotrljanja
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OBRAZLOZENJE

Ova zakonodavna inicijativa dio je tre¢eg paketa za mobilnost ,,Europa u pokretu” te se njome
predlaze revizija trenutacnog okvira (Uredba (EZ) br. 661/2009 o op¢oj sigurnosti vozila i
Uredba (EZ) br. 78/2009 o sigurnosti pjesaka) radi njegove prilagodbe promjenama u
mobilnosti koje proizlaze iz drustvenih trendova (npr. vise biciklista 1 pjeSaka, starije drustvo)
vozila, sustava, sastavnih dijelova te zasebnih tehnickih jedinica na popisu podrucja
sigurnosti. Prijedlog ¢e se primjenjivati usporedno s najnovijom Uredbom (EU) 2018/0858 o
homologaciji i nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih
dijelova i zasebnih tehni¢kih jedinica namijenjenih za takva vozila, koju nadopunjuje. Sto se
ti¢e njezina podrucja primjene, u ovom se prijedlogu zadrzava predmet Uredbe o opcoj
sigurnosti vozila uz dodavanje upuc¢ivanja na zahtjeve za zastitu putnika u vozilu i
nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, prosiruju¢i ga na sve kategorije vozila
(ukljucujuéi trenutacno izuzeta sportska terenska vozila i kombije). Integracija tehnickog
napretka temel;j je prijedloga, osobito u podrucjima sustava za nadzor tlaka u gumama,
inteligentnih sustava za pomo¢ pri kontroli brzine; sustava za pra¢enje budnosti i pozornosti
vozaca/za prepoznavanje odvrac¢anja pozornosti vozaca; sustava za detekciju pri voznji
unatrag; sustava za olakSavanje ugradnje uredaja za blokadu u slucaju voznje pod utjecajem
alkohola; uredaja za snimanje podataka o dogadaju (nesreci); povecanog podrucja zastite od
udarca glavom za nezasti¢ene sudionike u cestovnom prometu i prednje zastitne sustave;
sustava za detekciju 1 upozoravanje s obzirom na nezasti¢ene sudionike u cestovnom prometu
koji se nalaze u neposrednoj blizini kamiona i autobusa i pobolj$ane vidljivosti nezasti¢enih
sudionika u cestovnom prometu s vozaceva sjedala.

Broj smrtnih slu¢ajeva na cestama EU-a 2017. godine dosegnuo je brojku od 25 300.
Dodatnih 135 000 osoba tesko je ozlijedeno. Svi ti slucajevi i svaki od njih pojedinacno bili
su udarac za obitelj, prijatelje, drustvo, ali i za gospodarstvo. Izvjestiteljica smatra da je te
zastrasujuce brojke potrebno znatno smanjiti. Broj smrtnih sluc¢ajeva na cestama EU-a
smanjio se za viSe od 40 % tijekom razdoblja 2001. — 2010. Nazalost, stope smanjenja broja
smrtnih slu¢ajeva od 2013. stagniraju, uz smanjenje od samo 3 %. Kao posljedica toga, cilj
EU-a da do 2020. broj smrtnih slucajeva na cestama smanji za polovinu u odnosu na broj iz
2010. vrlo ¢e se tesko posti¢i bez poduzimanja dodatnih odlu¢nih mjera. Izvjestiteljica smatra
da hitno treba smanjiti broj smrtnih slu¢ajeva i stradalih na cestama EU-a. Ona smatra da bi se
posebna pozornost trebala posvetiti zastiti pjeSaka, biciklista 1 drugih nezasti¢enih sudionika u
cestovnom prometu koji su €inili gotovo polovicu Zrtava stradanja na cestama 2017.

Izmjene koje predlaze izvjestiteljica idu u tom smjeru te se njima nastoji povecati
ucinkovitost regulatornog okvira smanjenjem broja nesre¢a, smrtnih slucajeva, ozljeda i Stete
s pomocu integracije pasivnih 1 aktivnih sigurnosnih karakteristika u sastavne dijelove
vozila. Izvjestiteljica podupire mjere koje Komisija predlaze u ¢lancima od 5. do 11.
Medutim, neke od njih potrebno je doraditi i razjasniti kako bi se zajamcilo da ¢e biti
ucinkovite te da ¢e ih korisnici prihvatiti. Osim toga, izvjestiteljica smatra da se ovaj
dugoocekivani prijedlog treba poceti primjenjivati prije nego Sto predlaze Komisija.

Medu mnogim mjerama koje predlaze izvjestiteljica, potrebno je izdvojiti sljedece:
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1. Pojasnjenje definicije nezaSti¢enih sudionika u cestovnom prometu kako bi se
obuhvatili svi korisnici motornih vozila bez zastitne karoserije.

2. Uvodenje obveze prikazivanja svih karakteristika i sustava u cilju poboljsanja iskustva
korisnika kako bi se povecalo prihvacanje tih karakteristika i sustava.

3. Uvodenje zastitnih mjera kojima se $titi privatnost, zastita podataka korisnika i
ucinkovitost u pogledu uredaja za snimanje podataka o nesreci i naprednih sustava za
prepoznavanje odvrac¢anja pozornosti vozaca.

4.  Uvodenje posebnih zahtjeva u pogledu inteligentnih sustava za pomoc¢ pri kontroli
brzine u cilju povecanja prihvacanja korisnika i u¢inkovitosti tog sustava.

5. Uvodenje zahtjeva, u pogledu nekoliko delegiranih akata, da se objave barem 12
mjeseci prije primjene svakog zahtjeva.

6.  Ubrzanje primjene svih zahtjeva za 12 mjeseci.

7. Uvodenje obveza u pogledu preispitivanja zahtjeva koji se odnose na opcu sigurnost i
izvjes¢ivanja o njima.

8. Primjena sankcija iz Okvirne uredbe o homologaciji 2018/858 u ovoj Uredbi.

9.  Brisanje dvaju priloga o prednjim zastitnim sustavima i vozilima s pogonom na vodik te
uvodenje delegiranih akata o tom pitanju kako bi se u¢inkovitije uzeo u obzir tehnicki
napredak.

10. Uvodenje nekoliko izmjena kojima se jam¢i tehnoloska neutralnost.

Osim toga, izvjestiteljica je uvela nekoliko izmjena Priloga II. u pogledu sigurnosti pri voznji
unatrag, prednjeg vidnog polja, sigurnosti guma i u€inkovitosti u podrucju zastite okolisa 1
izravnog vidnog polja u teSkim vozilima. Njihov je cilj bolje odraziti stvarno stanje tehnickog
napretka i mogucnosti obveznog uvodenja razlicitih karakteristika i sustava u buduénosti.

Izvjestiteljica smatra da je ova Uredba ambiciozan prijedlog koji bi za posljedicu trebao imati
znatno smanjenje broja smrtnih slucajeva i ozljeda na cestama Europske unije u kratkorocnom
1 srednjoro¢nom razdoblju. Osim toga, njime bi se trebale otvoriti mogucnosti za razvoj u
cijelosti automatizirane voznje u bliskoj budué¢nosti. Autonomna vozila oslanjat ¢e se na
mnoge sustave 1 karakteristike predlozene u ovoj Uredbi te e se, osim toga, oslanjati i na
korisnikovo prihvacanje tih karakteristika i sustava.
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25.10.2018

MISLJENJE ODBORA ZA OKOLIS, JAVNO ZDRAVLJE | SIGURNOST HRANE

upucen Odboru za unutarnje trziste i zastitu potrosaca

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o zahtjevima za homologaciju za motorna
vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice
namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opce sigurnosti te zastite osoba u vozilima 1
nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe (EU) 2018/... 1 stavljanju
izvan snage uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) br. 661/2009 (COM(2018)0286
—(C8-0194/2018 —2018/0145(COD))

Izvjestiteljica za miSljenje: Adina-loana Valean

AMANDMANI

Odbor za okolis, javno zdravlje 1 sigurnost hrane poziva Odbor za unutarnje trziste i zastitu
potroSaca da kao nadlezni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog uredbeClanak 11. — stavak 1. — to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
(a) sustave za zamjenu vozaca u (a) sustave za zamjenu vozaca u
voznji, ukljucujuci upravljanje, ubrzavanje voznji, ukljuc¢ujuci upravljanje, ubrzavanje
i kocenje; i kocenje, §to se sve neovisno ispituje i
dokazuje;
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POSTUPAK U ODBORU KOJI DAJE MISLJENJE

Naslov

Zahtjevi za homologaciju za motorna vozila i njihove prikolice te za
sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice namijenjene za
takva vozila, u pogledu njihove opce sigurnosti te zastite osoba u
vozilima i nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu

Referentni dokumenti

COM(2018)0286 — C8-0194/2018 — 2018/0145(COD)

Odbori koji daju misljenje IMCO
Datum objave na plenarnoj sjednici 28.5.2018

Odbori koji daju misljenje ENVI
Datum objave na plenarnoj sjednici 28.5.2018

Izvjestitelj(ica) za miSljenje

Adina-loana Valean

Datum objave na plenarnoj sjednici 21.6.2018
Datum usvajanja 25.10.2018
Rezultat kona¢nog glasovanja +: 39
o ;

Zastupnici nazo¢ni na kona¢nom
glasovanju

Marco Affronte, Paul Brannen, Nessa Childers, Birgit Collin-Langen,
Miriam Dalli, Seb Dance, Mark Demesmaeker, Bas Eickhout, José
Inacio Faria, Francesc Gambus, Elisabetta Gardini, Jens Gieseke, Julie
Girling, Frangoise Grossetéte, Andrzej Grzyb, Jytte Guteland, Gyorgy
Holvényi, Benedek Javor, Karin Kadenbach, Katefina Konecna,
Urszula Krupa, Giovanni La Via, Susanne Melior, Miroslav Mikolasik,
Massimo Paolucci, Gilles Pargneaux, Bolestaw G. Piecha, John Procter,
Julia Reid, Nils Torvalds, Adina-Ioana Vialean, Damiano Zoffoli

Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom
glasovanju

Linnéa Engstrom, Eleonora Evi, Norbert Lins, Sirpa Pietikéinen,
Christel Schaldemose, Keith Taylor

Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom
glasovanju prema ¢l. 200. st. 2.

Jaromir Kohli¢ek, Tonino Picula
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KONACNO GLASOVANJE POIMENICNIM GLASOVANJEM
U ODBORU KOJI DAJE MISLJENJE

39 +
ALDE Nils Torvalds
ECR Mark Demesmacker, Urszula Krupa, Bolestaw G. Piecha, John Procter
EFDD Eleonora Evi
GUE/NGL Jaromir Kohli¢ek, Katefina Kone¢na
PPE Birgit Collin-Langen, José Inacio Faria, Francesc Gambus, Elisabetta Gardini, Jens

Gieseke, Julie Girling, Francoise Grossetéte, Andrzej Grzyb, Gyorgy Holvényi,
Giovanni La Via, Norbert Lins, Miroslav Mikolasik, Sirpa Pietikdinen, Adina-loana
Vilean

S&D Paul Brannen, Nessa Childers, Miriam Dalli, Seb Dance, Jytte Guteland, Karin
Kadenbach, Susanne Melior, Massimo Paolucci, Gilles Pargneaux, Tonino Picula,
Christel Schaldemose, Damiano Zoffoli

VERTS/ALE Marco Affronte, Bas Eickhout, Linnéa Engstrom, Benedek Javor, Keith Taylor
1 o

EFDD Julia Reid
0 0

Koristeni znakovi:
+ . za

- protiv

0 : suzdrzani
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15.1.2019

MISLJENJE ODBORA ZA PROMET | TURIZAM

upuceno Odboru za unutarnje trziste i zastitu potrosaca

o Prijedlogu uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o zahtjevima za homologaciju za motorna
vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice
namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opce sigurnosti te zastite osoba u vozilima 1
nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe (EU) 2018/... 1 stavljanju
izvan snage uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) 661/2009

(COM(2018)0286 — C8-0194/2018 — 2018/0145(COD))

Izvjestitelj za misljenje: Matthijs van Miltenburg

KRATKO OBRAZLOZENJE

Kontekst

Clankom 17. Uredbe o opéoj sigurnosti ((EZ) br. 661/2009) i ¢lankom 12. Uredbe o
sigurnosti pjeSaka ((EZ) br. 78/2009) od Komisije se zahtijeva da prati tehnic¢ki razvoj u
sigurnosnim tehnologijama i da po potrebi propise nove sigurnosne karakteristike azuriranjem
zakonodavstva EU-a. U skladu s tim odredbama, prijedlog Komisije sadrzi specifi¢ne
prilagodbe tehnickom napretku s obzirom na sigurnosne karakteristike vozila koje ¢e biti
uklju¢ene u Okvirnu uredbu o homologaciji ((EU) 2018/858). Prijedlogom se radi
pojednostavnjenja takoder stavlja izvan snage sekundarno zakonodavstvo u pogledu
sigurnosti na cestama i sigurnosti pjesaka ((EZ) No 78/2009 i (EZ) No 79/2009).

StajaliSte izvjestitelja

Iako se posljednjih desetljeca sigurnost cestovnog prometa znatno poboljsala, u posljednjih je
pet godina doslo do stagnacije u pogledu broja smrtnih sluc¢ajeva u cestovnom prometu, pri
¢emu je prema statistickim podacima o nesrecama u EU-u u cestovnom prometu 2017.
zabiljezeno 25 300 smrtnih slucajeva. Smrtni slucajevi u cestovhom prometu vec¢inom su
prouzroceni ljudskom pogreskom te ih je moguce sprijeciti. Izvjestitelj je ¢vrsto uvjeren da bi
EU trebao poduzeti konkretne mjere kako bi dodatno smanjio broj smrtnih slucajeva na
cestama. Nove sigurnosne karakteristike vozila koje se uvode ovim prijedlogom imaju veliki
potencijal za preokretanje tog trenda stagnacije, jer se njima nastoje bolje sprijeciti ljudske
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pogreske. Bolja konstrukcija vozila i, primjerice, manje brzine mogu smanjiti utjecaj nesreca.

Opcenito, tehnoloski napredak u podrucju automatizirane voznje stalno se razvija. Komisija
smatra da Ce to trziSte iskusiti eksponencijalni rast, pri cemu ¢e ocekivana gospodarska korist
do 2025. premasiti 620 milijardi EUR za automobilsku industriju EU-a i 180 milijardi EUR
za elektronicki sektor EU-a. Stoga izvjestitelj smatra da bi automobilska industrija EU-a
trebala postati otporna na buduce promjene na nacin da iskoristi sve nove poslovne prilike za
novoosnovana poduzeca, mala i srednja poduzeca i1 industriju koje trziSte nudi 1 koje ¢e
nastaviti nuditi. Napredne sigurnosne karakteristike koje se navode u prijedlogu svakako bi
mogle utrti put pripremi automobilske industrije EU-a za povezanu i automatiziranu voznju.
To bi takoder moglo pomo¢i potrosa¢ima da se postupno priviknu na nove karakteristike, Sto
¢e biti klju¢no kako bi potrosaci prihvatili novu tehnologiju i imali povjerenja u nju.

Izvjestitelj smatra da se prijedlogom uspostavlja buduc¢nosti okrenut, ali i ambiciozan okvir
usmjeren na jacanje zaStite sudionika u cestovnom prometu i, konkretnije, nezasticenih
sudionika u cestovnom prometu. Izvjestitelj u obzir uzima otvoreni dijalog i razmjenu gledista
koje je Komisija provela s razli¢itim dionicima kako bi predstavila odgovarajuce i realisti¢ne
mjere, vodeci racuna i o sudionicima u prometu i o industriji.

Na temelju toga, izvjestitelj u ovome misljenju Zeli osigurati sljedece:

A. da je zajamcena sigurnost (automobila) u svjetlu minimalnih standarda ucinkovitosti, koji
bi se trebali primjenjivati na sva motorna vozila, bez obzira na tip vozila;

B. da se svaka obrada (osobnih) podataka mora provoditi u skladu s Opéom uredbom o
zastiti podataka ((EU) 2016/679). osim toga, izvjestitelj Zeli osigurati specificnije i
konkretnije zastitne mjere;

C. dasu predloZzene mjere dokazano djelotvorne i ekonomicne te da ne uzrokuju znatno
vise cijene za potrosace;

D. daje zajamcena zrelost predloZenih sigurnosnih karakteristika i da se provedba obavlja
na odgovoran nacin, osobito kad je rije¢ o karakteristikama koje nije mogudée iskljuciti,
kao Sto su, izmedu ostalih, inteligentni sustav za pomo¢ pri kontroli brzine i napredni
sustav za ko¢enje u slu¢aju opasnosti;

E. dase odredbe o razvoju tehnickih zahtjeva za gume ukljuée u prijedlog radi dopune tih
mjera, kako bi se poboljsala sigurnost vozila u smislu boljeg prianjanja te kako bi se
doprinijelo smanjenju buke koju stvaraju gume i manjim emisijama CO,;

F. da proizvodaci u vlasnickom priru¢niku pruzaju jasne informacije prilagodene

potroSacima kako bi vozaci mogli bolje razumjeti sustave za pomoc u voznji i njihove
funkcije;
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G. dasigurnosni sustavi i upozorenja za pomo¢ vozacima budu lako uodljivi svim vozacima,
ukljucujuci i osobe s invaliditetom; po potrebi treba prilagoditi sigurnosne sustave kako

bi se to osiguralo;

H. da drzave ¢lanice poduzimaju korektivne mjere za potrebe provedbe kako bi se zajamcilo
da se nova motorna vozila proizvode u skladu s ovom Uredbom.

AMANDMANI

Odbor za promet i turizam poziva Odbor za unutarnje trZiSte i zastitu potroSaca da kao
nadlezni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3) Razvoj u podrucju sigurnosti vozila
u posljednjim je desetlje¢ima znatno
pridonio ukupnom smanjenju broja smrtnih
sluc¢ajeva i teskih ozljeda na cestama.
Medutim, ta su se smanjenja u Uniji u
posljednje vrijeme zaustavila zhog
razlicitih cimbenika kao $to su strukturni
¢imbenici i ¢cimbenici ponaSanja, a bez
novih inicijativa o op¢oj sigurnosti na
cestama, uc¢incima postojeceg pristupa u
podrucju sigurnosti vise se ne¢e moci
kompenzirati u€inci povecanja koli¢ine
prometa. Stoga je potrebno dodatno
poboljsati u¢inkovitost u podrucju
sigurnosti vozila u okviru integriranog
pristupa sigurnosti na cestama i kako bi se
bolje zastitili nezasti¢eni sudionici u
cestovnom prometu.

Amandman 2

Prijedlog uredbe

PE629.496v02-00

Izmjena

3) Razvoj u podrucju sigurnosti vozila
u posljednjim je desetlje¢ima znatno
pridonio ukupnom smanjenju broja smrtnih
slucajeva i teSkih ozljeda na cestama.
Medutim, 2017. na cestama EU-a
poginulo je 25 300 ljudi, $to je brojka koja
se u posljednje Cetiri godine neznatno
promijenila. Osim toga, na cestama EU-a
svake se godine u sudarima ozbiljno
ozlijedi najmanje 135 000 ljudi. Bez novih
inicijativa o op¢oj sigurnosti na cestama,
ucincima postojeceg pristupa u podrucju
sigurnosti vise se nec¢e moc¢i kompenzirati
ucinci povecanja koli€ine prometa. Stoga
je potrebno dodatno poboljsati ucinkovitost
u podrucju sigurnosti vozila u okviru
integriranog pristupa sigurnosti na cestama
1 kako bi se bolje zastitili nezasticeni i svi
ostali sudionici u cestovnom prometu.
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Uvodna izjava 4.
Tekst koji je predloZila Komisija

(4) Tehnicki napredak u podrucju
naprednih sustava za sigurnost vozila nudi
nove mogucénosti za smanjivanje broja
stradalih. Kako bi se broj smrtnih slucajeva
smanjio na najmanju mogucéu mjeru,
potrebno je uvesti neke odgovarajuée nove
tehnologije.

Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predloZila Komisija

(6) Inteligentni sustavi za pomo¢ pri
kontroli brzine, sustavi za zadrzavanje u
prometnoj traci te sustavi za pracenje
budnosti 1 pozornosti vozaca, za detekciju
odvracanja pozornosti i za detekciju pri
voznji unatrag imaju veliki potencijal da
znatno smanje broj smrtnih slucajeva.
Osim toga, ti se sustavi temelje na
tehnologijama koje ¢e se upotrebljavati i za
uvodenje povezanih 1 automatiziranih
vozila. Stoga bi se na razini Unije trebala
uspostaviti uskladena pravila i ispitni
postupci za homologaciju vozila u pogledu
tih sustava i za homologaciju tih sustava
kao zasebnih tehnickih jedinica.
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Izmjena

4) Tehnicki napredak u podrucju
naprednih sustava za sigurnost vozila nudi
nove mogucénosti za smanjivanje broja
stradalih i broja prometnih nesreca. Kako
bi se broj smrtnih slu¢ajeva smanjio na
najmanju mogucu mjeru, potrebno je uvesti
neke odgovarajuce nove tehnologije.

Izmjena

(5 a) Svi sigurnosni sustavi iz ove
Uredbe trebali bi biti dokazano djelotvorni
i ekonomicni te ne bi smjeli prouzrociti
znatno vise cijene za potroSace.

Izmjena

(6) Napredni sustavi za kocenje u
slucaju opasnosti, inteligentni sustavi za
pomo¢ pri kontroli brzine, sustavi za
zadrzavanje u prometnoj traci, sustavi za
pomo¢ pri skretanju te sustavi za pracenje
budnosti 1 pozornosti vozaca, za detekciju
odvracanja pozornosti i za detekciju pri
voznji unatrag imaju veliki potencijal da
znatno smanje broj smrtnih slucajeva.
Sustavi za pracenje budnosti i pozornosti
vozaca i sustavi za detekciju odvracanja
pozornosti vozaca trebali bi funkcionirati
bez prepoznavanja lica. Osim toga, ti se
sustavi temelje na tehnologijama koje ¢e se
upotrebljavati i za uvodenje povezanih i
automatiziranih vozila. Stoga bi se na
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Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.

Tekst koji je predloZila Komisija

(7 Uvodenje uredaja za snimanje
podataka o dogadaju (nesreci) na kojima se
pohranjuje niz klju¢nih podataka o vozilu u
kratkom vremenskom okviru prije, tijekom
i nakon dogadaja koji je pokretac
(primjerice, aktiviranje zracnog jastuka)
vazan je korak prema dobivanju to¢nijih,
detaljnih podataka o nesre¢ama. Stoga bi
motorna vozila obvezno trebala biti
opremljena takvim uredajima za snimanje.
Kao zahtjev bi trebalo utvrditi i
sposobnost tih uredaja za snimanje da
snimaju i pohranjuju podatke tako da
drzave Clanice mogu upotrebljavati te
podatke za provodenje analize sigurnosti
na cestama i procjenjivanje djelotvornosti
konkretnih mjera koje su poduzete.

Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE629.496v02-00

razini Unije trebala uspostaviti uskladena
pravila i ispitni postupci za homologaciju
vozila u pogledu tih sustava i za
homologaciju tih sustava kao zasebnih
tehnickih jedinica. Nadalje, potrebno je
zajamdciti da se tijekom cijelog Zivotnog
ciklusa vozila ti sustavi mogu provjeravati
i da se stoga njima moZe sigurno
upravljati.

Izmjena

(7) Uvodenje uredaja za snimanje
podataka o dogadaju (nesreci) na kojima se
pohranjuje niz klju¢nih podataka o vozilu u
kratkom vremenskom okviru prije, tijekom
i nakon dogadaja koji je pokretac
(primjerice, aktiviranje zracnog jastuka)
vazan je korak prema dobivanju to¢nijih,
detaljnih podataka o nesre¢ama. Stoga bi
motorna vozila obvezno trebala biti
opremljena takvim uredajima za snimanje.
Trebalo bi snimati i pohranjivati samo
takve anonimne podatke koji se mogu
iskoristiti za proucavanje nesreca.
Nadalje, ti uredaji za snimanje trebali bi
modi snimati i pohranjivati podatke tako
da drzave ¢lanice mogu upotrebljavati te
podatke iskljucivo za provodenje analize
sigurnosti na cestama i procjenjivanje
djelotvornosti konkretnih mjera koje su
poduzete, bez mogucnosti identifikacije
vlasnika ili korisnika vozila.

Izmjena
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Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predlozila Komisija

(8) Svaka obrada osobnih podataka,
poput informacija o vozacu obradenih u
uredajima za snimanje podataka o
dogadaju (nesre¢i) ili informacija o vozacu
1z sustava za pracenje budnosti 1 pozornosti
vozaca i1 naprednih sustava za
prepoznavanje odvracanja pozornosti
vozaca trebala bi se provoditi u skladu sa
zakonodavstvom EU-a o zastiti podataka, a
posebno s Opcom uredbom o zastiti
podataka?® . Uz to, obrada osobnih
podataka prikupljenih iz vozila putem
ugradenog sustava eCall za pozivanje broja
112 podlozno je posebnim zastitnim
mjerama?’ .

28 Uredba (EU) 2016/679 Europskog
parlamenta i1 Vije¢a od 27. travnja 2016. o
zaStiti pojedinaca u vezi s obradom
osobnih podataka i o slobodnom kretanju
takvih podataka te o stavljanju izvan snage
Direktive 95/46/EZ (Opc¢a uredba o zastiti
podataka), SL L 119, 4.5.2016., str. 1.

Uredba (EU) 2015/758 Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 29. travnja 2015. o
zahtjevima za homologaciju za uvodenje
sustava eCall ugradenog u vozilo koji se
temelji na sluzbi 112 te o izmjeni Direktive
2007/46/EZ, SL L 123, 19.5.2015., str. 77.
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(7a) Zahtjevi za homologaciju tipa koji
se odnose na sigurnost ispituju se i
osiguravaju s obzirom na posebne
standarde ucinkovitosti koje moraju
zadovoljavati sva vozila, neovisno o
segmentu voZzila.

Izmjena

(8) Svaka obrada osobnih podataka,
poput informacija o vozacu obradenih u
uredajima za snimanje podataka o
dogadaju (nesre¢i) ili informacija o vozacu
1z sustava za prac¢enje budnosti 1 pozornosti
vozaca 1 naprednih sustava za
prepoznavanje odvracanja pozornosti
vozaca trebala bi se provoditi u skladu sa
zakonodavstvom EU-a o zastiti podataka, a
posebno s Op¢om uredbom o zastiti
podataka?®. Uz to, obrada osobnih podataka
prikupljenih iz vozila putem uredaja za
snimanje podataka o dogadaju (nesredi) i
ugradenog sustava eCall za pozivanje broja
112 podlozno je posebnim zastitnim
mjerama®’.

28 Uredba (EU) 2016/679 Europskog
parlamenta i1 Vije¢a od 27. travnja 2016. o
zaStiti pojedinaca u vezi s obradom
osobnih podataka i o slobodnom kretanju
takvih podataka te o stavljanju izvan snage
Direktive 95/46/EZ (Opc¢a uredba o zastiti
podataka), SL L 119, 4.5.2016., str. 1.

Uredba (EU) 2015/758 Europskog
parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2015. o
zahtjevima za homologaciju za uvodenje
sustava eCall ugradenog u vozilo koji se
temelji na sluzbi 112 te o izmjent
Direktive 2007/46/EZ, SL L 123,
19.5.2015., str. 77.
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Amandman 8§

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 9

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predlozila Komisija

(15) S povijesnog gledista, pravilima
Unije ogranicavale su se ukupne duljine
kombinacija kamiona S§to je dovelo do
uobicajenih konstrukcija s kabinom iznad
motora jer se njima u najve¢oj mogucoj
mjeri povecava teretni prostor. Medutim,
visoki polozaj vozaca doveo je do
povecanog podrucja mrtvog kuta i loSije
izravne vidljivosti oko kabine kamiona. To
je glavni ¢imbenik u kamionskim
nesrecama u koje su ukljuceni nezasti¢eni
sudionici u cestovnom prometu. Broj
stradalih mogao bi se znatno smanjiti
poboljSanjem izravne vidljivosti. Stoga bi
trebalo uvesti zahtjeve radi poboljSanja
izravne vidljivosti.

Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE629.496v02-00

Izmjena

(9a) Uvodenje sustava eCall za
motocikle, gospodarska vozila i autobuse
kljucno je da se Zrtvama nesreée omoguci
pruzanje struc¢ne medicinske pomoci Sto je
brie moguce.

Izmjena

(15) S povijesnog gledista, pravilima
Unije ogranic¢avale su se ukupne duljine
kombinacija kamiona §to je dovelo do
uobicajenih konstrukcija s kabinom iznad
motora jer se njima u najve¢oj mogucoj
mjeri povecava teretni prostor. Medutim,
visoki polozaj vozaca doveo je do
povecanog podrucja mrtvog kuta i losije
izravne vidljivosti oko kabine kamiona. To
je glavni ¢imbenik u kamionskim
nesre¢ama u koje su ukljuceni nezasti¢eni
sudionici u cestovnom prometu. Broj
stradalih mogao bi se znatno smanjiti
poboljSanjem izravne vidljivosti. Stoga bi
trebalo uvesti zahtjeve radi poboljSanja
izravne vidljivosti kako bi se poboljsala
izravna vidljivost nezaSti¢enih sudionika u
cestovnom prometu s vozackog sjedala.

Izmjena

(16 a) Komisija bi prije kraja 2019.
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Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predlozila Komisija

(17)  Automatizirana i povezana vozila
mogla bi u velikoj mjeri pridonijeti
smanjenju smrtnih slu€ajeva na cestama jer
se procjenjuje da je otprilike 90 %
prometnih nesreca posljedica ljudske
pogreske. Kako ¢e automatizirana vozila
postupno preuzimati zadace vozaca, na
razini Unije trebalo bi donijeti uskladena
pravila i tehniCke zahtjeve za
automatizirane sustave vozila.

Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predloZila Komisija

(19)  Unija bi trebala na razini
Ujedinjenih naroda nastaviti promicati
razvoj tehnickih zahtjeva za u€inak guma u
podrucju buke od kotrljanja, otpora
kotrljanja i prianjanja na mokroj podlozi.
Razlog tome je Sto Pravilnik UN-a br. 117
sada sadrzava te detaljne odredbe. Proces
prilagodavanja zahtjeva za gume radi
uzimanja u obzir tehnickog napretka trebao
bi se nastaviti na razini Ujedinjenih naroda,
osobito kako bi se osiguralo da se u¢inak
guma procjenjuje i na kraju radnog vijeka
gume u njezinu istroSenom stanju i kako bi
se promicala ideja da bi gume trebale
ispunjavati te zahtjeve tijekom cijelog
radnog vijeka te ih ne bi trebalo prerano
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trebala predloZiti da postojeéi kamioni i
autobusi budu nadogradeni tehnoloski
najnaprednijim sustavima za pomoc¢ pri
skretanju.

Izmjena

(17)  Automatizirana i povezana vozila
mogla bi u velikoj mjeri pridonijeti
smanjenju smrtnih slucajeva na cestama jer
se procjenjuje da je vise od 90 %
prometnih nesreca posljedica ljudske
pogreske ili interakcije ljudske pogreske i
vozila i/ili infrastrukture. Kako ¢e
automatizirana vozila postupno preuzimati
zadace vozaca, na razini Unije trebalo bi
donijeti uskladena pravila i ucinkovite
tehnicke zahtjeve primjerene za
automatizirane sustave vozila.

Izmjena

(19)  Unija bi trebala na razini
Ujedinjenih naroda nastaviti promicati
razvoj tehnickih zahtjeva za u€inak guma u
podrucju buke od kotrljanja, otpora
kotrljanja i prianjanja na mokroj podlozi.
Razlog tome je Sto Pravilnik UN-a br. 117
sada sadrzava te detaljne odredbe. Proces
prilagodavanja zahtjeva za gume radi
uzimanja u obzir tehnickog napretka trebao
bi se brzo i ambiciozno nastaviti na razini
Ujedinjenih naroda, osobito kako bi se
osiguralo da se u¢inak guma procjenjuje i
na kraju radnog vijeka gume u njezinu
istroSenom stanju 1 kako bi se promicala
ideja da bi gume trebale ispunjavati te
zahtjeve tijekom cijelog radnog vijeka te ih
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zamjenjivati. Postojece zahtjeve iz Uredbe
(EZ) br. 661/2009 koji se odnose na ucinak
guma trebalo bi zamijeniti
jednakovrijednim pravilnicima UN-a.

Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 25.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 14

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

3. homologaciju novoproizvedenih
guma s obzirom na njihovu u¢inkovitost u
podrucju sigurnosti i zastite okolisa.

Amandman 15

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

(1) ,hezasti¢eni sudionik u cestovnom
prometu” znaci sudionik u cestovnom
prometu koji upotrebljava motorno vozilo
na dva kotaca ili nemotorizirani sudionik u
cestovnom prometu kao §to je biciklist ili
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ne bi trebalo prerano zamjenjivati. Kako bi
se zajamdilo ispunjavanje strogih
standarda, postojece zahtjeve iz Uredbe
(EZ) br. 661/2009 koji se odnose na ucinak
guma trebalo bi pratiti i ocjenjivati te bi ih
trebalo zamijeniti kad se u Europskoj
uniji ucinak guma moZe poboljsati.

Izmjena

(25 a) U cilju osiguravanja sukladnosti s
ovom Uredbom, odredbe o korektivnim
mjerama i sankcijama iz Uredbe

(EU) 2018/858 primjenjuju se i na ovu
Uredbu.

Izmjena

3. homologaciju novoproizvedenih
guma s obzirom na njihovu u¢inkovitost u
podrucju sigurnosti i zastite okolisa u
smislu smanjenja buke i oneci§céenja
zraka.

Izmjena

(1) ,hezasti¢eni sudionik u cestovnom
prometu” znaci sudionik u cestovnom
prometu koji upotrebljava motorno vozilo
na dva ili tri kotaca ili elektri¢nu napravu
za osobno kretanje, ili nemotorizirani
sudionik u cestovnom prometu kao $to je
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pjesak;

biciklist ili pjeSak;

Obrazlozenje

lako se motocikli tradicionalno izraduju s dva kotaca, mnogi sada imaju tri kotaca, ali su i
dalje nezasticeni u odnosu na automobile i kamione. Isto tako, u urbanim podrucjima sve se
vise osoba krece s pomocu elektricnih naprava za osobno kretanje (romobili, monocikli itd.).
Ne treba ih iskljuciti iz definicije nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu.

Amandman 16

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

(7) ,»signal za zaustavljanje u nuzdi”
znaci brzo bljeskanje kocnih svjetala radi
ukazivanja drugim sudionicima u prometu
sa straznje strane vozila na to da na vozilo
djeluje velika sila usporenja u odnosu na
prevladavajuce uvjete na cesti;

Amandman 17

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 8.

Tekst koji je predlozila Komisija

(8) »sustav za detekciju pri voznji
unatrag” znaci kamera ili zaslon, opticki ili
detekcijski sustav koji upozorava vozaca
na osobe ili predmete na straznjoj strani
vozila pri ¢emu je primarni cilj izbjeéi
sudar pri voZnji unatrag;

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 10.

Tekst koji je predloZila Komisija

(10)  ,,napredni sustav za koCenje u
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Izmjena

(7) ,»signal za zaustavljanje u nuzdi”
znaci brzo bljeskanje koc¢nih svjetala ili
pokazivaca smjera radi ukazivanja drugim
sudionicima u prometu sa straznje strane
vozila na to da na vozilo djeluje velika sila
usporenja u odnosu na prevladavajuce
uvjete na cesti;

Izmjena

(8) »sustav za detekciju pri voznji
unatrag” znaci sustav koji upozorava
vozaca na osobe ili predmete na straznjoj
strani vozila pri ¢emu je primarni cilj
izbje¢i sudar pri voznji unatrag;

Izmjena

(10) ,,automatizirani sustav za kocCenje
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HR

slu¢aju opasnosti” znaci sustav koji moze
automatski primijetiti potencijalni sudar 1
pokrenuti sustav koc¢enja na vozilu kako bi
se usporilo njegovo kretanje i izbjegao ili
ublazio sudar;

Amandman 19

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 11.

Tekst koji je predlozila Komisija

(11) ,,sustav za zadrzavanje u prometnoj
traci” znaci sustav koji prati polozaj vozila
s obzirom na granice prometne trake i
primjenjuje zakretni moment na kolo
upravljaca, ili pritisak na ko¢nice, barem
onda kada vozilo napusti prometnu traku ili
¢e se to ubrzo dogoditi te postoji
neposredna opasnost od sudara;

Amandman 20

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — tocka 11.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 21

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — toc¢ka 13.

PE629.496v02-00

u slucaju opasnosti” znaci sustav koji moze
automatski primijetiti potencijalni sudar 1
automatski pokrenuti sustav kocenja na
vozilu u posljednjem trenutku kako bi se
usporilo njegovo kretanje i izbjegao ili
ublazio sudar;

Izmjena

(11) ,,sustav za zadrzavanje u prometnoj
traci” znaci sustav koji prati polozaj vozila
s obzirom na granice prometne trake,
primjenjuje zakretni moment na kolo
upravljaca i izdaje upozorenje, ili
primjenjuje pritisak na koc¢nice, barem
onda kada vozilo napusti prometnu traku ili
¢e se to ubrzo dogoditi te postoji
neposredna opasnost od sudara;

Izmjena

(11 a) ,,sustav za pomo¢ pri skretanju”
znaci napredan sustav koji ima
sposobnost detekcije nezasticenih
sudionika u cestovnom prometu koji se
nalaze u neposrednoj blizini prednje
strane vozila ili strane suvozaca i
sposobnost upozoravanja ili izbjegavanja
sudara s tim nezastiéenim sudionicima u
cestovnom prometu.
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Tekst koji je predloZila Komisija

(13) ,,uredaj za snimanje podataka o
dogadaju (nesreci)” znaci sustav koji prije,
tijekom i1 nakon sudara snima i pohranjuje
kriti¢ne parametre 1 informacije povezane
sa sudarom;

Amandman 22

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — totka 14.

Tekst koji je predloZila Komisija

(14) ,,prednji zastitni sustav” znaci
zasebna struktura ili viSe struktura, kao Sto
su cijevni zastitni luk ili dodatni branik,
¢ija je namjena da Stite vanjsku povrSinu
vozila, povrh izvorno ugradenog branika,
od oSte¢enja u slucaju sudara s nekim
predmetom, uz iznimku struktura mase
manje od 0,5 kg ¢ija je namjena da Stite
samo svjetla vozila;

Amandman 23

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 2. — to¢ka 21.

Tekst koji je predloZila Komisija

(21) ,,automatizirano vozilo” znaci
motorno vozilo konstruirano 1 izradeno
kako bi se kretalo autonomno tijekom
duljih vremenskih razdoblja bez stalnog
ljudskog nadzora;

Amandman 24

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 4.
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Izmjena

(13) ,,uredaj za snimanje podataka o
dogadaju (nesreci)” znaci sustav koji prije,
tijekom i1 nakon sudara snima i pohranjuje
kriticne parametre i1 informacije povezane
sa sudarom uzimajuéi u obzir potrebno
vrijeme i ne kasnije od pet sekundi od
trenutka sudara;

Izmjena

(14) ,,prednji zastitni sustav” znaci
zasebna struktura ili viSe struktura, kao Sto
su cijevni zastitni luk ili dodatni branik,
¢ija je namjena da Stite vanjsku povrsinu
vozila, povrh izvorno ugradenog branika,
od oStecenja odnosno ozljede u slucaju
sudara s nekim predmetom ili Zivotinjom,
uz iznimku struktura mase manje od 0,5 kg
¢ija je namjena da Stite samo svjetla vozila;

Izmjena

(21) ,,automatizirano vozilo” znaci
motorno vozilo konstruirano 1 izradeno
kako bi se u skladu s prometnim
propisima kretalo autonomno tijekom
duljih vremenskih razdoblja bez stalnog
ljudskog nadzora;
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Tekst koji je predloZila Komisija

4. Proizvodaci osiguravaju da su
vozila konstruirana, izradena 1 sastavljena
na nacin kojim se u najvecoj mjeri
smanjuje rizik od ozljeda putnika u vozilu 1
nezasti¢enih sudionika u cestovnom
prometu.

Amandman 25

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 5. —to¢ka b

Tekst koji je predlozila Komisija

(b) pjesake, bicikliste, vidno polje i
vidljivost;
Amandman 26

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 5.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 27

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 5.b (novi)
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Izmjena

4. Proizvodaci moraju osigurati da su
vozila konstruirana, izradena i sastavljena
na nacin kojim se, kad se vozila koriste u
skladu s namjenom, sprecava ili u
najvecoj mjeri smanjuje rizik od smrtnog
slucaja ili ozljeda putnika u vozilu i
nezasti¢enih sudionika u cestovnom
prometu.

Izmjena

(b) pjesake, bicikliste, hodace i
skejtere, vidno polje 1 vidljivost;

Izmjena

S.a  Zahtjevi za homologaciju tipa koji
se odnose na sigurnost utvrdeni u ovoj
Uredbi moraju biti tehnoloSki neutralni i
moraju se ispitati i osigurati s obzirom na
posebne standarde ucinkovitosti koje
moraju zadovoljavati sva vozila, bez
obzira na tip vozila.
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Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 28

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 4. —to¢ka b

Tekst koji je predlozZila Komisija

(b) homologaciju guma, ukljucujuci
tehnicke zahtjeve o njihovoj ugradnji.

Amandman 29

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 4. — to¢ka ba (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 30

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 1. — to¢ka fa (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1178469HR.docx

Izmjena

5.b  Proizvodaci u vlasnickom
priruéniku moraju pruZiti jasne
informacije prilagodene potroSacima kako
bi vozaci mogli bolje razumjeti sustave za
pomod u voznji i njihove funkcije.

Izmjena

(b) homologaciju guma, ukljucujuci
njihovu provjeru u iskoristenom stanju i u
razli¢itim uvjetima na cesti ovisno o
vremenskim prilikama, i tehniCke zahtjeve
o njihovoj ugradnji.

Izmjena

(b a) uspostavu, na razini Europske
unije, ispitivanja homologacije tipa guma
na vozilima kategorija M; i N;u pogledu
njihova prianjanja na mokroj podlozi u
istroSenom stanju, nakon S$to se utvrdi
metoda ispitivanja.

Izmjena

(fa)  sustav eCall
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Amandman 31

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 1. — tocka fb (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 32

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.a (novi)

Tekst koji je predlozZila Komisija

PE629.496v02-00
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Izmjena

(fb)  uredaj za snimanje podataka o
dogadaju (nesreci)

Izmjena

3.a  Motorna vozila moraju se opremiti
naprednim sustavima za kocenje u slucaju
opasnosti koji se konstruiraju i ugraduju
u dvjema fazama i u kojima se predvida:

(a) detekcija vozila u pokretu i
nepomicnih prepreka ispred motornog
vozila u prvoj fazi;

(b) proSirenje sposobnosti detekcije,
osobito u mrtvom kutu, radi ukljucdivanja
nezasti¢enih sudionika u cestovnom
prometu ispred motornog vozila u drugoj
fazi;

Napredni sustavi za kocenje u slucaju
opasnosti moraju posebno ispuniti
sljedeée zahtjeve:

(a) ne smije biti mogude iskljuciti sustave;

(b) automatizirane aktivne radnje sustava
moraju se moci izmijeniti svjesnim
radnjama vozaca, primjerice ubrzanjem;

(c) sustavi se moraju nalaziti u
normalnom stanju rada nakon svake
aktivacije glavnog kontrolnog prekidaca;

(d) mora se omoguditi lako
onemogucdcavanje zvucnih upozorenja, no
tim se postupkom ne smiju istodobno
onemoguditi ostale funkcije sustava osim
zvucnih upozorenja.
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Amandman 33

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.b (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.c (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 35

Prijedlog uredbe
Clanak 6.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija
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Izmjena

3.b  Sigurnosni sustavi i upozorenja u
sklopu pomodi u voinji moraju biti lako
uodcljivi svim vozacima, ukljucujuci i
starije osobe te osobe s invaliditetom.

Izmjena

3.c Uredaji za snimanje podataka o
dogadaju (nesreci) moraju ispunjavati
posebno sljedece zahtjeve:

(a) podaci koje oni mogu snimati i
pohranjivati uzimajudi u obzir potrebno
vrijeme i ne kasnije od pet sekundi od
trenutka sudara moraju obuhvacati
podatke o brzini vozila, stanju i brzini
aktivacije njegovih sigurnosnih sustava i
sve ostale relevantne ulazne parametre
ugradenih sustava za aktivnu sigurnost i
izbjegavanje nesreda;

(b) ne smije biti mogude iskljuciti te
uredaje.

Izmjena

Clanak 6.a
Pravila o privatnosti i zastiti podataka

1. Ovom se Uredbom ne dovodi u pitanje
Uredba (EU) br. 2016/679 Europskog
parlamenta i Vijeéa. Svaka obrada
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osobnih podataka putem uredaja za
snimanje podataka o dogadaju (nesredi) iz
¢lanka 6. stavka 4a mora biti u skladu s
pravilima o zastiti osobnih podataka iz te
uredbe.

2. Osobni podaci obradeni uredajem za
snimanje podataka o dogadaju (nesreci)
moraju se koristiti samo u svrhu analize
podataka o nesreci. Podaci o dogadaju
(nesreci) moraju se staviti na
raspolaganje iskljucivo nacionalnim
tijelima, u skladu sa zakonodavstvom
Unije ili nacionalnim zakonodavstvom
koje je sukladno s Uredbom (EU)

br. 2016/679, putem standardiziranog
sucelja. Anonimni podaci koje uredaj za
snimanje podataka o dogadaju (nesreci)
moZe snimati moraju ukljucivati tip,
izvedbu i varijantu vozila te osobito
sustave za aktivnu sigurnost i izbjegavanje
nesreca koji su ugradeni u vozilo.
Medutim, oni ne smiju sadrZavati
posljednje Cetiri znamenke indikatora
vozila u identifikacijskom broju vozila, ni
bilo koju drugu informaciju kojom bi se
omogudila identifikacija samog
pojedinacnog vozila, vlasnika ili korisnika
vozila.

3. Osobni podaci koji se obraduju u
skladu s ovom Uredbom ne smiju se
zadrZavati dulje nego $to je potrebno u
svrhu analize podataka o nesredi iz stavka
2. ovog Clanka. Takvi podaci u potpunosti
se briSu &im viSe nisu potrebni za tu
svrhu.

4. Proizvodadi moraju osigurati da uredaj
za snimanje podataka o dogadaju
(nesreci) nije sljediv te da nije predmet
nikakvog trajnog pracenja.

5. Proizvodaci moraju osigurati da se u
unutarnjoj memoriji uredaja za snimanje
podataka o dogadaju (nesredi) podaci
automatski i kontinuirano uklanjaju.

6. Ti podaci ne smiju biti dostupni izvan
uredaja za snimanje podataka o dogadaju
(nesreci) nijednom subjektu sve dok ne
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Amandman 36

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 2.
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dode do eventualnog dogadaja (nesrece).

7. U uredaj za snimanje podataka o
dogadaju (nesreci) moraju biti ugradene
tehnologije za unapredenje zastite
privatnosti i visokom razinom
informaticke zastite kako bi se vozacima
osigurala odgovarajuéa razina zastite
privatnosti, kao i potrebne zaStitne mjere
za sprecavanje nadzora, daljinske
manipulacije i zlouporabe, ukljucujudi
kiberneticke napade.

8. Proizvodaci u vlasnickom prirucniku
moraju pruzati jasne i opseine
informacije o obradi podataka koja se
provodi putem uredaja za snimanje
podataka o dogadaju (nesreéi). Te
informacije moraju sadrZavati:

(a) upudivanje na pravnu osnovu za
obradu podataka;

(b) ¢injenicu da se uredaj za snimanje
podataka o dogadaju (nesreci) aktivira
automatski;

(c) nacine obrade podataka koju provodi
uredaj za snimanje podataka o dogadaju
(nesreci);

(d) konkretnu svrhu obrade podataka o
dogadaju (nesreci), koja je ogranicena na
analizu podataka o nesreci iz ¢lanka 6.a
stavka 2.;

(e) vrste prikupljenih i obradenih
podataka te primatelje tih podataka;

(f) rok za éuvanje podataka u uredaju za
snimanje podataka o dogadaju (nesreci);
(g) Cinjenicu da ne postoji stalno pracenje
vozila;

(h) nacine ostvarivanja prava ispitanika te
sluzbu za kontakt odgovornu za obradu
zahtjeva za pristup.
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Tekst koji je predloZila Komisija

2. Vozila kategorija M, i N; opremaju
se naprednim sustavima za kocenje u
sluc¢aju opasnosti koji se konstruiraju i
ugraduju u dvjema fazama i u kojima se
predvida:

(a) detekcija vozila u pokretu i
nepomicnih prepreka ispred motornog
vozila u prvoj fazi;

(b)  prosirenje sposobnosti detekcije
radi ukljudivanja nezastié¢enih sudionika
u cestovnom prometu ispred motornog
vozila u drugoj fazi.

Amandman 37

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija
3. Vozila kategorija M, i N, opremaju

se sustavom za zadrzavanje u prometnoj
traci.

Amandman 38

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 4. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

4. Napredni sustavi za koCenje u
sluCaju opasnosti i sustavi za zadrzavanje u
prometnoj traci moraju ispuniti posebno
sljedece zahtjeve:

Amandman 39

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 4. — to¢ka aa (nova)

PE629.496v02-00

Izmjena
Brise se.
Izmjena
3. Vozila kategorija M 1 N| moraju

se opremiti sustavom za zadrzavanje u
prometnoj traci i sustavom za
upozoravanje o napustanju prometne
trake. .

Izmjena

4. Sustavi za zadrzavanje u prometnoj
traci ili sustavi za upozoravanje o
napustanju prometne trake moraju posebno
ispuniti sljedece zahtjeve:
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Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 40

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 5.

Tekst koji je predlozila Komisija

5. Vozila kategorija M; i N; opremaju
se uredajem za snimanje podataka o
dogadaju (nesre€i). Uredaji za snimanje
podataka o dogadaju (nesreci) moraju
ispunjavati posebno sljedece zahtjeve:

(a)  podaci koje oni mogu snimati i
pohranjivati s obzirom na razdoblje prije,
tijekom i nakon sudara ukljucuju,
najmanje, podatke o brzini vozila, stanju i
brzini aktivacije njegovih sigurnosnih
sustava i sve ostale relevantne ulazne
parametre ugradenih sustava za aktivnu
sigurnost i izbjegavanje nesreca;

(b) ne smije biti moguée iskljucivanje
tih uredaja,

(c) nacin na koji oni mogu snimati i
pohranjivati podatke mora biti takav da su
podaci zasticeni od manipulacije i
dostupni nacionalnim tijelima, na temelju
zakonodavstva Unije ili nacionalnog
zakonodavstva u skladu s Uredbom (EU)
br. 2016/679, preko standardiziranog
sucelja za potrebe analize podataka o
nesrecama, i takav da se mogu utvrditi
tocan tip, izvedba i varijanta vozila te
osobito sustavi za aktivnu sigurnost i
izbjegavanje nesreca koji su ugradeni u
vozilo.

Medutim, podaci koje uredaj za snimanje

podataka o dogadaju (nesreci) moZe
snimati i pohranjivati ne smiju sadrZavati
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Izmjena

(a a) automatizirane aktivne radnje
sustava moraju se moci izmijeniti
svjesnim radnjama vozaca, primjerice
upravljanjem;

Izmjena

Brise se.
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posljednje Cetiri znamenke indikatora
vozila u identifikacijskom broju vozila ni
bilo koju drugu informaciju kojom bi se
omogudila identifikacija samog
pojedinacnog vozila.

Amandman 41

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Vozila kategorija M,, M3, N; i N3
opremaju se sustavom za upozoravanje o
napustanju prometne trake i naprednim
sustavom za kocenje u slucaju opasnosti,
koji su uskladeni sa zahtjevima utvrdenima
u delegiranim aktima donesenima na
temelju stavka 7.

Amandman 42

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3. Vozila kategorija M, M3, N, 1 N3
opremaju se naprednim sustavima koji
imaju sposobnost detekcije nezasti¢enih
sudionika u cestovnom prometu koji se
nalaze u neposrednoj blizini prednje
strane vozila ili strane suvozaca i
sposobnost upozoravanja ili izhjegavanja
sudara s tim nezasti¢enim sudionicima u
cestovnom prometu.

Amandman 43

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 4. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

4. S obzirom na sustave iz stavaka 2. i
3. ovog Clanka, oni moraju ispuniti
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Izmjena

2. Vozila kategorija M2, M3, N2 i N3
moraju se opremiti sustavom za
zadrZavanje u prometnoj traci, sustavom
za upozoravanje o napustanju prometne
trake 1 naprednim sustavom za kocenje u
slucaju opasnosti, koji su uskladeni sa
zahtjevima utvrdenima u delegiranim
aktima donesenima na temelju stavka 7.

Izmjena

3. Vozila kategorija M, M3, N, 1 N
moraju se opremiti sustavom za pomo¢ pri
skretanju u skladu s propisima iz
delegiranih akata donesenih na temelju
stavka 7.

Izmjena

4. S obzirom na sustave iz stavka 2.
ovog ¢lanka, oni moraju posebno ispuniti
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posebno sljedece zahtjeve:

Amandman 44

Prijedlog uredbe

Clanak 9. — stavak 4. — to¢ka aa (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 45

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 4.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 46

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 5.

Tekst koji je predloZila Komisija

5. Vozila kategorija M M3, N, 1 N3

konstruiraju se 1 izraduju tako da se
poboljsa izravna vidljivost nezasticenih
sudionika u cestovnom prometu iz
vozaceva sjedala.

Amandman 47
Prijedlog uredbe
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sljedece zahtjeve:

Izmjena

(a a) automatizirane aktivne radnje
sustava moraju se moci izmijeniti
svjesnim radnjama vozaca, primjerice
upravljanjem;

Izmjena

4.a  Sustav i stavka 3. ne smije biti
mogude iskljuciti.

Izmjena

5. Vozila kategorija M,, M3, N; 1 N3
moraju se konstruirati i izraditi tako da se

poboljsa izravna vidljivost nezasticenih
sudionika u cestovnom prometu iz
vozaceva sjedala. Komisija predlazZe
Delegirani akt o zahtjevima za izravhu

vidljivost kojim se uklanja prednji mrtvi

kut i mrtvi kut na vozacevoj strani

kamiona te se znatno smanjuje mrtvi kut
na suvozacevoj strani. Taj ée se zahtjev

diferencirati ovisno o vrsti kamiona.
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Clanak 9. — stavak 6.
Tekst koji je predloZila Komisija

6. Vozila kategorija M, 1 Mj s
kapacitetom ve¢im od 22 putnika uz
vozaca i izradena sa staja¢im mjestima za
putnike kako bi se omogucilo neometano
kretanje putnika konstruiraju se i izraduju
tako da budu pristupacna osobama sa
smanjenom mobilno$¢u, ukljucujuci
korisnike invalidskih kolica.

Amandman 48

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija
(a) sustave za zamjenu vozaca u

voznji, ukljucujuci upravljanje, ubrzavanje
i kocenje;

Amandman 49

Prijedlog uredbe
Clanak 16.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE629.496v02-00

Izmjena

6. Vozila kategorija M, 1 M3 s
kapacitetom ve¢im od 22 putnika uz
vozaca i izradena sa staja¢im mjestima za
putnike kako bi se omogucéilo neometano
kretanje putnika moraju se konstruirati i
izraditi tako da budu pristupa¢na osobama
sa smanjenom mobilno$¢u, ukljucujuci
korisnike invalidskih kolica i osobe s
invaliditetom.

Izmjena

(a) sustave za zamjenu vozaca u
voznji, ukljuc¢ujuci upravljanje, ubrzavanje
i koCenje, kao i za zamjenu obveze
postupanja s obzirom na signalizaciju.

Izmjena

Clanak 16.a
Preispitivanje

Do tri godine nakon stupanja na snagu
ove Uredbe i svake tri godine nakon tog
datuma, Komisija mora podnijeti izvjesce
Europskom parlamentu i Vijelu,
ukljucujuci, prema potrebi, i prijedloge za
izmjene ove Uredbe ili drugog
odgovarajuceg zakonodavstva, s obzirom
na ukljucivanje daljnjih sigurnosnih
mjera.
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Amandman 50

Prijedlog uredbe
Clanak 17. — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija
Primjenjuje se od [PO: molimo umetnite

datum 36 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe].

RR\1178469HR.docx
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Izmjena

Primjenjuje se od [PO: molimo umetnite
datum 24 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe]. Delegirani akti iz
¢lanka 12. objavljuju se najmanje

12 mjeseca prije njihove primjene.
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Prijedlog uredbe
Prilog 2. — tablica — redak 13.

Predmet

Zastita od straznjeg
podlijetanja

Predmet

Zastita od straznjeg
podlijetanja

PE629.496v02-00

HR

Pravilnici UN-a

Pravilnik UN-a

br. 58

Pravilnici UN-a

Pravilnik UN-a

br. 58

104/115

Tekst koji je predlozila Komisija

Dodatni posebni

tchnicki zahtjevi M1 M2 Ms Nio No N

A A A A A A

Izmjena

Dodatni posebni

tehnicki zahtjevi M, M; N N Nj

Za vozila kategorija
N, i N3 mora biti
mogude sprijeciti
podlijetanje
nadolazeéih vozila
koja se kreéu
brzinom do 56 km/h.

A A A A A A

RR\1178469HR.docx
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Prijedlog uredbe
Prilog 2. — tablica — redak 36.

Predmet

Napredni sustav za
kocenje u slucaju
opasnosti za pjeSake i
bicikliste

Predmet

Napredni sustav za
kocenje u slucaju
opasnosti za pjesSake 1
bicikliste

RR\1178469HR.docx

Pravilnici UN-a

Pravilnici UN-a
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Tekst koji je

Dodatni posebni
tehnicki zahtjevi

Dodatni posebni
tehnicki zahtjevi

predlozila Komisija

M, M, M; N

Izmjena

M, M, M; N;

c ¢ C C

PE629.496v02-00
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N,

C
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0O;

O4

O4

STE

STE

Kom
pone
nta

Kom
pone
nta



Amandman 53

Prijedlog uredbe
Prilog 2. — tablica — redak 38.

Tekst koji je predlozila Komisija

Dodatni posebni

Predmet Pravilnici UN-a tehnicki zahtjevi

Sustav za obavjeS¢ivanje
vozaca o mrtvom kutu

Dodatni posebni

Predmet Pravilnici UN-a tehnicki zahtjevi

Pomoé pri skretanju

PE629.496v02-00 106/115
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My M, M; N,

Izmjena

M, M, M; N,

RR\1178469HR.docx
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Prijedlog uredbe
Prilog 2. — tablica — redak 49.

Tekst koji je predlozila Komisija

: : Kom
o Dodatni posebni
- vy s . STE
Predmet Pravilnici UN-a tehnicki ZahtJCVl M1 Mz M3 N1 N2 N3 O] 02 03 04 E?;le
Zadrzavanje u prometnoj B B
traci u slucaju opasnosti
Izmjena
Predmet Pravilnici UN-a D09 POSEbni g 0 0, 0y 0, STE pone
tehnicki zahtjevi vV RS T s M B M o
Zadrzavanje u prometnoj
traci u slucaju opasnosti i
upozoravanje o B B B B B B
napustanje prometne
trake
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Amandman 55

Prijedlog uredbe
Prilog 2. — tablica — redak 61.

Tekst koji je predlozila Komisija

o Dodatni posebni Kom
- vy s .. TE
Predmet Pravilnici UN-a tehnicki zahtjevi M; M, M3 Ny N N3y O O, O3 04 S ﬁgle
Nadzvor tlakg u gumama B B B B B B
za teSka vozila
Izmjena
Predmet Pravilnici UN-a Dodatni posebni M, M, M3 Ny N N3y O O, O3 O4 STE Kc?ricl
tehnicki zahtjevi R o
Nadzvor tlakg u gumama B B B B B B B
za teSka vozila
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Amandman 56

Prijedlog uredbe

Prilog 2. — tablica — redak 72.

Predmet Pravilnici UN-a

Inteligentni sustav za
pomoc¢ pri kontroli brzine

Predmet Pravilnici UN-a

Inteligentni sustav za
pomoc¢ pri kontroli brzine

RR\1178469HR.docx 109/115

Tekst koji je predlozila Komisija

Dodatni posebni
tehnicki zahtjevi

Dodatni posebni
tehnicki zahtjevi

M, M, M; N

B B B B

Izmjena

M, M, M; N

PE629.496v02-00
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Prijedlog uredbe
Prilog 2. — tablica — redak 90.

Tekst koji je predlozila Komisija

. . Kom
o Dodatni posebni
Predmet Pravilnici UN-a tehnicki Eahtjevi M, M, M3y Ny N, N3y O O, O3 O4 STE ﬁgle
Uredaj za snimanje
podataka o dogadaju B B B> B B B B
(nesreci)
Izmjena
. . Kom
o Dodatni posebni
- cuq - .. STE
Predmet Pravilnici UN-a tehnicki zahtjevi M; M; M3 Ny N N3 O O, O3 Oy ﬁ::le
Uredaj za snimanje
podataka o dogadaju B B B B B B B
(nesreci)
PE629.496v02-00 110/115 RR\1178469HR.docx
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Prijedlog uredbe

Prilog 2. — Napomene uz tablicu — tocka D

Tekst koji je predlozila Komisija

D: Datum nakon kojeg se odbija dodijeliti
EU homologacija tipa:

[PO: molimo umetnuti datum 48 mjeseci
od datuma primjene ove Uredbe]

Datumi nakon kojeg se zabranjuje
registrirati vozilo i1 zabranjuje stavljanje na
trziste 1 stavljanje u uporabu sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica:

[PO: molimo umetnuti datum 84 mjeseci
od datuma primjene ove Uredbe]

RR\1178469HR.docx

Izmjena
D: Datum nakon kojeg se odbija dodijeliti
EU homologacija tipa:

[PO: molimo umetnuti datum 36 mjeseci
od datuma primjene ove Uredbe]

Datumi nakon kojeg se zabranjuje
registrirati vozilo i zabranjuje stavljanje na
trziste 1 stavljanje u uporabu sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica:

[PO: molimo umetnuti datum 72 mjeseca
od datuma primjene ove Uredbe]
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POSTUPAK U ODBORU KOJI DAJE MISLJENJE
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sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice namijenjene za
takva vozila, u pogledu njihove opce sigurnosti te zastite osoba u
vozilima i nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu
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