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*#%  Procedura de aprobare
***%]  Procedura legislativa ordinara (prima lecturd)
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(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

in primul si in al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examindrii. In cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doua randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizata de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau taierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului
privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor astfel
de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generala a acestora si protectia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului
(UE) nr. 2018/... si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si
(CE) nr. 661/2009

(COM(2018)0286 — C8-0194/2018 — 2018/0145(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2018)0286),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 114 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata de catre
Comisie (C8-0194/2018),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 19 septembrie
20181,

—  dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand in vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand 1n vedere raportul Comisiei pentru piata interna si protectia consumatorilor si
avizele Comisiei pentru mediu, sandtate publica si sigurantd alimentara si Comisiei
pentru transport si turism (A8-0151/2019),

1.  adopta pozitia sa in prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sd il sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1si modifica in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3.  incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

1JO C 440, 6.12.2018, p. 90.
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Titlu

Textul propus de Comisie

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN ST AL CONSILIULUI

privind cerintele pentru omologarea de tip
a autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate unor
astfel de vehicule, in ceea ce priveste
siguranta generala a acestora si protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 2018/... si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
78/2009, (CE) nr. 79/20009 si (CE) nr.
661/2009

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Regulamentul (UE) 2018/... al
Parlamentului European si al Consiliului?*

PE629.496v02-00

Amendamentul

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind cerintele pentru omologarea de tip
a autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate destinate unor
astfel de vehicule, in ceea ce priveste
siguranta generala a acestora si protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 2018/858 si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr.
78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr.
661/2009

[Acest amendament se aplica intregului
text atunci cand se mentioneaza
Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului
privind omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum §i ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de
abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L
151, 14.6.2018, p. 1). Adoptarea sa impune
adaptari corespunzatoare in intregul text.)

Amendamentul

(1) Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului?*
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* stabileste dispozitiile administrative si
cerintele tehnice privind omologarea de tip
a vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate, cu scopul de a
asigura buna functionare a pietei interne si
pentru a oferi un nivel ridicat de siguranta
si performanta de mediu.

24 Regulamentul (UE) 2018,... al
Parlamentului European si al Consiliului
privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 s1 (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei
2007/46/CE (JO L...yesy p. ...)

* OP: a se insera in text numdrul
regulamentului din documentul PE-

CONS No73/17 [2016/0014 (COD)] si a se

introduce numarul, data si referinta JO
ale regulamentului mentionat in nota de
subsol.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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* stabileste dispozitiile administrative si
cerintele tehnice privind omologarea de tip
a vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate, cu scopul de a
asigura buna functionare a pietei interne si
pentru a oferi un nivel ridicat de siguranta
si performantd de mediu.

24 Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului
privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei
2007/46/CE (JOL 151, 14.6.2018, p. 1).

Amendamentul

(2a)  Siguranta rutierd in Uniune
necesitd o politicd coordonata la nivel
international in cadrul acordurilor CEE-
ONU si, in special, in cadrul Grupului de
lucru instituit prin articolul 29 (WP.29),
precum $i 0 abordare integrata la nivelul
Uniunii si la nivel national, regional si
local. Prin urmare, este necesard
coordonarea actiunilor si a masurilor
luate de diferite autoritati in ceea ce
priveste componente esentiale ale
sigurantei rutiere, care vizeazd vehiculele,
comportamentele de conducere, precum §i
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3)  In ultimele decenii, evolutiile in
domeniul sigurantei vehiculelor au
contribuit In mod semnificativ la reducerea
generala a numarului de decese rutiere si
de vatamari grave. Cu toate acestea, aceste
reduceri au stagnat iIn Uniune din cauza
mai multor factori, cum ar fi factorii
structurali s1 comportamentali si fara noi
initiative privind siguranta rutiera, efectele
in materie de siguranta ale abordarii
actuale nu vor mai fi Tn masura sa
compenseze efectele cresterii volumului
traficului. Prin urmare, performanta in
materie de siguranta a vehiculelor trebuie
sa fie imbunatatita in continuare ca parte a
unei aborddri integrate a sigurantei rutiere
si pentru a proteja utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor mai bine.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

PE629.496v02-00
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semnalizarile si infrastructurile rutiere.

Amendamentul

(3)  In ultimele decenii, evolutiile in
domeniul sigurantei vehiculelor au
contribuit In mod semnificativ la reducerea
generala a numarului de decese rutiere si
de vatamari grave. Cu toate acestea, 25 300
de persoane au decedat in 2017 pe
drumurile Uniunii, o cifrd care a stagnat
in ultimii patru ani. In plus, 135 000 de
persoane sunt gray rdnite in fiecare an in
coliziuni. Uniunea depune toate eforturile
pentru a reduce drastic aceste cifre,
vizdnd atingerea obiectivului din

» Viziunea zero”, si anume ,,zero decese”.
In plus fata de masurile de siguranta
pentru protejarea ocupantilor
autovehiculelor, pentru a proteja
utilizatorii drumurilor aflati in afara
autovehiculelor este necesara punerea in
aplicare a unor masuri specifice pentru
prevenirea decesului si a vatamarii
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor,
cum ar fi ciclistii si pietonii. Fara noi
initiative privind siguranta rutierd, efectele
in materie de siguranta ale abordarii
actuale nu vor mai fi In masura sa
compenseze efectele cresterii volumului
traficului. Prin urmare, performanta in
materie de sigurantd a vehiculelor trebuie
sd fie imbunatatita in continuare ca parte a
unei abordari integrate a sigurantei rutiere
si pentru a proteja utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor mai bine.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) Progresele tehnice in domeniul
sistemelor avansate de sigurantd a

eqe v,

reducerea numarului de victime. In scopul
de a reduce la minimum numarul de
decese, trebuie introduse unele dintre
tehnologiile noi relevante.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 5 b (nou)
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Amendamentul

(3a)  Definitia utilizatorilor vulnerabili
ai drumurilor ar trebui sa includd
utilizatorii drumurilor care folosesc
vehicule cu motor, ca de exemplu segway-
ul, scuterele, scaunele cu rotile si
bicicletele electrice.

Amendamentul

(4) Progresele tehnice in domeniul
sistemelor avansate de sigurantd a
reducerea numarului de victime. In scopul
de a reduce la minimum numarul de
vatamari grave si de decese, trebuie
introdus un pachet al tehnologiilor noi
relevante.

Amendamentul

(5a) Pentru a asigura neutralitatea
tehnologica in ceea ce priveste sistemele
de monitorizare a presiunii in pneuri,
cerinta de performanta ar trebui sa
permitd sisteme de monitorizare a
presiunii in pneuri atdt direct, cat si
indirect.

PE629.496v02-00
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Sistemele inteligente de asistenta
pentru controlul vitezei, sistemul de
mentinere a benzii de circulatie, sistemele
de monitorizare a somnolentei si a lipsei de
atentie si de detectare a starii de distragere
a atentiei conducatorului auto, precum si
sistemul de alerta la mersul In marsarier au
un potential ridicat de a reduce in mod
considerabil numarul de victime. in plus,
aceste sisteme se bazeaza pe tehnologii
care vor f1 utilizate §i pentru punerea in
aplicare a vehiculelor automatizate si
conectate. Prin urmare, la nivelul Uniunii
ar trebuie stabilite norme si proceduri de
incercare armonizate pentru omologarea de
tip a vehiculelor in ceea ce priveste
sistemele respective si pentru omologarea
de tip a acestor sisteme ca unitati tehnice

PE629.496v02-00

Amendamentul

(5b) Masurile de reglementare propuse
pot fi eficace (in reducerea numdrului de
decese, scaderea numarului de accidente
rutiere si atenuarea vatamarilor si a
daunelor) doar daca sunt acceptate de
utilizatori. Prin urmare, producatorii de
vehicule ar trebui sa depund toate
eforturile posibile pentru a asigura cd
sistemele si dotarile previzute de
prezentul regulament sunt dezvoltate de o
manierd care sa sprijine conducdatorul
auto si sd asigure acceptarea acestora de
catre utilizatori si probabilitatea lor de a fi
utilizate. In acest scop, functionarea
respectivelor sisteme si dotari, precum §i
limitdrile acestora ar trebui explicate clar
si pe intelesul utilizatorilor in manualul
de instructiuni al autovehiculului.

Amendamentul

(6) Sistemele avansate de franare de
urgentd, sistemele inteligente de asistenta
pentru controlul vitezei, sistemul de
urgentda de mentinere a benzii de circulatie,
sistemele de monitorizare a somnolentei si
a lipsei de atentie, sistemul avansat de
avertizare in cazg de distragere a atentiei
conducatorului auto, precum si sistemul de
alerta la mersul Tn marsarier sunt sisteme
de sigurantd care au un potential ridicat de
a reduce in mod considerabil numarul de
victime. In plus, unele dintre aceste
sisteme de siguranta stau la baza unor
tehnologii care vor fi utilizate pentru
punerea in aplicare a vehiculelor
automatizate. Orice astfel de sistem de
sigurantd ar trebui sd functioneze fara
utilizarea vreunui tip de informatie
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separate.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1178469R0O.docx

biometrica a conducatorilor auto sau a
pasagerilor, inclusiv recunoasterea
faciald. Prin urmare, la nivelul Uniunii ar
trebuie stabilite norme si proceduri de
incercare armonizate pentru omologarea de
tip a vehiculelor in ceea ce priveste
sistemele respective si pentru omologarea
de tip a acestor sisteme ca unitati tehnice
separate. Progresele tehnologice in ceea
ce priveste aceste sisteme ar trebui sa fie
luate in considerare la fiecare evaluare a
legislatiei existente, pentru a fi viabile pe
termen lung, pentru a respecta cu strictefe
principiul protectiei datelor si a vietii
private si pentru a sprijini dezvoltarea in
directia obiectivului ,,zero decese”. De
asemenea, este necesar sd se asigure
faptul ca sistemele respective pot fi
utilizate in sigurantd, pe toata perioada
ciclului de viata a vehiculului.

Amendamentul

(6a) Ar trebui sa existe posibilitatea de
a dezactiva sistemul inteligent de asistenta
pentru controlul vitezei, de exemplu
atunci cind un conducadtor auto primeste
avertismente false sau feedback
necorespunzator din cauza conditiilor
meteorologice nefavorabile, a unor
marcaje rutiere temporare contradictorii
in zonele de constructie si a unor
indicatoare rutiere incorecte, defecte sau
lipsa. O astfel de functie de dezactivare ar
trebui sa se afle sub controlul
conducatorului auto, sa se mentind atita
timp cdte este necesar si sa ofere
posibilitatea de a fi activat cu usurintd de
catre conducatorul auto. Sistemul ar
trebui sa fie intotdeauna activ cind se
porneste motorul, iar conducdtorul auto
ar trebui fie informat mereu daca sistemul

11/124 PE629.496v02-00
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Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 7

PE629.496v02-00

este pornit sau oprit.

Amendamentul

(6b)  Faptul ca centura de siguranta
este una dinte cele mai importante si
eficace dotari de siguranta ale unui
vehicul este recunoscut la scard larga.
Prin urmare, sistemele de avertizare
privind portul centurii de sigurantd ar
trebui sa aiba potentialul de a preveni in
mod suplimentar decesele sau de a atenua
vatamarile prin cresterea ratelor de
utilizare a centurii de sigurantd in
intreaga Uniune. Din acest motiv,
Regulamentul (CE) nr. 661/2009 a
introdus obligativitatea instalarii de
sisteme de avertizare privind portul
centurii de sigurantd pentru scaunul
conducatorului auto in toate
autoturismele noi incepind cu 2014.Acest
lucru a fost realizat prin punerea in
aplicare a Regulamentului ONU nr. 16,
care continea dispozitiile tehnice
relevante. Datorita adaptarii acestui
regulament al ONU la progresele tehnice,
acum va deveni obligatoriu sd se instaleze
sisteme de avertizare privind portul
centurii de siguranta pentru toate locurile
din fata si din spate ale vehiculelor din
categoriile M, si N;, respectiv pentru toate
locurile din fata ale vehiculelor din
categoriile N3, N3, M, si M3, incepdnd de
la 1 septembrie 2019 pentru tipurile noi si
de la 1 septembrie 2021 pentru toate
autovehiculele noi.

RR\1178469R0O.docx



Textul propus de Comisie

(7) Introducerea unor dispozitive de
inregistrare a evenimentelor care stocheaza
o gama de date cruciale privind vehiculul
pe o perioada scurtd, Tnainte, In timpul si
dupa un eveniment declansator (de
exemplu, deschiderea unui airbag)
constituie o etapd importantd in obtinerea
unor date mai precise si mai aprofundate cu
privire la accidente. Autovehiculele ar
trebui, prin urmare, sa fie dotate
obligatoriu cu aceste dispozitive. Aceasta
ar trebui, de asemenea, sa fie o cerintd
conform careia aceste dispozitive sunt
capabile sa Inregistreze si sa stocheze
datele 1n asa fel Incat acestea sa poatd fi
utilizate de statele membre pentru a efectua
analiza sigurantei rutiere si pentru a evalua
eficacitatea masurilor specifice adoptate.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Orice prelucrare a datelor
personale, cum ar fi informatiile despre
conducdtorul auto prelucrate in
dispozitivele de inregistrare a
evenimentelor (accidentelor) sau
informatiile despre conducdatorul auto
privind monitorizarea somnolentei sau a
lipsei de atentie sau recunoasterea
avansatd a starii de distragere a atentiei
trebuie efectuate in conformitate cu
legislatia UE 1n materie de protectie a
datelor, in special cu Regulamentul general
privind protectia datelor?’. In plus,
prelucrarea datelor personale colectate prin
sistemul de eCall la 112 din vehicul este

RR\1178469R0O.docx

13/124

Amendamentul

(7) Introducerea unor dispozitive de
inregistrare a accidentelor care stocheaza o
gama de date anonimizate cruciale privind
vehiculul pe o perioada scurt inainte, in
timpul si imediat dupa un accident rutier
(declansate, de exemplu, de deschiderea
unui airbag) constituie o etapd importanta
in obtinerea unor date mai precise si mai
aprofundate cu privire la accidente. Toate
autovehiculele ar trebui, prin urmare, sa fie
dotate obligatoriu cu aceste dispozitive.
Aceste dispozitive ar trebui sa fie capabile
sd nregistreze si sa stocheze datele in asa
fel Incat acestea sa poata fi utilizate de
statele membre pentru a efectua analiza
sigurantei rutiere si pentru a evalua
eficacitatea masurilor specifice adoptate,
fara posibilitatea de a identifica
proprietarul sau detindtorul unui anumit
vehicul pe baza datelor stocate.

Amendamentul

() Orice prelucrare a datelor
personale, cum ar fi informatiile despre
conducdtorul auto prelucrate in
dispozitivele de inregistrare a datelor
accidentelor sau informatiile privind
somnolenta sau a lipsa de atentie a
conducatorului auto sau starea avansatd
de distragere a atentiei ar trebui efectuate
in conformitate cu legislatia Uniunii in
materie de protectie a datelor, in special cu
Regulamentul general privind protectia
datelor?’. Dispozitivele de inregistrare a
datelor accidentelor ar trebui sa
Jfunctioneze intr-un sistem in bucla
inchisa, in care datele stocate sunt
suprascrise $i care nu permite

PE629.496v02-00
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supusd unor clauze specifice?®.

27 Regulamentul (UE) 2016/679 al

Parlamentului European si al Consiliului

din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice In ceea ce priveste

prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de

abrogare a Directivei 95/46/CE

(Regulamentul general privind protectia
datelor), JOL 119, 4.5.2016, pp. 1-88.

28 Regulamentul (UE) 2015/758 al

Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind cerintele de

omologare de tip pentru instalarea

sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la

bordul vehiculelor si de modificare a
Directivei 2007/46/CE, JO L 123,
19.5.2015, p. 77.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE629.496v02-00
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identificarea vehiculului sau a
conducatorului auto. In plus, sistemele de
avertizare cu privire la somnolenta si la
atentia conducatorului auto si sistemele
avansate de avertizare cu privire la starea
de distragere a atentiei conducdatorului
auto nu ar trebui sd inregistreze sau sd
pastreze in continuu niciun alt tip de date
decdt cele necesare in scopurile pentru
care au fost colectate sau prelucrate in
sistemul in bucld inchisd. Mai mult,
prelucrarea datelor personale colectate prin
sistemul de eCall la 112 din vehicul este
supusi unor clauze specifice?®.

27 Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice In ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de
abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia
datelor), (JO L 119, 4.5.2016, pp. 1-88).

28 Regulamentul (UE) 2015/758 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind cerintele de
omologare de tip pentru instalarea
sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la
bordul vehiculelor si de modificare a
Directivei 2007/46/CE, (JO L 123,
19.5.2015, p. 77).

Amendamentul

(8a) Recunoscand faptul ca utilizarea
unui telefon mobil sau a altui dispozitiv in
timpul conducerii afecteaza grav
capacitatea de a conduce, producatorii de
autovehicule ar trebui sa-si publice testele

RR\1178469R0O.docx



Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 8 b (nou)

Textul propus de Comisie
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pentru a demonstra conformitatea cu
Declaratia europeana de principii privind
interfata om-magsina (HMI) in ceea ce
priveste sistemele de informare si de
informatii si divertisment montate la
bordul vehiculelor.

Amendamentul

(8b)  Este posibil ca sistemele avansate
de franare de urgenta sau sistemele de
urgentd de mentinere a benzii de
circulatie sa nu fie complet functionale in
unele cazuri, in special din cauza unor
deficiente ale infrastructurii. In aceste
cazuri, sistemele ar trebui sa se
dezactiveze singure si sa furnizeze
conducatorului auto informatii privind
dezactivarea. Daca ele nu se dezactiveazdi
automat, ar trebui sd fie posibila
dezactivarea lor manuala. O astfel de
dezactivare ar trebui sd fie temporara i sa
dureze numai atdt timp cdt sistemul nu
este complet functional. Este posibil ca
conducatorii auto sd fie nevoiti sa anuleze
sistemul avansat de frinare de urgentai
sau sistemul de urgenta de mentinere a
benzii de circulatie atunci cdnd
Junctionarea sistemului ar putea duce la
riscuri sau la vatamadri mai mari. Astfel se
asigurd faptul ca vehiculul este in
permanentd sub controlul conducatorului
auto. Cu toate acestea, sistemele ar putea
sd recunoascd, de asemenea, cazurile in
care conducatorul auto se afla in
incapacitate si, prin urmare, interventia
sistemului este necesarda pentru a preveni
agravarea unui accident.
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Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Caurmare a adoptarii
Regulamentului (CE) nr. 79/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului3?,
cerintele tehnice si procedurile de Incercare
pentru omologarea vehiculelor pe baza de
hidrogen, si a componentelor si sistemelor
pe baza de hidrogen au fost dezvoltate n
continuare la nivelul Organizatiei
Natiunilor Unite pentru a tine seama de
progresul tehnic. Regulamentul ONU

nr. 13434 se aplica in prezent in Uniune in
ceea ce priveste omologarea de tip a
sistemelor pe baza de hidrogen ale
autovehiculelor. In plus fatd de aceste
cerinte, se aplica si criteriile pentru
calitatea materialelor utilizate in vehiculele
cu sisteme cu hidrogen comprimat, dar in
prezent sunt doar stabilite la nivelul
Uniunii.

33 Regulamentul (CE) nr. 79/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 14 ianuarie 2009 privind omologarea
de tip a autovehiculelor pe baza de

hidrogen si de modificare a Directivei
2007/46/CE, JO L 35, 4.2.2009, p. 32.

34 Regulamentul CEE-ONU nr. 134 privind
dispozitiile uniforme referitoare la
omologarea autovehiculelor si a
componentelor acestora in ceea ce priveste
performanta in materie de siguranta a
vehiculelor alimentate cu hidrogen

(HFCV)

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 15

PE629.496v02-00

Amendamentul

(13) Caurmare a adoptarii
Regulamentului (CE) nr. 79/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului’?,
cerintele tehnice si procedurile de Incercare
pentru omologarea vehiculelor pe baza de
hidrogen, si a componentelor si sistemelor
pe baza de hidrogen au fost dezvoltate n
continuare la nivelul Organizatiei
Natiunilor Unite pentru a tine seama de
progresul tehnic. Regulamentul ONU

nr. 1343* se aplica in prezent in Uniune in
ceea ce priveste omologarea de tip a
sistemelor pe baza de hidrogen ale
autovehiculelor. In plus fatd de aceste
cerinte, ar trebui stabilite la nivelul
Uniunii criterii pentru calitatea
materialelor si receptaculele de alimentare
utilizate in vehiculele cu sisteme cu
hidrogen comprimat.

33 Regulamentul (CE) nr. 79/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 14 ianuarie 2009 privind omologarea
de tip a autovehiculelor pe baza de

hidrogen si de modificare a Directivei
2007/46/CE, (JO L 35, 4.2.2009, p. 32).

34 Regulamentul CEE-ONU nr. 134 privind
dispozitiile uniforme referitoare la
omologarea autovehiculelor si a
componentelor acestora in ceea ce priveste
performanta in materie de siguranta a
vehiculelor alimentate cu hidrogen

(HFCV)
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Textul propus de Comisie

(15)  Din punct de vedere istoric,
normele Uniunii au limitat lungimea totala
a combinatiilor de camioane ceea ce a dus
la modelele tipice care optimizeaza cabina
in defavoarea motorului pentru a maximiza
spatiul alocat marfurilor. Cu toate acestea,
pozitia Tnaltd a conducatorului auto a
condus la cresterea ariei unghiului mort si
la o vizibilitate directd mai redusa in jurul
cabinei camionului. Acesta este un factor
important pentru accidentele cu camioane
in care sunt implicati utilizatori vulnerabili
ai drumurilor. Numarul de victime ar putea
fi redus semnificativ printr-o mai buna
vizibilitate directa. Prin urmare, ar trebuie
introduse cerinte pentru a Imbunatati
vizibilitatea directa.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  Avand in vedere accentul pus pe
normele UFE privind siguranta vehiculelor
in vederea protejdrii utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, printre altele prin
asigurarea unei vizibilitati adecvate pentru
conducatorii auto, entitdtile publice si
private ar trebui sa nu solicite aplicarea
niciunui tip de etichetd, vinietd sau
autocolant, indiferent de scopul acestora,
Ppe nicio parte a suprafetei transparente a
geamurilor vehiculelor. In plus,
autoritdtile nationale ar trebui sd se
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Amendamentul

(15) Din punct de vedere istoric,
normele Uniunii au limitat lungimea totala
a combinatiilor de camioane ceea ce a dus
la modelele tipice care optimizeaza cabina
in defavoarea motorului pentru a maximiza
spatiul alocat marfurilor. Cu toate acestea,
pozitia Tnaltd a conducatorului auto a
condus la cresterea ariei unghiului mort si
la o vizibilitate directd mai redusa in jurul
cabinei camionului. Acesta este un factor
important pentru accidentele cu camioane
in care sunt implicati utilizatori vulnerabili
ai drumurilor. Numarul de victime ar putea
fi redus semnificativ printr-o mai buna
vizibilitate directa. Prin urmare, ar trebui
introduse cerinte pentru a Tmbunatati
vizibilitatea directd, cu scopul de a
ameliora vizibilitatea directd a pietonilor,
ciclistilor si a altor utilizatori vulnerabili
ai drumurilor din pozitia conducatorului
auto. La elaborarea cerintei specifice
pentru vizibilitatea directa ar trebui sd se
tina seama de particularitatile diferitelor
tipuri de vehicule.

Amendamentul

(16)  Avand in vedere accentul pus pe
normele Uniunii privind siguranta
vehiculelor in vederea protejarii
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor,
printre altele prin asigurarea unei
vizibilitati adecvate pentru conducatorii
auto, ar trebui sa se incurajeze ca pe
parbriz sa nu fie aplicate etichete, viniete,
autocolante, dispozitive de taxare rutierd
si alte elemente. Producatorii de vehicule,
in cooperare cu autoritdtile nationale si
grupurile de promovare a sigurantei, ar
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asigure cd parbrizele si geamurile laterale
nu contin etichete, viniete, autocolante si
niciun alt element care ar putea afecta
vizibilitatea, pentru a nu afecta
eficacitatea legislatiei Uniunii in materie
de vizibilitate pentru conducdtorii auto.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Vehiculele automatizate si
conectate ar putea contribui enorm la
reducerea numarului de accidente rutiere,
deoarece se estimeaza ca aproximativ 90%
din accidentele rutiere sunt cauzate de erori
umane. Dat fiind ca vehiculele
automatizate vor prelua treptat sarcinile
conducdtorului auto, ar trebui adoptate
norme armonizate si cerinte tehnice pentru
sistemele de vehicule automatizate la
nivelul Uniunii.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE629.496v02-00

trebui, in acest scop, sd aibd in vedere
specificarea zonelor de pe suprafata
transparenta a geamurilor vehiculelor
care pot fi utilizate, in conditii de
sigurantd, pentru a aplica orice fel de
eticheta, vinieta, dispozitiv de taxare
rutierd sau autocolant, fara a diminua
siguranta utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor.

Amendamentul

(17)  Vehiculele automatizate ar putea
contribui enorm la reducerea numarului de
accidente rutiere, deoarece se estimeaza ca
peste 90% din accidentele rutiere sunt
cauzate in anumitd mdsurd de erori
umane. Dat fiind ca vehiculele
automatizate vor prelua treptat sarcinile
conducdtorului auto, ar trebui adoptate
norme armonizate si cerinte tehnice pentru
sistemele de vehicule automatizate la
nivelul Uniunii, inclusiv in ceea ce
priveste o asigurare verificabild a
sigurantei pentru luarea deciziilor de
cdtre vehiculele automatizate, iar aceste
norme ar trebui promovate la nivel
international in cadrul WP.29 al CEE-
ONU.

Amendamentul

(18a) Avdnd in vedere ca virsta medie a
unui vehicul din Uniune este de peste 10
ani, modernizarea vehiculelor existente
prin dotarea acestora cu sisteme avansate

RR\1178469R0O.docx



de asistentd pentru conducdtorii auto
poate contribui substantial la reducerea
numdarului de decese de pe drumurile
Uniunii. In aceastii privintd, Uniunea ar
trebui sa continue sd evalueze daca
modernizarea parcului existent, in special
a autobuzelor si a camioanelor, prin
dotarea acestora cu sisteme avansate de
asistentd pentru conducdtorii auto este
fezabila si eficienti din punctul de vedere
al costurilor.

Justificare

Dotarile de siguranta instalate ulterior imbunatatesc nivelul de siguranta a vehiculelor
existente si protejeaza utilizatorii vulnerabili ai drumurilor. Acest amendament se aliniaza la
comunicarea Comisiei §i la rapoartele anterioare ale Parlamentului European in acest
domeniu.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 18 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(18b) Securitatea vehiculelor nu mai
este limitatd la protectia impotriva
Sfurtului acestora, ci este necesar sa fie
abordata protectia intregii arhitecturi a
vehiculului, prevenind pierderea sau
compromiterea integritatii sistemului si a
componentelor. Astfel se asigura faptul ca
vehiculul, sistemul, unitatea tehnicd
separatd, componentele, precum si
conformitatea pieselor si a
echipamentelor cu cerintele de omologare
in materie de siguranta si de mediu raman
eficace si prezgintd un risc redus de a fi
compromise in timpul duratei de viata a
vehiculului, in cadrul unor masuri de
protectie rezonabile, dar moderne.
Conectivitatea si automatizarea
vehiculelor sporesc posibilitatile accesarii
neautorizate de la distantd a datelor
stocate la bordul vehiculului si ale
modificarii ilegale de la distanta a
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software-ului. Pentru a tine seama de
viitoarele riscuri generate de aceastd
situatie, regulamentele ONU privind
securitatea, securitatea cibernetica si
actualizdrile software de la distanti ar
trebui aplicate in mod obligatoriu cdt mai
curdnd posibil dupa intrarea in vigoare a
acestora. Ar trebui sa se asigure cd
vehiculele, precum si sistemele, unitatile
tehnice separate, componentele, piesele si
echipamentele acestora sunt dotate cu o
tehnologie de asigurare a securitatii
modernd atunci cdnd sunt introduse pe
piata si ca acest nivel inalt de securitate
este mentinut prin actualizarea regulati a
componentelor hardware i software pana
la sférsitul duratei de viata a vehiculului.
Totusi, aceste masuri de securitate nu ar
trebui sia compromita obligatiile
producatorului vehiculului de a furniza
acces la informatii de diagnosticare
cuprinzatoare si la date de la bordul
vehiculului relevante pentru repararea $i
intretinerea vehiculului.

Justificare

In conformitate cu raportul final al grupului ITS/AD al CEE-ONU, WP.29 a recomandat
instituirea unui regulament al ONU privind securitatea cibernetica. Securitatea cibernetica
este doar un pilon al securitatii generale a vehiculului. Securitatea trebuie asigurata de la
inceput pana la sfdrsit si trebuie abordata de la momentul conceperii unui vehicul conectat,
astfel incat manipularea frauduloasa a acesteia — fie fizic, fie de la distanta — sa fie foarte
dificila din punct de vedere tehnic si neatractiva din punct de vedere economic.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Uniunea ar trebui sa continue sa
promoveze elaborarea cerintelor tehnice
pentru zgomotul produs de pneuri,
rezistenta la rulare si eficacitatea aderentei
la teren umed a pneurilor la nivelul
Organizatiei Natiunilor Unite. Acest lucru

PE629.496v02-00

Amendamentul

(19)  Uniunea ar trebui sa continue sa
promoveze elaborarea cerintelor tehnice
pentru zgomotul produs de pneuri,
rezistenta la rulare si eficacitatea aderentei
la teren umed a pneurilor la nivelul
Organizatiei Natiunilor Unite. Acest lucru
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se datoreaza faptului cd Regulamentul
ONU nr. 117 contine acum aceste
dispozitii detaliate. Procesul de adaptare a
normelor privind pneurile pentru a tine
seama de progresul tehnic ar trebui sa
continue la nivelul Organizatiei Natiunilor
Unite, in special pentru a asigura faptul ca
performanta pneurilor este evaluata, de
asemenea, la sfarsitul vietii unui pneu uzat
si pentru a promova ideea ca pneurile ar
trebui sd indeplineasca cerintele pe intreaga
durata a vietii lor si nu ar trebui inlocuite
prematur. Cerintele existente in
Regulamentul (CE) nr. 661/2009
referitoare la performanta pneurilor ar
trebui inlocuite cu regulamentele ONU
echivalente.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Cerintele tehnice detaliate si
procedurile de incercare specifice pentru
omologarea de tip a autovehiculelor si a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice
separate ar trebui sa fie stabilite in acte
delegate nainte de data aplicarii
prezentului regulament. n plus,
producdtorilor ar trebui sa li se acorde
suficient timp pentru a se adapta la
cerintele prezentului regulament si ale
actelor delegate adoptate in temeiul
acestuia. In consecint, aplicarea
prezentului regulament ar trebui aménata,
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se datoreaza faptului ca Regulamentul
ONU nr. 117 contine acum aceste
dispozitii detaliate. Procesul de adaptare a
normelor privind pneurile pentru a tine
seama de progresul tehnic ar trebui sa fie
continuat cu rapiditate si cu ambitie 1a
nivelul Organizatiei Natiunilor Unite, in
special pentru a asigura faptul ca
performanta pneurilor este evaluata, de
asemenea, la sfarsitul vietii unui pneu uzat
si pentru a promova ideea ca pneurile ar
trebui sa Indeplineasca cerintele pe intreaga
durata a vietii lor si nu ar trebui inlocuite
prematur. Pentru a asigura cd se respecta
standarde stricte, cerintele existente n
Regulamentul (CE) nr. 661/2009
referitoare la performanta pneurilor ar
trebui monitorizate si evaluate si ar trebui
inlocuite atunci cind performanta
pneurilor poate fi imbunatatita in
interiorul Uniunii.

Amendamentul

(25) Cerintele tehnice detaliate si
procedurile de incercare specifice pentru
omologarea de tip a autovehiculelor si a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice
separate ar trebui sa fie stabilite in acte
delegate Tnainte de data aplicarii
prezentului regulament. n plus,
producdtorilor ar trebui sa li se acorde
suficient timp pentru a se adapta la
cerintele prezentului regulament si ale
actelor delegate adoptate in temeiul
acestuia. In consecint, aplicarea
prezentului regulament ar trebui aménata,
dacd este nevoie.
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste cerinte:

L pentru omologarea de tip a
vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate proiectate si
fabricate pentru vehiculele, in ceea ce
priveste caracteristicile lor generale si de
siguranta, precum si pentru protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor;

2. pentru omologarea de tip a
autovehiculelor, in raport cu sistemele de
monitorizare a presiunii in pneuri, cu
privire la siguranta lor, eficienta
consumului si emisiile de CO,, si

3. pentru omologarea de tip a
pneurilor nou fabricate, n ceea ce priveste

siguranta acestora si performanta de mediu.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 a (nou)

PE629.496v02-00

Amendamentul

(25a) Pentru a asigura conformitatea cu
prezentul regulament, statele membre ar
trebui sd ia toate masurile necesare
pentru a asigura punerea in aplicare a
dispozitiilor privind masurile corective si
sanctiunile prevdizute de Regulamentul
(UE) 2018/858.

Amendamentul

1. Prezentul regulament stabileste cerinte:

(a) pentru omologarea de tip a
vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate proiectate si
fabricate pentru vehiculele, in ceea ce
priveste caracteristicile lor generale si de
sigurantd, precum si pentru protectia si
siguranta ocupantilor vehiculului si a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor;

(b) pentru omologarea de tip a
autovehiculelor, in raport cu sistemele de
monitorizare a presiunii in pneuri, cu
privire la siguranta lor, eficienta
consumului si emisiile de CO,, si

(c) pentru omologarea de tip a
pneurilor nou fabricate, in ceea ce priveste
siguranta acestora si performanta de mediu.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 1

Textul propus de Comisie

(1) ,utilizatori vulnerabili ai
drumurilor” Tnseamna un utilizator al
drumului care utilizeaza un vehicul cu
doua roti motorizat sau un utilizator
nemotorizat al drumului, precum un
biciclist sau un pieton;

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 3

Textul propus de Comisie

3) ,»sistem inteligent de asistenta
pentru controlul vitezei” Tnseamna un
sistem de ajutor pentru conducatorul auto
in respectarea vitezei adecvate pentru
mediul rutier prin furnizarea de feedback
tactil prin pedala de acceleratie cu
informatii privind limita de viteza obtinute
prin observarea semnalizarilor rutiere, pe
baza semnalelor de infrastructura sau a
hartii electronice, sau pe baza ambelor
tipuri de date, puse la dispozitie la bordul
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Amendamentul

la.  Prezentul regulament precizeaza si
completeazdi Regulamentul (UE) 2018/858
in ceea ce priveste siguranta generald a
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate unor
astfel de vehicule, precum si in ceea ce
priveste protectia ocupantilor vehiculului
si a utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor.

Amendamentul

(1) ,utilizatori vulnerabili ai
drumurilor” Tnseamna un utilizator al
drumului care utilizeaza un vehicul cu una
sau mai multe roti motorizat fard
caroserie de protectie sau un utilizator
nemotorizat al drumului, precum un
biciclist sau un pieton,;

Amendamentul

3) ,»sistem inteligent de asistenta
pentru controlul vitezei” Tnseamna un
sistem de asistentd pentru conducatorul
auto in respectarea vitezei adecvate pentru
mediul rutier prin furnizarea de feedback
specific si adecvat prin sistemul de control
al acceleratiei sau prin alte mijloace
suficient de eficace pentru a declansa
atentia conducdtorului auto, pe baza unor
informatii privind limita de viteza obtinute
prin observarea semnalizarilor rutiere, pe
baza semnalelor de infrastructura sau a
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vehiculelor;

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 5

Textul propus de Comisie

(5)  ,monitorizarea somnolentei si a
lipsei de atentie a conducatorului auto”
inseamna un sistem de evaluare a vigilentei
soferului vehiculului prin analiza
sistemelor vehiculului si avertizarea
acestuia, daca este necesar;

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 6

Textul propus de Comisie

(6) wrecunoasterea avansatd a starii
de distragere a atentiei” Inseamna un
sistem capabil de recunoastere a nivelului
de atentie vizuala a conducatorului auto
la situatia traficului si de avertizare a

conducatorului auto, dacd este necesar;

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 7

Textul propus de Comisie

(7) »semnal de oprire de urgenta”
inseamna semnal intermitent rapid al
lampilor de frdna care indica pentru alti
utilizatori ai drumului, care se gasesc in
spatele vehiculului, ca s-a actionat o forta
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hartii electronice, sau pe baza ambelor
tipuri de date, puse la dispozitie la bordul
vehiculelor;

Amendamentul

(%) wSistemul de avertizare cu privire
la somnolenta si lipsa de atentie a
conducatorului auto” inseamna un sistem
de evaluare a vigilentei soferului
vehiculului prin analiza sistemelor
vehiculului si avertizarea acestuia, daca
este necesar;

Amendamentul

(6) »Sistem avansat de avertizare cu
privire la starea de distragere a atentiei
conducdtorului auto” Inseamna un sistem
care avertizeazd conducdtorul auto in
cazul in care ii este distrasd atentia sau
care evita distragerea atentiei;

Amendamentul

(7) ,semnal de oprire de urgenta”
inseamna o functie de semnalizare
luminoasa care indica pentru alti utilizatori
ai drumului, care se gasesc in spatele
vehiculului, cd s-a actionat o forta
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puternica de Incetinire a vehiculului,
corespunzatoare conditiilor prevalente de
rulare.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 8

Textul propus de Comisie

(8) »sistem de avertizare la deplasarea
in marsarier” Tnseamna o camera sau un
monitor, un sistem optic sau de detectie
care atentioneazd conducdtorul auto sa cu
privire la prezenta persoanelor si a
obiectelor in partea din spate a vehiculului
cu scopul principal de a evita coliziunea la
deplasarea In marsarier;

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 10

Textul propus de Comisie

(10) ,,sistem avansat de franare de
urgentd” inseamna un sistem care poate sa
detecteze automat o posibila coliziune
frontald si sa activeze sistemul de franare al
vehiculului pentru a incetini vehiculul cu
scopul de a evita o coliziune sau de a
micsora impactul unei coliziuni;

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 11

Textul propus de Comisie

(11) ,.sistem de pdstrare a benzii de

puternica de Incetinire a vehiculului,
corespunzatoare conditiilor prevalente de
rulare.

Amendamentul

(8) ,sistem de avertizare la deplasarea
in marsarier” Inseamna o camera si un
monitor, un sistem optic sau de detectie
care atentioneazd conducdtorul auto cu
privire la prezenta persoanelor si a
obiectelor in partea din spate a vehiculului
cu scopul principal de a evita coliziunea la
deplasarea n marsarier;

Amendamentul

(10) ,,sistem avansat de franare de
urgentd” inseamna un sistem care poate sa
detecteze automat o posibila coliziune
frontala si sa activeze automat sistemul de
franare al vehiculului in ultimul moment
posibil pentru a incetini vehiculul cu
scopul de a evita o coliziune sau de a
micsora impactul unei coliziuni;

Amendamentul

(11)  ,sistem de urgenti de mentinere a

circulatie” inseamna un sistem de benzii de circulatie” Tnseamna un sistem de
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monitorizare a pozitiei vehiculului in ceea
ce priveste granita benzii §i aplicarea unui
cuplu la volan, sau presiune asupra
frdnelor, cel putin atunci cind o trecere
involuntara peste liniile de separare se
produce sau este pe cale sa se produca si o
coliziune poate fi iminenta;

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 13

Textul propus de Comisie

(13) ,dispozitiv de inregistrare a datelor
privind evenimentele (accidentele)”
inseamna un sistem de inregistrare si
stocare a parametrilor critici legati de
accident si a informatiilor de inainte, din
timpul si dupd un accident;

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 18

Textul propus de Comisie

(18) ,.sistem de propulsie pe baza de
hidrogen” inseamna motorul cu combustie
internd sau sistemul de pile de combustie
utilizat pentru propulsarea vehiculului;

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 21

Textul propus de Comisie

(21) ,,vehicul automatizat” Tnseamna un
autovehicul proiectat si construit sa circule
in mod autonom pentru perioade lungi de
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asistentd a conducatorului auto in
pdstrarea unei pozitii sigure a vehiculului
in ceea ce priveste granita benzii sau a
drumului, cel putin atunci cand o trecere
involuntara peste liniile de separare se
produce sau este pe cale sa se produca si o
coliziune poate fi iminenta;

Amendamentul

(13) ,,dispozitiv de inregistrare a datelor
privind accidentele” Inseamna un sistem
proiectat exclusiv pentru inregistrarea si
stocarea parametrilor critici legati de
accident si a informatiilor scurt nainte, in
timpul si imediat dupa un accident;

Amendamentul

(18) ,.sistem de propulsie pe baza de
hidrogen” inseamna convertizorul de
energie utilizat pentru propulsarea
vehiculului;

Amendamentul

(21) ,,vehicul automatizat” inseamna un
autovehicul proiectat si construit s circule
in mod autonom pentru anumite perioade
de timp fara o supraveghere umana
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timp fara o supraveghere umana continua;

Amendamentul 38

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 21 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 26

Textul propus de Comisie

(26) ,,coltul sistemului de protectie
frontala” inseamnd punctul de contact al
sistemului de protectie frontala cu un
plan vertical, care face un unghi de 60°
cu planul longitudinal al vehiculului si
este tangent la suprafata sistemului de
protectie frontald;

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 27

Textul propus de Comisie

(27)  indltimea pina la partea
inferioara a sistemului de protectie
frontala” este, pentru orice pozitie
transversala, distanta verticala de la sol la
linia de referintd inferioara a sistemului
de protectie frontala, atunci cind
vehiculul este in pozitia normald de
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continud, dar in care interventia
conducatorului auto este in continuare
asteptatd sau necesard;

Amendamentul

(2la) ,vehicul complet automatizat”
inseamnd un autovehicul proiectat i
construit sd circule in mod autonom fara
supraveghere umand;

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

eliminat
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rulare.

Amendamentul 41

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Producatorii trebuie sa asigure
proiectarea, construirea si asamblarea
vehiculelor 1n asa fel incat sa se
minimizeze riscul de ranire a ocupantilor

vehiculului si a altor participanti la trafic.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 5 — litera b

Textul propus de Comisie
(b)  pietoni, ciclisti, vedere si
vizibilitate;
Amendamentul 44
Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 5 a (nou)
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Amendamentul

(27a) ,securitate ciberneticid” inseamnd
protectia impotriva manipularii
Sfrauduloase de la distanta si a
manipularilor care compromit integritatea
vehiculului.

Amendamentul

4. Producatorii trebuie sa asigure
proiectarea, construirea si asamblarea
vehiculelor 1n asa fel incat sa se prevind
sau sd se minimizeze riscul de ranire a
ocupantilor vehiculului si a altor
participanti la trafic.

Amendamentul

(b) utilizatori vulnerabili ai
drumurilor, vederea si vizibilitatea,
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Pentru a asigura ca un nivel ridicat
al sigurantei vehiculelor in general si de
protectie a ocupantilor vehiculului si
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor este
atins, Comisia este imputernicitd sa adopte
acte delegate in conformitate cu

articolul 12 in vederea stabilirii unor
norme detaliate privind procedurile
specifice de incercare si cerintele tehnice
pentru omologarea de tip a vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate cu privire la cerintele
enumerate in anexa II.

Amendamentul 46

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 7 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Sa. Producatorii asigurd, de
asemenea, ca sistemele si dotarile
mentionate la articolele 5-11 sunt
dezvoltate de 0o asemenea manierd incdt sd
asigure acceptarea de catre utilizatori, iar
instructiunile de utilizare a
autovehiculului contin informatii clare si
cuprinzatoare cu privire la functionarea
acestor sisteme si dotari.

Amendamentul

7. Pentru a asigura ca un nivel ridicat
al sigurantei vehiculelor in general si de
protectie a ocupantilor vehiculului si
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor este
atins, Comisia adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 12, completind
prezentul regulament prin stabilirea unor
norme detaliate privind procedurile
specifice de incercare si cerintele tehnice
pentru omologarea de tip a vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate cu privire la cerintele
enumerate in anexa II.

Amendamentul

Aceste norme detaliate sunt stabilite si
publicate cu cel putin 15 luni inainte de
datele relevante mentionate in anexa I1.
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Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Vehiculele trebuie echipate cu un
sistem fiabil de monitorizare a presiunii in
pneuri, capabil sa ii atragd atentia
conducdtorului auto, printr-o avertizare la
bordul vehiculului, atunci cand are loc o
scadere a presiunii in oricare dintre pneuri,
ceea ce contribuie la consumul optim de
combustibil si la siguranta rutiera.

Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 4 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

4. Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12 in vederea stabilirii unor
norme detaliate privind procedurile
specifice de incercare si cerintele tehnice
pentru:

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) omologarea de tip a pneurilor,

inclusiv cerintele tehnice privind instalarea

acestora.

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Amendamentul

1. Vehiculele trebuie echipate cu un
sistem fiabil de monitorizare a presiunii in
pneuri, capabil sa ii atraga atentia
conducdtorului auto, printr-o avertizare la
bordul vehiculului, atunci cand are loc o
scadere a presiunii 1n oricare dintre pneuri,
pentru o gamd largd de conditii rutiere si
de mediu.

Amendamentul

4. Comisia adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 12 in vederea
completarii prezentului regulament,
stabilind norme detaliate privind
procedurile specifice de incercare si
cerintele tehnice pentru:

Amendamentul

(b) omologarea de tip a pneurilor,
inclusiv a celor in stare uzatd, si cerintele
tehnice privind instalarea acestora.

Articolul 5 — alineatul 4 — paragraful 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Aceste norme detaliate sunt stabilite si
publicate cu cel putin 15 luni inainte de
datele relevante mentionate in anexa I1.

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul
(©) monitorizarea somnolentei si a (©) avertizarea cu privire la
lipsei de atentie a conducatorului auto; somnolenta si la lipsa de atentie a

conducatorului auto

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) sistemul de recunoastere avansati (d) avertizarea avansatda cu privire la
a starii de distragere a atentiei; starea de distragere a atentiei

conducatorului auto;

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera fa (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fa)  dispozitivul de inregistrare a
datelor privind accidentele.

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2 — litera a
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Textul propus de Comisie

(a) conducatorul auto trebuie sa poata
simfti prin pedala de acceleratie cand limita
de viteza este atinsd sau depasita;

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) nu trebuie sa fie posibila
deconectarea sau dezactivarea integrald a
sistemului;

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) conducatorul auto trebuie sa poata
s anuleze viteza setatd de sistemul
vehiculului fara probleme prin operarea
normald a pedalei de acceleratie, fara a fi
nevoie de apasarea brusca a pedalei;

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) in cazul in care este actionat un
sistem de control al vitezei de croazierad,
sistemul de asistenta inteligentd pentru
controlul vitezei (ISA) trebuie sdi se

Amendamentul

(a) trebuie sa fie posibil sd i se
furnizeze conducatorului auto feedback
specific si corespunzdtor prin sistemul de
control al acceleratiei sau prin alte
mijloace eficace atunci cand limita de
viteza este depasita;

Amendamentul

(b) trebuie sa fie posibila deconectarea
sistemului;

Amendamentul

() conducatorul auto trebuie sa poata
sd anuleze viteza setatd de sistemul
vehiculului fara probleme prin operarea
normala a sistemului de control al
acceleratiei,

Amendamentul

eliminat
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adapteze in mod automat la orice limita
inferioara de turatie.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2 — litera da (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2 — litera db (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Un autovehicul echipat cu un
sistem de recunoastere avansatd a
distragerii atentiei in conformitate cu
alineatul (1) litera (d) poate fi considerat
ca indeplinind cerinta de la litera (c) de la
acelasi alineat.

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3 a (nou)
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Amendamentul

(da)  obiectivele sale de performanta se
stabilesc pentru a evita sau reduce la
minimum rata de eroare in conditii reale
de drum;

Amendamentul

(db) sd fie in modul normal de
Junctionare dupa fiecare activare a
intrerupatorului principal al vehiculului.

Amendamentul

eliminat
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3 ¢ (nou)
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Amendamentul

3a. Sistemele de avertizare cu privire
la somnolenta si la atentia conducatorului
auto si sistemele avansate de avertizare cu
privire la starea de distragere a atentiei
conducatorului auto sunt proiectate astfel
incdt sa nu inregistreze si sd nu pdstreze
in continuu niciun alt tip de date decit
cele necesare in scopurile pentru care au
fost colectate sau prelucrate in sistemul in
bucli inchisd. In plus, datele respective
nu sunt accesibile sau puse la dispozitia
tertilor in niciun moment si sunt sterse
imediat dupa prelucrare. De asemenea,
aceste sisteme sunt proiectate astfel incdt
sd se evite suprapunerea $i sa nu dea
indicatii separate si concomitente sau
intr-un mod neclar in cazul in care o
actiune declanseaza ambele sisteme.

Amendamentul

3b. Cu toate acestea, un dispozitiv de
inregistrare a datelor privind accidentele
nu poate inregistra si stoca ultimele patru
cifre din sectiunea de identificare a
vehiculului din numdrul de identificare a
vehiculului sau orice alte informatii care
ar putea permite identificarea individuald
a vehiculului ori a proprietarului sau a
detindatorului acestuia.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

3c. Sistemele de inregistrare a datelor
privind accidentele indeplinesc
urmatoarele cerinte, in special:

(a) datele pe care le pot inregistra si stoca
in ceea ce priveste perioada imediat de
dinainte, din timpul si imediat dupa
coliziune cuprind viteza vehiculului,
franarea, pozitia si inclinarea vehiculului
e sosea, starea si rata de activare a
tuturor sistemelor de sigurantd, a
sistemului de eCall la 112 din vehicul,
activarea franelor si orice parametri de
intrare relevanti ai sistemelor active de
siguranta si de evitare a accidentelor
instalate la bord, cu un grad ridicat de
precizie si cu asigurarea pastrarii datelor;

(b) nu este posibila dezactivarea
dispozitivelor;

(c) modul in care dispozitivele sunt
capabile sa inregistreze si sa stocheze date
garanteazd ca:

(i) functioneaza intr-un sistem in bucla
inchisa;

(ii) datele colectate sunt anonimizate si
protejate impotriva manipularii si
utilizdrii necorespunzitoare;

(iii) se poate identifica tipul, versiunea si
varianta exacta de vehicul, si in special
sistemele active de sigurantd si de evitare
a accidentelor instalate la bordul
vehiculului;

(d) datele pot fi puse la dispozitia
autoritdtilor nationale, in temeiul
legislatiei Uniunii sau a legislatiei
nationale, numai in scopul cercetarii si
analizei referitoare la accident, inclusiv in
scopul omologarii de tip a sistemelor si
componentelor si in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2016/679, printr-o
interfata standardizata.
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Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 65

Propunere de regulament

Articolul 6 — alineatul 4 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

4. Comisia este imputernicitd sd
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12 in vederea stabilirii unor
norme detaliate privind procedurile
specifice de incercare si cerintele tehnice
pentru:

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 4 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) omologarea de tip a sistemelor
avansate pentru vehicule mentionate la
literele (a) si (f) de la alineatul respectiv ca
unitati tehnice separate.

Amendamentul 67

Propunere de regulament

Amendamentul

3d.  Elementele si avertismentele de
sigurantd folosite la asistenta pentru
condus sunt percepute cu usurintd de
orice conducator auto, inclusiv de
persoanele in vidrsta si de persoanele cu
dizabilitati.

Amendamentul

4. Comisia adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 12 in vederea
completarii prezentului regulament,
stabilind norme detaliate privind
procedurile specifice de incercare si
cerintele tehnice pentru:

Amendamentul

(b) omologarea de tip a sistemelor
avansate pentru vehicule mentionate la
literele (a) si (fa) de la alineatul (1) ca
unitati tehnice separate.

Articolul 6 — alineatul 4 — paragraful 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) depistarea vehiculelor in miscare si
a obstacolelor stationare din fata
autovehiculului in prima etapa;

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) extinderea capacitatii de detectare
pentru a include, de asemenea, utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor in fata
autovehiculului in a doua etapa.

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Vehiculele din categoriile M; si N;
trebuie sa fie echipate cu un sistem de
pastrare a benzii de circulatie.

Amendamentul

Aceste norme detaliate sunt stabilite si
publicate cu cel putin 15 luni inainte de
datele relevante mentionate in anexa I1.

Amendamentul

(a) depistarea vehiculelor in miscare si
a obstacolelor stationare din fata
autovehiculului si deceleratia aferentd in
prima etapa,

Amendamentul

(b) extinderea capacitatii de detectare
si deceleratie pentru a include, de
asemenea, utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor aflati in fata autovehiculului in
a doua etapa.

Amendamentul

3. Vehiculele din categoriile M; si N;
trebuie sa fie echipate cu un sistem de
urgenta de pastrare a benzii de circulatie.
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Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 4 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

4. Sistemele avansate de franare de
urgenta si sistemele de pastrare a benzii de
circulatie trebuie sa Indeplineasca
urmatoarele cerinte, in special:

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 4 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sa fie posibild doar oprirea
secventiald a sistemelor, si numai in
stationare cu frana de serviciu angajata,
printr-o secventa complexa de actiuni
care urmeazd a fi efectuate de cdtre
conducatorul auto;

Amendamentul 73

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 4 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 5
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Amendamentul

4. Sistemele avansate de franare de
urgentd si sistemele de urgenta de pastrare
a benzii de circulatie trebuie sa
indeplineascd in special urmatoarele
cerinte:

Amendamentul
(a) sa fie posibila doar oprirea

secventiald a sistemelor, si numai in
stationare cu frana de serviciu angajata;

Amendamentul

(ca)  conducatorul auto sd poata sa
anuleze sistemele;
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Textul propus de Comisie

5. Vehiculele din categoriile M; si N,
trebuie sd fie echipate cu un sistem de
inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele). Sistemul de
inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele) trebuie sa
indeplineasca urmatoarele cerinte, in
special:

(a) datele pe care le pot inregistra si
stoca in ceea ce priveste perioada inainte,
in timpul si dupa coliziune trebuie sa
cuprindd, cel putin, viteza vehiculului,
starea si rata de activare a sistemelor de
siguranta si orice alti parametri relevanti
pentru sistemele active instalate la bord
privind siguranta si evitarea accidentelor;

(b) nu trebuie sa fie posibila
dezactivarea dispozitivelor;

(c) modul in care dispozitivele sunt
capabile sd inregistreze si sa stocheze date
trebuie sa garanteze cd datele sunt
protejate impotriva manipularii si pot fi
puse la dispozitia autoritatilor nationale,
pe baza legislatiei Uniunii sau nationale,
in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
2016/679 privind o interfata standardizata
in scopul analizei datelor legate de
accidente, si sa permita identificarea
tipului, versiunii si variantei exacte de
vehicul, si in special a sistemelor active de
sigurantd si de evitare a accidentelor
instalate la bordul vehiculului.

Cu toate acestea, datele pe care un
dispozitiv de inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele) le poate
inregistra si stoca nu trebuie sa includa
ultimele patru cifre din sectiunea de
identificare a vehiculului din numarul de
informatii privind vehiculul si nici orice
alte informatii care ar putea permite
identificarea individuala a vehiculului
insusi.
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Amendamentul 75

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 7 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

7. Comisia este imputernicitd sd
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12 in vederea stabilirii unor
norme detaliate privind procedurile
specifice de incercare si cerintele tehnice
pentru:

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 7 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) omologarea de tip a sistemului de
inregistrare a datelor referitoare la
evenimente (accidente) ca unitati tehnice
separate.

Amendamentul 77

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 7 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Sistemele de protectie frontala

PE629.496v02-00
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Amendamentul

7. Comisia adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 12 in vederea
completarii prezentului regulament,
stabilind norme detaliate privind
procedurile specifice de incercare si
cerintele tehnice pentru:

Amendamentul

(b) omologarea de tip a sistemului de
inregistrare a datelor referitoare la
accidente ca unitdti tehnice separate.

Amendamentul

Aceste norme detaliate sunt stabilite si
publicate cu cel putin 15 luni inainte de

datele relevante mentionate in anexa I1.

Amendamentul

1. Sistemele de protectie frontala
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montate ca echipament original pe
vehiculele din categoriile M; si N; sau puse
la dispozitie pe piata ca unitati tehnice
separate pentru aceste vehicule trebuie sa
respecte cerintele stabilite la punctul 2, in
anexa IV si in actele delegate adoptate in
temeiul alineatului (3) din prezentul
articol.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia este imputernicitd sd
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12 in vederea stabilirii unor
norme detaliate privind procedurile
specifice de incercare si cerintele tehnice
pentru omologarea de tip a sistemelor de
protectie frontald mentionate la alineatul
(1) din prezentul articol, inclusiv cerinte
tehnice legate de constructie si instalare.

Amendamentul 80

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 3 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

RR\1178469R0O.docx

montate ca echipament original pe
vehiculele din categoriile M; si N; sau puse
la dispozitie pe piata ca unitati tehnice
separate pentru aceste vehicule trebuie sa
respecte cerintele stabilite la punctul 2 si in
actele delegate mentionate la alineatul (3).

Amendamentul

3. Comisia adoptd acte delegate n
conformitate cu articolul 12 in vederea
completdirii prezentului regulament,
stabilind norme detaliate privind
procedurile specifice de incercare si
cerintele tehnice pentru omologarea de tip
a sistemelor de protectie frontala
mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol, inclusiv cerinte tehnice legate de
constructie si instalare.

Amendamentul

Aceste norme detaliate sunt stabilite si
publicate cu cel putin 15 luni inainte de
datele relevante mentionate in anexa I1.
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Textul propus de Comisie

3. Vehiculele din categoriile M,, M3,
N si Nj trebuie sd fie echipate cu sisteme
avansate, capabile sa detecteze utilizatori
vulnerabili ai drumurilor situati In
apropierea vehiculului sau a sectiunii
frontale a vehiculului si sa furnizeze un
avertisment sau sa evite o coliziune cu
astfel de utilizatori vulnerabili ai
drumurilor.

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sa fie posibild doar oprirea
secventiald a sistemelor, si numai in
stationare cu frana de serviciu angajata,
printr-o secventd complexa de actiuni
care urmeazd a fi efectuate de citre
conducatorul auto;

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 — litera aa (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Vehiculele din categoriile M,, M3,
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Amendamentul

3. Vehiculele din categoriile M,, M3,
N si Nj trebuie sa fie echipate cu sisteme
avansate, capabile sa detecteze utilizatori
vulnerabili ai drumurilor situati in
apropierea vehiculului si a sectiunii
frontale a vehiculului si sa furnizeze un
avertisment sau sa evite o coliziune cu
astfel de utilizatori vulnerabili ai
drumurilor.

Amendamentul
(a) sa fie posibila doar oprirea

secventiald a sistemelor, si numai in
stationare cu frana de serviciu angajata;

Amendamentul

(aa) conducdtorul auto sa poata sa
anuleze sistemele;

Amendamentul

5. Vehiculele din categoriile M,, M3,
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N si Nj trebuie sa fie proiectate si
construite astfel incat sa consolideze
vizibilitatea directa a unor utilizatori
vulnerabili ai drumurilor din pozitia
conducatorului auto.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 7 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

7. Comisia este imputernicitd sd
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12 in vederea stabilirii unor
norme detaliate privind procedurile
specifice de incercare si cerintele tehnice
pentru:

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 7 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

N, si Nj trebuie sa fie proiectate si
construite astfel incat sa consolideze
vizibilitatea directa a unor utilizatori
vulnerabili ai drumurilor din pozitia
conducatorului auto, sa elimine unghiurile
moarte din fata din pozitia conducatorului
auto si sa reduca semnificativ unghiurile
moarte din lateralul ferestrelor. Se tine
seama de caracteristicile specifice ale
diferitelor tipuri de vehicule.

Amendamentul

7. Comisia adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 12 in vederea
completdarii prezentului regulament,
stabilind norme detaliate privind
procedurile specifice de incercare si
cerintele tehnice pentru:

Amendamentul

Normele detaliate cu privire la cerintele
prevazute la alineatele (2), (3)si (4) de la
prezentul articol sunt stabilite si publicate
cu cel putin 15 luni inainte de datele
relevante mentionate in anexa I1.

Normele detaliate cu privire la cerintele
prevazute la alineatul (5) de la prezentul
articol sunt stabilite si publicate cu cel
putin 36 de luni inainte de datele
relevante mentionate in anexa I1.
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Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. In plus fata de celelalte cerinte ale
prezentului regulament si ale actelor
delegate adoptate n temeiul acestuia, care
se aplicd, de asemenea, vehiculelor din
categoriile M si N, vehiculele pe baza de
hidrogen din categoriile respective,
sistemele si componentele pe baza de
hidrogen din astfel de sisteme trebuie sa
respecte cerintele stabilite in anexa V si in
actele delegate adoptate in temeiul
alineatului (3) din prezentul articol.

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia este imputernicitd sd
adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12 pentru:

(a) a stabili norme detaliate privind
procedurile de incercare si cerintele
tehnice specifice pentru omologarea de tip
a vehiculelor pe bazd de hidrogen in ceea
ce priveste sistemele pe baza de hidrogen
si pentru omologarea de tip a
componentelor de hidrogen, inclusiv
cerintele pentru instalarea acestora

PE629.496v02-00

Amendamentul

1. In plus fata de celelalte cerinte ale
prezentului regulament si ale actelor
delegate adoptate n temeiul acestuia, care
se aplicd, de asemenea, vehiculelor din
categoriile M si N, vehiculele pe baza de
hidrogen din categoriile respective,
sistemele si componentele pe baza de
hidrogen din astfel de sisteme trebuie sa
respecte cerintele stabilite in actele
delegate mentionate la alineatul (3).

Amendamentul

3. Comisia adoptda acte delegate in
conformitate cu articolul 12 pentru a
completa prezentul regulament, stabilind
norme detaliate privind procedurile de
incercare si cerintele tehnice specifice
pentru omologarea de tip a vehiculelor pe
bazd de hidrogen in ceea ce priveste
sistemele pe baza de hidrogen, inclusiv
compatibilitatea materiala si receptaculele
de alimentare, si pentru omologarea de tip
a componentelor de hidrogen, inclusiv
cerintele pentru instalarea acestora;
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(b) a modifica anexa V in vederea
adaptarii acesteia la progresul tehnic.

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Aceste norme detaliate sunt stabilite si
publicate cu cel putin 15 luni inainte de
datele relevante mentionate in anexa I1.

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 11 — titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul
Cerinte specifice privind vehiculele Cerinte specifice privind vehiculele
automatizate automatizate si vehiculele complet
automatizate

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
1. In plus fatd de celelalte cerinte din 1. In plus fatd de celelalte cerinte din
prezentul regulament si din actele delegate prezentul regulament si din actele delegate
adoptate in temeiul acestuia si care sunt adoptate in temeiul acestuia si care sunt
aplicabile vehiculelor din categoriile aplicabile vehiculelor din categoriile
respective, vehiculele automatizate trebuie respective, vehiculele automatizate §i
sa respecte cerintele prevazute in actele vehiculele complet automatizate trebuie sa
delegate adoptate in temeiul alineatului respecte cerintele prevazute in actele
(2) legate de: delegate mentionate la alineatul (2) legate

de:
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Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sistemele care ajutd conducdtorul
auto sd controleze vehiculul, inclusiv
sistemele de directie, frdnare si control
electronic al stabilitatii;

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(©) sistemele de monitorizare a

.....

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie
(d) dispozitivele de inregistrare a

datelor referitoare la (evenimente)
accidente pentru vehiculele automatizate;

Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE629.496v02-00

Amendamentul

(a) sistemele care preiau controlul

asupra vehiculului de la conducatorul
auto, inclusiv sistemele de semnalizare,
directie, accelerare si franare;

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romana.)

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

la. Sistemul de monitorizare a

.....

mentionat la alineatul (1) litera (c) nu se
aplica vehiculelor complet automatizate.
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Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Pentru a asigura functionarea in
conditii de siguranta a vehiculelor
automatizate pe drumurile publice,
Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate 1n conformitate cu articolul 12
pentru a stabili cerintele privind sistemele
si alte elemente enumerate la literele (a) -
(e) de la alineatul (1) din prezentul articol
si sd stabileasca norme detaliate privind
procedurile specifice de incercare si
cerintele tehnice pentru omologarea de tip
a vehiculelor automatizate in ceea ce
priveste aceste cerinte.

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 16 a (nou)

RR\1178469R0O.docx

Amendamentul

2. Pentru a asigura functionarea in
conditii de siguranta a vehiculelor
automatizate si complet automatizate pe
drumurile publice, Comisia adoptda acte
delegate in conformitate cu articolul 12
pentru a completa prezentul regulament,
stabilind cerintele privind sistemele si alte
elemente enumerate la literele (a) - (e) de
la alineatul (1) din prezentul articol si
stabileste norme detaliate privind
procedurile specifice de incercare si
cerintele tehnice pentru omologarea de tip
a vehiculelor automatizate si complet
automatizate in ceea ce priveste aceste
cerinte.

Amendamentul

Articolul 14a
Sanctiuni

Articolul 84 din Regulamentul (UE) nr.
2018/858 se aplicia mutatis mutandis in
cazul incalcarii prezentului regulament.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 17 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Se aplica de la [OP: Vi rugdam introduceti
data la 36 de luni de la data intrarii in

PE629.496v02-00
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Amendamentul

Articolul 16a
Revizuirea si raportarea

1. Pana la... [patru ani de la data punerii
in aplicare a prezentului regulament] si
ulterior din trei in trei ani, Comisia
prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport de evaluare privind
Junctionarea tuturor masurilor si
sistemelor de sigurantd, inclusiv a celor
instalate pe vehicule existente. Comisia
evalueazd dacd aceste mdsuri si sisteme
Jfunctioneaza in conformitate cu prezentul
regulament, precum si ratele de penetrare
si acceptarea de catre utilizatori. Dupad
caz, raportul este insotit de recomandiri,
inclusiv de o propunere legislativa de
modificare a cerintelor in ceea ce priveste
siguranta generala si protectia si
siguranta ocupantilor vehiculului si a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor,
pentru a contribui atingerea obiectivului
,wzero decese”,

2. Inainte de fiecare sesiune a Forumului
mondial pentru armonizarea
regulamentelor privind vehiculele din
cadrul CEE-ONU (WP.29), Comisia
prezinta Parlamentului European
informatii privind progresele inregistrate
in punerea in aplicare a standardelor de
siguranta a vehiculelor, in ceea priveste
cerintele mentionate la articolele 5-11 si
pozitia Uniunii in cadrul sesiunii.

Amendamentul

Se aplica de la /1 septembrie dupa trecerea
a 18 luni de la data intrarii in vigoare a
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vigoare a prezentului regulament].

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 17 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1178469R0O.docx

prezentului regulament].

Amendamentul

Cu toate acestea, articolul 4 alineatul (7),
articolul 5 alineatul (4), articolul 6
alineatul (4), articolul 7 alineatul (7),
articolul 8 alineatul (3), articolul 9
alineatul (7), articolul 10 alineatul (3),
articolul 11 alineatul (2) si articolul 12 se
aplica de la ... [data intrarii in vigoare a
prezentului regulament].
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Amendamentul 101

Propunere de regulament
Anexa II — Tabel

Textul propus de Comisie

. . : S
Cerm;e tehnice specifice M, M, Ms N, N, Ns O, O, O; O, T Compon
suplimentare U ent

Obiect Regulamentele ONU

Cerinte privind

SISTEMELE DE RETINERE, INCERCARILE DE IMPACT, INTEGRITATEA SISTEMULUI DE ALIMENTARE CU COMBUSTIBIL SI
SIGURANTA ELECTRICA LA TENSIUNE INALTA

Amenajari interioare g{le gulamentul ONU nr. A
Rezistenta scaunelor —  Regulamentul ONU nr.
. ’ A A
tetiere 17
Scaune de autobuz g{g gulamentul ONU nr. A
Ancoraje ale centurilor Regulamentul ONU nr.
. 9 A A
de siguranta 14
Centuri de sigurantd si ~ Regulamentul ONU nr.
. . T A A
sisteme de retinere 16
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Sisteme de separare
Ancoraje de retinere
pentru copii

Sistem de retinere
pentru copii

Sistem de retinere
imbundtatit pentru copii

Protectia antiimpanare
fata

Protectie antiimpanare
spate

Protectie laterala
Siguranta rezervorului
de combustibil

Gaz petrolier lichefiat
(GPL);

Siguranta gazului
natural lichefiat si
comprimat

Siguranta hidrogenului

RR\1178469R0O.docx

Regulamentul ONU nr.

126

Regulamentul ONU nr.

145

Regulamentul ONU nr.

44

Regulamentul ONU nr.

129

Regulamentul ONU nr.

93

Regulamentul ONU nr.

58

Regulamentul ONU nr.

73

Regulamentul ONU nr.

34

Regulamentul ONU nr.

67

Regulamentul ONU nr.

110

Regulamentul ONU nr.

134
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X

A

Al Al
X X
A A
A A
A A
A A
A A
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Calificarea materialelor
pentru sisteme pe baza
de hidrogen

Siguranta electrica in
functionare

Impact frontal echilibrat

Coliziune frontala pe
intreaga latime

Comportarea sistemului
de directie in caz de
impact

Airbag de inlocuire

Impactul asupra cabinei

PE629.496v02-00

Regulamentul ONU nr.

100

Regulamentul ONU nr.

94

Regulamentul ONU nr.

137

Regulamentul ONU nr.

12

Regulamentul ONU nr.

114

Regulamentul ONU nr.

29

52/124

Anexa V A A

Se aplica vehiculelor din
categoriile M, si N; cu o A
masad maxima < 3 500 kg

Utilizarea dispozitivului de
incercare antropomorf,
manechinul ,,Hybrid 1117,

este autorizata pana cand
dispozitivul de incercare B
pentru retinerea ocupantului
uman ,,THOR” este

disponibil in regulamentul
ONU.

RR\1178469R0O.docx



Se aplica tuturor vehiculelor
din categoriile M; si Ny,
Regulamentul ONU nr.  inclusiv celor cu punctul R

Coliziune laterala n I A
95 al scaunului in pozitia cea
mai joasa > 700 mm de la
nivelul solului
Coliziunea laterald cu ~ Regulamentul ONU nr.
A B B
un stalp 135
Se aplica vehiculelor din
categoriile M, si Nj cu o
< S
fmpact din spate Regulamentul ONU nr.  masd maxima < 3 500 kg. A

34 Este asigurata respectarea
cerintelor de siguranta
electrica post-coliziune

Cerinte privind
PIETONII, BICICLISTII, VEDEREA SI VIZIBILITATEA

Proiectia picioarelor sia Regulamentul ONU nr.

capului pietonilor 127 A A
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Zonele de incercare a
capului-manechin de copil si
de adult sunt delimitate de
,,0 distanta de Infasurare in
jurul adultului” de 2 500 mm
sau de ,,linia de referinta din

Regulamentul ONU nr.  spate a parbrizului” oricare

127 dintre acestea este situatd
mai in fata. Contactul
capului-manechin cu
montantii A, cu traversa
superioara a parbrizului si cu
capota este exclus, dar
trebuie monitorizat.

Zona extinsd de impact
a capului pietonilor si
biciclistilor

Sistem de protectie

frontala Anexa IV X X

Franare de urgenta

avansata pentru pietoni C C
si biciclisti

Atentionare de coliziune
cu pietoni i biciclisti
Sistem de informare
pentru unghiul mort

Siguranta la mersul B B B B B B B B B B

inapoi
Vizibilitate frontala Regulamentul ONU nr.  Se aplici categoriilor de A C
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125 vehicule M si N,

Vedere directa de

.. D D D D
serviciu greu
Vitraj de tip securit f;gmamenml ONU nr. A A A A A A A A A A
Dejivrare/dezaburire A A2 AT A2 AT A
Spalare/stergere A AP A A A A
Dispozitive de Regulamentul ONU nr.
vizibilitate indirecta 46 ACA A A A A

Cerinte privind
SASIUL, SISTEMUL DE FRANARE, PNEURILE SI SISTEMUL DE DIRECTIE AL VEHICULULUI

Regulamentul ONU nr.

79 A A A A A A A A A A

Echipamente de directie

Avertizare la trecerea
involuntard peste liniile Regulamentul ONU nr.

4 4 4 4
de separare a benzilor de 130 AT A AT A
circulatie
Utlllzafea benzii de B B
urgenta
Regulamentul ONU nr.
Sisteme de franare 13 Regulamentul ONU A A A A A A A A A A
nr. 13-H
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Piese de schimb pentru
sistemul de franare

Asistenta la franare

Controlul stabilitatii

Sistem avansat de
franare de urgenta la
vehicule grele

Sistem avansat de
franare de urgenta la
vehicule utilitare usoare

Siguranta si
performantele de mediu
ale pneurilor

Rotile de rezerva si
sistemele ,,run-flat”

Pneuri resapate

Monitorizarea presiunii
in pneuri pentru
vehiculele utilitare
usoare

PE629.496v02-00

Regulamentul ONU nr.
90

Regulamentul ONU nr.
139

Regulamentul ONU nr.
13 Regulamentul ONU
nr. 140

Regulamentul ONU nr.
131

Regulamentul ONU nr.
30 Regulamentul ONU
nr. 54 Regulamentul
ONUnnr. 117

Regulamentul ONU nr.
64

Regulamentul ONU nr.
108 Regulamentul ONU
nr. 109

Regulamentul ONU nr.
141
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X X
A
A A
A4
B
X X
Al
X X
Se qplicé categoriilor de A
vehicule M; si N;
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Monitorizarea presiunii
in pneuri pentru
vehiculele grele

Instalarea pneurilor

Roti de schimb

Avertizare sonora

Interferenta radio
(compatibilitate
electromagnetica)

Protectia Tmpotriva
utilizarii neautorizate,
impotriva atacurilor
cibernetice, sistemele de
imobilizare si sistemele
de alarma

Vitezometru

Odometru

RR\1178469R0O.docx

Regulamentul ONU nr.
142

Regulamentul ONU nr.
124

Regulamentul ONU nr.
28

Regulamentul ONU nr.
10

Regulamentul ONU nr.
18 Regulamentul ONU
nr. 97 Regulamentul
ONUnr. 116

Regulamentul ONU nr.
39

Regulamentul ONU nr.

57/124

Se aplica tuturor categoriilor

de vehicule

Cerinte privind
TABLOUL DE BORD, SISTEMUL ELECTRIC $7 DE ILUMINAT AL VEHICULULUI

A A
A A
A Al
A A
A A

PE629.496v02-00

A

A

Al

RO

A

A

A

A A A A A A A A A A

A

A

A A A A A A A A

Al

Al



RO

Dispozitive de limitare a
vitezel

Asistenta inteligenta
pentru controlul vitezei

Identificarea
comenzilor, a lampilor-
martor si a
indicatoarelor

Sisteme de incalzire

Dispozitive de
semnalizare luminoasa

Dispozitive de iluminare
a drumului

PE629.496v02-00

39

Regulamentul ONU nr.

89

Regulamentul ONU nr.

121

Regulamentul ONU nr.

122

Regulamentul ONU nr.
Regulamentul ONU nr.
Regulamentul ONU nr.
Regulamentul ONU nr.

19 Regulamentul ONU
nr. 23 Regulamentul
ONU nr. 38

Regulamentul ONU nr.

77 Regulamentul ONU
nr. 87 Regulamentul
ONU nr. 91

Regulamentul ONU nr.

31 Regulamentul ONU
nr. 98 Regulamentul
ONU nr. 112
Regulamentul ONU nr.

58/124

A

B B

A A

A A

X X

X X
RR\1178469R0O.docx

A A A A

X X X X



123

Dispozitive Regulamentul ONU nr. 3 X X X X X X
retroreflectorizante Reg.
Regulamentul ONU nr.
Surse luminoase 37 Regulamentul ONU X X X X X X
nr. 99 Regulamentul

ONU nr. 128

Instalatie de semnalizare

luminoasa, de iluminare Regulamentul ONU nr.
a drumului si dispozitive 48

retroreflectorizante

A A A A A A

Semnal pentru oprirea

< B B B B B B
de urgenta

Dispozitive de curdtare Regulamentul ONU nr.

1 1 1 1 1 1
a farurilor 45 Al Al AL AT A A

Indicator de schimbare a

oL A
treptelor de viteza

Cerinte privind
COMPORTAMENTUL CONDUCATORULUI AUTO SI AL SISTEMULUI

Facilitarea instalarii

dispozitivului alcooltest B B B B B B
antidemaraj

Detectarea somnolentei B B B B B B
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si a lipsei de atentie

Recunoasterea avansata
a starii de distragere a
atentiei

Monitorizarea

.....

conducatorului auto

Dispozitiv de
inregistrare a datelor
privind evenimentele
(accidentele)

Sisteme de inlocuire a
controlului
conducatorului auto
asupra vehiculului

Sisteme care furnizeaza
vehiculului informatii cu
privire la starea sa si a

PE629.496v02-00

60/124

Recunoasterea avansata a
starii de distragere a
atentiei poate acoperi si
detectarea somnolentei si a
lipsei de atentie Evitarea
distragerii atentiei prin

" . C
mijloace tehnice poate fi, de
asemenea, luata in
considerare ca o alternativa
la recunoasterea avansati a
starii de distragere a
atentiei

B’ B
B B’
B’ B
B’ B
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B5
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BS

B5

B5

BS



zonei inconjuratoare

Circulatia 1n pluton

B5

Cerinte privind

B5

B5

B5

B5

B5

CONSTRUCTIA SI CARACTERISTICILE GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

Spatiu pentru placa de
Inmatriculare

Mersul inapoi

Incuietorile si
balamalele usilor 11

Trepte de acces, manere
si scari

Proeminente exterioare 2
Proeminente exterioare
ale cabinelor vehiculelor

utilitare 61

Placuta regulamentara si
numarul de identificare
al vehiculului

Dispozitive de
remorcare
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Regulamentul ONU nr.

Regulamentul ONU nr.

Regulamentul ONU nr.

A

A

A

A
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RO

Aparatoare roti
Sisteme antiimproscare

Mase si dimensiuni

Cuplaje mecanice

Vehicule destinate
transportului de marfuri
periculoase

Constructia generald a
autobuzelor

Rezistenta
suprastructurii
autobuzului

Inflamabilitatea in
autobuze

Obiect

PE629.496v02-00

Regulamentul ONU nr.
55 Regulamentul ONU
nr. 102

Regulamentul ONU nr.
105

Regulamentul ONU nr.
107

Regulamentul ONU nr.
66

Regulamentul ONU nr.
118
Regulamentele ONU
62/124

A A A A A A A

A A A A A A A A A A

Al Al AT AT AT AT A A A A A

A A
A A
A A

Amendamentul

Dispozitii tehnice
specifice suplimentare

Comp

M1 Mz M3 N] N2 N3 O] 02 03 04 onent

U

Cerinte privind
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A

Al  Amenajari interioare

A2 Reglsten‘ga scaunelor —
tetiere

A3 Scaune de autobuz

A4 Ancoraje ale centurilor
de siguranta
Centuri de siguranta si

A5 . N
sisteme de retinere
Sisteme de avertizare

A6  privind purtarea
centurii de sigurantd

A7  Sisteme de separare

48 Ancoraje de retinere
pentru copii

49 Sistem de retinere pentru
copii
Sistem de retinere

A10 meis .
imbunatatit pentru copii

All Provtecpa antiimpanare
fata

RR\1178469R0O.docx

SISTEMELE DE RETINERE, INCERCARILE DE IMPACT, INTEGRITATEA SISTEMULUI DE ALIMENTARE CU COMBUSTIBIL SI
SIGURANTA ELECTRICA LA TENSIUNE INALTA

Regulamentul ONU nr.
21

Regulamentul ONU nr.
17

Regulamentul ONU nr.
80

Regulamentul ONU nr.
14

Regulamentul ONU nr.
16

Regulamentul ONU nr.
126

Regulamentul ONU nr.
145

Regulamentul ONU nr.
44

Regulamentul ONU nr.
129

Regulamentul ONU nr.
93

63/124

A

A

Al
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Al
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X X X X X X
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Al2

Al3

Al4

AlS5

Al6

Al7

Al8

Al9

A20

A21

Protectie antiimpanare
Spate

Protectie laterala

Siguranta rezervorului
de combustibil

Gaz petrolier lichefiat
(GPL);

Siguranta gazului natural

lichefiat si comprimat
Siguranta hidrogenului

Calificarea materialelor
pentru sisteme pe baza
de hidrogen

Siguranta electrica in
functionare

Impact frontal echilibrat

Coliziune frontala pe
intreaga latime

PE629.496v02-00
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Regulamentul ONU nr.

58

Regulamentul ONU nr.

73

Regulamentul ONU nr.

34

Regulamentul ONU nr.

67

Regulamentul ONU nr.

110

Regulamentul ONU nr.

134

Regulamentul ONU nr.

100

Regulamentul ONU nr.

94

Regulamentul ONU nr.

137

64/124

A
A
A
A
A
Anexa V A
A
Se aplica vehiculelor din
categoriile My siNycuo A
masa maxima < 2 500 kg
Utilizarea dispozitivului
de incercare antropomorf,
manechinul , Hybrid IIT”, g
este autorizata pana cand
dispozitivul de incercare
pentru retinerea
RR\1178469R0O.docx
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A22

A23

A24

A25

A26

A27

Comportarea sistemului
de directie in caz de
impact

Airbag de inlocuire

Impactul asupra cabinei

Coliziune laterala

Coliziunea laterald cu un

stalp

Impact din spate

RR\1178469R0O.docx

Regulamentul ONU nr.

12

Regulamentul ONU nr.

114

Regulamentul ONU nr.

29

Regulamentul ONU nr.

95

Regulamentul ONU nr.

135

Regulamentul ONU nr.

34
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ocupantului uman
,THOR” este disponibil in

regulamentul ONU.
A A
X X
A

Se aplica tuturor

vehiculelor din categoriile

M; si Ny, inclusiv celor cu

punctul R al scaunuluiin A A
pozitia cea mai joasd >

700 mm de la nivelul

solului
B B
Se aplica vehiculelor din
categoriile M; si Nj cu o
masa maxima < 3 500 kg. A

Este asigurata respectarea
cerintelor de siguranta
electricd post-coliziune
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Cerinte privind
B UTILIZATORII VULNERABILI AI DRUMURILOR, VEDEREA SI VIZIBILITATEA

Proiectia picioarelor sia Regulamentul ONU nr.

Bi capului pietonilor 127

A A
Zonele de incercare a
capului-manechin de copil
si de adult sunt delimitate
de ,,0 distanta de
infasurare in jurul
adultului” de 2 500 mm
sau de ,,linia de referinta
Regulamentul ONU nr.  din spate a parbrizului”
127 oricare dintre acestea este
situata mai in fata.
Contactul capului-
manechin cu montantii A,
cu traversa superioara a
parbrizului si cu capota
este exclus, dar trebuie
monitorizat.

Zona extinsad de impact a
B2 capului pietonilor si
biciclistilor

Sistem de protectie

B3 frontala

Anexa IV X X

Franare de urgenta
B4  avansata pentru pietoni C C
si biciclisti
Atentionare de coliziune

3 cu pietoni si biciclisti

PE629.496v02-00 66/124 RR\1178469R0O.docx



Sistem de informare

B6 pentru unghiul mort

B7 ASlgurgnga la mersul
inapoi

B8  Vizibilitate frontala

B9 Vedere directd de
serviciu greu

B10 Vitraj de tip securit

B11 Dejivrare/dezaburire

B12 Spalare/stergere
Dispozitive de

BI3  izibilitate indirecta

C

C1  Echipamente de directie
Avertizare la trecerea
involuntara peste liniile

2 .
de separare a benzilor de
circulatie

(3 Utilizarea benzii de

RR\1178469R0O.docx

Regulamentul ONU nr.

125

Regulamentul ONU nr.

43

Regulamentul ONU nr.

46

79

Regulamentul ONU nr.

130

67/124

B
Se aplica categoriilor de A
vehicule M; si N,

A

A

A

A

Cerinte privind

B B B B
B B B B B
C
D D D D

A? A A2 A2 A
A3 A3 A3 A3 A3

A A A A A

A A A A

SASIUL, SISTEMUL DE FRANARE, PNEURILE SI SISTEMUL DE DIRECTIE AL VEHICULULUI
Regulamentul ONU nr.

A A A A A A A A A A

B
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C4

C5

cé

c7

Cs

9

C10

Cl1

Cci2

urgenta
Sisteme de franare

Piese de schimb pentru
sistemul de franare

Asistenta la franare

Controlul stabilitatii

Sistem avansat de
franare de urgenta la
vehicule grele

Sistem avansat de
franare de urgenta la
vehicule utilitare usoare

Siguranta si
performantele de mediu
ale pneurilor

Rotile de rezerva si
sistemele ,,run-flat”

Pneuri resapate

PE629.496v02-00

RO

Regulamentul ONU nr.
13 Regulamentul ONU
nr. 13-H

Regulamentul ONU nr.
90

Regulamentul ONU nr.
139

Regulamentul ONU nr.
13 Regulamentul ONU
nr. 140

Regulamentul ONU nr.
131

Regulamentul ONU nr.
30 Regulamentul ONU
nr. 54 Regulamentul
ONUnr. 117

Regulamentul ONU nr.
64

Regulamentul ONU nr.
108 Regulamentul ONU
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Se asigura si o procedura

de incercare pentru

pneurile uzate; se aplici X
datele mentionate la nota

C.

Al

RR\1178469R0O.docx

A4

A4

Al

A4

A4



Monitorizarea presiunii
in pneuri pentru

TABLOUL DE BORD, SISTEMUL ELECTRIC, SISTEMUL DE ILUMINAT AL VEHICULULUI $1 PROTECTIA IMPOTRIVA

C13 vehiculele utilitare
usoare
Monitorizarea presiunii

C14 in pneuri pentru
vehiculele grele

C15 Instalarea pneurilor

C16 Rotide schimb

D

D1 Avertizare sonora
Interferenta radio

D2 (compatibilitate
electromagneticd)
Protectia impotriva
utilizarii neautorizate,

D3 impotriva atacurilor
cibernetice, sistemele de
imobilizare si sistemele

RR\1178469R0O.docx

nr. 109

Regulamentul ONU nr.

141

Regulamentul ONU nr.

142

Regulamentul ONU nr.
124

Se aplica categoriilor de
vehicule M; si N,

Se aplica tuturor
categoriilor de vehicule

A A A A A A A A A A

X

Cerinte privind

X

X

UTILIZARII NEAUTORIZATE, INCLUSIV A ATACURILOR CIBERNETICE

Regulamentul ONU nr.
28

Regulamentul ONU nr.
10

Regulamentul ONU nr.
18 Regulamentul ONU
nr. 97 Regulamentul
ONUnr. 116
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A A A A A A

X

A

A A A A A A A A A A A A

A
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D4

D35

D6

D7

D8

D9

D10

D11

de alarma

Protectia vehiculului
impotriva atacurilor
cibernetice

Vitezometru

Odometru
Dispozitive de limitare a
vitezei

Asistenta inteligenta
pentru controlul vitezei

Identificarea comenzilor,

a lampilor-martor si a
indicatoarelor

Sisteme de incalzire

Dispozitive de
semnalizare luminoasa

PE629.496v02-00

RO

Regulamentul ONU nr.

39

Regulamentul ONU nr.

39

Regulamentul ONU nr.

89

Regulamentul ONU nr.

121

Regulamentul ONU nr.

122

Regulamentul ONU nr.
Regulamentul ONU nr.
Regulamentul ONU nr.
Regulamentul ONU nr.

19 Regulamentul ONU
nr. 23 Regulamentul
ONU nr. 38

Regulamentul ONU nr.

77 Regulamentul ONU

70/124
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DI2

DI3

D14

D15

D16

D17

D18

Dispozitive de iluminare
a drumului

Dispozitive
retroreflectorizante Reg.

Surse luminoase

Instalatie de semnalizare
luminoasa, de iluminare
a drumului si dispozitive
retroreflectorizante

Semnal pentru oprirea de
urgenta

Dispozitive de curatare a
farurilor

Indicator de schimbare a
treptelor de viteza

RR\1178469R0O.docx

nr. 87 Regulamentul
ONU nr. 91

Regulamentul ONU nr.
31 Regulamentul ONU
nr. 98 Regulamentul
ONUnr. 112
Regulamentul ONU nr.
123

Regulamentul ONU nr.

Regulamentul ONU nr.

37 Regulamentul ONU
nr. 99 Regulamentul
ONU nr. 128

Regulamentul ONU nr.

48

Regulamentul ONU nr.

45
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Al

Cerinte privind
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E COMPORTAMENTUL CONDUCATORULUI AUTO SI AL SISTEMULUI

Facilitarea instalarii
E1  dispozitivului alcooltest B B B B B B
antidemaraj

Avertizarea cu privire la
somnolentd si la lipsa de

E2 i y . B B B B B B
atentie a conducatorului
auto
. < Evitarea distragerii
Avertizare avansata cu S o
rivire la starea de atentiei prin mijloace
E3 P -C tehnice poate fi, de c ¢C C ¢Cc C cC
distragere a atentiei o A
. .’ asemenea, luata in
conducdatorului auto .
considerare.
Monitorizarea
E4  disponibilitatii E E E E E E

conducatorului auto

Dispozitiv de
E5  inregistrare a datelor B B B B B B
privind accidentele

Sisteme de inlocuire a
E6 COI’l‘[I‘Oll}lul ' E E E E E E
conducatorului auto

asupra vehiculului

Sisteme care furnizeaza
E7  vehiculului informatii cu E E E E E E
privire la starea sa si a
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E8  Circulatia in pluton

F
Spatiu pentru placa de

F1 7.
inmatriculare

F2  Mersul inapoi

F3 Incuietorile si balamalele Regulamentul ONU nr.
usilor 11

Fd T‘repwte‘ de acces, manere
si scari

F5  Proeminente exterioare 566 gulamentul ONU nr.
Proeminente exterioare

F6  ale cabinelor vehiculelor léle gulamentul ONU nr.
utilitare
Placuta regulamentara si

F7  numadrul de identificare
al vehiculului

F8 Dispozitive de remorcare

F9  Aparatoare roti

F10 Sisteme antilmproscare

RR\1178469R0O.docx 73/124

zonei Inconjuratoare

FE EFE E E E E

Cerinte privind

CONSTRUCTIA SI CARACTERISTICILE GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

A

A

> >
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A A
A A
A A
A A
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A

A

A

A A A A

A A A A
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F11

FI12

FI13

Fl14

F15

Fl16

Mase si dimensiuni

Cuplaje mecanice

Vehicule destinate
transportului de marfuri
periculoase

Constructia generald a
autobuzelor

Rezistenta
suprastructurii
autobuzului

Inflamabilitatea in
autobuze

PE629.496v02-00

RO

Regulamentul ONU nr.
55 Regulamentul ONU
nr. 102

Regulamentul ONU nr.
105

Regulamentul ONU nr.
107

Regulamentul ONU nr.
66

Regulamentul ONU nr.
118
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Amendamentul 102

Propunere de regulament
Anexa II — Note la tabel — punctul D

Textul propus de Comisie

D: Data refuzului de a acorda
omologarea UE de tip:

[OP: Va rugdam sd inserati data la 48 de
luni de la data punerii in aplicare a
prezentului regulament]

Data interzicerii iInmatricularii vehiculelor,
precum si a interzicerii introducerii pe
piata si a intrarii in serviciu a
componentelor si a unitétilor tehnice
separate:

[OP: Va rugdam sd inserati data la 84 de
luni de la data punerii in aplicare a
prezentului regulament]

Amendamentul 103

Propunere de regulament

Anexa II — Note la tabel — punctul E (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 104

Propunere de regulament

Amendamentul

D: Data refuzului de a acorda
omologarea UE de tip:

[36 de luni de la data punerii 1n aplicare a
prezentului regulament]

Data interzicerii inmatricularii vehiculelor,
precum si a interzicerii introducerii pe
piata si a intrarii in serviciu a
componentelor si a unitétilor tehnice
separate:

[78 de luni de la data punerii 1n aplicare a
prezentului regulament]

Amendamentul

E: Data refuzului de a acorda
omologarea UE de tip si data interzicerii
inmatricularii vehiculelor urmeazd sa fie
stabilite in actul delegat; data nu este
anterioard datei punerii in aplicare a
prezentului regulament.

Anexa IT — Note la tabel — nota de subsol 5
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Textul propus de Comisie Amendamentul

5 In cazul vehiculelor automatizate, eliminat
conformitatea este necesard.
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Amendamentul 105

Propunere de regulament
Anexa III — punctul 3 - litera b

38 Protectia pietonilor

eliminat

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Anexa III — punctul 5 - litera b

38 Protectia pietonilor
eliminat
RR\1178469R0.docx

Textul propus de Comisie

Regulamentul (UE) 2019/...* Regulamentul ONU
nr. 127

Amendamentul

Textul propus de Comisie

Regulamentul (UE) 2019/...* Regulamentul ONU
nr. 127

Amendamentul

77/124 PE629.496v02-00
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Amendamentul 107

Propunere de regulament
Anexa IV

Textul propus de Comisie

[-]

Amendamentul 108

Propunere de regulament
Anexa V

Textul propus de Comisie

[-]

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Anexa VI

Regulament . .

ONU Cerinte specifice

29 Rezistenta cabinei vehiculelor comerciale
Vehiculele din categoria N trebuie sa fie conforme
cu regulamentul

142 Instalarea pneurilor
Vehiculele din categoriile O}, O,, O; si O, trebuie
sd aiba pneuri din clasa C1 sau C2 care respecti
cerintele etapei 2 pentru rezistenta la rulare.
Instalarea pneurilor

RR\1178469R0.docx 79/124

eliminat

eliminat

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Amendamentul

Data finala pentru inregistrarea
vehiculelor neconforme, precum
si pentru vanzarea sau intrarea in
serviciu a componentelor
neconforme (1)

29 ianuarie 2021

31 octombrie 2018

31 octombrie 2020

PE629.496v02-00
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RO

117

127

Regulament
ONU

29

Vehiculele din categoriile O; si O, trebuie si aiba
pneuri din clasa C3 care respectdi cerintele etapei
2 pentru rezistenta la rulare.

Pneuri, in ceea ce priveste emisiile sonore la
rulare, aderenta pe suprafete umede si rezistenta
la rulare

Pneurile din clasele C1, C2 si C3 trebuie sd fie
conforme cu cerintele etapei 2 privind emisiile
sonore

Pneuri, in ceea ce priveste emisiile sonore la
rulare, aderenta pe suprafete umede si rezistenta
la rulare

Pneurile din clasa C3 trebuie sa fie conforme cu
cerintele etapei 1 privind rezistenta la rulare

Pneuri, in ceea ce priveste emisiile sonore la
rulare, aderenta pe suprafete umede si rezistenta la
rulare

Pneurile din clasele C1 si C2 trebuie sa fie
conforme cu cerintele etapei 2 privind rezistenta la
rulare

Pneuri, in ceea ce priveste emisiile sonore la
rulare, aderenta pe suprafete umede si rezistenta la
rulare

Pneurile din clasa C3 trebuie sa fie conforme cu
cerintele etapei 2 privind rezistenta la rulare

Performanta privind siguranta pietonilor

Se aplicd vehiculelor din categoria M; cu 0 masa
maxima > 2 500 kg si din categoria N1.

Amendamentul

Cerinte specifice

Rezistenta cabinei vehiculelor comerciale

Vehiculele din categoria N trebuie sa fie conforme
cu regulamentul

Pneuri, in ceea ce priveste emisiile sonore la
rulare, aderenta pe suprafete umede si rezistenta la
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30 aprilie 2019

30 aprilie 2019

30 aprilie 2021

30 aprilie 2023

23 august 2019

Data finala pentru inregistrarea
vehiculelor neconforme, precum
si pentru vanzarea sau intrarea in
serviciu a componentelor
neconforme (1)

29 ianuarie 2021

30 aprilie 2021
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rulare

Pneurile din clasele C1 si C2 trebuie sa fie
conforme cu cerintele etapei 2 privind rezistenta la
rulare

Pneuri, in ceea ce priveste emisiile sonore la 30 aprilie 2023
rulare, aderenta pe suprafete umede si rezistenta la
rulare

Pneurile din clasa C3 trebuie sa fie conforme cu
cerintele etapei 2 privind rezistenta la rulare
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EXPUNERE DE MOTIVE

Prezenta initiativa legislativa face parte din cel de-al treilea pachet privind mobilitatea,
»Europa in miscare”, si propune o revizuire a cadrului actual [Regulamentul (CE) nr.
661/2009 privind siguranta generald si Regulamentul (CE) nr. 78/2009 privind siguranta
pietonilor], pentru a-1 adapta la modificarile in ceea ce priveste mobilitatea survenite in urma
tendintelor societale (de exemplu, mai multi ciclisti si pietoni, o societate in curs de
imbatranire) si a evolutiilor tehnologice. Propunerea urmareste sa stabileasca cerintele tehnice
generale pentru omologarea de tip a vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate Intr-o listd a domeniilor de siguranta. Propunerea urmeaza sa se aplice n
paralel cu recentul Regulament (UE) 2018/0858 privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective, pe care il completeaza. In ceea ce priveste
domeniul de aplicare, obiectul Regulamentului privind siguranta generald este mentinut in
prezenta propunere, adaugandu-se cerinte de protectie a ocupantilor vehiculului si a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor si fiind extins la toate categoriile de vehicule (inclusiv
SUV-urile si camionetele, care sunt exceptate in prezent). La baza propunerii se afla
integrarea progresului tehnic, n special in ceea ce priveste sistemele de monitorizare a
presiunii in pneuri, asistenta inteligentd pentru controlul vitezei, monitorizarea somnolentei si
a lipsei de atentie a conducatorului auto/sisteme de recunoastere a starii de distragere a
atentiei, detectarea deplasdrii in marsarier, sistemul antidemaraj cu etilotest, dispozitivul de
inregistrare a datelor privind evenimentele (accidentele), zona de impact a capului extinsa
pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor si sistemele de protectie frontala, sistemul de
detectare si avertizare privind utilizatorii vulnerabili ai drumurilor aflati Tn imediata apropiere
a camioanelor si autobuzelor si imbunatétirea vizibilitdtii din pozitia scaunului conducatorului
auto in ceea ce priveste utilizatorii vulnerabili ai drumurilor.

In 2017, numarul deceselor pe soselele din UE a ajuns la 25 300. Alte 135 000 de persoane au
fost grav ranite. Toate aceste cazuri si fiecare in parte au fost o loviturd puternicd pentru
rudele si prietenii acestor persoane, pentru societate si pentru economie. In opinia raportoarei,
aceste cifre infricosatoare trebuie reduse semnificativ. Numarul deceselor pe soselele din UE
a scazut cu peste 40 % in perioada 2001-2010. Din pacate, din 2013, ratele de scadere a
numadrului de decese au stagnat, scaderea fiind de doar 3 %. Prin urmare, obiectivul UE pentru
2020 de a reduce la jumatate numarul deceselor cauzate de accidente rutiere in UE pana in
2020, in raport cu momentul de referintd 2010, va fi extrem de dificil de atins Tn absenta unor
actiuni suplimentare decisive. In opinia raportoarei, trebuie redus urgent numarul deceselor si
al altor victime pe drumurile din UE. Raportoarea considera cd ar trebui sa se pund un accent
deosebit pe protejarea pietonilor, a biciclistilor si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor,
care au reprezentat aproape jumatate din numadrul victimelor accidentelor rutiere in 2017.

Amendamentele aduse de raportoare merg in aceasta directie si urmaresc sd mareasca
eficacitatea cadrului de reglementare in ceea ce priveste reducerea numarului de accidente,
reducerea numarului de decese, raniri si daune, prin integrarea elementelor de siguranta
pasive si active Tn componentele vehiculelor. Raportoarea sprijind masurile propuse de
Comisie la articolele 5-11. Cu toate acestea, unele dintre ele necesita imbunatatiri si clarificari
suplimentare, pentru a fi siguri ca vor fi eficace si vor fi acceptate de utilizatori. In plus, in
opinia raportoarei, aceasta propunere mult asteptatd ar trebui sa inceapa sa se aplice mai
devreme decat a propus Comisia.
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Printre numeroasele masuri propuse de raportoare trebuie mentionate urmatoarele:

1. clarificarea definitiei utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor pentru a include toti
utilizatorii care folosesc vehicule cu motor fara caroserie de protectie;

2.  introducerea obligatiei de a proiecta toate dotdrile si sistemele cu scopul de a imbunatati
experienta utilizatorilor, pentru a creste gradul de acceptare a respectivelor dotari si
sisteme;

3. introducerea unor clauze care sa asigure protectia vietii private si a datelor utilizatorilor

si eficacitatea in ceea ce priveste dispozitivele de Inregistrare a datelor accidentelor si
sistemele de recunoastere avansata a starii de distragere a atentiei;

4.  introducerea unor cerinte specifice in ceea ce priveste asistenta inteligenta pentru
controlul vitezei, cu scopul de a creste gradul de acceptare de catre utilizatori si
eficacitatea acestui sistem;

5.  introducerea unei cerinte in ceea ce priveste mai multe acte delegate, care urmeaza sa
fie publicate cu cel putin 12 luni inainte de aplicarea fiecarei cerinte;

6.  accelerarea aplicdrii tuturor cerintelor cu 12 luni;

7. introducerea obligatiilor de revizuire si raportare in ceea ce priveste cerintele legate de
siguranta generala;

8. aplicarea in cazul prezentului regulament a sanctiunilor prevazute in Regulamentul-
cadru 2018/858 privind omologarea de tip;

9.  eliminarea a doud anexe privind sistemele de protectie frontala si vehiculele pe baza de
hidrogen si introducerea unor acte delegate in acest sens, pentru a se tine seama mai
bine de progresul tehnic;

10. introducerea mai multor amendamente care asigura neutralitatea tehnologica.

In plus, raportoarea a introdus mai multe amendamente la anexa II in ceea ce priveste
siguranta la mersul inapoi, vizibilitatea frontald, siguranta si performantele de mediu ale
pneurilor si vederea directa pentru vehiculele grele. Toate acestea urmaresc sd reflecte mai
bine stadiul actual al progreselor tehnice si posibilitatile de introducere obligatorie a unor
diferite elemente si sisteme in viitor.

In opinia raportoarei, acest regulament este o propunere ambitioasa, care ar trebui sa conduca
la o scadere semnificativa a numarului de decese si alte victime pe drumurile din Uniunea
Europeani pe termen scurt si mediu. In plus, ar trebui si pregiteasca terenul pentru
dezvoltarea vehiculelor complet automatizate in viitorul apropiat. Vehiculele autonome se vor
baza pe multe dintre sistemele si dotarile propuse in prezentul regulament si, pentru o mai
mare precizie, se vor baza, de asemenea, pe acceptarea de catre utilizatori a respectivelor
dotari si sisteme.
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25.10.2018

AVIZ AL COMISIEI PENTRU MEDIU, SANA'I:ATE PUBLICA SI SIGURANTA
ALIMENTARA

destinat Comisiei pentru piata internd si protectia consumatorilor

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in
ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 2018/... si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009

(COM(2018)0286 — C8-0194/2018 — 2018/0145(COD))

Raportoare pentru aviz: Adina-loana Valean

AMENDAMENTE

Comisia pentru mediu, sdnatate publica si siguranta alimentara recomandd Comisiei pentru
piata interna si protectia consumatorilor, care este comisie competenta, sa ia in considerare
urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) sistemele care ajutda conducatorul (a) sistemele care ajutd conducatorul
auto sa controleze vehiculul, inclusiv auto sa controleze vehiculul, inclusiv
sistemele de directie, franare si control sistemele de directie, de accelerare si de
electronic al stabilitatii; franare, care toate sunt testate si validate
independent,
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Titlu Cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta
generald a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor
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15.1.2019

AVIZ AL COMISIEI PENTRU TRANSPORT $SI TURISM

destinat Comisiei pentru piata internd si protectia consumatorilor

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in
ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 2018/... si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009
(COM(2018)0286 — C8-0194/2018 — 2018/0145(COD))

Raportor pentru aviz: Matthijs van Miltenburg

JUSTIFICARE SUCCINTA

Context

Articolul 17 din Regulamentul privind siguranta generala [(CE) nr. 661/2009] si articolul 12
din Regulamentul privind siguranta pietonilor [(CE) nr. 78/2009] prevad monitorizarea de catre
Comisie a evolutiilor tehnice in domeniul tehnologiilor de siguranta si, in cele din urma,
impunerea de noi elemente de siguranti prin actualizarea legislatiei UE. In conformitate cu
aceste dispozitii, propunerea Comisiei contine adaptari specifice la progresele tehnice in ceea
ce priveste elementele de sigurantd ale autovehiculelor care ar urma sd fie incluse in
Regulamentul-cadru privind omologarea de tip [(UE) 2018/858]. De asemenea, in scopul
simplificdrii, propunerea abrogd legislatia secundard privind siguranta rutierd si siguranta
pietonilor [(CE) nr. 78/2009 si (CE) nr. 79/2009].

Pozitia raportorului

Cu toate ca siguranta rutiera a fost imbunatatitd semnificativ in ultimele decenii, reducerea
numdrului de decese in urma accidentelor rutiere a stagnat in ultimii cinci ani, numarul
victimelor ridicandu-se la 25 300 in 2017, potrivit datelor statistice ale UE privind accidentele.
Decesele in urma accidentelor rutiere sunt cauzate in principal de erori umane si pot fi prevenite.
Raportorul este ferm convins cd UE ar trebui sa intreprinda actiuni concrete pentru a reduce si
mai mult numarul acestor decese. Noile elemente de sigurantd ale autovehiculelor introduse
prin prezenta propunere prezinta un potential ridicat de a inversa aceasta tendinta de stagnare,
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deoarece ele urmaresc sd prevind mai eficient erorile umane. O constructiec mai bund a
autovehiculelor si, de exemplu, vitezele mai mici pot reduce impactul accidentelor.

Per ansamblu, progresele tehnologice in domeniul conducerii automate se dezvoltd in
permanenta. Potrivit Comisiei, aceasta piatd va cunoaste o crestere exponentiala, preconizandu-
se beneficii economice de peste 620 miliarde EUR panda in 2025 pentru industria
autovehiculelor din UE si de 180 miliarde EUR pentru sectorul electronic din UE. Prin urmare,
raportorul este de opinie ca industria UE a autovehiculelor ar trebui sa fie orientata spre viitor,
valorificand la maximum noile oportunititi de afaceri pentru intreprinderile nou-infiintate,
IMM-uri si industria pe care o genereaza piata si va continua sd o genereze. Elementele de
sigurantd avansate cuprinse In propunere ar putea, cu sigurantd, si faciliteze pregatirea
industriei UE a autovehiculelor pentru conducerea conectata si automata. De asemenea, ar putea
ajuta consumatorii s se obisnuiasca treptat cu noile elemente, lucru decisiv pentru acceptarea
lor de catre consumatori si increderea in noile tehnologii.

Raportorul este de opinie ca propunerea prezintd un cadru orientat spre viitor, insa totodata
ambitios, care urmdreste Tmbundtdtirea protectiei utilizatorilor drumurilor si, mai precis, a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor. Raportorul tine seama de dialogul deschis si schimbul
de opinii desfasurate de Comisie cu diverse parti interesate pentru a prezenta masuri adecvate
si realiste, care sd ia n considerare atat consumatorii, cat si industria.

Pe aceastd baza, raportorul doreste sa se asigure in prezentul aviz ca:

A. siguranta (autoturismelor) este garantata in lumina standardelor de performanta
minime, care ar trebui sa se aplice tuturor autovehiculelor, indiferent de segmentul din
care fac parte acestea;

B. orice prelucrare a datelor (cu caracter personal) trebuie sa se faca in conformitate cu
Regulamentul general privind protectia datelor [(UE) 2016/679]. In plus, raportorul
doreste sa asigure garantii mai specifice si mai concrete;

C. masurile propuse se dovedesc a fi eficace si rentabile, fara a duce la preturi substantial
mai mari pentru consumatori;

D. maturitatea elementelor de siguranta propuse este garantata, iar implementarea se face
intr-o maniera responsabild, in special in ceea ce priveste elementele care nu pot fi
dezactivate, ca de exemplu asistenta inteligenta pentru controlul vitezei, sistemul
avansat de franare de urgenta etc.;

E. pentru a completa aceste masuri, ar trebui incluse in propunere dispozitii referitoare la
elaborarea cerintelor tehnice pentru pneuri, cu scopul de a imbunatati siguranta
vehiculelor printr-o mai buna aderenta la teren si de a contribui la reducerea zgomotului
pneurilor si a emisiilor de CO2;
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F. producatorii ar trebui sa furnizeze in manualul vehiculului informatii clare si usor de
inteles de catre consumatori, pentru a-i ajuta pe conducatorii auto sa inteleaga sistemele
de asistenta la conducere si functionalitatile acestora;

G. sistemele si avertismentele de siguranta propuse pentru a-i ajuta pe conducatorii auto
trebuie sa poata fi percepute cu usurinta de toti conducatorii auto, inclusiv de
persoanele cu handicap. Daca este cazul, sistemele de siguranta vor fi adaptate pentru a

asigura acest lucru;

H. statele membre iau masuri de remediere in scopul asigurarii respectarii legislatiei, pentru
a garanta ca toate autovehiculele noi sunt fabricate in conformitate cu prezentul

regulament.

AMENDAMENTE

Comisia pentru transport si turism recomandd Comisiei pentru piata internd si protectia
consumatorilor, care este comisie competenta, sa ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) In ultimele decenii, evolutiile in
domeniul sigurantei vehiculelor au
contribuit in mod semnificativ la reducerea
generala a numadrului de decese rutiere si
de vatamari grave. Cu toate acestea, aceste
reduceri au stagnat in Uniune din cauza
mai multor factori, cum ar fi factorii
structurali si comportamentali si fara noi
initiative privind siguranta rutiera, efectele
in materie de siguranta ale abordarii
actuale nu vor mai fi Tn masura sa
compenseze efectele cresterii volumului
traficului. Prin urmare, performanta in
materie de sigurantd a vehiculelor trebuie
sa fie Tmbundtatita In continuare ca parte a
unel abordari integrate a sigurantei rutiere
si pentru a proteja utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor mai bine.
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Amendamentul

3) In ultimele decenii, evolutiile in
domeniul sigurantei vehiculelor au
contribuit In mod semnificativ la reducerea
generala a numadrului de decese rutiere si
de vatamari grave. Cu toate acestea, s-au
inregistrat 25 300 de decese in 2017 pe
drumurile din UE, o cifra care s-a
modificat foarte putin intr-un interval de
patru ani. In plus, cel putin 135 000 de
persoane sunt grav rdnite in fiecare an in
accidente produse pe drumurile din UE.
Fara noi initiative privind siguranta rutiera,
efectele in materie de siguranta ale
abordarii actuale nu vor mai fi in masura sa
compenseze efectele cresterii volumului
traficului. Prin urmare, performanta in
materie de sigurantd a vehiculelor trebuie
sd fie imbunatatita in continuare ca parte a
unei abordari integrate a sigurantei rutiere
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Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) Progresele tehnice in domeniul
sistemelor avansate de sigurantd a
reducerea numarului de victime. In scopul
de a reduce la minimum numarul de
decese, trebuie introduse unele dintre
tehnologiile noi relevante.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Sistemele inteligente de asistenta
pentru controlul vitezei, sistemul de
mentinere a benzii de circulatie, sistemele
de monitorizare a somnolentei si a lipsei de
atentie si de detectare a stdrii de distragere
a atentiei conducatorului auto, precum si
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si pentru a proteja utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor §i toti participantii la trafic,
mai bine.

Amendamentul

(4) Progresele tehnice in domeniul
sistemelor avansate de sigurantd a
reducerea numarului de victime si a
accidentelor rutiere. In scopul de a reduce
la minimum numarul de decese, trebuie
introduse unele dintre tehnologiile noi
relevante.

Amendamentul

(5a)  Toate sistemele de siguranta din
prezentul regulament ar trebui sa aiba o
eficacitate si o rentabilitate demonstrate si
nu ar trebui sa rezulte in preturi
substantial mai mari pentru consumatori.

Amendamentul

(6) Sistemele avansate de franare de
urgentd, sistemele inteligente de asistenta
pentru controlul vitezei, sistemul de
mentinere a benzii de circulatie, sistemele
de asistentd la viraj, sistemele de
monitorizare a somnolentei si a lipsei de
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sistemul de alertd la mersul in marsarier au
un potential ridicat de a reduce in mod
considerabil numarul de victime. in plus,
aceste sisteme se bazeaza pe tehnologii
care vor fi utilizate si pentru punerea in
aplicare a vehiculelor automatizate si
conectate. Prin urmare, la nivelul Uniunii
ar trebuie stabilite norme si proceduri de
incercare armonizate pentru omologarea de
tip a vehiculelor in ceea ce priveste
sistemele respective si pentru omologarea
de tip a acestor sisteme ca unitati tehnice
separate.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Introducerea unor dispozitive de
inregistrare a evenimentelor care stocheaza
o gama de date cruciale privind vehiculul
pe o perioada scurtd, inainte, In timpul si
dupa un eveniment declansator (de
exemplu, deschiderea unui airbag)
constituie o etapd importantd in obtinerea
unor date mai precise si mai aprofundate cu
privire la accidente. Autovehiculele ar
trebui, prin urmare, sa fie dotate
obligatoriu cu aceste dispozitive. Aceasta
ar trebui, de asemenea, sd fie o cerinta
conform cdreia aceste dispozitive sunt
capabile sa Inregistreze si sa stocheze
datele 1n asa fel Incat acestea sa poata fi
utilizate de statele membre pentru a efectua
analiza sigurantei rutiere si pentru a evalua
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atentie si de detectare a stdrii de distragere
a atentiei conducatorului auto, precum si
sistemul de alerta la mersul in marsarier au
un potential ridicat de a reduce in mod
considerabil numarul de victime. Sistemele
de monitorizare a somnolentei si a lipsei
de atentie si de recunoastere a starii de
distragere a atentiei conducatorului auto
ar trebui sd functioneze fard recunoastere
faciald. In plus, aceste sisteme se bazeaza
pe tehnologii care vor fi utilizate si pentru
punerea in aplicare a vehiculelor
automatizate si conectate. Prin urmare, la
nivelul Uniunii ar trebuie stabilite norme si
proceduri de Incercare armonizate pentru
omologarea de tip a vehiculelor in ceea ce
priveste sistemele respective si pentru
omologarea de tip a acestor sisteme ca
unitati tehnice separate. De asemenea, ar
trebui sd se asigure faptul ca sistemele
respective pot fi verificate pe toatd
perioada ciclului de viata a vehiculului,
putdnd fi astfel operate in sigurantd.

Amendamentul

(7) Introducerea unor dispozitive de
inregistrare a evenimentelor care stocheaza
o gama de date cruciale privind vehiculul
pe o perioada scurtd, inainte, In timpul si
dupa un eveniment declansator (de
exemplu, deschiderea unui airbag)
constituie o etapd importantd in obtinerea
unor date mai precise si mai aprofundate cu
privire la accidente. Autovehiculele ar
trebui, prin urmare, sa fie dotate
obligatoriu cu aceste dispozitive. In plus,
ar trebui inregistrate si stocate numai
acele date care pot fi utilizate in scopul
cercetarilor legate de accidente. De
asemenea, aceste dispozitive ar trebui sd
fie capabile sa inregistreze si sd stocheze
datele 1n asa fel Incat sa poata fi utilizate
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eficacitatea masurilor specifice adoptate.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Orice prelucrare a datelor
personale, cum ar fi informatiile despre
conducdtorul auto prelucrate in
dispozitivele de inregistrare a
evenimentelor (accidentelor) sau
informatiile despre conducatorul auto
privind monitorizarea somnolentei sau a
lipsei de atentie sau recunoasterea avansata
a starii de distragere a atentiei trebuie
efectuate In conformitate cu legislatia UE
in materie de protectie a datelor, In special
cu Regulamentul general privind protectia
datelor?®. In plus, prelucrarea datelor
personale colectate prin sistemul de eCall
la 112 din vehicul este supusa unor clauze
specifice®.
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doar de statele membre pentru a efectua
analiza sigurantei rutiere si pentru a evalua
eficacitatea masurilor specifice adoptate,
fara posibilitatea identificarii
proprietarului sau a detindatorului
vehiculului.

Amendamentul

(7a)  Cerintele privind omologarea de
tip legate de sigurantd sunt testate $i
garantate in lumina standardelor de
performanta specifice pe care trebuie sdi le
respecte toate vehiculele, indiferent de
segmentul din care fac parte.

Amendamentul

(8) Orice prelucrare a datelor
personale, cum ar fi informatiile despre
conducdtorul auto prelucrate in
dispozitivele de inregistrare a
evenimentelor (accidentelor) sau
informatiile despre conducatorul auto
privind monitorizarea somnolentei sau a
lipsei de atentie sau recunoasterea avansata
a starii de distragere a atentiei trebuie
efectuate Tn conformitate cu legislatia UE
in materie de protectie a datelor, In special
cu Regulamentul general privind protectia
datelor?8. In plus, prelucrarea datelor
personale colectate prin dispozitivul de
inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele) si prin sistemul
de eCall la 112 din vehicul este supusa
unor clauze specifice®.
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28 Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de
abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia
datelor), JOL 119, 4.5.2016, p. 1.

29 Regulamentul (UE) 2015/758 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind cerintele de
omologare de tip pentru instalarea
sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la
bordul vehiculelor si de modificare a
Directivei 2007/46/CE, JO L 123,
19.5.2015, p. 77.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  Din punct de vedere istoric,
normele Uniunii au limitat lungimea totala
a combinatiilor de camioane ceea ce a dus
la modelele tipice care optimizeaza cabina
in defavoarea motorului pentru a maximiza
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28 Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice In ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de
abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia
datelor), JOL 119, 4.5.2016, p. 1.

29 Regulamentul (UE) 2015/758 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2015 privind cerintele de
omologare de tip pentru instalarea
sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la
bordul vehiculelor si de modificare a
Directivei 2007/46/CE, JO L 123,
19.5.2015, p. 77.

Amendamentul

(9a) Instalarea sistemelor eCall la
bordul motocicletelor, al vehiculelor
utilitare si al autobuzelor este esentiala
pentru ca victimele accidentelor rutiere sd
poata beneficia in cel mai scurt timp
posibil de asistentd medicald profesionald.

Amendamentul

(15) Din punct de vedere istoric,
normele Uniunii au limitat lungimea totala
a combinatiilor de camioane ceea ce a dus
la modelele tipice care optimizeaza cabina
in defavoarea motorului pentru a maximiza
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spatiul alocat marfurilor. Cu toate acestea,
pozitia inaltd a conducatorului auto a
condus la cresterea ariei unghiului mort si
la o vizibilitate directd mai redusa in jurul
cabinei camionului. Acesta este un factor
important pentru accidentele cu camioane
in care sunt implicati utilizatori vulnerabili
ai drumurilor. Numarul de victime ar putea
fi redus semnificativ printr-o mai buna
vizibilitate directd. Prin urmare, ar trebuie
introduse cerinte pentru a Tmbunatati
vizibilitatea directa.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Vehiculele automatizate si
conectate ar putea contribui enorm la
reducerea numarului de accidente rutiere,
deoarece se estimeaza ca aproximativ 90%
din accidentele rutiere sunt cauzate de erori
umane. Dat fiind ca vehiculele
automatizate vor prelua treptat sarcinile
conducatorului auto, ar trebui adoptate
norme armonizate si cerinte tehnice pentru
sistemele de vehicule automatizate la

PE627.562v02-00

94/124

spatiul alocat marfurilor. Cu toate acestea,
pozitia inaltd a conducatorului auto a
condus la cresterea ariei unghiului mort si
la o vizibilitate directd mai redusa in jurul
cabinei camionului. Acesta este un factor
important pentru accidentele cu camioane
in care sunt implicati utilizatori vulnerabili
ai drumurilor. Numarul de victime ar putea
fi redus semnificativ printr-o mai buna
vizibilitate directd. Prin urmare, ar trebuie
introduse cerinte pentru a Tmbunatati
vizibilitatea directd, cu scopul de a
ameliora vizibilitatea directi a
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor din
pozitia conducatorului auto.

Amendamentul

(16a) Comisia ar trebui sd propund,
pana la sfarsitul anului 2019,
modernizarea camioanelor si a
autobuzelor existente prin dotarea
acestora cu sistemele de asistentd la viraje
cele mai avansate din punct de vedere
tehnologic.

Amendamentul

(17)  Vehiculele automatizate si
conectate ar putea contribui enorm la
reducerea numarului de accidente rutiere,
deoarece se estimeaza ca peste 90 % din
accidentele rutiere sunt cauzate de erori
umane sau de interactiunea dintre erorile
umane cu vehiculul si/sau infrastructura.
Dat fiind ca vehiculele automatizate vor
prelua treptat sarcinile conducatorului auto,
ar trebui adoptate norme armonizate si
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nivelul Uniunii.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Uniunea ar trebui sa continue sa
promoveze elaborarea cerintelor tehnice
pentru zgomotul produs de pneuri,
rezistenta la rulare si eficacitatea aderentei
la teren umed a pneurilor la nivelul
Organizatiei Natiunilor Unite. Acest lucru
se datoreaza faptului cd Regulamentul
ONU nr. 117 contine acum aceste
dispozitii detaliate. Procesul de adaptare a
normelor privind pneurile pentru a tine
seama de progresul tehnic ar trebui sa
continue la nivelul Organizatiei Natiunilor
Unite, 1n special pentru a asigura faptul ca
performanta pneurilor este evaluata, de
asemenea, la sfarsitul vietii unui pneu uzat
si pentru a promova ideea ca pneurile ar
trebui sd indeplineasca cerintele pe intreaga
durata a vietii lor si nu ar trebui inlocuite
prematur. Cerintele existente in
Regulamentul (CE) nr. 661/2009
referitoare la performanta pneurilor ar
trebui inlocuite cu regulamentele ONU
echivalente.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie
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cerinte tehnice eficiente si adecvate pentru
sistemele de vehicule automatizate la
nivelul Uniunii.

Amendamentul

(19)  Uniunea ar trebui sa continue sa
promoveze elaborarea cerintelor tehnice
pentru zgomotul produs de pneuri,
rezistenta la rulare si eficacitatea aderentei
la teren umed a pneurilor la nivelul
Organizatiei Natiunilor Unite. Acest lucru
se datoreazd faptului cd Regulamentul
ONU nr. 117 contine acum aceste
dispozitii detaliate. Procesul de adaptare a
normelor privind pneurile pentru a tine
seama de progresul tehnic ar trebui sa fie
continuat cu rapiditate si cu ambitie 1a
nivelul Organizatiei Natiunilor Unite, in
special pentru a asigura faptul ca
performanta pneurilor este evaluata, de
asemenea, la sfarsitul vietii unui pneu uzat
si pentru a promova ideea ca pneurile ar
trebui s Indeplineasca cerintele pe intreaga
duratd a vietii lor si nu ar trebui inlocuite
prematur. Pentru a asigura cd se respecta
standarde stricte, cerintele existente n
Regulamentul (CE) nr. 661/2009
referitoare la performanta pneurilor ar
trebui monitorizate si evaluate si ar trebui
inlocuite atunci cind performanta
pneurilor poate fi imbunatatitda in
interiorul Uniunii Europene.

Amendamentul

(25a) Pentru a asigura conformitatea cu
prezentul regulament, dispozitiile
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Amendamentul 14

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Textul propus de Comisie

3. pentru omologarea de tip a
pneurilor nou fabricate, In ceea ce priveste

siguranta acestora si performanta de mediu.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 1

Textul propus de Comisie

(1) ,utilizatori vulnerabili ai
drumurilor” Tnseamna un utilizator al
drumului care utilizeaza un vehicul cu
doua roti motorizat sau un utilizator
nemotorizat al drumului, precum un
biciclist sau un pieton;

referitoare la masurile corective §i
sanctiuni stabilite in Regulamentul (UE)
2018/858 se aplica prezentului
regulament.

Amendamentul

3. pentru omologarea de tip a
pneurilor nou fabricate, In ceea ce priveste
siguranta acestora si performanta de mediu
in ceea ce priveste reducerea poludrii
Jfonice si atmosferice.

Amendamentul

(1) ,utilizatori vulnerabili ai
drumurilor” Tnseamna un utilizator al
drumului care utilizeaza un vehicul cu
doud roti motorizat sau cu trei roti, un
dispozitiv electric pentru deplasarea in
scopuri personale sau un utilizator
nemotorizat al drumului, precum un
biciclist sau un pieton;

Justificare

Multe dintre vehiculele motorizate cu doud roti se construiesc, in prezent, cu trei roti, insa
ramdn vulnerabile in fata autoturismelor si a camioanelor. In mod similar, in orase, tot mai
multe persoane utilizeaza dispozitive electrice pentru a se deplasa (trotinete, solowheel etc).
Aceste persoane nu ar trebui sd fie excluse din definitia utilizatorilor vulnerabili ai

drumurilor.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 7
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Textul propus de Comisie

(7) »semnal de oprire de urgenta”
inseamna semnal intermitent rapid al
lampilor de frand care indica pentru alti
utilizatori ai drumului, care se gasesc in
spatele vehiculului, ca s-a actionat o forta
puternica de Incetinire a vehiculului,
corespunzatoare conditiilor prevalente de
rulare.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 8

Textul propus de Comisie

(8) »sistem de avertizare la deplasarea
in marsarier” Inseamna o camerd sau un
monitor, un sistem optic sau de detectie
care atentioneazd conducdtorul auto sa cu
privire la prezenta persoanelor si a
obiectelor in partea din spate a vehiculului
cu scopul principal de a evita coliziunea la
deplasarea In marsarier;

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 10

Textul propus de Comisie

(10) ,,sistem avansat de franare de
urgentd” inseamnad un sistem care poate sa
detecteze automat o posibila coliziune
frontald si sa activeze sistemul de franare al
vehiculului pentru a incetini vehiculul cu
scopul de a evita o coliziune sau de a

micsora impactul unei coliziuni;
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Amendamentul

(7) »semnal de oprire de urgenta”
inseamnad semnal intermitent rapid al
lampilor de frana sau al lampilor
indicatoare de directie care indica pentru
alti utilizatori ai drumului, care se gasesc in
spatele vehiculului, ca s-a actionat o forta
puternica de incetinire a vehiculului,
corespunzatoare conditiilor prevalente de
rulare.

Amendamentul

(8) ,sistem de avertizare la deplasarea
in marsarier” Tnseamna un sistem care
atentioneazd conducatorul auto cu privire
la prezenta persoanelor si a obiectelor in
partea din spate a vehiculului cu scopul
principal de a evita coliziunea la deplasarea
in marsarier;

Amendamentul

(10) ,,sistem avansat de franare de
urgentd” inseamna un sistem care poate sa
detecteze automat o posibila coliziune
frontald si sa activeze automat in ultimul
moment posibil sistemul de franare al
vehiculului pentru a ncetini vehiculul cu
scopul de a evita o coliziune sau de a

micsora impactul unei coliziuni;
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 11

Textul propus de Comisie

(11) ,.sistem de pastrare a benzii de
circulatie” inseamna un sistem de
monitorizare a pozitiei vehiculului in ceea
ce priveste granita benzii si aplicarea unui
cuplu la volan, sau presiune asupra
franelor, cel putin atunci cand o trecere
involuntara peste liniile de separare se
produce sau este pe cale sa se produca si o
coliziune poate fi iminenta;

Amendamentul 20

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 13

Textul propus de Comisie

(13) ,.dispozitiv de inregistrare a datelor
privind evenimentele (accidentele)”
inseamna un sistem de inregistrare si
stocare a parametrilor critici legati de
accident si a informatiilor de inainte, din
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Amendamentul

(11) ,.sistem de pastrare a benzii de
circulatie” inseamna un sistem de
monitorizare a pozitiei vehiculului in ceea
ce priveste granita benzii si aplicarea unui
cuplu la volan si emiterea unui semnal de
avertizare, sau aplicarea de presiune
asupra franelor, cel putin atunci cand o
trecere involuntara peste liniile de separare
se produce sau este pe cale sd se produca si
o coliziune poate fi iminenta;

Amendamentul

(11a) ,,sistem de asistentd la viraj”
inseamnd un sistem avansat din punct de
vedere tehnologic care detecteazd
utilizatori vulnerabili ai drumurilor
situati, in special, in unghiurile moarte in
apropierea partii vehiculului care
corespunde directiei de mers si transmite
un avertisment sau evitd o coliziune cu
astfel de utilizatori vulnerabili ai
drumurilor.

Amendamentul

(13) ,.dispozitiv de inregistrare a datelor
privind evenimentele (accidentele)”
inseamna un sistem de inregistrare si
stocare a parametrilor critici legati de
accident si a informatiilor in raport cu
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timpul si dupd un accident,

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 14

Textul propus de Comisie

(14) ,,sistem de protectie frontala”
inseamna o structurd (structuri) separata
(separate), cum ar fi un parasoc rigid
tubular sau o bara de protectie
suplimentara care, pe langa bara de
protectie originala, este destinata sa
protejeze suprafata externd a vehiculului de
deteriorare, in cazul unei coliziuni cu un
obiect, cu exceptia structurilor cu o masa
mai mica de 0,5 kg, destinate exclusiv
protectiei farurilor vehiculului;

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 2 — punctul 21

Textul propus de Comisie

29 A

(21) ,,vehicul automatizat” Tnseamna un
autovehicul proiectat si construit sa circule
in mod autonom pentru perioade lungi de

timp fara o supraveghere umana continua;

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Producatorii trebuie sa asigure
proiectarea, construirea si asamblarea
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perioada de timp necesarda si nu mai mult
de cinci secunde cind are loc o coliziune;

Amendamentul

(14) ,,sistem de protectie frontala”
inseamna o structurd (structuri) separata
(separate), cum ar fi un parasoc rigid
tubular sau o bara de protectie
suplimentara care, pe langa bara de
protectie originala, este destinata sa
protejeze suprafata externd a vehiculului de
deteriorare §i, respectiv, ocupantii
vehiculului de vatamdri, in cazul unei
coliziuni cu un obiect sau animal, cu
exceptia structurilor cu 0 masa mai mica de
0,5 kg, destinate exclusiv protectiei
farurilor vehiculului;

Amendamentul

29 A

(21) ,,vehicul automatizat” inseamna un
autovehicul proiectat si construit s circule
in mod autonom pentru perioade lungi de
timp fara o supraveghere umana continua,
respectind regulile de circulatie;

Amendamentul

4. Producatorii trebuie sa asigure
proiectarea, construirea si asamblarea
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vehiculelor 1n asa fel incat sa se

minimizeze riscul de ranire a ocupantilor
vehiculului si a altor participanti la trafic.

Amendamentul 25

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 5 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) pietoni, ciclisti, vedere si
vizibilitate;

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie
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vehiculelor in asa fel incat, in cazul
utilizdrii corespunzdtoare a acestora, sd se
prevind sau, in caz de accident, sa se
minimizeze riscul de deces sau de ranire a
ocupantilor vehiculului si a altor
participanti la trafic vulnerabili.

Amendamentul

(b) pietoni, ciclisti, persoane care se
deplaseazdi pe trotinete sau pe patine cu
rotile, vedere si vizibilitate;

Amendamentul

Sa. Cerintele privind omologarea de
tip legate de siguranta stabilite in
prezentul regulament sunt neutre din
punct de vedere tehnologic si sunt testate
si garantate in lumina standardelor de
performanta specifice pe care trebuie sa le
respecte toate vehiculele, indiferent de
segmentul din care fac parte.

Amendamentul

5b.  Producatorii furnizeazd in
manualul vehiculului informatii clare si
usor de inteles de cdtre consumatori,
pentru a-i ajuta pe conducdatorii auto sd
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4 — litera b

Textul propus de Comisie
(b) omologarea de tip a pneurilor,

inclusiv cerintele tehnice privind instalarea
acestora.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera fa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1 — litera fb (noua)
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inteleaga sistemele de asistentd la
conducere si functionalitatile acestora.

Amendamentul

(b) omologarea de tip a pneurilor,
inclusiv verificarea pneurilor uzate,
verificarea pneurilor in conditii diferite de
carosabil, inclusiv aderenta pe suprafete
umede, si cerintele tehnice privind
instalarea acestora.

Amendamentul

(ba) introducerea la nivelul UE a unei
incercdari de omologare de tip a pneurilor
uzate montate pe vehiculele din
categoriile M1 si NI pentru a testa
aderenta acestora la suprafete umede.

Amendamentul

(fa)  sistemul eCall
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(fb) dispozitiv de inregistrare a datelor
privind evenimentele (accidentele).

Amendamentul

3a. Autovehiculele trebuie sa fie
echipate cu sisteme avansate de frianare
de urgenta proiectate si instalate in doud
faze si care prevad urmdtoarele:

(a) depistarea vehiculelor in miscare si a
obstacolelor stationare din fata
autovehiculului in prima etapa;

(b) extinderea capacitdtii de detectare, in
special in cazul unghiurilor moarte,
pentru a include, de asemenea, utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor in fata
autovehiculului in a doua etapad.

Sistemele avansate de franare de urgenta
trebuie sd indeplineascd urmdtoarele
cerinte, in special:

(a) sd nu fie posibila oprirea sistemelor;

(b) actiunile automatizate ale sistemelor
trebuie sd poatd fi ajustate manual prin
actiuni efectuate voluntar de catre
conducatorul auto, cum ar fi accelerarea;

(c) sistemele trebuie sa se afle in modul
normal de functionare dupd fiecare
activare a intrerupdtorului principal al
vehiculului;

(d) trebuie sa fie posibila oprirea
avertismentelor sonore, dar aceastd
actiune nu trebuie sa dezactiveze alte
Sunctii in afara sistemului de avertizare
sonord.
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Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

AD\1173620R0O.docx

Amendamentul

3b.  Elementele si avertismentele de
sigurantd folosite pentru a-i ajuta pe
conducdtorii auto trebuie sd poata fi
percepute cu usurintd de orice conducdtor
auto, inclusiv de persoanele in virsta si de
persoanele cu handicap.

Amendamentul

3c. Sistemul de inregistrare a datelor
privind evenimentele (accidentele) trebuie
sd indeplineascd urmdtoarele cerinte, in
special:

(a) datele pe care le pot inregistra si stoca,
in ceea ce priveste perioada de timp
necesara si nu mai mult de cinci secunde
cand are loc o coliziune, includ viteza
vehiculului, starea si rata de activare a
sistemelor de siguranta si orice alti
parametri relevanti pentru sistemele
active instalate la bord privind siguranta
si evitarea accidentelor;

(b) nu trebuie sa fie posibila dezactivarea
dispozitivelor.

Amendamentul

Articolul 6 a

Norme privind protectia datelor si a vietii
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private

1. Prezentul regulament nu aduce
atingere Regulamentului (UE) nr.
2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului. Orice prelucrare a datelor cu
caracter personal prin intermediul
dispozitivului de inregistrare a datelor
privind evenimentele (accidentele)
mentionat la articolul 6 alineatul (4a) se
Jface respectind normele privind protectia
datelor cu caracter personal prevdzute in
respectivul regulament.

2. Datele cu caracter personal prelucrate
de dispozitivul de inregistrare a datelor
(privind accidentele) se utilizeazd numai
pentru analizarea datelor privind
accidentul. Datele privind evenimentele
(accidentele) se pun doar la dispozitia
autoritdtilor nationale, in conformitate cu
legislatia Uniunii sau cu legislatia
nationala in temeiul Regulamentului
(UE) nr. 2016/679, prin intermediul unei
interfete standardizate. Datele
anonimizate care pot fi inregistrate si
stocate de un dispozitiv de inregistrare a
datelor privind evenimentele (accidentele)
includ tipul, versiunea si varianta
vehiculului, in special sistemele active de
sigurantd si de evitare a accidentelor
instalate la bordul vehiculului. Cu toate
acestea, nu trebuie sd includa ultimele
patru cifre din sectiunea de identificare a
vehiculului din numarul de informatii
privind vehiculul si nici orice alte
informatii care ar putea permite
identificarea individuala a vehiculului
insusi, a proprietarului sau a
detinatorului vehiculului.

3. Datele cu caracter personal prelucrate
in conformitate cu prezentul regulament
nu se pastreazda mai mult decdt este
necesar in scopul analizarii datelor
privind accidentul mentionate la alineatul
(2) de la prezentul articol. Respectivele
date se sterg complet de indatdi ce nu mai
sunt necesare in acest scop.
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4. Producatorii se asigurd ca dispozitivul
de inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele) nu poate fi
urmarit i nu face obiectul unei urmariri
constante.

5. Producatorii se asigura cd, in memoria
internd a dispozitivului de inregistrare a
datelor privind evenimentele
(accidentele), datele sunt sterse automat si
in mod continuu.

6. Respectivele date nu trebuie sa fie
disponibile in afara dispozitivului de
inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele) oricdrei
entitati inainte sd fi fost declansat un
posibil eveniment (accident).

7. In dispozitivul de inregistrare a datelor
privind evenimentele (accidentele) se
incorporeazd tehnologii de crestere a
confidentialitatii, pentru a le oferi
conducatorilor auto un nivel adecvat de
protectie a vietii private si un nivel ridicat
se securitate informaticd, precum si
elementele de protectie necesare pentru a
preveni supravegherea, manipularea de la
distanta si utilizarea abuziva, inclusiv
atacurile cibernetice.

8. Producatorii includ in manualul de
utilizare informatii clare si complete cu
privire la prelucrarea datelor efectuatdi
prin intermediul dispozitivului de
inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele). Respectivele
informatii constau in:

(a) trimiterea la temeiul juridic al
prelucrarii datelor;

(b) indicarea faptului ca dispozitivul de
inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele) este activat
implicit;

(¢) actiunile de prelucrare a datelor
efectuate de dispozitivul de inregistrare a
datelor privind evenimentele
(accidentele);
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(d) scopul specific al prelucrarii datelor
efectuate de dispozitivul de inregistrare a
datelor privind evenimentele
(accidentele), acesta fiind limitat la
analizarea datelor privind accidentul
mentionata la articolul 6a alineatul (2);

(e) tipurile de date colectate si prelucrate
si destinatarii acestor date;

(f) limita de timp pentru pastrarea datelor
in dispozitivul de inregistrare a datelor
privind evenimentele (accidentele);

(g) indicarea faptului ci vehiculul nu este
urmdrit in permanentd;

(h) modalitatile pentru exercitarea
drepturilor persoanelor vizate, precum si
serviciul de contact responsabil de
gestionarea cererilor de acces.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2. Vehiculele din categoriile M; si N, eliminat

trebuie sa fie echipate cu sisteme avansate
de franare de urgenta proiectate si instalate
in doua faze si care prevad urmdtoarele:

(a) depistarea vehiculelor in miscare
si a obstacolelor stationare din fata
autovehiculului in prima etapd;

(b) extinderea capacititii de detectare
pentru a include, de asemenea, utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor in fata
autovehiculului in a doua etapad.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Vehiculele din categoriile M; si N; 3.
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Amendamentul

Vehiculele din categoriile M; si N,
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trebuie sa fie echipate cu un sistem de
pastrare a benzii de circulatie.

Amendamentul 38

Propunere de regulament

Articolul 7 — alineatul 4 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

4. Sistemele avansate de franare de
urgenta si sistemele de pastrare a benzii
de circulatie trebuie sa indeplineasca
urmatoarele cerinte, n special:

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 4 — litera aa (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Vehiculele din categoriile M; si N,
trebuie sa fie echipate cu un sistem de
inregistrare a datelor privind evenimentele
(accidentele). Sistemul de inregistrare a
datelor privind evenimentele (accidentele)
trebuie sd indeplineascd urmdtoarele
cerinte, in special:

AD\1173620R0O.docx
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trebuie sa fie echipate cu un sistem de
pastrare a benzii de circulatie §i cu un
sistem de avertizare la trecerea
involuntard peste liniile de separare a
benzilor de circulatie. .

Amendamentul

4. Sistemele de pastrare a benzii de
circulatie si sistemele de avertizare la
trecerea involuntard peste liniile de
separare a benzilor de circulatie trebuie sa
indeplineascd urmatoarele cerinte, in
special:

Amendamentul

(aa) actiunile automatizate ale
sistemelor trebuie sa poatd fi ajustate
manual prin actiuni efectuate voluntar de
catre conducdtorul auto, cum ar fi
controlarea volanului;

Amendamentul

eliminat
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(a) datele pe care le pot inregistra si
stoca in ceea ce priveste perioada inainte,
in timpul si dupa coliziune trebuie sa
cuprindd, cel putin, viteza vehiculului,
starea si rata de activare a sistemelor de
siguranta si orice alti parametri relevanti
pentru sistemele active instalate la bord
privind siguranta si evitarea accidentelor;

(b) nu trebuie sa fie posibila
dezactivarea dispozitivelor;

(c) modul in care dispozitivele sunt
capabile sa inregistreze si sa stocheze date
trebuie sa garanteze ca datele sunt
protejate impotriva manipularii si pot fi
puse la dispozitia autoritatilor nationale,
pe baza legislatiei Uniunii sau nationale,
in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
2016/679 privind o interfata standardizata
in scopul analizei datelor legate de
accidente, si sa permita identificarea
tipului, versiunii si variantei exacte de
vehicul, si in special a sistemelor active de
sigurantd si de evitare a accidentelor
instalate la bordul vehiculului.

Cu toate acestea, datele pe care un
dispozitiv de inregistrare a datelor privind
evenimentele (accidentele) le poate
inregistra si stoca nu trebuie sa includa
ultimele patru cifre din sectiunea de
identificare a vehiculului din numarul de
informatii privind vehiculul si nici orice
alte informatii care ar putea permite
identificarea individuala a vehiculului
insusi.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Vehiculele din categoriile M,, M3,
N; si Nj trebuie sa fie echipate cu un
sistem de avertizare la trecerea involuntara
peste liniile de separare si un sistem
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Amendamentul

2. Vehiculele din categoriile M,, M3,
N; si Nj trebuie sa fie echipate cu un
sistem de pdstrare a benzii si de avertizare
la trecerea involuntard peste liniile de
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avansat de franare de urgenta care respecta
cerintele prevazute 1n actele delegate
adoptate in temeiul alineatului (7).

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Vehiculele din categoriile M,, M3,
N si Nj trebuie sa fie echipate cu sisteme
avansate, capabile sd detecteze utilizatori
vulnerabili ai drumurilor situati in
apropierea vehiculului sau a sectiunii
frontale a vehiculului si sa furnizeze un
avertisment sau sd evite o coliziune cu
astfel de utilizatori vulnerabili ai
drumurilor.

Amendamentul 43

Propunere de regulament

Articolul 9 — alineatul 4 — partea introductiva

Textul propus de Comisie
4. In ceea ce priveste sistemele
mentionate la alineatele (2) si (3) din

prezentul articol, trebuie sa se respecte
urmatoarele cerinte, in special:

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie

AD\1173620R0O.docx
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separare si un sistem avansat de franare de
urgenta care respecta cerintele prevazute In
actele delegate adoptate In temeiul
alineatului (7).

Amendamentul

3. Vehiculele din categoriile M,, M3,
N, si Nj trebuie sa fie echipate cu un
sistem de asistenta la viraj, care respectd
cerintele prevazute in actele delegate
adoptate in temeiul alineatului (7).

Amendamentul

4. In ceea ce priveste sistemele
mentionate la alineatul (2) din prezentul
articol, trebuie sa se respecte urmatoarele
cerinte, in special:

Amendamentul

(aa)  actiunile automatizate ale
sistemelor trebuie sd poata fi ajustate
manual prin actiuni efectuate voluntar de
catre conducatorul auto, cum ar fi
controlarea volanului;
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Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Vehiculele din categoriile M,, M3,
N si Nj trebuie sa fie proiectate si
construite astfel incat sa consolideze
vizibilitatea directa a unor utilizatori
vulnerabili ai drumurilor din pozitia
conducatorului auto.

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Vehiculele din categoriile M, si M3,
cu o capacitate de peste 22 de pasageri in
afara conducatorului auto si constructie cu
spatii pentru pasagerii care calatoresc in
picioare, pentru a permite deplasari
frecvente ale pasagerilor sunt proiectate si

PE627.562v02-00

110/124

Amendamentul

4a. Sistemul mentionat la alineatul (3)
de la prezentul articol nu poate fi oprit.

Amendamentul

5. Vehiculele din categoriile M2, M3,
N2 si N3 trebuie sa fie proiectate si
construite astfel incat sa consolideze
vizibilitatea directa a unor utilizatori
vulnerabili ai drumurilor din pozitia de
conducere. Comisia propune un act
delegat privind cerintele referitoare la
vizibilitatea directd, care vizeazd
eliminarea unghiului mort in partea din
Jata si pe partea conducatorului auto la
camioane si reducerea in mod
semnificativ a unghiului mort de pe
partea laterala a camionului. Aceasta
cerinta va fi diferita in functie de tipul de
camion.

Amendamentul

6. Vehiculele din categoriile M, si M;,
cu o capacitate de peste 22 de pasageri in
afara conducatorului auto si constructie cu
spatii pentru pasagerii care calatoresc in
picioare, pentru a permite deplasari
frecvente ale pasagerilor sunt proiectate si
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construite astfel incat sa fie accesibile
persoanelor cu mobilitate redusa, inclusiv
utilizatorilor de scaune rulante.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sistemele care ajuta conducatorul
auto sa controleze vehiculul, inclusiv
sistemele de directie, frAnare si control
electronic al stabilitatii;

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 17 — paragraful 2

AD\1173620R0O.docx
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construite astfel incat sa fie accesibile
persoanelor cu mobilitate redusa, inclusiv
utilizatorilor de scaune rulante, precum si
persoanelor cu dizabilitati.

Amendamentul

(a) sistemele care ajutd conducatorul
auto sa controleze vehiculul, inclusiv
sistemele de directie, franare si control
electronic al stabilitatii, precum si de
asistenta la semnalizare;

Amendamentul

Articolul 16 a
Revizuire

Cu trei ani inainte de intrarea in vigoare
a prezentului regulament si, ulterior, din
trei in trei ani, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului
un raport, insotit, dupd caz, de propuneri
de modificare a prezentului regulament
sau a altor dispozitii legislative relevante,
cu privire la includerea unor noi masuri
de sigurantd.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Se aplica de la [OP: Va rugam introduceti Se aplica de la [OP: Va rugam introduceti
data la 36 de luni de la data intrarii in data la 24 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament]. vigoare a prezentului regulament]. Actele

delegate mentionate la articolul 12 trebuie
sd fie publicate cu cel putin 12 de luni
inainte de data de la care se aplica.
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Amendamentul 51

Propunere de regulament
Anexa II — tabel — randul 13

Obiect

Protectie antiimpanare
spate

Obiect

Protectie antiimpanare
spate

AD\1173620RO.docx

Textul propus de Comisie

Cerinte tehnice

Regulamentele specifice M, M, M; N
ONU .
suplimentare
Regulamentul
ONU nr. 58 AAAA

Amendamentul

Cerinte tehnice
specifice 1. M, M; N;
suplimentare

Regulamentele
ONU

In cazul categoriilor
de vehicule N2 si N3
Regulamentul  trebuie sa se asigure
ONU nr. 58 o protectie
antiimpdnare pand
la viteze de 56 km/h.

A A A A
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A A A
N, N; O
A A A

RO

0,

0O;

Com
O; STU pone
nt

A A A

Com
O, STU pone
nt



Amendamentul 52

Propunere de regulament
Anexa II — tabel — randul 36

Obiect ONU

Franare de urgenta

avansata pentru pietoni si
biciclisti

Obiect ONU

Franare de urgenta

avansata pentru pietoni si
biciclisti
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Regulamentele

Regulamentele

114/124

Textul propus de Comisie

Cerinte tehnice

specifice M; M, M; N N,
suplimentare
C C
Amendamentul

Cerinte tehnice
SpCCiﬁCC M1 M2 M3 Nl Nz
suplimentare

c ¢ Cc C C
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N;

N;

O,

O,

0,

0,

O;

O3

O4

04

Com
STU pone
nt

Com
STU pone
nt



Amendamentul 53

Propunere de regulament
Anexa Il — tabel — randul 38

. Regulamentele
Obiect ONU
Sistem de informare
pentru unghiul mort
. Regulamentele
Obiect ONU
Sistem de asistentd la
viraje
AD\1173620R0O.docx 115/124

Textul propus de Comisie

Cerinte tehnice

Speciﬁce M1 Mz M3 N1 N2
suplimentare
B B B
Amendamentul

Cerinte tehnice
specifice
suplimentare

My M, M; N N,

PE627.562v02-00
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N;

N3

0,

O,

0,

0,

O3

O;

O4

O4

STU

STU

Com
pone
nt

Com
pone
nt



Amendamentul 54

Propunere de regulament
Anexa II — tabel — randul 49

Obiect

Utilizarea benzii de
urgenta

Obiect

Utilizarea benzii de
urgenta si avertizare la
trecerea involuntard
peste liniile de separare
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Regulamentele
ONU

Regulamentele
ONU
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Textul propus de Comisie

Cerinte tehnice

Speciﬁce M1 Mz M3 N1 N2
suplimentare
B B
Amendamentul

Cerinte tehnice
specifice M, M, M; Ny N,
suplimentare

B B B B B
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N;

N3

0,

O,

0,

0,

O3

O;

O4

O4

Com
STU pone
nt

Com
STU pone
nt



Amendamentul 55

Propunere de regulament
Anexa II — tabel — randul 61

Obiect

Monitorizarea presiunii
in pneuri pentru
vehiculele grele

Obiect

Monitorizarea presiunii
in pneuri pentru
vehiculele grele
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Regulamentele
ONU

Regulamentele
ONU
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Textul propus de Comisie

Cerinte tehnice

specifice M, M, M; N,
suplimentare

B B

Amendamentul

Cerinte tehnice
speciﬁce M1 Mz M3 N1
suplimentare

B B
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Amendamentul 56

Propunere de regulament
Anexa II — tabel — randul 72

Textul propus de Comisie

Reculamentele Cerinte tehnice Com

Obiect OI\%U specifice M; M, M; Ny N, N3y O O, O3 O4 STU pone

suplimentare nt
Asistenta inteligenta
pentru controlul vitezei B B B B B B B

Amendamentul

Cerinte tehnice Com
Obiect g?\?[l}lamentele Speciﬁce M] M2 M3 N1 Nz N3 01 02 03 04 STU pone

suplimentare nt
Asistenta inteligenta
pentru controlul vitezei ¢c ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
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Amendamentul 57

Propunere de regulament
Anexa II — tabel — randul 90

Textul propus de Comisie

RO

Reoulamentele Cerinte tehnice Com

Obiect OI\%U speciﬁce M, M, M3 N;y N, Nj 01 02 03 04 STU pone

suplimentare nt
Dispozitiv de inregistrare
adat.elor privind B B B B B B B
evenimentele
(accidentele)

Amendamentul

Cerinte tehnice Com
Obiect Iéi%[l}lamentele speciﬁce M; M, M3 N;y N, Nj 01 02 03 04 STU pone

suplimentare nt
Dispozitiv de inregistrare
a dat;lor privind B B B B B B B
evenimentele
(accidentele)
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Amendamentul 58

Propunere de regulament
Anexa II — note la tabel — litera D

Textul propus de Comisie

D: Data refuzului de a acorda omologarea
UE de tip:

[OP: Va rugam sa inserati data la 48 de
luni de la data punerii in aplicare a
prezentului regulament]

Data interzicerii iInmatricularii vehiculelor,
precum si a interzicerii introducerii pe
piata si a intrarii in serviciu a
componentelor si a unitétilor tehnice
separate:

[OP: Va rugam sd inserati data la 84 de
luni de la data punerii in aplicare a
prezentului regulament]

PE627.562v02-00
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Amendamentul

D: Data refuzului de a acorda omologarea
UE de tip:

[OP: Va rugam sa inserati data la 36 de
luni de la data punerii 1n aplicare a
prezentului regulament]

Data interzicerii inmatricularii vehiculelor,
precum si a interzicerii introducerii pe
piata si a intrarii in serviciu a
componentelor si a unitétilor tehnice
separate:

[OP: Va rugam sa inserati data la 72 de
luni de la data punerii 1n aplicare a
prezentului regulament]
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PROCEDURA COMISIEI SESIZATE PENTRU AVIZ
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