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Euroopan tieliikenneturvallisuus

Euroopan parlamentin paattéslauselma 27. syyskuuta 2011 Euroopan
tieliikenneturvallisuudesta 2011-2020 (2010/2235(IN1))

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission tiedonannon "Kestéava tulevaisuus liikenteelle: kohti
yhtendistd, teknologiavetoista ja kayttajaystavallista jarjestelméd” (KOM(2009)0279),

ottaa huomioon komission valkoisen kirjan "Yhtendistd Euroopan liikennealuetta
koskeva etenemissuunnitelma — Kohti Kilpailukykyista ja resurssitehokasta
lilkennejarjestelm&d™ (KOM(2011)0144),

ottaa huomioon komission tiedonannon "Kohti eurooppalaista
tieliikenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011—
2020" (KOM(2010)0389),

ottaa huomioon 2. ja 3. joulukuuta 2010 annetut neuvoston paatelmat komission
tiedonannosta "Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta:
tielitkenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011-2020" (16951/10),

ottaa huomioon kolmatta tieliikenneturvallisuuden toimintaohjelmaa koskevan
komission arviointitutkimuksen?,

ottaa huomioon alueiden komitean lausunnon "Tieliikenneturvallisuuden poliittiset
suuntaviivat 2011-2020" (CdR 296/2010),

ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon "Kohti eurooppalaista
tieliikenneturvallisuusaluetta” (CESE 539/2011),

ottaa huomioon YK:n yleiskokouksen 10. toukokuuta 2010 antaman paéatéslauselman
tielitkenneturvallisuuden parantamisesta (64/255),

ottaa huomioon 29. syyskuuta 2005 antamansa paatdslauselman
tielitkenneturvallisuuden eurooppalaisesta toimintaohjelmasta — Tieliikenteen
kuolonuhrien maaran puolittaminen EU:ssa vuoteen 2010 mennessa: yhteinen vastuu?,

ottaa huomioon 27. huhtikuuta 2006 antamansa péaatoslauselman tieliikenteen
turvallisuudesta: eCall kansalaisten kayttoon®,

ottaa huomioon 18. tammikuuta 2007 antamansa paatéslauselman kolmannesta
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tieliikenneturvallisuuden eurooppalaisesta toimintaohjelmasta — valiarviointi?,

ottaa huomioon 23. huhtikuuta 2009 antamansa pé&&toslauselman alykkaita
liikennejarjestelmia koskevasta toimintasuunnitelmasta?,

ottaa huomioon 23. huhtikuuta 2009 antamansa péaatdslauselman kaupunkiliikennetté
koskevasta toimintasuunnitelmasta®,

ottaa huomioon 18. toukokuuta 2010 antamansa padtdslauselman tieliikenteen
sosiaalilainsaadannon vakaville rikkomisille séidetyista seuraamuksista®,

ottaa huomioon 6. heindkuuta 2010 antamansa paatdslauselman kestavasta
tulevaisuudesta liikenteelle®,

ottaa huomioon tyojarjestyksen 48 artiklan,
ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A7-0264/2011),

ottaa huomioon, etta Euroopan unionin tieliikenteessa kuoli vuonna 2009 yli
35 000 ihmista ja yli 1 500 000 ihmista loukkaantui;

toteaa, etté jokaista liikennekuolemaa kohti tapahtuu tilastollisesti viela nelja pysyvaan
vammautumiseen johtavaa onnettomuutta, kymmenen vakavaa loukkaantumista ja
40 lievaé loukkaantumista;

ottaa huomioon, etté tieliikenneonnettomuuksista yhteiskunnalle vuosittain
aiheutuneiden kustannusten arvioidaan olevan 130 miljardia euroa;

ottaa huomioon, ettd kolmannessa toimintaohjelmassa vahvistettua tavoitetta
tieliikenteessa kuolleiden maaran puolittamisesta vuoden 2010 loppuun mennessa ei
saavutettu, mutta etté liikenteessa kuolleiden lukumé&ara EU:ssa véheni kuitenkin
merkittavasti;

ottaa huomioon, ettd yhteiskunnan sietokyky EU:ssa on edelleen melko korkea, kun on
kyse tieliikenneonnettomuuksista, ja etta tieliikenne vaatii joka vuosi yhtd paljon uhreja
kuin 250 keskikokoisen lentokoneen maahan syoksyminen vaatisi;

muistuttaa, ettd tarvitaan yha enemman lisaponnisteluja lilkenneuhrien maaréan
vahentdmiseksi entisestaan ja ettd toisaalta ei pidd vaipua valinpitaméattdmyyteen uhrien
kokonaismaaran vahetessa;

ottaa huomioon, etté tieliikenneturvallisuuden parantaminen on koko yhteiskunnan
tehtavé;
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ottaa huomioon, ettd vain 27,5 prosenttia kolmanteen toimintaohjelmaan sisaltyvista
toimista toteutettiin kaikilta osin, ja pitaa siksi tarpeellisena vahvistaa selvasti
kunnianhimoisempia tavoitteita ja toimenpiteita liikenneturvallisuuden parantamiseksi
kuin mitd komissio on tdhdn mennessa kaavaillut;

katsoo, etté tieteellisiin tietoihin perustuvien asetusten ja direktiivien muodostamaa
oikeudellista kehysta ei ole vield hyddynnetty taysipainoisesti ja etta tdytantoon
pannulla EU-lainsdadannollé voidaan saastaa inmishenkia;

toteaa, ettd monet liikenneturvallisuutta parantavat lainsdaddantétoimenpiteet, kuten
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintaa koskeva direktiivi 2008/96/EY, on jo
hyvaksytty ja ne tulevat voimaan lahivuosina;

ottaa huomioon, ettd komissio ei ole esittanyt ehdotusta uudeksi toimintasuunnitelmaksi
ennen kolmannen tieliikenneturvallisuuden toimintaohjelman voimassaolon péattymista;

ottaa huomioon, etté jalankulkijan todennédkdisyys kuolla tieliikenteessé on yhdeksén
kertaa, pyordilijan seitsemén kertaa ja moottoripyorailijan 18 kertaa niin suuri
ajettuja/kuljettuja kilometreja kohden kuin henkildauton kuljettajan ja matkustajien;

ottaa huomioon, ettd 55 prosenttia kuolemaan johtavista onnettomuuksista tapahtuu
maanteilld, 36 prosenttia kaupungeissa ja kuusi prosenttia moottoriteilla;

toteaa, ettd kun laskelmissa otetaan huomioon tyématkaliikenne, 60 prosenttia
kuolemaan johtavista tyéonnettomuuksista on litkenneonnettomuuksia;

toteaa, ettd litkenteen kuolonuhrien méaré laskee edelleen, mutta moottoripyorailijoiden
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaréa on pysynyt ennallaan tai jopa noussut
monin paikoin;

toteaa, ettd julkinen henkil6liikenne on moninkertaisesti turvallisempaa kuin yksityisella
moottoriajoneuvolla ajo;

toteaa, ettd kuorma-autojen kuollut kulma merkitsee tappavaa vaaraa polkupyoréilijoille
ja jalankulkijoille;

ottaa huomioon, ettd Euroopan unionin vaestérakenne on muuttumassa ja etta
ikaantyvien ihmisten liikkumistarpeeseen on Kiinnitettava erityistd huomiota;

ottaa huomioon, ettd uusi tekniikka, muun muassa hybridiajoneuvot ja sahkdmoottorien
kayttoonotto, asettavat uusia haasteita pelastushenkildstolle;

toteaa, ettd eurooppalaisia, valtioiden valisid, alueellisia ja paikallisia toimia on
koordinoitava tiiviisti;

ottaa huomioon, etta tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetussa
direktiivissd 2008/96/EY edellytetdén tieturvallisuusauditointeja ja
turvallisuustarkastuksia osana teiden sé&nndollistd kunnossapitoa; ottaa huomioon, etta
tata direktiivid sovelletaan ainoastaan Euroopan laajuisten liikenneverkkojen
tieinfrastruktuuriin, jolloin monet kansalliset ja paikalliset tiet ja&vét sdantelyn



ulkopuolelle;

katsoo, ettd toimivaltaisten yksikoiden suorittamat kaikkia Euroopan maanteité koskevat
saannolliset tarkastukset ovat olennainen osa tieliikenteen kayttajien mahdollisten
vaaratilanteiden ehkéisemista;

toteaa, ettd onnettomuuksien ja loukkaantumisten syité koskevat saatavilla olevat tiedot
ovat ratkaisevia tieliikenneturvallisuuden parantamiseksi, kuten muun muassa Veronica-
hankkeet ovat osoittaneet;

Perusta

1.

pitad komission tiedonantoa myonteisend, mutta kehottaa kuitenkin komissiota
laatimaan esitettyjen ehdotusten pohjalta vuoden 2011 loppuun mennessé kattavan
toimintaohjelman, joka siséltad yksityiskohtaisia toimia ja selkeét aikataulut sek&
valineitad toimien menestyksekkéén toteutuksen arvioimiseksi ja valiarvioinnin;

yhtyy komission ndkemykseen siitd, etta liikenneturvallisuuden parantamiseen tarvitaan
johdonmukaisempia, kokonaisvaltaisempia ja integroidumpia toimia, ja vaatii
sisallyttaméaan liikenneturvallisuuteen liittyvat nakokohdat kaikkiin asianomaisiin
politiikkoihin, kuten kasvatus-, terveys-, ympéristo- ja sosiaalipolitiikkaan seka
poliisiviranomaisten ja oikeuslaitoksen yhteistyohon;

kehottaa komissiota parantamaan turvallisempien ja ympéristoystavallisempien
litkennemuotojen, kuten kavelyn, pyoréilyn ja linja-auto- tai raideliikenteen,
toimintaedellytyksié niiden kéyton edistamiseksi;

ehdottaa ensisijaisesti, etta vuoteen 2014 mennessa nimitetddn osaksi komissiota EU:n
tielitkenneturvallisuuskoordinaattori, jonka olisi

— edistettdva tielitkenneturvallisuuden alan tunnustettuna edustajana
kokemuksellaan, asiantuntemuksellaan ja taidoillaan nykyisia
tieturvallisuushankkeita ja kdynnistettava innovatiivisia uusia hankkeita

— koordinoitava tieturvallisuustoimenpiteitd komissiossa ja jasenvaltioiden vélill&

— helpotettava korkealla poliittisella tasolla EU:n tavoitteiden mukaisten
tehokkaiden ja yhdenmukaisten tieturvallisuuspolitiikkojen valmistelua,
toteutusta ja taytantdonpanoa

— valvottava tiettyja hankkeita, kuten indikaattorien, tietojen sek&
mahdollisuuksien mukaan kansallisten tieturvallisuussuunnitelmien
yhdenmukaistamista

— edistettdva parhaiden kéaytantdjen vaihtoa ja tieturvallisuusméaaraysten
taytantdonpanoa yhteistyossa kaikkien sidosryhmien, jasenvaltioiden seka niiden
alueellisten ja paikallisten viranomaisten kanssa

— toimittava yhteistydssé asiaankuuluvien poliittisten ja akateemisten tahojen
kanssa monialaisen lahestymistavan soveltamiseksi;



kehottaa komissiota perustamaan yhteisty6foorumin, jossa syyttajat, lainvalvonnasta
vastaavat viranomaiset, uhrien yhdistykset ja tieliikenneturvallisuutta valvovat
keskukset voivat vaihtaa tietoja parhaista kayténteista ja tehda tiiviimmin yhteisty6ta
tielitkenneturvallisuutta koskevan lainsdadanndn taytantdon panemisessa seké
kansallisella ettd ylikansallisella tasolla;

korostaa, ettd jo hyvaksyttyjen lakien ja toimenpiteiden asianmukaiseen
taytantoonpanoon ja tehokkaampaan voimaan saattamiseen on kiinnitettava erityista
huomiota; toteaa samalla, etta lainsdadanndllisten toimenpiteiden mahdollisuuksia ei ole
vield hyodynnetty tdysiméaéaraisesti EU:n tasolla;

pitaa valitettavana, etta liikenneturvallisuustoimien EU-talousarviota on leikattu
tuntuvasti viime vuosina, ja kehottaa komissiota torjumaan tata suuntausta;

kannattaa painokkaasti tavoitetta tieliikenteessa kuolleiden kokonaisméaaran
puolittamisesta vuoteen 2020 mennessa vuoden 2010 madrasta ja vaatii lisaksi
vahvistamaan taksi ajanjaksoksi muita selkeitd ja mitattavissa olevia tavoitteita, joita
ovat erityisesti

- tieliikenteessa kuolleiden alle 14-vuotiaiden lasten lukumaaran vahentdminen
60 prosentilla seka

- maanteilld tapahtuneissa tormayksissa kuolleiden jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden lukumaéran vahentaminen 50 prosentilla

— tieliikenteessé hengenvaarallisesti loukkaantuneiden henkildiden lukumé&éran
vahentdminen 40 prosentilla pikaisesti laadittavan, yhtendisen Euroopan
laajuisen mééritelméan pohjalta;

Eettiset ndkdkohdat

9.

10.

11.

12.

painottaa, etta jokaisella EU-kansalaisella on oikeus kayttaa tieverkostoa ja oikeus
turvalliseen tieliikenteeseen seké lisaksi ennen kaikkea velvollisuus edista
tielitkenneturvallisuutta omalla kayttaytymisell&dén; katsoo, etta julkisilla viranomaisilla
ja EU:lla on moraalinen ja poliittinen velvollisuus hyvaksya toimenpiteitd taman
sosiaalisen ongelman ratkaisemiseksi;

toistaa nakemyksensg, etté tarvitaan tdydentdvaa pitkan aikavélin strategiaa, joka ulottuu
komission tiedonantoa pitemmélle ja jonka tavoitteena on kuolonuhrien taydellinen
estaminen tieliikenteessa (“"Vision Zero"); ottaa huomioon, etté tata ei voida toteuttaa
ilman teknologian laajaa kayttod ajoneuvoissa ja asianmukaisten alykkaiden
liikennejarjestelmien verkostojen kehittamista, ja kehottaa komissiota kehittdméan
tdman strategian ydinkohdat ja esittdmaan ne kolmen seuraavan vuoden kuluessa;

edellyttdd, ettd ihmishengen ja henkildiden kunnioittamisen olisi ilmettava yhteisessa
kulttuurisessa ja eettisessé prosessissa, jossa maantiet tulkittaisiin tietoisesti osaksi
ihmiskunnan toimintaa;

kehottaa komissiota ja jasenvaltioita julistamaan marraskuun kolmannen sunnuntain



virallisesti litkenteen uhrien muistopaivéksi, niin kuin Yhdistyneet kansakunnat ja
Maailman terveysjarjesté6 WHO ovat jo tehneet, jotta kansalaisia saataisiin valistettua
tastd ongelmasta;

Hyvat kdytannot ja niiden sisallyttaminen kansallisiin suunnitelmiin

13. kehottaa komissiota tehostamaan tietdmyksen ja hyvien kéytantdjen vaihtoa, jotta ne
voidaan ottaa suuremmassa maarin huomioon kansallisissa, alueellisissa ja paikallisissa
tielitkenneturvallisuussuunnitelmissa, jotta toiminnan metodologinen perusta olisi
mahdollisimman vakaa, mill& tuettaisiin eurooppalaisen tieliikenneturvallisuusalueen
perustamista;

14. kehottaa komissiota arvioimaan tieliikenneturvallisuuden eurooppalaisen peruskirjan ja
edistdmaan samanlaisen peruskirjan laatimista alueellisella ja paikallisella tasolla;

15. korostaa, etta selkedt, mitattavissa olevat tavoitteet antavat sysayksia ja lisdpontta
tielitkenneturvallisuuden parantamiseen ja ettd ne ovat valttaméattomia jasenvaltioiden
saavutusten vertailemiseksi seka toimien valvomiseksi ja arvioimiseksi; katsoo, etta olisi
pyrittava selvittdmaan maarallisesti, miten yksittaiset jasenvaltiot ovat edisténeet sit,
ettd tavoitteet saavutetaan vuonna 2020; katsoo, ettd kulloistakin osuutta on kaytettava
ohjenuorana kansallisen liikenneturvallisuuspolitiikan painopisteita asetettaessa;

16.  kannattaa komission pyrkimysta saada jasenvaltiot laatimaan kansalliset suunnitelmat
tieliikenneturvallisuuden parantamiseksi; vaatii velvoittamaan laatimaan ja julkaisemaan
nédma suunnitelmat yhdenmukaistettujen, yhteisten suuntaviivojen mukaisesti; korostaa
kuitenkin, etté jasenvaltioille on jatettava paljon lilkkumavaraa, jotta ne voivat
mukauttaa kyseiset toimet, ohjelmat ja tavoitteet erilaisiin kansallisiin olosuhteisiin;

17. kehottaa komissiota ilmoittamaan viipymaétt& painopistevuoden turvallista kaupallista
tieliikennetté varten;

18. kehottaa komissiota laatimaan loukkaantuneille onnettomuustilanteissa annettavaa
hoitoa koskevan parhaiden kaytantjen oppaan, jotta loukkaantuneet saisivat hoitoa
nopeammin ja tehokkaammin, mika on ratkaisevaa vakavimmin loukkaantuneiden
henkiinjadmisen kannalta;

19. kehottaa komissiota laatimaan yhteistydssa tydmarkkinaosapuolten kanssa strategian,
jolla véhennetaan tydmatkojen aikana tapahtuvia onnettomuuksia; kehottaa
jasenvaltioita ja komissiota kannustamaan yrityksia tieliikenneturvallisuutta koskevien
suunnitelmien laatimiseen; kehottaa komissiota tekeméén kaikkensa varmistaakseen,
ettd tieliikenneturvallisuutta koskevan peruskirjan mukaisesti voidaan myontaa
sertifikaatteja yrityksille, jotka ovat ottaneet tyontekijoitdén varten kayttoon
tielitkenneturvallisuutta koskevia suunnitelmia;

Indikaattorien ja tietojen parantaminen
20. katsoo, ettd laadukkaat ja vertailukelpoiset kaikkia tienkayttajia, myos pyorailijoité ja

jalankulkijoita, koskevat tiedot ovat menestyksekkaan tieliikenneturvallisuuspolitiikan
perusedellytys;



21.

22.

23.

24.

25.

26.

kehottaa komissiota teettdméan selvityksen liikenteen kuolonuhrien ja loukkaantuneiden
taloudellisista ja sosiaalisista vaikutuksista yhteiskuntaan EU:n jasenvaltioissa;

kehottaa komissiota soveltamaan vuoden 2013 loppuun asti SafetyNet -hankkeen
pohjalta yhdenmukaistettuja lisdindikaattoreita, joiden avulla voidaan parantaa
valvontaa ja tehostaa jasenvaltioiden saavutusten vertailua;

kehottaa komissiota laatimaan vuoteen 2012 mennessa ehdotuksen onnettomuuksien ja
loukkaantumisten syitd koskevien tietojen kerddmisen parantamiseksi ja esittdmaan
tunnistetiedoista puhdistetut tiedot loukkaantumisten vakavuudesta ja loukkaantuneiden
tilan kehittymisestd; kehottaa liséksi Euroopan unionia tukemaan yksityiskohtaista ja
monialaista onnettomuuksien tutkintaa kaikkien jasenvaltioiden vastaavilla
litkennealueilla;

kehottaa komissiota laatimaan kahden vuoden kuluessa yhdenmukaistetut mééritelmét
kasitteille "hengenvaarallinen”, "vakavasti loukkaantunut" ja "lievésti loukkaantunut™
mahdollistaakseen jasenvaltioissa toteutettavien toimien ja niiden tulosten
vertailtavuuden;

vaatii perustamaan todellisen eurooppalaisen tieliikenteenseurantakeskuksen, jonka
tehtdvana olisi laatia tiivistelma nykyisista tiedonkeruualoitteista, antaa tiedonvaihdon
parantamiseen pyrkiva ehdotus ja koota yhteen tietoja jo olemassa olevista
tietopankeista ja SafetyNet, Veronica- tai DaCoTa -hankkeiden kaltaisista EU-
hankkeista seké asettaa tiedot kaikkien saataville ymmarrettdvassd muodossa ja paivittaa
niita vuosittain;

kehottaa jasenvaltioita tdyttdmaan nykyiset tietojen vélittdmista koskevat velvoitteet ja
edistymaan konkreettisesti rajojen yli tehtyja liikennerikkomuksia koskevien tietojen
vaihtamisen suhteen; kehottaa jasenvaltioita yhdenmukaistamaan
tiedonkeruujérjestelmét ja ottamaan vaiheittain kayttéon vuoden 2014 loppuun
mennessa reaaliaikaisen siirtojarjestelman arkaluonteisia tietoja varten;

Toiminta-alat

Tienkayttajien koulutuksen ja kayttaytymisen parantaminen

27.

28.

29.

korostaa, etta liikenneturvallisuus perustuu suurelta osin varovaisuuteen, toisten
huomioon ottamiseen ja keskindiseen kunnioitukseen seké voimassa olevien
lilkennesaantdjen noudattamiseen, miké kytkeytyy vélittémasti siihen, etta
autokouluissa annettavan opetuksen ja ajokortin myontamista koskevan menettelyn
laatua on parannettava;

katsoo, etté elinikdista oppimista olisi painotettava enemman myos tieliikenteessé ja
kannattaa siksi turvallisten ajokeskusten toimintaa, silla niissé voidaan kouluttaa
jarjestelmallisesti sek& ammattikuljettajia ettd vapaa-ajan ajajia; katsoo, etta
perhepiirissé ja koulussa olisi aloitettava jo varhaisessa iassa liikennekasvatus ja
tienkayttdjia koskevia koulutusohjelmia, joihin olisi sisallyttava pyoraily, kévely ja
julkisten liikennevélinen kaytto;

edellyttdd toimenpiteita ajokortin juuri saaneiden nuorten koulutuksen parantamiseksi,



30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

kuten ohjattu ajaminen 17-vuotiaasta lahtien tai monivaiheisen autokoulun kayttoonotto,
jossa ajoharjoittelua on myos ajokortin saamisen jalkeen; edellyttaa liséksi pakollista
turvallisuuskoulutusta nuorille ja uusille tienkayttgjille, jotta he saavat k&ytannon
kokemusta vaaratilanteista;

kehottaa kiinnittdméaan ajokoulutuksessa aloittelevien ajajien opetuksen yhtena
padkohtana kiireellisesti huomiota tarkeimpiin kuolonkolarien ja vakavien
loukkaantumisten syihin, kuten ylinopeuteen, alkoholin ja huumeiden vaarinkéyttoon,
ajokykyyn vaikuttaviin tiettyihin ld&kkeisiin, turvavyon tai muiden suojavarusteiden,
kuten kaksipyordisten ajoneuvojen tapauksessa kypdrien, kayton laiminlyémiseen,
matkapuhelimen kaytt6on ajon aikana ja vasymykseen, jotta tieliikenneturvallisuutta
koskevat tavoitteet saavutettaisiin ja tieliikenneturvallisuutta parannettaisiin;

on vakuuttunut siitd, etta aloitteleville autoilijoille on annettava parempaa opetusta
renkaiden merkityksesté tieliikenneturvallisuudelle ja asianmukaista renkaiden
kunnossapitoa ja kayttoa koskevista perussaannoista; kehottaa siksi jasenvaltioita
panemaan taytantoon asianmukaisesti ja ajoissa ajokorttidirektiivin ja siind olevat
sdannokset renkaita koskevan tiedon ja yleensakin auton perushuollon sisallyttamisesta
pakollisena osana ajokokeisiin;

katsoo, ettd ajotunneilla olisi kiinnitettdvd enemméan huomiota kaksipyoraisiin
moottoriajoneuvoihin ja niiden nakyvyyteen;

edellyttaa, ettd yksityisliikenteen lastin kiinnittdmiseen kiinnitetddn enemman huomiota
autokouluopetuksessa ja ajokokeessa;

edellyttad, ettd kaikkien ajokortin haltijoiden on ké&ytava kymmenen vuoden valein
pakollisella ensiapukurssilla;

kannustaa jasenvaltioita ottamaan vaarallisimpia rikoksia varten kayttoon erityisia
rangaistuspistejérjestelmid, koska ne taydentévat tehokkaimmin sakkorangaistuksia;

suosittelee alkolukkojen kayttoa rattijuopumuksesta useampaan otteeseen tuomittujen
autoilijoiden autoissa heidén jalleenintegroimisekseen liikenteeseen;

edellyttda nakotestia A- ja B-luokan ajokortin haltijoille kymmenen vuoden vélein ja yli
65-vuotiaille autoilijoille viiden vuoden vélein; kehottaa jasenvaltioita vahvistamaan
pakollisen laékarintarkastuksen tietynikaisille autoilijoille, jotta voidaan selvittad, onko
heilld endd vaadittavat fyysiset, henkiset ja psyykkiset valmiudet jatkaa ajamista
ikaryhmiensé onnettomuustilastojen perusteella;

kehottaa komissiota laatimaan kolmen vuoden vélein EU:n
tielitkenneturvallisuuskampanjoita tietysté aiheesta ja kayttdmaan talloin
jarjestelmallisesti kaikkia viestintdkanavia, jotka on kehitetty tieliikenneturvallisuutta
koskevan eurooppalaisen peruskirjan taytdntéonpanon seurauksena téllaisia kampanjoita
varten;

kehottaa komissiota kasittelemaan osana tieliikenneturvallisuutta tasoristeyksissé
sattuneita kuolemantapauksia, joissa onnettomuudet johtuvat usein tienkayttéjien
virheellisesta kayttaytymisestd ja myos liiallisesta riskinotosta, huomiokyvyn puutteesta



ja kyvyttomyydestd ymmartaa litkennemerkkejg;

Tielitkennemaaraysten yhdenmukaistaminen ja soveltaminen

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.
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vaatii litkennemerkkien ja -saantdjen johdonmukaista yhdenmukaistamista vuoteen
2013 mennessa; korostaa, etta liikennemerkit olisi pidettavd kunnossa, jotta voidaan
varmistaa, ettd ne ovat ndkyvia ja ettd ne vaihdetaan ajoissa, kun olosuhteet muuttuvat;

kehottaa komissiota hyvaksym&an mahdollisimman ripeésti alykkaiden
liikennejarjestelmien maaritykset, jotka koskevat tieliikenneturvallisuuden ensisijaisia
toimia, sellaisina kuin ne ovat mééritettyina alykkaita litkennejérjestelmia koskevan
direktiivin 2010/40/EU 3 artiklan ainoan kohdan b—f alakohdassa;

katsoo, ettd voimassa olevien séaéntdjen tehokas taytantéonpano on yksi EU:n
tielitkenneturvallisuuspolitiikan tarkeimmista tukipilareista; kehottaa jasenvaltioita
parantamaan liikenneséénttjensa rikkomista koskevien tietojen vaihtamista ja sen
vuoksi syytteeseen asettamista kansallisen lainsdadannon mukaisesti ja kehottaa tassa
yhteydessé jasenvaltioita vahvistamaan vuosittaiset kansalliset tavoitteet ylinopeuden,
alkoholin ja huumeiden vaarinkayton seka turvavyon ja kypéran kayton valvomiselle
sekd toteuttamaan madaratietoisia toimia, jotta naiden tarkastusten totutus varmistetaan;

muistuttaa Euroopan liikennepoliisiverkoston (TISPOL) tarkedsta roolista
tielitkennesdantojen taytantoonpanoa koskevien hyviksi havaittujen kaytantdjen
vaihtamisessa;

muistuttaa painokkaasti, etté tieliikenteen sosiaalilainsaddannon (asetus (EY)
N:0 561/2006 ja asetus (ETY) N:o 3821/85) taytantdonpano, joka on erittain
merkittavaa tieliikenneturvallisuuden kannalta, edellyttad yhdenmukaistettua ja
tehokasta l&hestymistapaa valvontaan; kehottaa siksi uudelleen komissiota
noudattamaan vaatimuksia, jotka esitettiin parlamentin 18. toukokuuta 2010
hyvaksymaéssa paatoslauselmassa tieliikenteen sosiaalilainsaddannon vakaville
rikkomisille sdédetyista seuraamuksista;

kehottaa komissiota tarkastelemaan uudelleen ajo- ja lepoaikoja koskevaa lainsaadantoa,
jotta pitkia matkoja tekevat kuorma-auton kuljettajat voivat viettaa viikoittaisen
lepoaikansa kotonaan edellyttaen, ettd tahén voidaan paasta vaarantamatta Euroopan
unionin tielitkenneturvallisuutta koskevia tavoitteita; katsoo, etta rahtiliikennettd
koskevat rajoitukset on yhdenmukaistettava koko unionissa;

pitdd myonteisena, ettd direktiivi liikenneturvallisuuteen liittyvia liikennerikkomuksia
koskevasta rajatylittavasta tietojenvaihdosta hyvaksyttiin toisessa késittelyssa; katsoo,
etta direktiivi on lisdaskel tieliikenneturvallisuuden parantamiseksi ja tuottaa selvasti
EU:n lisdarvoa; odottaa komission kertomusta tdmén direktiivin soveltamisesta ja uusia
lainsaadantéehdotuksia kaikki jasenvaltiot kasittavan rajatylittdvan valvonnan
parantamisesta;

kehottaa komissiota tukemaan ensimmaisend toimenpiteend sellaisten keinojen
kehittdmistd, joiden avulla ajajat, jotka ovat heidan ajokuntoonsa vaikuttavien
huumeiden ja la&kkeiden vaikutuksen alaisina, voidaan pidattad, ja antamaan toisena
toimenpiteend EU-lainsdadantdehdotuksen, jolla kielletd&n ajaminen huumeiden tai
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49.

50.
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edelld mainittujen ladkkeiden vaikutuksen alaisena, ja panemaan sen tehokkaasti
taytantoon;

edellyttaa veren alkoholipitoisuutta koskevan enimmaisrajan yhdenmukaistamista EU:n
tasolla; suosittaa, ettd promillerajan olisi oltava O promillea alhaisella ja tieteeseen
perustuvalla mittaustoleranssilla ajokortin juuri saaneille kahden vuoden ajan ja
ammattiautoilijoille aina;

vaatii ottamaan kayttéon valvontajérjestelmid, joiden avulla myos
moottoripyoréilijoiden syyllistyminen ylinopeuteen voidaan todeta ja heitd voidaan
rangaista;

edellyttad, ettd autonkuljettajia liikenteen valvonnasta varoittavien jarjestelmien
(esimerkiksi tutkanpaljastimet ja laserhdirintalaitteet tai liilkenteen valvonnasta
automaattisesti varoittavat navigointijarjestelmat) valmistaminen, maahantuonti ja
jakelu kielletadn koko Euroopassa;

edellyttad, ettd koko EU:ssa kielletdén tekstiviestien ja sdéhkopostien lahettdminen tai
verkkoselaus moottoriajoneuvoa ajettaessa, mitd jasenvaltioiden olisi valvottava
hyodyntéen parasta saatavilla olevaa teknologiaa;

kehottaa komissiota laatimaan kahden vuoden kuluessa lainsdéddantéehdotuksen, joka
koskee henkilo-, linja- ja kuorma-autojen talvirenkaisiin sovellettavaa
yhdenmukaistettua lahestymistapaa EU:n alueella ja jossa otetaan huomioon kunkin
jasenvaltion sé&olosuhteet;

odottaa, ettd komissio tarkastaa vuoteen 2015 mennessé kolmannen ajokorttidirektiivin
taytantdonpanon ja mukauttaa sitd muuttuneisiin olosuhteisiin, ja kehottaa ottamaan
huomioon muun muassa sen, ettd markkinoille saatettujen M1-luokan ajoneuvojen —
erityisesti asuntoautojen — joiden paino on yli 3,5 tonnia, yksityiskaytto ei ole
tosiasiallisesti enad mahdollista nykyisin; edellyttég, etta 3,5 tonnin rajan vain niukasti
ylittavia asuntoautoja koskevaa autokouluopetusta olisi voitava antaa seka kaupallisiin
tarkoituksiin painottuvaa C-ajokorttia ettd yksityiskayttdon soveltuvaa B-ajokorttia
varten;

suosittaa vahvasti, etta toimivaltaiset viranomaiset ottavat kayttéon 30 kilometrin
nopeusrajoituksen asuinalueilla ja kaikilla yksikaistaisilla teilla kaupunkialueilla, joilla
ei ole erillista pyorakaistaa, onnettomuuksille alttiiden tienkéyttdjien suojelemiseksi
tehokkaammin;

Turvallisemman tieliikenneinfrastruktuurin luominen

55.

56.

kannattaa paattavaisesti komission ehdotusta EU-tuen myontdmisesta yleisesti sellaisiin
infrastruktuureihin, jotka ovat tieliikenneturvallisuutta ja tunnelien turvallisuutta seka
luokitukseltaan alempien teiden rakentamista koskevien EU-direktiivien mukaisia;
edellyttdd tassa yhteydessd, ettd raja-alueilla keskitytéén erityisesti hyvin vaarallisten
tieosuuksien, onnettomuusalttiiden kohtien ja tasoristeysten vahentamiseen;

toistaa, ettd hyvassa kunnossa pidetty tieinfrastruktuuri vahentaa tienkayttéjien
kuolemantapauksia ja loukkaantumisia; kehottaa jasenvaltioita hoitamaan
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tieinfrastruktuuriaan ja kehittdmaan sita sadnnollisen yllapidon ja innovoivien
menetelmien, kuten turvaetdisyyden ja ajosuunnan osoittavien alykkaiden
tiemerkintdjen seka passiivisen turvallisuuden tieinfrastruktuurin, avulla; painottaa, etta
opasteisiin ja erityisesti tietyoopasteisiin liittyvid séantdja on noudatettava, koska ne
ovat ratkaisevia tieturvallisuuden korkean tason kannalta;

kehottaa komissiota ja jasenvaltioita kiinnittdmadn enemman huomiota teiden
suunnitteluun, tukemaan jo kaytettavissa olevien kustannustehokkaiden toimien
taytantoonpanoa seka kannustamaan tutkimukseen, jonka avulla poliittiset paattajat
voivat hahmottaa paremmin, kuinka tieinfrastruktuuria olisi kehitettava
tielitkenneturvallisuuden parantamiseksi ja ikadntyvén véeston ja loukkaantumisille
alttiiden tienkayttajien erityistarpeiden huomioon ottamiseksi;

pitdd myonteisend, ettd komissio keskittad huomionsa loukkaantumisille alttiimpiin
tienkayttajaryhmiin (kaksipyoraisten ajoneuvojen kayttajat, jalankulkijat, jne.), koska
niitd koskevat onnettomuusluvut ovat edelleen liian suuret; kehottaa jasenvaltioita,
komissiota ja toimialaa kiinnittdmaén téllaisiin kayttdjiin huomiota tieinfrastruktuurin ja
-kaluston suunnittelussa siten, ettd rakennetut tiet ovat turvallisia kaikkien kayttéjien
kannalta; edellyttad, ettd teiden suunnittelussa ja kunnossapidossa kiinnitetdén
tehostetusti huomiota polkupyoréilijoita ja jalankulkijoita suojaaviin infrastruktuuria
koskeviin toimiin esimerkiksi erottamalla eri liikennemuodoille omat vaylénsa,
kehittamalla pyoréatieverkostoa ja huolehtimalla siita, etta jalankulkijoilla ei ole esteitd ja
etta heitd varten on risteyksig;

kehottaa komissiota varmistamaan, etta tietydmaista tehdaén turvallisempia antamalla
niiden suunnittelua ja varustusta koskevat suuntaviivat ja standardoimalla tietydmaat
mahdollisimman hyvin Euroopan tasolla, jotta autoilijat eivat joutuisi uusiin ja vieraisiin
olosuhteisiin kussakin maassa; edellyttda suuntaviivoja, joihin olisi siséllytettava
asianmukainen opastus, alkuperaisten tiemerkint6jen poistaminen, suoja-aitojen ja
ajoesteiden kéytto ja kaistaopastusten toteuttaminen varoitusvaloilla tai mutkan
osoittavilla opasteilla ja merkinngill&, jolloin on valtettava erittain jyrkkia mutkia ja
varmistettava turvallisuus diseen aikaan;

korostaa, ettd tarvitaan asianmukaisia tiepinnoitteita, jotka tehostavat kitkaa, toimivat
paremmin ilmasto- ja sédolosuhteista riippumatta ja tehostavat nakyvyytta ja eivat
edellyta yhté taajaa kunnossapitoa kuin nykyiset pinnoitteet, milla parannetaan
infrastruktuurin kayttajien turvallisuutta;

edellyttaa, etta kaytetaan laajalti ilmoitustauluja, joista ndkyy ajoneuvojen kulloinenkin
nopeus ja etta lilkennemerkeista pyritaan tekemaan nakyvampia ja ymmarrettdvampia
pyrkien vélttdmaan sellaisten merkkien yhdistelmid, joita on hankala ymmartéa;

korostaa, etta on varmistettava, ettd Euroopan laajuisiin liikenneverkkoihin
kuulumatonta kansallista tieinfrastruktuuria parannetaan tieliikenneturvallisuuden
kannalta suotuisammaksi etenkin niilla EU:n alueilla, joissa kyseinen infrastruktuuri on
laadultaan heikko ja liikenteen turvallisuus on kehno;

kehottaa komissiota maarittelemaan ja jasenvaltioita panemaan taytantoon
asianmukaisia toimia onnettomuuksien vélttdmiseksi maanteilld ja maaseudulla seka
vahinkojen vakavuuden lieventamiseksi;
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kehottaa komissiota ja jasenvaltioita edellyttdmaan kansallisilta viranomaisilta ja alue-
ja paikallisviranomaisilta, ettd ne suunnittelevat tiet siten, etta niisté ei koidu mitééan
vaaraa kaksipyordisille moottoriajoneuvoille; toteaa, ettd tienreunoilla yleisesti kaytossé
olevat turvakaiteet ovat hengenvaarallisia moottoripyoréilijoille, ja kehottaa
jasenvaltioita ryhtymaan pikaisesti tdydentaméaan niita kriittisilla tieosuuksilla yla- ja
alapalkilla (mukaan luettuna nykyisten turvakaiteiden korvaaminen) ja muilla
vaihtoehtoisilla kaidejarjestelmilla EN 1317 -standardin mukaisesti, jotta
onnettomuuksien jalkivaikutuksia voidaan vahentdé kaikkien tienkayttéjien kannalta;
muistuttaa, ettd bitumipaikat vaarantavat moottoripyoréilijat, koska niiden pitokitka on
selvasti pienempi kuin normaalin asfalttipinnoitteen;

kehottaa komissiota kannustamaan liikenteen rauhoittamista koskevia parhaita
kéytéanteita koskevien suuntaviivojen laatimiseen fyysisten ja optisten innovaatioiden
perusteella, muun muassa toteuttamalla EU:n yhteisesti rahoittamia tutkimus- ja
kehityshankkeita, jotka koskevat liikenteen rauhoittamista ja joilla pyritaan
vahentdmaan onnettomuuksia, melusaastetta ja ilman pilaantumista;

kehottaa jasenvaltioita laatimaan kartan, johon on merkitty mustalla kaikkein
vaarallisimmat tieosuudet, ja paivittdmaan sita sadnnollisesti ja saattamaan sen
kansalaisten saataville ja huolehtimaan siitd, etta kyseinen kartta on saatavilla autojen
navigointijarjestelmiss;

katsoo, ettd "kayttdjaa ohjaavan tien" ja "anteeksiantavan pientareen" késitteet ovat
tielitkenneturvallisuutta koskevan politiikan peruselementtejd, joita olisi vastaavasti
tuettava unionin madrérahoilla ja vaihtamalla saannéllisesti tietoja hyviksi
osoittautuneista kaytannoista;

kehottaa jasenvaltioita huolehtimaan térindaraidoista tieinfrastruktuuria rakennettaessa ja
kunnostettaessa;

muistuttaa, ettd tasoristeykset ovat erityisen vaarallisia, ja kehottaa jasenvaltioita
luomaan uudelleen- ja jalleenrakennustiden yhteydessa eritasoristeyksia tai asentamaan
puomit vartioimattomiin tasoristeyksiin;

korostaa tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annettua direktiivia 2008/96/EY
ja riittdvan monien turvallisten pysakointialueiden tarvetta moottoriteiden varsilla;
korostaa ajo- ja lepoaikojen noudattamisen tarkeytta ja yhdenmukaistetun
seuraamusjérjestelmén kayttoon ottamisen térkeyttd seka kehottaa komissiota ja
jasenvaltioita asettamaan pitkan matkan rahtiliikenteen ammattikuljettajien kayttoon
riittdvan méaaran (madrékriteerit) turvallisia ja sosiaaliset vahimmaisvaatimukset
tayttavia parkkipaikkoja, joilla on tarjolla huolto- ja avustuspalveluja (laatukriteerit);
edellyttad, ettd téllaisista parkkipaikoista on huolehdittava suunnittelu- tai
paivitysvaiheessa ja ettad harkitaan yhteisrahoituksen myontamista
rakennuskustannuksiin yhteison ohjelmien mukaisesti (esimerkiksi yhteison laajuisia
lilkenneverkkoja koskevien ohjelmien mukaisesti);

edellyttdd, ettd onnettomuusalttiilla moottoritieosuuksilla on sovellettava kuorma-
autoihin ohituskieltoa;



72.

kehottaa jasenvaltioita ja teiden yll&pitdjia huolehtimaan asianmukaisesti suunnitelluista
turvallisuutta lisaavisté vélineista siten, ettéd lilkkennemerkkeja on riittavasti ja tiet ovat
hyvin valaistuja, jotta niisté tulisi kéayttajaystavallisempia erityisesti
moottoripyorailijoille ja pyorailijoille;

Ajoneuvojen turvallisuuden takaaminen
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suosittelee alkolukkojen — joiden mittaustoleranssi on alhainen ja tieteeseen perustuva —
pakollista kayttoa kaikissa ammattikaytossa olevissa henkil6- ja
tavarakuljetusajoneuvoissa; kehottaa komissiota laatimaan vuoteen 2013 mennessa
direktiiviehdotuksen alkolukkojen asentamisesta, mukaan luettuna asiaankuuluvat
maadrittelyt sen teknisesta toteutuksesta;

kehottaa komissiota keskittyméan edelleen ajoneuvojen passiivisen turvallisuuden
parantamiseen esimerkiksi kartoittamalla tormaystestijarjestelmien tilannetta erityisesti
suurten ja pienten ajoneuvojen seka raskaiden ja kevyiden hyotyajoneuvojen tilanteen
tasapainottamiseksi; kehottaa keskittymaan edelleen loukkaantumisille alttiiden
tienkayttdjien kanssa tapahtuneiden térmaysten vakavuuden véhentamiseen; kehottaa
komissiota antamaan alleajosuojausta koskevaa EU-lainsaddantoa tarkistavan
ehdotuksen, jossa maaritellaén niiden alleajosuojausvélineiden optimaalinen
energianvaimennuskapasiteetti ja korkeus, joita tarvitaan tehokkaan suojan antamiseksi
henkildauton kuljettajille kolaritilanteissa;

kehottaa komissiota esittdmaén kahden vuoden kuluessa kertomuksen siitd, missa
maarin ajoneuvojen A-, B- ja C-pylvéiden vahvistaminen matkustajien turvallisuuden
parantamiseksi haittaa kuljettajan nakemista ja véhentaako tdma heikommassa asemassa
olevien tienkayttéjien turvallisuutta;

kehottaa komissiota esittdmaan kahden vuoden kuluessa kertomuksen s&hkdisen
liikkuvuuden turvallisuusnakokohdista, mukaan luettuina sahkopyorat ja
séhkdavusteiset polkupyorat;

kehottaa komissiota antamaan vuoteen 2013 mennessa ehdotuksen, jolla varmistetaan,
ettd jokaisessa uudessa autossa on vakiovarusteena parannettu jarjestelma, joka
muistuttaa turvavyon Kiinnittdmisesta etu- ja takapenkilld sekéd héalytysaéanella etta
visuaalisesti;

kehottaa komissiota arvioimaan vasymysvaroittimien asentamisesta koituvia etuja ja
velvoittamaan tarvittaessa niiden asentamiseen;

kehottaa ajoneuvojen valmistajia kiinnittdmaan sahkoautojen ja muiden uusien
kayttotekniikoiden kehittdmisessa erityista huomiota sekda matkustajien ettd auttajien ja
pelastuspalvelujen tehokkaaseen suojelemiseen lisévaaroilta;

kehottaa jasenvaltioita valvomaan ajoneuvojen ja kaksipyoréisten ajoneuvojen
varusteiden, komponenttien ja varaosien tuonnissa paremmin sitd, ett4 ne ovat sopivia ja
korkeatasoisten eurooppalaisten kuluttajansuojavaatimusten mukaisia;

kehottaa komissiota tutkimaan yksityiskohtaisesti mahdollista yhteytta ajoneuvojen
parantuneen turvatekniikan ja kuljettajan heikentyneen riskien tiedostamisen valilla ja
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esittdmaan Euroopan parlamentille kahden vuoden kuluessa aihetta koskevan
kertomuksen;

kehottaa komissiota luomaan yhtendisen eurooppalaisen alueen, jossa tehdaan
séannollisesti teknisié tarkastuksia kaikille moottoriajoneuvoille ja niiden turvallisuuden
kannalta olennaisille sdhkdisille jarjestelmille; odottaa, etta tarkastusten perustana
kaytetd&dn mahdollisimman tiukkoja yhtendistettyjé testausstandardeja; odottaa, etta
testaus ja testaussertifikaattien myontdminen annetaan tehtavéksi riippumattomille
testauslaitoksille, jotka on puolestaan itse sertifioitu yhdenmukaistetun standardin
mukaisesti; odottaa, ettd ndma testaussertifikaatit tunnustetaan vastavuoroisesti;

kehottaa komissiota maarittelemaén kahden vuoden kuluessa yhteiset normit vakavien
onnettomuuksien jalkeen tehtaville teknisille tarkastuksille;

kehottaa komissiota edistamaan ajoneuvojen korkeampia turvanormeja esimerkiksi
ajoneuvoteknologiassa siten, ettd tormaykset voidaan ehkaistd; painottaa alyautojen ja
alykkaiden teiden ekologia mahdollisuuksia seka korostaa ajoneuvosta ajoneuvoon
(V2V)- ja ajoneuvosta tienvarteen (V2R) -laitteita koskevien T&K-pilottihankkeiden
merkitystd; kehottaa sekd komissiota ja jasenvaltioita pidattymaan siitd, ettd alykkaiden
liikennejarjestelmien yhteydessa keskityttdisiin ainoastaan Euroopan laajuisiin
litkenneverkkoihin;

kehottaa komissiota vahvistamaan yhteiset standardit ajoneuvojen renkaita ja erityisesti
kulutuspintaa ja rengaspainetta varten ja kdynnistamaan vastaavat tarkastukset;
kannattaa ajatusta renkaiden tarkastamisen siséllyttdmisesta ajoneuvojen sd&nnolliseen
tekniseen valvontaan; kannattaa renkaita koskevien sdanndsten taytantéonpanon
parantamista tehostettujen tienvarsitarkastusten avulla; kehottaa komissiota laatimaan
eritelmat rengaspaineen seurantajarjestelmia varten, jotta voidaan taata renkaiden
asianmukainen kéyttd, josta koituu etuja seka tieliikenneturvallisuudelle ett4
ymparistolle;

Nykyaikaisen tekniikan kaytto ajoneuvoissa, infrastruktuurissa ja hatapalveluissa
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vaatii, etta tienkayttdjien kayttdon annetaan ennen matkaa ja sen aikana
yksityiskohtaisia tietoja teiden senhetkisesté tilanteesta, tietoja vaarallisimmista tai
epatavallisimmista tieosuuksista ja tietoja kussakin jasenvaltiossa parhaillaan voimassa
olevista litkennesd&nnoisté (esimerkiksi sd&nnoisté, jotka koskevat
nopeusrajoitusjarjestelméaa ja suurinta sallittua veren alkoholipitoisuutta) esimerkiksi
alykkaiden liikennejarjestelmien avulla; odottaa, ettd eurooppalaisen
satelliittinavigointijarjestelmén Galileon mahdollisuuksia hyddynnetaan taysipainoisesti
talla alalla;

kehottaa komissiota antamaan vuoden 2012 loppuun mennessé sellaisen
lainsaadantdehdotuksen, mukaan luettuina aikataulu ja yksityiskohtainen
hyvaksymismenettely, jossa edellytetéan, etta aluksi vuokrattuihin ajoneuvoihin ja
myodhemmin ammattikdytdssa oleviin ja yksityisiin ajoneuvoihin asennetaan
onnettomuuksia koskevia tietoja ennen onnettomuutta, sen aikana ja sen jalkeen
taltioiva standardoitu jarjestelma (“"sahkdisesti tapahtumatietoja rekisterdivat laitteet™);
korostaa kuitenkin, etta talléin on huolehdittava yksittéisten henkil6iden tietosuojasta ja
siitd, etté tietoja kéytetddn pelkastdén onnettomuustutkinnassa;
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kehottaa komissiota laatimaan ehdotuksen ajoneuvojen varustamiseksi "alykkailla
nopeudenvalvontajarjestelmilld” ja pyytaa sisallyttaméan ehdotukseen aikataulun,
lupamenettelyn seka tarvittavan tieinfrastruktuurin;

kehottaa komissiota tukemaan toimia, joilla ajoneuvoja ostavia asiakkaita kannustetaan
hankkimaan ajoneuvon turvallisuutta lisdavia innovaatioita, joista monet eivat ole
pakollisia mutta jotka todistetusti parantavat turvallisuutta; kehottaa vakuutusyhtiditéa
myontdmaan tuntuvampia etuja, kun ajoneuvoissa on turvajarjestelmid, jotka todistetusti
auttavat valttdmaan onnettomuuksia tai lievittdmaan niiden seurauksia;

kehottaa komissiota teettdméan selvityksen uusista teknologioista, jotka parantavat
tielitkenneturvallisuutta, kuten innovatiivisista ajovalojarjestelmista (ennalta
mukautuvat ajovalojarjestelmat);

vaatii komissiota vauhdittamaan direktiivin 2007/38/EY arviointia ja tarkistusta;
kehottaa ottamaan huomioon teknologian edistymisen siten, ettd kaikkiin kuorma-
autoihin asennetaan kuolleita kulmia poistavia erityisia taustapeileja, kamera- ja
monitoriyhdistelmalaitteita tai muita teknisia laitteita, joilla on tarkoitus est&a etenkin
onnettomuudet kuolleessa kulmassa olevien pyoéréilijoiden ja jalankulkijoiden kanssa;

pitdd myonteisend, ettd komissio aikoo Kiinnittaa erityista huomiota
moottoripyorailijoiden turvallisuuden parantamiseen;

pitéé vaiheittaista ja pakollista lukkiutumattoman jarrujérjestelmén asentamista kaikkiin
uusiin moottoripyoriin tarkeana toimenpiteend, jolla voitaisiin vahentéa ratkaisevasti
vakavien moottoripy6raonnettomuuksien maaraé;

kehottaa jasenvaltioita kannustamaan siihen, etta tyomatkoilla siirrytdan vahitellen
kayttdmaan autoja, joissa on teknisia valmiuksia, kuten vasymyksesté tai
hajamielisyydesta varoittavat laitteet;

suosittaa ilmastointijarjestelmien asentamista kaikkiin uudempiin pitkdn matkan
kuorma-autoihin ja vanhempiin teknisen toteutettavuuden perusteella; katsoo, etta
naiden jarjestelmien olisi toimittava myos silloin, kun moottori on lepotilassa, jotta
kuljettajalle taataan asianmukainen lepo ajoneuvossa; kehottaa komissiota selventdmaan
asetuksen (EY) N:0 561/2006 8 artiklan 8 kohdan ilmausta "asianmukaiset
nukkumismahdollisuudet";

pitdd myonteisena komission ilmoitusta "eCall"-jarjestelman kayttéonoton
nopeuttamisesta ja kehottaa komissiota tutkimaan kahden vuoden kuluessa, olisiko
mahdollista ulottaa se koskemaan moottoripyoria, raskaita hyotyajoneuvoja ja linja-
autoja ottaen erityisesti huomioon vammaisten henkil6iden erityistarpeet, ja tarvittaessa
esittdmadn sitd koskevan ehdotuksen;

kehottaa komissiota suunnittelemaan toimia, joilla tuetaan ja suojellaan
pelastuspalveluhenkil6itda onnettomuustilanteissa, kuten mahdollisuus yksildida tai
hakea paikan pééll4 tietoja ajoneuvon moottorityypistd, turvatyynyjen kaltaisista
passiivisista turvallisuusvarusteista tai erityismateriaalien kaytosta seka kaikista muista
asiaan liittyvista teknisisté pelastustiedoista kunkin automallin osalta, jotta



pelastusoperaatiota voidaan nopeuttaa;

Heikommassa asemassa olevien tienkayttajien suojelu
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vaatii kiinnittdmaan muun muassa ajoneuvoja ja infrastruktuuria koskevien
innovatiivisten teknologioiden avulla enemman huomiota heikommassa asemassa
oleviin tienkayttajiin, kuten moottoripyoréilijoihin, jalankulkijoihin, tientyontekijoihin,
pyorailijéihin, lapsiin, idkkaisiin ihmisiin ja vammaisiin, koska se on olennainen osa
liikenneturvallisuutta; kehottaa kiinnittdma&n enemman huomiota idkkaiden ihmisten ja
liikuntarajoitteisten ihmisten tarpeisiin tieliikenteen kayttéjind; kehottaa tassé
yhteydessé jasenvaltioita kehittdmaan ohjelmia, joilla ehkaistaan korkeaan ikaan
liittyvid onnettomuusriskeja ja helpotetaan iakkaiden ihmisten aktiivista osallistumista
tielitkenteeseen; suosittelee, ettd kdytetddn selvasti erottuvia teiden suojakaiteita ja etta
otetaan kayttoon erityiskaistoja heikommassa asemassa olevia tienkayttajia varten;

kehottaa komissiota, jasenvaltioita ja paikallisviranomaisia edistdimééan yhdessa
turvallisia kouluun menoreitteja koskevia jarjestelmia lasten turvallisuuden
parantamiseksi; huomauttaa, ettd nopeusrajoitusten kayttoonoton ja koululaisliikennetté
valvovien poliisien palvelukseen ottamisen lisaksi on varmistettava myods koululinja-
autoina kaytettyjen autojen soveltuvuus ja ajajien ammattitaito;

kehottaa komissiota ja jasenvaltioita tukemaan pyorailyé ja jalankulkua itsendisiné
lilkennemuotoina ja kaikkien liikennejarjestelmien olennaisena osana;

kehottaa jasenvaltiota

— velvoittamaan, ettd ajoneuvon kaikille matkustajille on mukana huomioliivit, ja

— kannustamaan pyorailijoita suojakypérien kéyttoon ja huomioliivien tai
vastaavan vaatetuksen kayttoon erityisesti yolla taajamien ulkopuolella

nékyvyytensa parantamiseksi;

kehottaa komissiota antamaan ehdotuksen, jossa vahvistetaan polkupyorien valmistajia
varten vahimmaisvaatimukset polkupydran valaisimille ja heijastaville pinnoille;

suosittelee, ettd alle kolmevuotiaita lapsia kuljetetaan ajoneuvoissa selka ajosuuntaan
sijoitetuissa turvaistuimissa;

kehottaa puhemiestd vélittdamaan tdman paatdslauselman neuvostolle ja komissiolle.



