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CARS 2020: k silnému, konkurencieschopnému a udrzatel’'nému
automobilovému priemyslu v Eurdpe

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu z 10. decembra 2013 o CARS 2020: smerom k silnému,
konkurencieschopnému a udrzatePnému automobilovému priemyslu v Europe
(2013/2062(IN1))

Eurdpsky parlament,

so zretel'om na hlavu XVII Zmluvy o fungovani Europskej unie ¢lanok 173 (povodny
¢lanok 157 Zmluvy o zaloZeni Europskeho spolocenstva), ktory sa tyka priemyselnej
politiky Unie a hovori sa v iom najma o konkurencieschopnosti eurépskeho priemyslu,

so zretelom na ozndmenie Komisie s nazvom CARS 2020: Ak¢ny plan pre silny,
konkurencieschopny a udrzatel'ny automobilovy priemysel v Europe (COM(2012)0636),

so zretelom na spravy skupiny na vysokej urovni CARS 21 o konkurencieschopnosti a
udrZzatelnom rozvoji automobilového priemyslu v Eurépskej Gnii (2012)* a 0
konkurencieschopnom regulaénom systéme pre automobilovy priemysel pre 21. storocie
(2006)?,

so zretel'om na oznamenie Komisie s nazvom Silnej$i eurdpsky priemysel v prospech rastu
a ozivenia hospodarstva (COM(2012)0582),

so zretelom na zavery Rady pre konkurencieschopnost’ z 10. a 11. decembra 2012
0 situdcii v eurépskom priemysle a o osobitej situacii v automobilovom priemysle,

so zretel'om na ¢lanok 48 rokovacieho poriadku,

so zretel'om na spravu Vyboru pre priemysel, vyskum a energetiku a stanoviska Vyboru
pre medzinarodny obchod, Vyboru pre zamestnanost’ a socialne veci, Vyboru pre vnutorny
trh a ochranu spotrebitel’a a Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A7-0391/2013),

ked’Ze automobilovy priemysel je zdroven doleZitym ¢lankom v ret'azci priemyselne;j
vyroby a nevyhnutnym faktorom konkurencieschopnosti, rastu a zamestnanosti pre Eurépu;

ked’ze eurdpsky automobilovy priemysel zohrava napriek nebyvalej hospodarske;j
a finan¢nej krize vyznamnu tlohu pri zachovavani priemyselnych schopnosti

a priemyselnej vyroby v Eurdpe, a to si vyzaduje koordinované opatrenia v ramci
Europskej unie;

ked’ze tato kriza presahuje ramec konjunkturalne;j situacie a vedie nas k tomu, aby sme
prehodnocovali celkovd mobilitu v 21. storoci, pricom rast urcitej oblasti je dany aj
uroviiou mobility jej obyvatel'ov;

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-report-2012_en.pdf
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/pagesbackground/competitiveness/
cars21finalreport_en.pdf



D. kedZe automobilovy priemysel zaziva na svetovej Grovni revoluciu, pricom v Eurdpe dopyt

klesa alebo stagnuje, ked’Zze dopytu i vyroba sa prestvaju do rychlo sa rozvijajucich krajin,
ked’ze pouzivané zdroje energie sa menia sice postupne, ale citel'ne a ked’ze komponenty
a funkcie sa digitalizuja, ¢o vedie zvysSenej miere produkcie, Co zase vyrazne pretvara
hodnotovy retazec;

ked’ze eurdpske automobilové odvetvie je z celosvetového hl'adiska este stale na Spicke
z hl'adiska vyskumu a inovacii, a preto sa musi obnovit’ konkurencieschopnost’
a udrzatel'na vyroba pozdlz celého vyrobného a hodnotového ret'azca;

ked’ze jednym z rieSenim problému nadmernych vyrobnych kapacit je presun kapacit do
inych priemyselnych odvetvi, napriklad do verejnej dopravy a obnoviteI'nej energetiky, a
investicie do udrzatelnej infrastruktiry;

Politické riadenie

1.

podporuje novu stratégiu Komisie, ktora spoc¢iva v tom, ze priemyselna ¢innost’, a najma
udrzatel'ny automobilovy priemysel, sa opét’ stant stredobodom eurdpskeho hospodarstva;

ocakava, ze Eurdpska komisia bude ¢o najefektivnejsie koordinovat’ svoje pravomoci, aby
odportcania z akéného planu CARS 2020 vstipili do operaénej fazy a aby ich
monitorovala skupina na vysokej urovni, a tak aby sa neopakoval neuspech prvej fazy
procesu CARS 21 (december 2005), ktorého zavery neviedli k ocakavanej realizacii; na
tento ucel Ziada Komisiu, aby vypracovala jasny a urychleny plan a respektujuc svoje
pravomoci vyuzila svoje iniciacné pravo najmé na vytvorenie usmerneni, a to s cielom
koordinovat’ a dopliat’ innost &lenskych $tatov a podnikov s cielom zabezpegit’ dostojnii
Zivotnu troven pre obanov EU a konsolidovat’ priemysel EU so zameranim na rast
hospodérstva a zamestnanosti a obnovu trhu;

vyzyva Komisiu, aby pripravila prierezové plany, ktoré zachytia vyvoj odvetvi energetiky,
dopravy a IKT,;

domnieva sa, ze opatrenia Komisie v tomto odvetvi brzdia rozlicné obmedzenia a
nedostatok mechanizmov na koordinaciu politiky; Ziada, aby Komisia vypracovala Studiu,
v ktorej objasni rozdiel medzi ambiciami a prostriedkami, ktoré méa k dispozicii, aby sa
zacCala diskusia v Rade a Parlamente;

domnieva sa, ze by Komisia mala v buducich procesoch tvorby politiky pre toto odvetvie
zohl'adnovat’ cel¢ automobilové odvetvie, najma subdodévatel'ov, maloobchodnych
predajcov a spolocnosti, ktoré sa zaoberaju druhovyrobou;

vita zavery zo stretnutia Eurdpskej rady o konkurencieschopnosti z decembra 2012
tykajuce sa priemyselnej politiky; nabada ¢lenské Staty, aby nad’alej presadzovali svoju
vol'u dokladne preskumat’ politiku automobiloveho priemyslu a upevnili novu spolupracu v
oblasti automobilového priemyslu na eurdpskej Grovni; pripomina, Ze toto zblizovanie

v oblasti priemyselnej politiky v automobilovom odvetvi moze fungovat’ v ramci Unie
alebo dobrovol'ne medzi niekol'kymi $tatmi;

vyzyva Clenské §taty, aby pristipili k realizacii Strukturalnych, ale koordinovanych
reforiem zameranych na zvySenie konkurencieschopnosti, akymi st podpora vyskumu a
inovacii, budovanie kompetencii, rekvalifikacia zamestnancov, znizenie nepriamych



nakladov, posilnenie pruznosti prace na zaklade socialneho dialogu, znizenie byrokratickej
zat'aze a skratenie leh6t na platby;

8. v zaujme obnovenia ddvery v eurdpske opatrenia sa domnieva, ze Eurdpska tnia musi
zlepsit’ zavadzanie svojho ak¢éného planu a sposobu, akym su Siroka verejnost’, investori
a podniky s akénym planom oboznamovani;

Hospodarstvo a automobilova vyroba v Europe

9. povazuje za nevyhnutné v EU zachovat’ a posilnit’ jednotny a dynamicky vyskum, vyrobn(
produkciu a hodnotu, ako aj inova¢né ret'azce, so zameranim na vyrobu uspornych,
udrzatel'nych vozidiel; zastava nazor, ze aby sa zaistila buduca konkurencieschopnost’
Eurdopy, musi sa automobilovy priemysel stat’ sti¢astou systému podporujiceho inovaciu,
pracovné miesta, konkurencieschopnost’, zdravie, zivotné prostredie a mobilitu;

10. poukazuje na to, ze podiel mzdovych nakladov v automobilovom priemysle je v rozmedzi
len 13 — 20 % pridanej hodnoty. d’alej poukazuje na to, ze celosvetovu
konkurencieschopnost’ mozno zaru¢it’ len prostrednictvom inovécie vo vyrobnom ret'azci
a flexibility vo vyrobnych procesoch, a to je nutné dohodnut’ aj s pracovnikmi;

11. zdoéraznuje vyznam zachovania a posilnenia vyrobnej zakladne v Eurdpe, aby sa zaistil
slusny Zivotny Standard pre jej ob¢anov a upevnil jej priemysel v zaujme dosiahnutia
hospodarskeho rastu a obnovy;

12. priznava skuto¢nost’, ze europsky trh je na tipadku a v krize, a to i v automobilovom
priemysle; vyjadruje vSak pol'utovanie nad tym, Ze Komisia neberie do uvahy zékladné
dbvody tohto Upadku, ako je vyrazne sa liSiace situacie v priemysle (podniky, trhové
segmenty a druhy trhov, produkty, odvetvia) a pocetné Strukturdlne zmeny, ku ktorym
dochadza na strane dopytu (demografickd zmena, sociologicka zmena, zmena spravania,
hospodarska zmena a technickd zmena; preto potvrdzuje, ze sibezne s globalnym
europskym postupom treba rozne reagovat’ na vnutrostatnej, ako aj eurdpskej urovni,

Vv zaujme podnecovania dopytu;

13. nazdava sa, ze nové vzorce spravania v oblasti mobility vytvaraju silny pakovy efekt,
Ktorym sa zvySuje konkurencieschopnost’ eurdpskeho automobilového priemyslu, napr.
verejné a multimodalne dopravné siete, riadenie dopravy, inteligentné mesta, systémy
spolo¢ného vyuZivania a spolo¢ného vlastnictva vozidiel;

14. vyjadruje polutovanie nad tym, Ze Komisia nepriklad4 dolezitost’ nadmernej kapacite
vyroby, ktora vSak predstavuje hlavny problém celého odvetvia a mé& nevyhnutne
kratkodobé a strednodobé dosledky (ret'azec, pracovné miesta, regionalne hospodarstvo);
zaroven vyzyva Eurdpsku komisiu, aby urychlene vypracovala:

a) Stadiu o rozsahu nadmernej kapacity v Eurdpe a 0 osved¢enych postupoch s ciel'om
reagovat’ na fiu, a to nayma mimo Eurdpy (Spojené Staty);

b) akény plan, ktorym sa objasnia v§etky dostupné politické nastroje, najméa nastrojov
zahtnajtcich vyskum a inovécie;



C) ziada, aby pracovnici a podniky v automobilovom odvetvi mali k dispozicii aktivnejSiu
a koordinovanej$iu podporu v zaujme konverzie schopnosti a pracovnych miest do
inych, rastacich odvetvi;

15. v oblasti restrukturalizacie:

a) vita zamer Komisie ozivit’ ¢innosti ,,0sobitnej skupiny* na sledovanie hlavnych
pripadov a vita uverejnenie zelenej knihy o efektivnych postupoch v oblasti
restrukturalizacie (COM(2012)0007),

b) vyzyva podniky a ¢lenské Staty, aby posilnili spolupracu a predvidanie priemyselnych
uprav s cielom zamedzit’ negativnym externym vplyvom na stdrznost’ priemyselného
retazca (pracovné miesta, vyroba);

c) vyzyva Komisiu a ¢lenské §taty, aby plany konverzie vytvarali koordinovanym
sposobom s ciel'om podporovat regiony, ktoré celia opakovanym poklesom
pracovnych miest v automobilovom odvetvi, a Ziada, aby sa v tomto procese
integrovanym spdsobom vyuZivali vSetky nastroje na eurdpskej tirovni (EIB, ESF a
EFRR) a vnutrostatne nastroje s cielom pomdct’ postihnutym pracovnikom a
presmerovat’ ich k alternativnemu zamestnaniu v pribuznych odvetviach, napr. v
alternativnej energetike, a aby sa zoptimalizovala dostupné automobilova technolégia;

d) taktiez zdoraziuje Gstrednt ulohu a zodpovednost’ podnikov a regionalnej verejnej
spravy v ramci politiky konverzie, a to najméa v oblasti zlepSovania odbornej pripravy
pracovnikov, ale aj v oblasti spristupfiovania uvol'nenych lokalit socioekonomickému
rozvoju a konverzii prislusnych regionov;

16. pripomina ¢lenskym $tatom a podnikom, Ze zblizovanie medzi podnikmi (nakupné
zoskupenia, spoluprace, konzorcia, fuzie) je faktorom konkurencieschopnosti v rdmci
neustale sa zostrujucej medzinarodnej hospodarskej sut’aze;

17. vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby posilnili osobitné nastroje na rozsirenie pristupu na
kapitalove trhy pre MSP a stredne vel’ké podniky, a to najma vytvorenim regionalnych
jednotnych kontaktnych miest; domnieva sa, Ze MSP a stredne velké podniky st prvymi
obet’ami krizy, najma v oblasti zadavania zakaziek subdodavatel'om, distribucie a sluzieb
po predaji; pripomina vSak, Ze st vyhodou, pretoZze maju dostato¢nu vel'kost’ a kapacitu na
to, aby reagovali na zmeny, a ¢asto su zdrojom mnohych technologickych zlepseni;
domnieva sa preto, ze jednou z moznych ciest rozvoja je diverzifikacia obchodnych
prilezitosti MSP a stredne vel’kych podnikov (prostrednictvom medzinarodného rozvoja
a zapajania sa do novych projektov);

18. znovu pripomina vyznam dodrzania zasady technologickej neutrality pri vybere noriem
s cielom chranit’ investicie priekopnikov v tejto oblasti, a tak podnietit’ inovacie v tomto
odvetvi;

Ludské zdroje

19. potvrdzuje, Ze odborné vedomosti pracovnikov v automobilovom odvetvi st pre Eurépu
vyhodou; vita ustanovenie europskej rady pre zru¢nosti v automobilovom priemysle v roku
2013 a je presvedceny, ze sa jej podari urychlene urcit’ v tejto oblasti G¢inné politiky;



20.

21.

22.

23.

vita vyhlasenie Komisie o utvarani zrucnosti a rozvoji schopnosti ako zakladu pre trvali
konkuren¢na vyhodu;

domnieva sa, Ze v sucasnosti existuje rozdiel medzi trhom prace a potrebami odvetvia
(vyrazny dopyt po kvalifikovanych pracovnikoch); nazdava sa, ze je nevyhnutné
prispdsobit’ verejné stratégie odbornej pripravy (podpora vedeckych, technologickych,
inzinierskych a matematickych kurzov a odbornej pripravy) a stratégie podnikov v oblasti
odbornej pripravy (najmé rozsirenim systémov tzv. dualnej odbornej pripravy) s cielom
udrzat’ si a prilakat’ vysoko kvalifikovanych pracovnikov;

ziada Clenské Staty, aby upravili svoje pravne predpisy tak, aby boli socidlny dialoég

a pracovné vzt'ahy otvorenejsie a konstruktivnejSie (organizacia prace, dohody medzi
odvetviami, zapojenie pracovnikov v ramci podnikov); vyzyva ¢lenské Staty, aby vytvorili a
sledovali osvedcené postupy;

odportca clenskym Statom a podnikom, aby zlepsili d’alSie odborné vzdelavanie
pracovnikov s cielom predvidat’ buduci dopyt a zabezpecit', aby sa ich zru¢nosti v pripade
straty zamestnania mohli uplatnit’ v inych rozvijajucich sa odvetviach;

Inovacia a technoldgie

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

potvrdzuje, ze technologicka inovacia je rozliSovacim faktorom nevyhnutnym pre
konkurencieschopnost’ tohto odvetvia; ziada uplatnenie pristupu na zéklade technologickej
neutrality; opdtovne potvrdzuje vol'u dosiahnut’ ciele stratégie Europa 2020 a umoznit’
nastup hospodarnych a udrzatel'nych dopravnych prostriedkov a novych vyrobnych metod,;

zdoraziuje, ze integrované inovacné projekty pokryvajuce cely hodnotovy retazec su
klacové pre lepsiu konkurencieschopnost’;

domnieva sa, ze znalosti a inovacie mézu byt zdkladom pre udrzatel'na konkurencnti
vyhodu eurdpskeho automobilového priemyslu, ked’ tempo, akym sa inovativne rieSenia
zavadzaja, brani moznosti ich imitécie, a ked’ prostriedky pouzivané na ochranu inovacie a
boj proti priemyselnej $pionazi zaistia, aby bolo mozné dosiahnut’ navratnost’ investicie bez
poskodzovania spotrebitel'ov; domnieva sa, ze oblasti, v ktorych sa na eurépskom trhu
dosiahne inovacna vyhoda, sa stistred’'uji na environmentalne a bezpecnostné otazky;

tvrdi, ze v eurdpskom automobilovom priemysle existuju dve ucinné stratégie rozvoja
konkurencieschopnosti: stratégia cenového prvenstva a stratégia diferenciacie; domnieva sa,
ze uplatiovanie kombinacie oboch stratégii by vytvaralo t'azkosti a bolo by menej
efektivne, ked’ze by si vyzadovalo $ir$i front inovativneho vyskumu;

konStatuje, Ze eurdpsky automobilovy priemysel dosiahol niekol’ko tispechov
prostrednictvom stratégie cenového prvenstva, a to vdaka popularnym, nizkonékladovym
modelom pontkanym na eurdpskom trhu (napr. vyrobcovia ako Skoda, Dacia a Nissan);

S ohl'adom na technologicky pokrok vita navrhy Komisie, ale pripomina podmienenost’ jej
progndz z hl'adiska vytvarania pridanej hodnoty a moznosti pristupu na trh a k pracovnym
miestam;

povazuje za rozhodujice podporovat’ vyskum a rozvoj zamerany na nizkouhlikové
a udrzatel’né technoldgie, v oblasti ktorych zaujala Eurdpa vedlce miesto, s ciel'om znizit’



31.

32.

33.

34.

zavislost’ Europy od dovézanej energie; poukazuje na to, ze medzi tieto technologie patria
elektromobily a hybridné vozidla, alternativne paliva, mobilné uskladnovanie energie, ako
aj rozvinutie potrebnych distribu¢nych sieti a infrastruktur, ale vyjadruje pol'utovanie nad
skuto¢nost’ou, Ze tieto technologie este neboli uvedené na trh; oakava, ze sa prijmu
opatrenia v zaujme toho, aby:

— technoldgie ¢o najviac zodpovedali ocakavaniam vnatorného a svetového trhu
a dosiahla sa ich spolocenskéd akceptacia zo strany nakupcov automobilov a

— sazohladiovali vSetky environmentalne a socialne vonkajsie faktory zivotného cyklu
vozidla, a to od sposobov vyroby az po likvidaciu;

domnieva sa, ze aby bol europsky automobilovy priemysel konkurencieschopny, musi sa
stat’ ziskovym tym, ze pomdze s rozvojom priemyselnych odvetvi spolupracujucich na
dodavani lacnych vstupov z Europy: ocele, odliatkov, kovanych dielov, ¢altinenia,
pneumatik a elektronickych komponentov;

domnieva sa, ze Eurdpa sa v ramci svojho Usilia musi zameriavat’ na rozliSovaciu stratégiu
vychadzajlcu z mnozstva priorit a zameran( na upevnenie technologickej vyhody Eur6py
vratane;

a) technologickej konvergencie, predovsetkym pokial’ ide o vzostupné etapy vyroby
a distribucie;

b) rozvoja ekologickych inovacii (vozidla, ktoré su I'ahSie, vykonnejSie, menej zne€ist'uju
a daju sa l'ahSie recyklovat’, kI'icové zmociiujuce technologie, batérie a uskladnovanie
energie, pomdcky pri Soférovani, pohodlie, prepojené vozidla), bezpecnosti (eCall)

a dostupnosti (vyuzitie pre vodicov so zdravotnym postihnutim), ¢im sa eurdpske
automobily odlisia od ostatnych;

c) spolupréce na europskej a svetovej drovni v zatial’ malo vyuZzivanych oblastiach, najméa
pokial’ ide o pohony,

d) posilnenia vedlceho postavenia Europy v medzinarodnom meradle, ¢im sa zabezpeci,
ze si zachovame technologické prvenstvo na svetovych trhoch so zretelom na vyznam
medzinarodnej harmonizécie v pristupe na nové trhy;

e) mechanizmov, akymi st postup merania spotreby paliva, ktoré sa stavaju dolezitym
aspektom konkurencieschopnosti svetového automobilového priemyslu na eurépskom
trhu, a tak zabezpecit', aby boli eurdpski vyrobcovia chraneni pred nekalou
hospodarskou stutazou;

f) budovania infrastruktiry pre elektromobily a alternativne paliva;

vyzyva Clenské Staty a Komisiu, aby podporovali vznik nadnarodnych zoskupeni, centier
konkurencieschopnosti a sieti spoluprace verejnych a sukromnych subjektov pre budutcu
mobilitu ako trvaly zdroj inovacie (prototypy);

pripomina, ze vyskum a vyvoj si vyzaduje zna¢né finan¢né usilie (vedecké riziko, dlhy
investi¢ny cyklus), a v tejto stvislosti vyjadruje pol'utovanie nad tym, zZe Eurdpa zatial
nedosiahla ciel’, ktorym je investovanie 3 % HDP do vyskumu a vyvoja; nazdava sa, ze



35.

36.

Skrty, ktoré planuju ¢lenské Staty v rozpoctoch programov COSME a Horizont 2020, budd
Skodlivé, naymé pokial ide o rozpoctové riadky tykajiuce sa dopravy;

poznamenava, ze automobilovy sektor je zdrojom podstatnych sikromnych investicii do
vyskumu a inovacii; poukazuje v$ak na to, Ze pokial’ bude na europskom trhu stale panovat’
recesia, dotacie EU, napr. programy Horizont 2020 a COSME, mo6zu povzbudzovat
sukromné investicie do tohto sektora; trva na tom, aby sa zachovalo ambiciézne
financovanie zalozené na jasnych prioritach, ktorymi st iniciativa v oblasti ekologickych
aut (,,green car) a rozvoj MSP; poukazuje na to, Ze regionalne a miestne organy maju

v zavislosti od svojich pravomoci k dispozicii rozli¢né nastroje na aktivnu podporu
automobilového priemyslu;

zdoraziuje, ze je dolezité v ramci viacrocného financného planu na obdobie 2014 — 2020
zaistit’ primerané finan¢né prostriedky na resStrukturalizaciu tohto odvetvia a na zlepSenie a
modernizéciu jeho mikropodnikov a malych a strednych podnikov, aby sa zvysila
produktivita a presadzoval tovar z tohto odvetvia vyrobeny v danej krajine;

Regulacia

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

zdoraziiuje, ze je dolezité, aby bola pri prvej moznej prilezitosti uplatnena zésada
»inteligentnej regulacie® ako jednotny pristup k pravnym predpisom, ktoré maju dosah na
automobilovy priemysel; pripomina, Ze iSlo o ziadost’ prvej skupiny akéného planu CARS
21 (2005), ktora zatial’ ostala bez odozvy; zdoraznuje, Ze je nesmierne dolezité, aby
inteligentna regulacia povzbudila investicie do odvetvia automobilového priemyslu;

zastava ndzor, ze navrh Komisie uvalit’ moratdrium na vSetky nové pravne predpisy, ktoré
by mohli mat’ nepriaznivy G¢inok na hospodarsku situaciu v priemysle, prispieva

k dosiahnutiu dlhodobej konkurencieschopnosti a pomahaji poskytniat’ vhodné odpovede
na environmentalne vyzvy;

zdoraznuje vyznam primeranych zavadzacich lehét, aby sa odvetvie mohlo prispdsobit
vyrobnym zariadeniam a investovat’ do priemyselného systému,

v ndlezitych pripadoch ziada znovu preskumat’ urcité usmernenia a uz prijaté rozhodnutia,
ktoré by mohli branit’ udrZatel'nej transformacii automobilového priemyslu; vyzyva
Komisiu, aby otvorila hodnotenie ex-post prijatych pravnych predpisov a ziadneho ¢i zIého
vykonavania prijatych pravnych predpisov;

vyzyva eurépskych vyrobcov, aby dodrziavali a posiliiovali saéasné pravne predpisy EU v
oblasti zakonnych zaruk;

domnieva sa, ze komeréné zaruky pre eurépske automobilové vyrobky sa prili§ kratke a nie
st primerané ich vysokému stuptiu spol'ahlivosti, a Ze to pre nich predstavuje zasadnti
konkuren¢na nevyhodu vo vzt'ahu ku komerénym zarukam pontikanym vyrobcami z tretich
krajin (napr. Japonska a JuZznej Korei);

domnieva sa, Ze je nevyhnutné harmonizovat’ technické predpisy v celej Europe v zaujme
boja proti akémukol'vek umelému nartiSaniu hospodarskej siit'aze; trva na harmonizacii

a zlepSovani testovacich postupov, ktoré v pripade niektorych vyrobcov vykazuju vyrazné
rozdiely v spotrebe dosahujuce az 25 %; ziada Komisiu, aby reagovala na problém
zavadzania spotrebitel’a prostrednictvom nereprezentativnych informacii o spotrebe paliva



44,

vozidiel a environmentalneho spravania; podporuje planované vytvorenie nového cyklu
presnych skuSok z vedenia motorovych vozidiel a skiSobnych postupov, ktoré budu
odrazat’ skuto¢né podmienky pri vedeni motorovych vozidiel, a ziada, aby sa bezodkladne
zaviedli;

nabada europske podniky zapojené do vyroby automobilovych vyrobkov, aby zintenzivnili
svoju spolupracu na jednotnom trhu prostrednictvom eurdpskej normalizacie,
homologizacie, unifikacie a pouZzivania, a aj prostrednictvom dobrovol'ného rozdelenia
trhu;

45. je presved&eny, Ze je potrebné vyrazne zlepsit’ bezpeénost' na cestach v EU, pri¢om sa

46.

prijmt opatrenia vo¢i vodi¢om, v oblasti infrastruktiry a spravania za volantom; vita navrh
Komisie na tzv. systém eCall, teda systém umoziiujuci vozidlam automaticky zavolat’ v
pripade zdvaznej nehody pohotovostné sluzby;

vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby posilnili ochranu prav dusevného vlastnictva na
svetovej Urovni a zaviedli stratégiu na ochranu obchodného tajomstva na eurdpskej drovni
v zaujme boja proti falSovaniu a priemyselnej Spiondzi; pripomina, ze rozvoj technoldgii je
citlivym a krehkym odvetvim;

Financné prostriedky

47.

48.

49.

50.

51.

vyzyva Eur6pu a ¢lenské $taty, aby harmonizovali, optimalizovali a posiliiovali vyuzivanie
dostupnych finan¢nych prostriedkov s cielom podporovat’ investovanie do udrzatel'nej
mobility nad rdmec verejnych dotécii, a to prostrednictvom danovych stimulov pre MSP
(danové uvery na vyskum, ekologicky systém bonus/malus, prémie za zoSrotovanie),
sukromnych finanénych nastrojov (fondy rizikového kapitalu, podnikatel'ski anjeli)

a verejnych financnych nastrojov (Eurdpska investi¢na banka);

ziada Eurdpsku komisiu, aby uskutoénila hibkovu §tidiu porovnavajiicu jednotlivé krajiny
v oblasti zdafiovania automobilového odvetvia v EU, a to s cielom zjednodusit’ a
zracionalizovat’ su¢asnll danovll zat'az kladent na vyrobu a obchod v oblasti sluzieb
stvisiacich s motorovymi vozidlami, a zniZit’ byrokraticka zat'az;

povazuje za nevyhnutné chranit’ komplementarnost’ finanénych prostriedkov dostupnych
na jednej strane na reStrukturalizaciu a na druhej strane na vyskum a vyvoj; preto pozaduje
zachovanie prostriedkov dostupnych pre Eurépsky socialny fond a Eurépsky fond na
prispdsobenie sa globalizécii;

ziada, aby politika hospodarskej sut’aZe (pravidlé Statnej pomoci) slazila politike
konkurencieschopnosti, rastu a zamestnanosti, podobne ako je to u nasich zahrani¢nych
konkurentov;

ziada doplnit’ dolozku o podmienenosti, v ktorej sa od automobilovej spolo¢nosti pozaduje,
aby pocas obdobia amortizacie podporovanych investicii udrzala podporované lokality v
prevadzke alebo aby nahradila sumy poskytnuté Europou v pripade premiestnenia lokality;

Vnutorny trh

52.

pripomina, Ze stabilny vnutorny trh je nevyhnutnym predpokladom névratu
konkurencieschopnosti a udrzatel'nosti do automobilového odvetvia;



53.

54.

55.

56.

S7.

Ziada, aby Eurodpa posiliiovala aproximaciu v oblastiach, v ktorych prevladajuce
podmienky vytvaraji nevyvazenu hospodarsku stt'az:

a) voci zahraniénym konkurentom: vysoka cena energie a surovin, silny vymenny kurz
eura,

b) anavnatornom trhu: socialna a danova konkurencia, dafiové vyhody pre podniky a
stimuly na nékup (ekologicke bonusy, prémie za zoSrotovanie);

¢) na vnatornom trhu EU: podmienky tykajice sa recyklovatelnosti vozidiel a ekologické
recyklacia ojazdenych vozidiel,

zdoraziuje, ze sa musia posilnit’ predovsetkym dodavatelia a ze prave v tejto oblasti mozno
najst’ inovaény potencidl (auto — auto, auto — infrastruktura) a pracovné prilezitosti;

vyjadruje pol'utovanie nad tym, ze pravne roztrieStenie, ktoré v sucasnosti existuje na trhu
so sluzbami po predaji, je na tkor motoristov a zdravej a spravodlivej hospodarskej sutaze
medzi ¢lenskymi $tatmi; prihovara sa za posilnenie zamestnanosti a kipnej sily motoristov,
ako aj zachovania a rozvoja vyrobného retazca a trhu po predaji v Europe, ziada zblizenie
pravnych predpisov, a to najma v oblasti nahradnych dielov, a poskytnutie informéacii
motoristom o ich pravach v oblasti oprav; ziada Komisiu, aby toto zblizovanie podporila
déslednou a komparativnou Studiou hodnotiacou vplyv tejto pravnej fragmentacie na
vnutorny trh, eurépsku produkciu a kiipnu silu motoristov;

ziada koordinaciu na urovni Europskej tinie s ciel'om zintenzivnit’ boj proti dovozu
falSovanych automobilovych dielov;

poznamenava, ze ¢lenské Staty musia v obchodnych vzt'ahoch medzi vyrobcami a
obchodnikmi zabezpe¢it’ vacsiu transparentnost’ a stlad so zasadami dobrej viery;
domnieva sa, ze prostriedkom na jej dosiahnutie je zavedenie kddexu spravania pre
vyrobcov a distribitorov; domnieva sa, Ze tento kodex by mal obsahovat’ minimalne
ustanovenia o prevode ¢innosti distribitorov, o pouzivani viacerych znaciek a 0 prave na
odskodnenie v pripade bezddévodného odvolania zmluvy vyrobcom, a to v stlade

S doplitujiicimi usmerneniami Eurdpskej komisie 2010/C 138/05;

58. vyzyva Komisiu, aby v spolupréci s ¢lenskymi $tatmi prijala opatrenia aj na zabezpecenie

59.

60.

vysokej Urovne ochrany spotrebitel’a, transparentnosti a bezpe¢nosti aj na trhu ojazdenych
automobilov a aby sa usilovala o postupnt eliminaciu znecist'ujiicich a menej bezpe¢nych
vozidiel; chvali Komisiu za odporucanie v nariadeni o technickej kontrole, aby sa pri
kazdej kontrole vyzadoval zdznam najazdenych kilometrov; domnieva sa, Ze by sa na
eurdpskej irovni mohli povzbudzovat’ iniciativy, ako je belgicky systém ,,automobilového
preukazu”; konStatuje, Ze postupy opétovnej evidencie v pripade prevodu vozidiel musia
tiez odradzat’ od cezhrani¢nych podvodov, pokial’ ide o pocet najazdenych kilometrov;

potvrdzuje, Ze je v hospodarskom zaujme Eurdpy znovu zaloZit’ velké priemyselné
projekty ako v pripade leteckého a kozmického priemyslu, aby sa dosiahla kriticka velkost’
potrebnd na to, aby bolo mozné ¢elit’ celosvetovej hospodarskej sut'azi; pripomina, Ze tieto
vel’ké projekty sa mozu realizovat’ na trovni Unie alebo dobrovolne v ramci niekolkych
Statov;

zdoraziiuje vyznam stratégii inteligentnej Specializacie pre vytvorenie ramca, vd’aka



61.

62.

ktorému sa hospodarska stitaz v ramci EU v rovnakych oblastiach ¢innosti nahradi
doplnkovymi regionalnymi Specializaciami, ¢o zvysi konkurencieschopnost’ EU voci tretim
krajinam;

upriamuje pozornost’:

a) Statov na alternativne rieSenia na ozivenie dopytu, akymi st oznacovanie, cielené
odblokovanie zamestnaneckych systémov sporenia, oslobodenie podnikov pri nakupe
od dani, recyklacia materidlov, verejné obstaravanie;

b) podnikov na marketingové stratégie, akymi s poistenie zahfiiajuce uhradzanie
p6zic¢ky v pripade straty zamestnania, predlzenie zaruky, spolo¢né pouzivanie vozidiel,
predaj cez internet;

vyjadruje pol'utovanie nad tym, ze sa akény plan CARS 2020 zameriava hlavne na
eurdpskych vyrobcov automobilov, pri¢om ignoruje vyznam trhu so sluzbami po predaji,
jeho subjekty a potreby; domnieva sa, ze europska automobilova politika musi byt’
expanzivnejsia a musi vychéadzat’ z celostného pristupu; tvrdi, ze hlavnym cielom by malo
byt zaistenie rovnosti podmienok pre vSetky subjekty retazca; preto sa domnieva, ze
eurdpska politika v oblasti automobilového priemyslu by mala zahffat’ aj ustanovenia
prisposobené vsetkym subjektom distribu¢ného a opravarenského retazca — od vel’kych
vyrobcov po MSP;

Zahraniéné trhy a obchodné vzt'ahy

63.

64.

65.

66.

67.

domnieva sa, Ze automobilovy priemysel je vyznamny a pozitivnym prinosom pre
obchodnt bilanciu EU, Ze vyvoz na rychlo sa rozvijajice trhy je nesporne nutny, ak
chceme maximalizovat’ na§ dlhodoby uspech, a Ze zlucenia so zahrani¢énymi fondmi a
podnikmi si neoddelitel'ne spété s budicnost'ou nasich podnikov, ako je zakladanie lokalit
za hranicami Unie v zaujme ich rastu (najmé na uéely vyroby a predaja na mieste) a dovoz
vozidiel na uspokojenie dopytu;

vita oznamenie Komisie, Ze dosiahla prielom v praci na zéone vol'ného obchodu s USA a
Japonskom a na rovnosti pristupu na svetové trhy, ¢o znamena, ze vSetky subjekty na
svetovom automobilovom trhu budi musiet’ striktne dodrziavat’ rovnaké pravidla;
domnieva sa, Ze to zvySuje pravdepodobnost’ toho, Ze udrzatel'ny rozvoj a zlepSenia

V oblasti bezpecnosti na cestach sa stantl zdkladom dosiahnutia celosvetovej konkurencéne;j
vyhody;

uznava, ze jednotna medzinarodnad homologizacia umoziujiica kontrolu vozidiel a
automobilovych dielov na celom jednotnom trhu EU a vychadzajlica z environmentalnych
a bezpe¢nostnych noriem EU by mohla mat’ kIi¢ovii ilohu pri likvidacii nekalej
konkurencie;

uznava, ze dopyt na novo vznikajucich trhoch porastie nielen v luxusnej kategorii, ale aj
V niz8ich segmentoch, a ze eurdpsky priemysel bude v tychto segmentoch
konkurencieschopnejsi;

tvrdi, ze konkurencieschopnost’ vel'kej Casti naSich automobilovych podnikov sa zhorSuje z
dévodu rasticej a niekedy nekalej konkurencie podnikov z tretich krajin; zdoraziuje, ze
mnohé z nich maju potencial uspechu, ak sa im umozni reagovat’ na zvySujuci sa dopyt na



novych vyvoznych trhoch; trva na tom, aby Komisia reorganizovala svoju obchodnu
politiku tym, Ze:

a) koordinuje nastroje Clenskych Statov na podporu europskych podnikov a ochranu
produktov, investicii a prav dusevného vlastnictva mimo EU;

b) suastredi vSetky eurdpske nastroje urené na vyvoz a najma tie, ktoré si zamerané na
MSP (,,Small Business, Big World*), a to najma vytvorenim Uplnej, pristupnej a
odvetvovej digitalnej platformy,

C) postupne umiestni zasadu reciprocity, ktort Eurépska komisia v akénom plane Cars
2020 nedoceiiuje dostatocne, do centra nasich obchodnych vztahov,

d) bude sa snazit’ o odstranenie necolnych prekazok v automobilovom odvetvi,

e) zlepsi reak¢ény Cas na zacatie vySetrovania a uplatnovanie obchodnych obrannych
nastrojov;

68. ziada Komisiu, aby svoje analyzy vplyvu buducich obchodnych dohdd vykonavané ex ante
rozsirila o pojem konkurencieschopnosti v automobilovom odvetvi, aby po vstupe tychto
dohdd do platnosti vypracovala nové Stidie a aby na zaklade konkrétnych definovanych
Kritérii, vratane spdsobu zapojenia zainteresovanych stran, pravidelne posudzovala
kumulativny vplyv dohod, ktoré su v sucasnosti platné aj o ktorych sa v sac¢asnosti rokuje;

69. Ziada, aby si Parlament zadovazil prostriedky, aby mohol zhodnotit’ vplyv kazdej dohody
0 vol'nom obchode;
o

0O O

70. poveruje svojho predsedu, aby postupil toto uznesenie Rade a Komisii, ako aj ¢lenskym
Statom.



