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EP je za prisnejsie emisné normy pre
motorové vozidl3

Spalovanim pohonnych latok sa do ovzdusia uvolfiuju zdraviu Skodlivé emisie,
ktoré tiez prispievaju ku globalnemu oteplovaniu. EP preto schvalil nariadenie,
ktorého cielom je revizia su¢asnych predpisov pre maximalne povolené hodnoty
emisii z automobilov. Nova norma - Euro 5 - by mala platit’ od roku 2009 a norma
Euro 6, ktoru poévodny navrh EK nezahrnal, od roku 2014. Nariadenie obsahuje aj
poziadavku zabezpecenia 'ahkého pristupu opravarov k informaciam o opravach
vozidiel.

KedZe miera zneCistovania ovzdusia je uzko spojena s priemernym vekom aut pohybu-
jucich sa na eurépskych cestach, Eurépska komisia v ramci programu Cisty vzduch pre
Eurdpu v septembri 2005 predlozila navrh stratégie na zachovanie Cistoty ovzdusia. Pri
jeho realizacie ma napomoct aj navrh nariadenia o emisnej norme pre automobily, tzv.
norme Euro 5, o ktorom poslanci hlasovali prostrednictvom spravy Matthiasa GRO-
OTEHO (PES, DE). Tato nova norma nahradi normu Euro 4 platnid od 1. januara 2005.
Poslanci EP tiez presadili, aby sa v ramci tohto nariadenia uskuto¢nil aj dalSi krok a za-
viedli sa hodnoty pre normu Euro 6, ktord v pdvodom navrhu Eurépskej komisie nebola
zahrnutd. Tym sa podla nich stanovia dlhodobé ciele tykajuce sa znizenia emisii, ¢o
bude pre vyvoj a vyskum znamenat bezpecnost’ planovania a pre vyrobcov bezpec-
nost’ investovania.

Nariadenie stanovuje limitné hodnoty pre Skodlivé emisie v novo-vyrabanych automobi-
loch (napr. oxidu uhofnatého, uhfovodikov, oxidov dusika a tuhych &astic) a po vstupe
do platnosti ma zrusit vSetky predchadzajuce prislusné legislativne texty, ako napr.
smernicu 70/220/EHS a jej poCetné zmeny a doplnenia. Rozsah pdésobnosti navrhu vy-
chadza z r6znych technoldgii motorov. Okrem toho navrh poZaduje, aby vyrobcovia aut
podavali nezavislym opravnym servisom rovnaké informacie a Skoliace manualy tykaju-
ce sa oprav a udrzby, aké podavaju autorizovanym predajcom.

Parlament prijal kompromis vyjednany s Radou, ¢o znamena, Ze legislativny proces sa
skoncil a nariadenie bude méct po podpise v Rade vstupit do platnosti. Norma Euro 5
ma podfla dohody zacat platit' v roku 2009, norma Euro 6 v roku 2014. Vynimkou maju
byt vozidla uréené na "Specialne ucely" ako napr. sanitky, ¢i vozidla prepravujuce teles-
ne postihnutych ob&anov, pri vyrobe ktorych sa ma norma Euro 5 zacat’ uplathovat az
v roku 2010 a norma Euro 6 v roku 2015.

Rozprava:

V rozprave o erpisnych normach vystupila 12. decembra slovenska europoslankyna Zi-
ta PLESTINSKA (EPP-ED, SK).

Pogas svojho vystipenia poukazala na to, Ze hoci Eurépska komisia v programe Cisty
vzduch pre Eurépu identifikovala viaceré sektory prispievajuce k znecistovaniu Zivotné-
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ho prostredia, zatial sa prijimaju prevazne len opatrenia pre automobilovy sektor.

"Chapem argument, Ze prijatie noriem EURO 6 uz v tomto navrhu zabezpedi istotu pre vyrobcov, kedy a o
kolko sa emisie z aut musia zniZit, na druhej strane sa vSak musime na situaciu pozriet' z dlhodobého po-
hladu". Za ddélezité oznacila, aby dopadové Studie zohfadnili aj hospodarske doésledky novych noriem. Je
podla nej totiz mozné, Ze budu "uplne Cisté auta, ktoré si vSak vacsina obyvatelstva nebude moct’ dovolit™.
V tejto suvislosti tiez dodala, ze na Slovensku priemerny vek vozidiel "vysoko prevySuje eurdpsky priemer,

pretoZe pre mnohych obyvatelov je kipa nového automobilu investiciou, ktoru si zatial nemézu dovolit™.

V suvislosti s pristupom k informaciam v pripade oprav motorovych vozidiel ocenila, ze sa tym podporia
malé a stredné podniky, no na druhej strane je podfa nej otdzne, i bude dostato¢ne zabezpeéena aj ochra-
na prav dusevného vlastnictva automobilovych vyrobcov. Pristup k informaciam by sa podla jej slov mal rie-
Sit v samostatnom legislativnhom akte a nie spolo¢ne v navrhu o zniZovani emisii, kvéli Comu sa spolupodie-
lala na pozmenujucich navrhoch odstrarujucich tuto oblast z legislativheho navrhu. V zavere prispevku vy-
slovila presvedCenie, Ze Eurépska komisia v dohfadnom €ase predlozi navrh ramcovej smernice, v ktorej by
sa rieSila rovnovahu medzi volnym pristupom k informaciam a ochranou dusSevného vlastnictva.
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