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Jelentosen csokkentenék az autok
széndioxid-kibocsatasat

Bar a személygépkocsik atlagos karosanyag-kibocsatasa csokken, teljesitmé-
nyik és szamuk novekedése, valamint az egyre tobb dugé miatt mégis az autok
felelések a széndioxid-kibocsatas mintegy otodéért. A képviselék folyamatosan
szigoritandk a hatarérték-el6irasokat, és ,széndioxid-kibocsatas csokkentési
rendszert” vezetnének be.

»,AzZ Eurdpai Unidban az dsszes szén-dioxid kibocsatas mintegy 19 szazalékat a sze-
melygépkocsik és konnyld haszongépjarmiivek okozzak, és az abszolut mennyiségek
tovabb novekednek annak ellenére, hogy a 2004-et megel6z6 évtizedben Uj személy-
gépkocsinként atlagosan 12,4 szazalékos csdkkentést sikerilt elérni” - all a Chris Davi-
es (liberalis, brit) altal jegyzett jelentés indokolasaban. A magyarazat elsésorban az,
hogy egyre tdbb személygépkocsi van, és ezek egyre nagyobb torlodast generalnak,
rdadasul a kocsik teljesitménye is jelentésen nétt. Az EU-ban egyébként a kézati kézle-
kedés fogyasztja el az 6sszesen felhasznalt olajmennyiség 60 szazalékat.

2025-re 70 CO2/km

A képvisel6k nem tartjak realisnak, hogy - ahogy azt korabban tervezték - legkésébb
2010-re elérjék az Uj autéknal a legfeljebb 120g CO2/km-es kibocsatasi értéket. Ehe-
lyett a gépjarmivek technikai fejlesztésének 6sztdonzése mellett 2012-t6l tennék kotele-
z8vé ezt a hatarértéket, 2020-t6l pedig az atlagos kibocsatasnak nem lenne szabad
meghaladnia a 95g CO2/km-t. Az EP 2025-re a 70 CO2/km-es hatarértéket is el tudna
képzelni.

Egy elfogadott modositas értelmében az EP azt javasolja, ,hogy allapitsanak meg
2011. évi hatallyal kotelez6 éves kibocsatasi célkitlizéseket, melyek célja a
gepjarmivek technikai fejlesztésének tdmogatadsa annak biztositasa érdekében, hogy
az EU piacan 2015-ben forgalomba hozott valamennyi személygépjarm( atlagos
kibocsatasa legfelijebb 125g CO2/km legyen”.

A jelentés javasolja, hogy 2011-t6l vezessenek be egy széndioxid-kibocsatas csokken-
tési rendszert (CARS). A hatarértékek tullépéséért pénzbirsagot kellene fizetni. A
jarmUgyartok kozotti kereskedelem alapjat képezd kvétak rendszerét kildn kellene ke-
zelni az EU kibocsataskereskedelmi rendszerétdl.

Mint a cigisdobozon

A parlament a cigarettasdobozokon olvashato figyelmeztetések példajat kovetve azt ja-
vasolja, hogy ,az Uj személygépkocsik reklamozasara szant helynek legalabb a 20
szazaléka nyujtson informaciét — a jovahagyott formatumban — az (Gzemanyag-
takarékossagrol és a CO2-kibocsatasrol”.

A képvisel6k arra szdlitjak fel a tagallamokat, hogy ,gazdasagilag 6sztondzzék a réegi
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autok forgalombdl valé kivonasat, és biztositsak, hogy a jarmiaddék egy része a szén-dioxid és egyeb
szennyez® anyagok kibocsatasanak fliggvényében valtozzon”.

A képviselbk mindennel egyltt kiemeltek: ,el kell kerllni azokat az intézkedéseket, amelyek Eurépaban a
munkahelyek leépitésére nehezedé nyomast a gépkocsi ipar tertletén ndvelnék, illetve annak nemzetkdzi
versenyképességét veszélyeztetnék”.

Miért olyan gyorsak az auték, ha csak 130-cal lehet menni?

A jelentés kitér arra is, hogy ,a sebességkorlatozasok kévetkezetes betartasa minden tagallamban kimutat-
hatéan a CO2-kibocsatas jelentés cstkkenését eredményezné”. A jelentéstevd, Chris Davies a jelentés
indokolasaban felteszi a kérdést: ha egyszer az EU ,nem engedélyezi olyan jarmiivek forgalmazasat, ame-
lyek nem teljesitik a biztonsagi normakat, akkor miért engedi olyan jarmlvek értékesitését, melyek tul sok
uzemanyagot hasznalnak, és kialakitasuk miatt megszeghetik a kozuti biztonsagi okokbdl bevezetett,
jogszabalyi kozuti sebességkorlatozast?”. A képvisel6 korabban azt javasolta, hogy az U jarmivek ne is
kapjanak tipusjovahagyast, ha a legtdbb eurdpai orszagban engedélyezett sebességet 25 szazalékkal meg-
haladé sebességet képesek elérni. Ez végul nem kerllt be a szévegbe.

Olajos: sziikséges lépés az alternativ lizemanyagok felé

A vitdban felszélalt Olajos Péter (népparti). A képvisel6 azt mondta, paradigmavaltasra van szikség,
ugyanis ,ha barki azt hiszi, hogyha 120 grammra vagy 95 grammra csokkentjik az egyre névekvd szamu
gépjarmiveink széndioxid- kibocsatasat, barmit is megoldottunk, nos, az nagyon téved”. Olajos szerint ,az
autogyartokat ra kell szoritani a hatékonyabb és kisebb motorok el6allitasara. De itt nem allhatunk meg. Az
Eurdpai Unidnak egyértelmien el kell magat koteleznie a kozlekedésen bellil is a technoldgiavaltas mellett.”

A képviseld azt mondta, nem hiszi, hogy ,a biolizemanyagok fogjak jelenteni az Udvozitd megoldast
problémainkra, f6leg nem a mostani elsd generaciés formajukban. Ugy tiinik azonban, hogy ez egy sziiksé-
ges lépés az alternativ lizemanyagok iranyaba, akarcsak a hidrogén, az elektromos meghaijtas, és sok, ma
meég széles kdrben nem alkalmazott, vagy még meg sem sziletett talalmany.”
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