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Transporte rodoviario: condutores
mais repousados, estradas mais
seguras

Os acidentes nas estradas europeias provocados pelo cansago dos condutores
dos camides e dos autocarros deverao ser reduzidos com as medidas hoje apro-
vadas pelo Parlamento Europeu. A nova legislagdo torna obrigatéria a introdu-
¢ao de equipamento de registo digital (tacégrafos) nos novos veiculos a partir de
Maio deste ano, prevé um maior controlo dos periodos de condugao e de repou-
so dos condutores e inclui, pela primeira vez, uma lista de infracgcoes comuns.

Ap6s varias rondas de negociagoes, as delegag¢des do Parlamento Europeu e do Con-
selho chegaram a um acordo, em conciliagdo, sobre a legislagdo social aplicavel no
dominio dos transportes rodoviarios. O acordo sobre as duas propostas em causa - um
regulamento relativo aos periodos de pausa e repouso dos condutores e uma directiva
sobre o aumento do numero de controlos e uma abordagem comum das infracgdes e
sanc¢des - foi hoje aprovado em plenario.

Periodos de repouso dos condutores

Com vista a aumentar a seguranga rodoviaria, os condutores deverao fazer pausas
mais regularmente. A nova legislagao estipula que, apds quatro horas e meia de con-
ducgédo, é obrigatoria uma pausa de, pelo menos, 45 minutos. Esta pausa podera, no
entanto, ser substituida por uma pausa de 15 minutos seguida de outra de 30 minutos,
distribuidas ao longo do periodo de conducao.

No que respeita aos periodos de repouso, o Parlamento e o Conselho chegaram a
acordo sobre a definicdo de "periodo de repouso diario regular": € um periodo ininter-
rupto de repouso de, pelo menos, 11 horas, que, alternativamente, pode ser gozado
em dois periodos, o primeiro de 3 horas e o segundo de 9 horas. O Parlamento defen-
dia 12 horas, mas finalmente cedeu a posicdo do Conselho com vista a facilitar o al-
cance de um acordo global.

Para beneficio do condutor, foi também aprovado que o tempo gasto por um condutor
para chegar ao local de entrega de um veiculo ou para regressar desse local (quando
o veiculo ndo se encontrar junto do seu domicilio nem na sede operacional do empre-
gador onde o condutor estd normalmente afectado), ndo sera considerado periodo de
repouso ou pausa, a ndo ser que o condutor se encontre num barco de passagem
(ferry-boat) ou num comboio e tenha acesso a instalagdes de repouso como, por
exemplo, uma cama ou beliche.

Controlo dos dias de trabalho
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Por insisténcia do Parlamento, o Conselho aceitou finalmente que os controlos efectuados pelos Estados-
Membros devem aumentar, a partir de 2008, para, pelo menos, 2% dos dias de trabalho dos condutores e
para, no minimo, 3% a partir de 2010. O Conselho tinha proposto inicialmente 2% a partir de 2009 e 3% a
partir de 2011.

Foi também aprovado que pelo menos 15% dos controlos dos dias de trabalho seréo efectuados na estra-
da e 30% nas instalagdes das empresas. A partir de 2008, estes valores aumentarao para 30% e 50%, res-
pectivamente. Consequentemente, os controlos serdo efectuados sobretudo nas instalacbes das empre-
sas, onde as inspec¢des podem ser mais aprofundadas do que na estrada.

Os controlos na estrada serdo organizados em diferentes locais e a diferentes horas e cobrirdo uma gran-
de parte da rede rodoviaria para que seja dificil evitar os pontos de controlo. Além disso, serao efectuados
seguindo um sistema de rotacao aleatério, a fim de garantir um equilibrio geografico adequado.

Infracgbes e sangbes comuns

O Conselho nao aceitava qualquer referéncia a harmonizacao de sangdes, argumentando que estas eram
da competéncia dos Estados-Membros. No entanto, por insisténcia do Parlamento, o Conselho aprovou fi-
nalmente a inclusdo, no anexo da directiva, de uma lista ndo exaustiva de infraccbes comuns. Enumera,
em particular, como infrac¢des a ultrapassagem dos limites de conducao diarios, semanais ou quinzenais,
o incumprimento do periodo minimo de repouso diario ou semanal, a inobservancia do intervalo minimo e o
uso de um tacégrafo que nao satisfaga os requisitos da legislagao europeia.

Numa declaragao, a Comissao Europeia compromete-se a apresentar, no futuro, uma lista mais detalhada
que complemente as infracgbes referidas com valores-limite especificos cuja ultrapassagem constituira
uma infracgéo grave.

Directiva sobre o tempo de trabalho

Esta foi a questao mais dificil de resolver nas negociagdes de conciliagdo. O Conselho recusava-se a acei-
tar a inclusdo da referéncia a Directiva 2002/15/CE relativa ao tempo de trabalho, que permitiria as autori-
dades de controlo dos Estados-Membros que efectuam inspecgdes controlar se os limites de tempo de tra-
balho estabelecidos na nova directiva seriam respeitados, tornando assim possivel, por exemplo, levar em
conta a fadiga dos motoristas na sequéncia da carga ou da descarga de um camiao.

Todas as propostas de compromisso apresentadas pela delegacao do PE sobre esta questao foram rejei-
tadas pelo Conselho. As duas instituicbes concordaram finalmente em salientar nos considerandos da no-
va directiva a importancia da directiva relativa ao tempo de trabalho para a criagdo de um mercado comum
da seguranca rodoviaria e das condi¢des de trabalho. Além disso, foi incluido um novo considerando refe-
rindo que os riscos decorrentes da fadiga do condutor deveriam ser igualmente abordados através da apli-
cacéao da directiva relativa ao tempo de trabalho.

As medidas previstas na nova legislacdo procuram nao apenas conduzir a uma maior seguranga rodovia-
ria, mas contribuir igualmente para a harmonizagéo das condi¢des de trabalho dos condutores na UE.
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