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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
. Razones y objetivos de la propuesta

La Comisién, en su Comunicacién de 11 de diciembre de 2019, presenté un Pacto Verde
Europeo para la Union Europea y sus ciudadanos. Esta Comunicacion reanuda el compromiso
de la Comisidon de responder a los desafios del clima y el medio ambiente, que constituye la
tarea que define esta generacion. Se trata de una nueva estrategia de crecimiento destinada a
transformar la Union en una sociedad equitativa y prdspera, con una economia moderna,
eficiente en el uso de los recursos y competitiva, en la que no habra emisiones netas de gases
de efecto invernadero en 2050 y el crecimiento econdémico estara disociado del uso de los
recursos. El Pacto Verde Europeo es parte integrante de esta estrategia de la Comision para
aplicar la Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas®. El
objetivo de lograr una Union Europea climéaticamente neutra de aqui a 2050 fue refrendado
por el Consejo Europeo en sus Conclusiones de 12 de diciembre de 2019° y por el Parlamento
Europeo en su Resolucién de 15 de enero de 2020°.

El Pacto Verde Europeo hace un llamamiento, en particular, para que se acelere la transicion
hacia una movilidad sostenible e inteligente, ya que el transporte es responsable de una cuarta
parte de las emisiones de gases de efecto invernadero de la Unidn, y esta proporcion va en
aumento. Para lograr la neutralidad climética, es necesario reducir en un 90 % las emisiones
del transporte de aqui a 2050. Todos los modos de transporte tendran que contribuir a esta
reduccion. Como parte del Pacto Verde Europeo, la Comision anuncié una estrategia de
movilidad sostenible e inteligente para su adopcién en 2020, que acometera este desafio y
abordard todas las fuentes de emision. Entre otras medidas previstas, una parte sustancial del
75 % del transporte interior de mercancias que ahora se realiza por carretera debe pasar al
ferrocarril y las vias navegables interiores.

El ferrocarril debe desempefiar un papel importante para acelerar la reduccion de las
emisiones del transporte, ya que es uno de los modos de transporte mas respetuosos con el
medio ambiente y con mayor eficiencia energética. De hecho, el ferrocarril estd en gran
medida electrificado y emite mucho menos CO;, que un viaje equivalente por carretera o
aéreo. También es el tnico modo de transporte que ha reducido de forma casi continuada sus
emisiones de CO, desde 1990, a pesar del aumento de los volumenes de transporte: en 2016
solo fue responsable del 0,5 % de las emisiones de CO, de todos los modos de transporte.
Ademas, el ferrocarril solamente representa el 2 % del total del consumo energético del
transporte en la Unidn, aunque transporté el 11,2 % de las mercancias y el 6,6 % de los
pasajeros de todos los modos de transporte en 2016°. El ferrocarril ha reducido su consumo de
energia entre 1990 y 2016° y utiliza fuentes de energia renovables cada vez més.

Comunicacion de la Comisién al Parlamento Europeo, al Consejo Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité de las Regiones, de 11 de diciembre de 2019: El Pacto Verde
Europeo [COM(2019) 640 final].

https://sustainabledevelopment.un.org/post2015/transformingourworld

Conclusiones del Consejo Europeo de 12 de diciembre de 2019
(https://www.consilium.europa.eu/media/41792/12-euco-final-conclusions-es.pdf).

Resolucion del Parlamento Europeo, de 15 de enero de 2020, sobre el Pacto Verde Europeo [2019/2956
(RSP)].

EU transport statistical pocket book 2019 [«Libro de bolsillo de la UE sobre estadisticas de transporte
2019», documento en inglés].

EU transport statistical pocket book 2019 [«Libro de bolsillo de la UE sobre estadisticas de transporte
2019», documento en inglés].
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La cuota del ferrocarril en el transporte terrestre de pasajeros de la Union aumenté del 7,0 %
al 7,6 % entre 2007 y 2016, mientras que la del transporte terrestre de mercancias, desde el
méximo alcanzado en 2011 (19 %), descendi6 al 16,65 % en 2017’. Siguen existiendo
numerosos obstaculos para lograr un verdadero espacio ferroviario europeo Unico, en
particular en lo relativo a la necesidad de minimizar el ruido. La superacion de estos
obstaculos, junto con la reduccion de costes y una innovacion acelerada, permitira que el
ferrocarril explote todo su potencial. Por lo tanto, el ferrocarril necesita un nuevo impulso a
fin de resultar mas atractivo para los viajeros y las empresas como medio de transporte que
responda a sus necesidades de movilidad diarias y de larga distancia. Aumentar el porcentaje
de pasajeros y mercancias que viajan por ferrocarril también contribuird a reducir tanto la
congestion del trafico como las emisiones peligrosas para la salud humana, en particular la
contaminacion atmosfeérica.

La propuesta de declarar 2021 «Afio Europeo del Ferrocarril» tiene por objeto promover el
transporte ferroviario en consonancia con los objetivos presentados en la Comunicacion de la
Comision sobre el Pacto Verde Europeo, en particular en lo que se refiere a la movilidad
sostenible e inteligente. A través de proyectos, debates, actos, exposiciones e iniciativas en
toda Europa, el Afio Europeo del Ferrocarril promovera el ferrocarril entre los ciudadanos, las
empresas y las autoridades como una manera atractiva y sostenible de circular por toda
Europa, resaltando su dimension innovadora y a escala de la Unién. Gracias a que llegara a
los ciudadanos, mas alla del sector ferroviario, mediante actos especificos y campafias de
comunicacion, convencera a mas personas y empresas para que utilicen el ferrocarril.

El afio 2021 es importante para la politica ferroviaria de la Union. Sera el primer afio
completo en el que se pongan en ejecucion en toda la UE las normas acordadas en el marco
del cuarto paquete ferroviario®, concretamente las relativas a la apertura del mercado de los
servicios nacionales de transporte de viajeros y a la reduccion de los costes y la carga
administrativa para las empresas ferroviarias que operan en la UE. EXiste un interés publico
creciente en los ferrocarriles, especialmente los trenes nocturnos, en diversos Estados
miembros, como también lo ilustra la popularidad de #DiscoverEU®. Ademas, el festival
internacional de arte Europalia’® dedicara su edicion 2021 a la influencia del ferrocarril en las
artes y pondra de relieve su importante papel como impulsor de transformaciones sociales,
economicas e industriales. Por todo ello, el afio 2021 se considera un momento muy adecuado
para esta iniciativa.

Al igual que en todos los afios europeos anteriores, el objetivo principal es concienciar sobre
los retos y las oportunidades y destacar el papel de la UE en el fomento de soluciones
compartidas. El proposito del Afio Europeo del Ferrocarril sera fomentar y apoyar la labor de
la Unidn, los Estados Miembros, las autoridades regionales y locales y otras organizaciones
para aumentar la cuota del ferrocarril en el transporte de pasajeros y mercancias. En
particular, el Afio Europeo debe promover el ferrocarril como un modo de transporte
sostenible, innovador y seguro, dirigiéndose al publico en general, especialmente a los
jévenes. También debe resaltar la dimension europea y transfronteriza del ferrocarril, que
acerca a los ciudadanos, les permite explorar la Unién en toda su diversidad, fomenta la
cohesién y contribuye a integrar el mercado interior de la Unién. También debe aumentar la
contribucion del ferrocarril a la economia, la industria y la sociedad de la Unidon en general, y

EU transport statistical pocket book 2019 [«Libro de bolsillo de la UE sobre estadisticas de transporte
2019», documento en inglés].

https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/packages/2013_es

https://europa.eu/youth/discovereu_es

10 https://europalia.eu
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promover el ferrocarril como un elemento importante de las relaciones entre la Unién y
terceros paises, en particular en los Balcanes Occidentales.

. Coherencia con las disposiciones existentes en la misma politica sectorial

Como se menciona mas arriba, el Afio Europeo del Ferrocarril promovera el transporte
ferroviario en consonancia con los objetivos presentados en la Comunicacion de la Comision
sobre el Pacto Verde Europeo, en particular en lo que se refiere a la movilidad sostenible e
inteligente. También se apoyard en las iniciativas y politicas existentes relacionadas con el
ferrocarril, como la apertura del mercado de los servicios nacionales de transporte de viajeros
y la reduccion de los costes y la carga administrativa para las empresas ferroviarias que
operan en la Union. Como en el caso de otros afios europeos, las medidas incluirdn campafias
de informacién y promocion, actos, proyectos e iniciativas a escala de la Union, nacional,
regional y local. Todo ello servira para transmitir mensajes clave y difundir informacién sobre
ejemplos de buenas précticas.

El Afio Europeo serd una oportunidad para animar a las autoridades de los Estados miembros
y al sector a trabajar juntos para promover el transporte ferroviario. No se escatimaran
esfuerzos para que las actividades organizadas a lo largo del Afio Europeo se disefien de modo
que respondan a las necesidades y las circunstancias de cada Estado miembro. Por lo tanto, se
solicita a los Estados miembros que nombren un coordinador nacional responsable de
organizar su respectiva participacién en el Afio Europeo del Ferrocarril. Se creard un grupo de
direccion europeo, formado por representantes de los coordinadores nacionales. La Comision
convocard reuniones de los coordinadores nacionales para coordinar la marcha del Afio
Europeo e intercambiar informacion sobre su puesta en practica a escala nacional y de la
Unién.

. Coherencia con otras politicas de la Union

El Afio Europeo del Ferrocarril guarda relacion con otros ambitos de actuacién de la Unién,
como el desarrollo regional, la competitividad industrial, el turismo sostenible, la innovacion,
el empleo, la educacion, la juventud, la cultura y la accesibilidad para las personas con
discapacidad, asi como con los vinculos de la Unidn con sus paises vecinos. Resaltara la
dimension europea y transfronteriza del ferrocarril, como medio para transportar mercancias,
viajar, descubrir y conectar interiormente el continente de manera sostenible y orientada hacia
el futuro. Algunas actividades del Afio Europeo podrian financiarse con cargo a programas de
la Union ya existentes, como Horizonte Europa, el Mecanismo «Conectar Europa», los
Fondos Estructurales y de Inversion Europeos, Europa Creativa, Erasmus+, DiscoverEU o
Europa para los Ciudadanos.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDAD Y PROPORCIONALIDAD
. Base juridica

La base juridica de la propuesta es el articulo 91 del Tratado de Funcionamiento de la Unién
Europea (TFUE). En efecto, en el articulo 91 se dispone que, teniendo en cuenta las
peculiaridades del sector de los transportes, el Parlamento Europeo y el Consejo, con arreglo
al procedimiento legislativo ordinario y previa consulta al Comité Econémico y Social y al
Comité de las Regiones, estableceran disposiciones apropiadas para la aplicacion del articulo
90 del TFUE. EIl articulo 90 del TFUE establece que los objetivos de los Tratados se
perseguirdn en el marco de una politica comun de transportes. El objetivo principal de la
presente propuesta es ayudar a aumentar la cuota del ferrocarril en el transporte de mercancias
y viajeros. Por tanto, este objetivo entra en el ambito de aplicacion del articulo 91 del TFUE.
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. Subsidiariedad (en el caso de competencia no exclusiva)

La presente propuesta se ajusta al principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5,
apartado 3, del Tratado de la Union Europea (TUE). Los objetivos de la presente propuesta no
pueden alcanzarse de manera suficiente Unicamente mediante acciones emprendidas por los
Estados miembros. Ello es debido a que la accion a escala solamente nacional no se
beneficiaria de la dimensidén europea que aporta el intercambio de experiencias y buenas
précticas entre Estados miembros. El articulo 3, apartado 3, del TUE dispone, en particular,
que la Union Europea establecerd un mercado interior, obrara en pro del desarrollo sostenible
de Europa basado, entre otras cosas, en una mejora de la calidad del medio ambiente,
promovera el progreso cientifico y técnico, y fomentard la cohesion econdémica, social y
territorial. La Unidn perseguird sus objetivos por los medios apropiados, de acuerdo con las
competencias que le confieren los Tratados. Ademas, la accion de los Estados miembros se
beneficiaria de la accién a nivel de la Unién, merced a una mayor visibilidad, asociaciones
multilaterales, el intercambio transnacional de informacion y la sensibilizacién y difusion de
buenas précticas a escala de la Unién en el marco del Afio Europeo.

. Proporcionalidad

La presente propuesta se ajusta al principio de proporcionalidad establecido en el articulo 5,
apartado 4, del TUE. La linea de accion propuesta es simple. Se basa en programas ya
existentes y en centrar las actividades de comunicacion en los temas del Afio Europeo. No
impone ninguna restriccion de gestion desproporcionada a las administraciones que la pongan
en ejecucion. La accion de la Unidn apoyard y complementara los esfuerzos de los Estados
miembros y del sector. Esta accion permitira, en primer lugar, mejorar la eficacia de los
propios instrumentos de la Unidn. En segundo lugar, tendra un efecto facilitador fomentando
las sinergias y la cooperacion entre Estados miembros, autoridades regionales y locales,
empresas privadas y publicas, y la sociedad civil en general. La accion de la UE no va mas
alla de lo necesario para abordar los retos detectados.

. Eleccién del instrumento

Una Decisién del Parlamento Europeo y del Consejo es el instrumento mas adecuado para
garantizar la plena participacion de la autoridad legislativa en la designacion de 2021 como
Afio Europeo del Ferrocarril.

3. RESULTADOS DE LAS EVALUACIONES EX POST, DE LAS CONSULTAS
CON LAS PARTES INTERESADAS Y DE LAS EVALUACIONES DE
IMPACTO

. Evaluaciones ex post / controles de calidad de la legislacion existente

No aplicable

. Consultas con las partes interesadas

La posibilidad de declarar 2021 «Afio Europeo del Ferrocarril» se debati6 el 9 de diciembre
de 2019 con varios representantes del sector ferroviario invitados (CER, UNIFE, EIM, ERFA
— Allrail), la Agencia Ferroviaria de la Union Europea (AFE), Shift2Rail y Europalia. Todos
los participantes manifestaron un amplio apoyo a esta iniciativa, haciendo hincapié en el papel
del ferrocarril para alcanzar el objetivo de descarbonizacion y destacando la dimension
transfronteriza del ferrocarril. Se espera que las partes interesadas del sector ferroviario,
especialmente las empresas ferroviarias, los jefes de estacion, los fabricantes y las autoridades
nacionales, participen activamente en la organizacion de actos enmarcados en el Afio
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Europeo, a escala de la Union, nacional y local. Las consultas con el festival internacional de
arte Europalia revelaron un gran potencial de sinergias con el Afio Europeo. EI Comité
Econdmico y Social Europeo y el Comité de las Regiones han aprobado recientemente
dictimenes de iniciativa’* ** que muestran el interés de sus miembros por promover el
ferrocarril como modo de transporte sostenible e innovador.

. Obtencidn y uso de asesoramiento especializado
No aplicable
. Evaluacion de impacto

No es necesaria una evaluacion de impacto, ya que los objetivos de la iniciativa propuesta se
inscriben en los objetivos de programas de la Unidn ya existentes. La iniciativa propuesta no
comprometeria a la Comision a ninguna medida especifica de caracter legislativo. Tampoco
tendria efectos sociales, econémicos o medioambientales significativos, distintos de los de los
instrumentos ya existentes.

. Adecuacion regulatoria y simplificacion

No aplicable

. Derechos fundamentales
No aplicable

4. REPERCUSIONES PRESUPUESTARIAS

La dotacion financiera necesaria para la ejecucion de la presente Decision durante el periodo
2020-2021 se estima en 8 000 000 EUR. La puesta en practica del Afio Europeo implicara una
financiacion adecuada que deberd determinarse en el contexto de los procedimientos
presupuestarios para 2020 y 2021 de conformidad con el marco financiero plurianual 2021-
2027.

5. OTROS ELEMENTOS
. Planes de ejecucion y modalidades de seguimiento, evaluacion e informacion

La propuesta incluye la obligacion de que la Comision informe, a mas tardar el 31 de
diciembre de 2022, sobre la ejecucidn, los resultados y la evaluacion general de las iniciativas
contempladas en el Afio Europeo.

1 Dictamen del Comité Econémico y Social Europeo: Garantizar una transicion inclusiva hacia un sector

ferroviario digitalizado (adoptado el 30 de octubre de 2019, CCMI/169-EESC-2019).
Dictamen del Comité de las Regiones: El potencial del sector ferroviario para la aplicacién de las
prioridades politicas de la UE (adoptado el 4 de diciembre de 2019, CDR 1939/2019).

12
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2020/0035 (COD)
Propuesta de
DECISION DEL PARLAMENTO EUROPEOQ Y DEL CONSEJO

relativa al Afio Europeo del Ferrocarril (2021)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular su articulo 91,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo®,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones™,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

(1)  La Comisién, en su Comunicacion de 11 de diciembre de 2019", presenté un Pacto
Verde Europeo para la Unidn Europea y sus ciudadanos. El Pacto Verde Europeo es
una nueva estrategia de crecimiento destinada a transformar la Unidn en una sociedad
equitativa y prospera, con una economia moderna, eficiente en el uso de los recursos y
competitiva, en la que no habra emisiones netas de gases de efecto invernadero en

2050 y el crecimiento econdmico estara disociado del uso de los recursos.

(2)  EIl Consejo Europeo, en sus Conclusiones de 12 de diciembre de 2019, refrend6 el

objetivo de lograr una Union Europea climaticamente neutra de aqui a 2050.

(3) El Parlamento Europeo, en su Resolucién de 15 de enero de 2020%, acogi6
favorablemente la Comunicacién de la Comision sobre el Pacto Verde Europeo e hizo
un llamamiento para la transicion necesaria a una sociedad climaticamente neutra de

aqui a 2050 como muy tarde.

(4)  En consonancia con los objetivos presentados en la Comunicacion de la Comision
sobre el Pacto Verde Europeo, es necesario transformar la economia de la Union y
replantear las politicas, en particular en el ambito del transporte y la movilidad, lo que
implica acelerar la transicion hacia una movilidad sostenible e inteligente. El
transporte es responsable de una cuarta parte de las emisiones de gases de efecto
invernadero de la Unidn, y esta proporcion va en aumento. Para lograr la neutralidad
climatica, es necesario reducir en un 90 % las emisiones del transporte de aqui a 2050.
Lograr un transporte sostenible significa que los usuarios sean lo primero y que se les

13 DOCJ...]de[...],p. [...].

14 DOCI...]de[...],p.[...].
15

Europeo [COM(2019) 640 final].

16 Conclusiones del Consejo Europeo de 12 de diciembre de 2019

17

(RSP)].

Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo Europeo, al Consejo, al Comité
Econdmico y Social Europeo y al Comité de las Regiones, de 11 de diciembre de 2019: El Pacto Verde

Resolucion del Parlamento Europeo, de 15 de enero de 2020, sobre el Pacto Verde Europeo [2019/2956
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()

(6)

(7)

(8)

faciliten alternativas mas abordables, accesibles, sanas y limpias a sus habitos actuales
de movilidad. ElI Pacto Verde Europeo implica acelerar la transicion hacia una
movilidad sostenible e inteligente para hacer frente a estos retos. En particular, una
parte sustancial del 75 % del transporte interior de mercancias que ahora se realiza por
carretera debe pasar al ferrocarril y las vias navegables interiores.

El ferrocarril tiene un importante papel que desempefiar como elemento determinante
para alcanzar el objetivo de neutralidad climética de aqui a 2050. Es uno de los modos
de transporte mas respetuosos con el medio ambiente y con mayor eficiencia
energética. Esta en gran medida electrificado y emite mucho menos CO, que un viaje
equivalente por carretera 0 por via aérea, y es el unico modo de transporte que ha
reducido sistematicamente sus emisiones de gases de efecto invernadero y emisiones
de CO, desde 1990. Ademas, ha reducido su consumo de energia entre 1990 y 2016*
y utiliza fuentes de energia renovables cada vez mas.

El sector ferroviario, al conectar las principales rutas de transporte de la Union con sus
regiones y territorios periféricos, contribuye a la cohesion social, econdémica y
territorial.

Mientras que la cuota del ferrocarril en el transporte terrestre de pasajeros de la Unién
ha aumentado ligeramente desde 2007, en el transporte de mercancias ha disminuido.
Siguen existiendo numerosos obstaculos para lograr un verdadero espacio ferroviario
europeo Unico, en particular en lo relativo a la necesidad de minimizar el ruido. La
superacién de estos obstaculos, junto con la reduccién de costes y una innovacion
acelerada, permitira que el ferrocarril explote todo su potencial. Por lo tanto, el
ferrocarril necesita un nuevo impulso a fin de resultar mas atractivo tanto para los
viajeros como para las empresas.

A fin de promover el transporte ferroviario en consonancia con los objetivos
presentados en la Comunicacion de la Comisién sobre el Pacto Verde Europeo, en
particular en lo que se refiere a la movilidad sostenible e inteligente, el afio 2021 debe
declararse Afio Europeo del Ferrocarril. Sera un afio importante para la politica
ferroviaria de la Unidn, ya que sera el primer afio completo en el que se pongan en
ejecucién en toda la Union las normas acordadas en el marco del cuarto paquete
ferroviario, concretamente las relativas a la apertura del mercado de los servicios
nacionales de transporte de viajeros y a la reduccién de los costes y la carga
administrativa para las empresas ferroviarias que operan en la Union. Existe un interés
publico creciente en los ferrocarriles, en especial los trenes nocturnos, en diversos
Estados miembros, como también lo ilustra la popularidad de #DiscoverEU. Ademas,
el festival internacional de arte Europalia dedicara su edicion 2021 a la influencia del
ferrocarril en las artes y pondra de relieve su importante papel como impulsor de
transformaciones sociales, econdmicas e industriales.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1
Objeto

El afio 2021 sera declarado «Afio Europeo del Ferrocarril» (en lo sucesivo, «el Afio
Europeo»).

18
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Articulo 2
Objetivos

El objetivo del Afo Europeo serd fomentar y apoyar la labor de la Union, los Estados
Miembros, las autoridades regionales y locales y otras organizaciones para aumentar la cuota
del ferrocarril en el transporte de pasajeros y mercancias. En particular, el Afio Europeo

debera:

a)

b)

d)

promover el ferrocarril como un modo de transporte sostenible, innovador y seguro,
en particular resaltando su papel como elemento determinante para ayudar a alcanzar
el objetivo de neutralidad climatica de la Union de aqui a 2050 y dirigiéndose al
publico en general, especialmente a los jovenes;

resaltar la dimension europea y transfronteriza del ferrocarril, que acerca a los
ciudadanos, les permite explorar la Unién en toda su diversidad, fomenta la cohesién
y contribuye a integrar el mercado interior de la Unién;

reforzar la contribucidn del ferrocarril en la economia, la industria y la sociedad de la
Unién, cubriendo en particular aspectos relacionados con el desarrollo regional, la
competitividad industrial, el turismo sostenible, la innovacion, el empleo, la
educacién, la juventud, la cultura y la mejora de la accesibilidad para las personas
con discapacidad;

contribuir a promover el ferrocarril como un elemento importante de las relaciones
entre la Unidn y los paises vecinos, en particular en los Balcanes Occidentales,
basandose en el interés y las necesidades de los paises socios y en la experiencia de
la Union en el sector del transporte ferroviario.

Articulo 3
Contenido de las medidas

Las medidas que deben tomarse para lograr los objetivos enumerados en el articulo 2
incluiran las siguientes actividades a escala de la Union, nacional, regional o local
vinculadas a los objetivos del Afio Europeo:

a) iniciativas y actos destinados a promover el debate, concienciar y facilitar el
compromiso de ciudadanos, empresas y autoridades publicas para atraer a mas
personas y mercancias al ferrocarril como una manera de combatir el cambio
climatico, a traves de mdaltiples canales e instrumentos, incluidos los actos en
los Estados miembros;

b) campafias de informacion, exposiciones, inspiracion, educacion 'y
concienciacion para fomentar cambios en el comportamiento de los pasajeros,
los consumidores y las empresas, y para estimular una contribucion activa del
publico en general a la consecuciéon de los objetivos de un transporte mas
sostenible;

(c) el intercambio de experiencias y buenas practicas entre las autoridades
nacionales, regionales y locales, la sociedad civil, las empresas y las escuelas
sobre el fomento del uso del ferrocarril y sobre la manera de operar un cambio
de comportamiento a todos los niveles;

d) la realizacion de estudios y actividades innovadoras, y la difusion de sus
resultados a escala europea o nacional; y
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e) la promocién de proyectos y redes relacionados con el Afio Europeo, en
particular a través de los medios de comunicacion, las redes sociales y otras
comunidades en linea.

2. Las instituciones y 6rganos de la Union, asi como los Estados miembros, a escala de
la Unidn y nacional respectivamente, podran hacer referencia al Afio Europeo y
hacer uso de su identidad visual en la promocién de las actividades contempladas en
el apartado 1.

Articulo 4
Coordinacion a escala de los Estados miembros

La organizacion de la participacion en el Afio Europeo a escala nacional incumbe a los
Estados miembros. Para ello, los Estados miembros designaran coordinadores nacionales. Los
coordinadores nacionales garantizaran la coordinacion de las correspondientes actividades a
escala nacional.

Articulo 5
Coordinacion a escala de la Unién

1. La Comision convocara con regularidad reuniones de los coordinadores nacionales
para coordinar la marcha del Afio Europeo. Estas reuniones también daran la
oportunidad de intercambiar informacion sobre su puesta en practica a escala
nacional y de la Union; los representantes del Parlamento Europeo podran participar
en las reuniones como observadores.

2. La coordinacion del Afio Europeo a escala de la Unién tendra un enfoque transversal,
con vistas a crear sinergias entre los diferentes programas e iniciativas de la Unién
que financien proyectos en el ambito del transporte ferroviario o que estén
relacionados con el ferrocarril.

3. La Comision convocard con regularidad reuniones de partes interesadas Yy
representantes de organizaciones o entidades activas en el ambito del transporte
ferroviario, incluidas las redes transnacionales existentes y las ONG pertinentes,
ademas de las organizaciones y comunidades juveniles, con el fin de recabar su
ayuda en la puesta en préactica del Afio Europeo a escala de la Union.

La Comision podra, si el presupuesto lo permite, organizar convocatorias de
propuestas y proyectos que puedan recibir apoyo por su contribucion excepcional a
los objetivos del Afio.

Articulo 6
Cooperacién internacional

En el marco del Afo Europeo, la Comision cooperard, cuando sea necesario, con las
organizaciones internacionales competentes, garantizando al mismo tiempo la visibilidad de la
participacion de la Union.

Articulo 7

Seguimiento y evaluacion
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El 31 de diciembre de 2022 a mas tardar, la Comisién presentara al Parlamento Europeo, al
Consejo, al Comité Econémico y Social Europeo y al Comité de las Regiones un informe
sobre la ejecucion, los resultados y la evaluacion general de las iniciativas establecidas en la
presente Decision.

Articulo 8
Entrada en vigor

La presente Decision entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial
de la Unién Europea.

Hecho en Bruselas, el

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
10
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FICHA FINANCIERA LEGISLATIVA

MARCO DE LA PROPUESTA/INICIATIVA
Denominacion de la propuesta/iniciativa

| Afio Europeo del Ferrocarril (2021)

Ambito(s) politico(s) afectado(s) (Cluster de programas)

(2020)
Ambito de actuacion: Movilidad y transportes
(2021)

En la Rubrica 1 «Mercado Unico, innovacion y economia digital»: grupo de politicas
1 «Investigacién e innovacion» y grupo de politicas 2 «Inversiones estratégicas
europeas».

En la Rubrica 3 «Recursos naturales y medio ambiente»: grupo de politicas 9 «Medio
ambiente y accion por el clima.

La propuesta/iniciativa se refiere a:

X una accion nueva

O una accién nueva a raiz de un proyecto piloto / una accién preparatoria™

O la prolongacion de una accion existente

O una fusion o reorientacion de una o mas acciones hacia otra/una nueva accion
Justificacion de la propuesta/iniciativa

Necesidad(es) que debe(n) satisfacerse a corto o largo plazo, incluido un calendario
detallado de la aplicacion de la iniciativa

A corto plazo: mejorar la imagen del ferrocarril entre los ciudadanos y las empresas,
concienciar sobre la importancia de transferir mas pasajeros y mercancias al
ferrocarril, en consonancia con los objetivos presentados en la Comunicacion de la
Comision sobre el Pacto Verde Europeo.

A largo plazo: aumentar la cuota del ferrocarril en la distribucion modal del
transporte de pasajeros y mercancias, para contribuir a la reduccion de las emisiones
de gases de efecto invernadero procedentes de las actividades de transporte en la
Unioén, en consonancia con los objetivos presentados en la Comunicacion de la
Comision sobre el Pacto Verde Europeo.

Valor afiadido de la intervencién de la Union (puede derivarse de distintos factores,
como mejor coordinacion, seguridad juridica, mejora de la eficacia o
complementariedades). A efectos del presente punto, se entendera por «valor
afnadido de la intervencion de la Unidn» el valor resultante de una intervencion de la
Unidn que viene a sumarse al valor que se habria generado de haber actuado los
Estados miembros de forma aislada.

Dimension europea y transfronteriza del transporte y, en particular, del ferrocarril.
Legislacion de la Unidn para lograr un espacio ferroviario europeo unico integrado,

19

Tal como se contempla en el articulo 58, apartado 2, letras a) o b), del Reglamento Financiero.
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1.4.3.

1.44.

encaminada por ejemplo a suprimir los obstaculos técnicos y de acceso a los
mercados nacionales.

Dimensién de la Union de las medidas destinadas a acelerar la transicion a una
movilidad sostenible e inteligente, en consonancia con los objetivos presentados en
la Comunicaciéon de la Comisidn sobre el Pacto Verde Europeo.

Principales conclusiones extraidas de experiencias similares anteriores

Los Afios Europeos celebrados en los ultimos diez afios han demostrado su utilidad
como instrumentos de concienciacion eficaces que han surtido efecto tanto en el
publico en general como en los multiplicadores y que han creado sinergias entre
distintos ambitos de intervencion a nivel de la Union y de los Estados miembros.

Compatibilidad y posibles sinergias con otros instrumentos adecuados

El Afio Europeo del Ferrocarril guarda relacion con otros ambitos de actuacion de la
Union, como el desarrollo regional, la competitividad industrial, el turismo
sostenible, la innovacién, el empleo, la educacién, la juventud, la cultura y la
accesibilidad para las personas con discapacidad, asi como con los vinculos de la
Union con sus paises vecinos. Resaltara la dimensidn europea y transfronteriza de los
ferrocarriles europeos, como medio para transportar mercancias, viajar, descubrir y
conectar interiormente el continente de manera sostenible y orientada hacia el futuro.
Algunas actividades del Afio Europeo podrian financiarse con cargo a programas de
la Uniodn ya existentes.

15
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1.5.

1.6.

Duracion e incidencia financiera
X Duracion limitada
— X envigor desde el 1.1.2021 hasta el 31.12.2021

— X Incidencia financiera desde 2020 hasta 2021 para los créditos de compromiso y
desde 2020 hasta 2022 para los créditos de pago.

O Duracion ilimitada

— Ejecucion: fase de puesta en marcha desde AAAA hasta AAAA

— y pleno funcionamiento a partir de la Gltima fecha.

Modo(s) de gestién previsto(s)?°

X Gestion directa a cargo de la Comision

— [ por sus servicios, incluido su personal en las Delegaciones de la Unién;
— [ por las agencias ejecutivas.

[0 Gestion compartida con los Estados miembros

[0 Gestion indirecta mediante delegacion de tareas de ejecucion presupuestaria en:
— [ terceros paises o los organismos que estos hayan designado;

— [ organizaciones internacionales y sus agencias (especificar);

— [ el BEIl'y el Fondo Europeo de Inversiones;

— [ los organismos a que se hace referencia en los articulos 70 y 71 del
Reglamento Financiero;

— [ organismos de Derecho publico;

— [ organismos de Derecho privado investidos de una misién de servicio publico,
en la medida en que presenten garantias financieras suficientes;

— [ organismos de Derecho privado de un Estado miembro a los que se haya
encomendado la ejecucion de una colaboracién publico-privada y que presenten
garantias financieras suficientes;

— [ personas a quienes se haya encomendado la ejecucién de acciones especificas
en el marco de la PESC, de conformidad con el titulo V del Tratado de la Union
Europea, y que estén identificadas en el acto de base correspondiente.

— Sise indica mas de un modo de gestion, facilitense los detalles en el recuadro de observaciones.

Observaciones

(L]

Las explicaciones sobre los modos de gestion y las referencias al Reglamento Financiero pueden
consultarse en el sitio BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/ES/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MEDIDAS DE GESTION
Disposiciones en materia de seguimiento e informes

Especifiquense la frecuencia y las condiciones de dichas disposiciones.

Programa de trabajo del Afio Europeo
Establecimiento de un Comité de Direccion

Sistema(s) de gestion y de control

Justificacion del modo / de los modos de gestion, el / los mecanismo(s) de aplicacion
de la financiacion, de las modalidades de pago y de la estrategia de control
propuestos

La gestion directa, de conformidad con el articulo 62, apartado 1, letra a), del
Reglamento Financiero, es el modo preferible, dado que las acciones seran
ejecutadas por la Comision Europea, en particular la DG MOVE, la cual garantizara
la coordinacién con los Estados miembros y las distintas partes interesadas.

Informacion relativa a los riesgos identificados y al /a los sistema(s) de control
interno establecidos para atenuarlos

Riesgos identificados: falta de visibilidad de las iniciativas; expectativas demasiado
altas, visto el presupuesto limitado.

Sistema de control interno establecido: evaluacion periddica del riesgo en el marco
del Comite de Direccion.

Estimacién y justificacion de la relacion coste/beneficio de los controles (ratio
«gastos de control + valor de los correspondientes fondos gestionados»), y
evaluacion del nivel esperado de riesgo de error (al pago y al cierre)

Los controles forman parte del sistema de control interno de la DG MOVE. Estas
nuevas actividades no generardn costes de control adicionales significativos a nivel
de la DG.

Medidas de prevencion del fraude y de las irregularidades

Especifiquense las medidas de prevencién y proteccién adoptadas o previstas, por ejemplo, de la
estrategia de lucha contra el fraude.

La Comision velara por que, cuando se realicen las acciones financiadas con arreglo
a la presente Decision, los intereses financieros de la Union estén protegidos por la
aplicacion de medidas preventivas contra el fraude, la corrupcion y otras actividades
ilegales, por la realizacion de controles efectivos, por la recuperacion de las
cantidades pagadas indebidamente vy, si se detectan irregularidades, por la imposicién
de sanciones efectivas, proporcionadas y disuasorias. La Comision estarad autorizada
a realizar comprobaciones y verificaciones in situ en el marco de la presente
Decision, de conformidad con el Reglamento (Euratom, CE) n.°2185/96 del
Consejo, de 11 de noviembre de 1996, relativo a los controles y verificaciones in situ
que realiza la Comision para la proteccion de los intereses financieros de las
Comunidades Europeas contra los fraudes e irregularidades. Las investigaciones
seran efectuadas, en su caso, por la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude
(OLAF) y se regiran por el Reglamento (CE) n.° 1073/1999 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 25 de mayo de 1999, relativo a las investigaciones efectuadas por
la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude (OLAF).
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INCIDENCIA FINANCIERA ESTIMADA DE LA PROPUESTA/INICIATIVA

3.1. Rubrica del marco financiero plurianual y nueva(s) linea(s) presupuestaria(s)
propuesta(s)
. : Tipo de .y
Linea presupuestaria gasto Contribucion
Rdbrica del
marco de paises en el sentido del
financiero oo de la de paises de articulo 21,
plurianual | RUbrica 1 [Mercado unico, innovacion y CD/CND™. AELCZ2 candidatos® | terceros | apartado 2, letra
P paises b), del Reglamento
economia digital] Financi
Inanciero
06.02.05.00 (2020) / 02.20.04.01
(2021-22)
01.02.02.50
CD./eN < ¢ ¢ ¢
02.03.01 D SH/NO SH/NO SH/NO SH/NO
En los procedimientos presupuestarios
podrian determinarse otras lineas
Li . Tipo de S
inea presupuestaria gasto Contribucién
Rdbrica del
marco de paises . en el sentido del
financiero oo de la de paises de articulo 21,
plurianual | Rubrica 3 [Recursos naturales y medio CD/CND*. AELC®S candidatos” | terceros | apartado 2, letra
ambiente] paises b), del Reglamento
Financiero
09.02.xx
imi ios | BN | sino | sino [ sino | siNO
En los procedimientos presupuestarios D. NY NY
podrian determinarse otras lineas

21
22
23
24
25
26

ES

CD = créditos disociados / CND = créditos no disociados.

AELC: Asociacion Europea de Libre Comercio.

Paises candidatos y, en su caso, candidatos potenciales de los Balcanes Occidentales.
CD = créditos disociados / CND = créditos no disociados.

AELC: Asociacion Europea de Libre Comercio.

Paises candidatos y, en su caso, candidatos potenciales de los Balcanes Occidentales.
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3.2. Incidencia estimada en los gastos

Los programas y lineas presupuestarias mencionados a continuacion son indicativos. La financiacion adecuada se determinara en el
contexto de los procedimientos presupuestarios mediante una redistribuciéon en 2020 dentro de la programacion financiera existente; en
2021 se identificaran los créditos especificos dentro de las dotaciones de los futuros programas y de la programacién financiera, de
conformidad con los marcos financieros plurianuales aplicables.

3.2.1. Resumen de la incidencia estimada en los gastos
En millones EUR (al tercer decimal)

Rubrica del marco financiero < = Rubrica 1 [Mercado Unico, innovaciéon y economia digital]: Rubrica 3 [Recursos
plurianual naturales y medio ambiente]
2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 |DSPUS | goTaL
de 2027

Créditos de operaciones Compromisos ® 0,500 1,500 2,000
06.02.05 (presupuesto 2020) / 02.20.04.01
(2021-22) Actividades de apoyo a la politica
europea de transporte Pagos 0] 0,300 1,200 0,500 2,000
Créditos de operaciones Compromisos €] 6,000 6,000
01.02.02.50 Horizonte Europa
02.03.01 Mecanismo «Conectar Europa» -
Transporte Pagos @ 3,000 | 3,000 6,000
09.02 LIFE

Compromisos =1+3 0,500 7,500 8,000
TOTAL créditos rubricas 1y 3

Pagos =2+3 0,300 4,200 3,500 8,000

ES 19

ES



ES

e d;lurngzcuoarmanuero 7 «Gastos administrativos»
En millones EUR (al tercer decimal)
Despué
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 sde TOTAL
2027
Recursos humanos 0,150 0,300 0,075 0,525
Otros gastos administrativos 0,010 0,010
A - (Total de los
TS-II—AL de I?.S Creqltos F:a”?‘ la RIUBRICA compromisos = total de 0,150 0,310 0,075 0,535
7 del marco financiero plurianua los pagos)
En millones EUR (al tercer decimal)
Despué
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 sde TOTAL
2027
TOTAL de los créditos Compromisos 0,650 7,810 0,075 8,535
de las distintas RUBRICAS
del marco financiero plurianual Pagos 0450 | 4510 | 3,575 8,535
20
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3.2.2.  Resumen de la incidencia estimada en los créditos de caracter administrativo
— [ La propuesta/iniciativa no exige la utilizacion de créditos administrativos

— X La propuesta/iniciativa exige la utilizacion de créditos administrativos, tal
como se explica a continuacion:

En millones EUR (al tercer decimal)

Afios 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 TOTAL

RUBRICA 7
del marco financiero
plurianual

Recursos humanos 0,150 0,300 0,075 0,525

Otros gastos 0,010 0,010
administrativos

Subtotal RUBRICA 7

del marco financiero 0,150 0,310 0,075 0,535
plurianual

Al margen de la
RUBRICA 7¥
del marco financiero
plurianual

Recursos humanos

Otros gastos
administrativos

Subtotal
al margen de la
RUBRICA 7
del marco financiero
plurianual

TOTAL 0,150 0,310 0,075

0,535

Los créditos necesarios para recursos humanos y otros gastos de caracter administrativo se cubriran mediante créditos de la
DG ya asignados a la gestion de la accion y/o reasignados dentro de la DG, que se complementaran, en caso necesario, con

cualquier dotacion adicional que pudiera asignarse a la DG gestora en el marco del procedimiento de asignacion anual y a la
luz de los imperativos presupuestarios existentes.

Asistencia técnica y/o administrativa y gastos de apoyo a la ejecucion de programas o acciones de la UE
(antiguas lineas «BAy), investigacion indirecta, investigacion directa.
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3.2.2.1. Necesidades estimadas en recursos humanos
— [ La propuesta/iniciativa no exige la utilizacién de recursos humanos.

— X La propuesta/iniciativa exige la utilizacion de recursos humanos, tal como se
explica a continuacion:

Estimacién que debe expresarse en unidades de equivalente a jornada completa

Afios 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
* Empleos de plantilla (funcionarios y personal temporal)
Sede y Oficinas de Representacion de la 1 2 05

Comision

Delegaciones

Investigacion

« Personal externo (en unidades de equivalente a jornada completa: ETC) - AC, AL, ENCS, INT y JED %

programa

Rubrica 7
Financiado con en la sede
cargoala
RUBRICA 7 del
marco financiero -enlas
plurianual Delegaciones
Financiado con -en la sede
cargoala
dotacion del -en las

Delegaciones

Investigacion

Otros (especifiquense)

TOTAL 1 2 0,5

Las necesidades en materia de recursos humanos las cubrira el personal de la DG ya destinado a la gestion de la
accion y/o reasignado dentro de la DG, que se complementard, en caso necesario, con cualquier dotacion
adicional que pudiera asignarse a la DG gestora en el marco del procedimiento de asignacion anual y a la luz de
los imperativos presupuestarios existentes.

Descripcion de las tareas que deben llevarse a cabo:

Organizacién y coordinacion de campafias y actos de comunicacion; gestion de las
convocatorias de propuestas; unas diez misiones en los Estados miembros en 2021.

Funcionarios y agentes temporales

Personal externo No aplicable

28 AC = agente contractual; AL = agente local; ENCS = experto nacional en comision de servicios; INT =

personal de empresas de trabajo temporal («intérimaires»); JPD= joven profesional en delegacion.
Subtecho para el personal externo con cargo a créditos de operaciones (antiguas lineas «BA»).
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3.2.3.

3.3.

Contribucion de terceros
La propuesta/iniciativa:
— X no prevé la cofinanciacion por terceros

Incidencia estimada en los ingresos
— X La propuesta/iniciativa no tiene incidencia financiera en los ingresos.
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ANEXO
de la FICHA FINANCIERA LEGISLATIVA

Denominacién de la propuesta/iniciativa:

| Afio Europeo del Ferrocarril (2021)

1. NUMERO Y COSTE DE LOS RECURSOS HUMANOS QUE SE CONSIDERAN
NECESARIOS

2. COSTE DE LOS DEMAS GASTOS ADMINISTRATIVOS

3. METODOS DE CALCULO UTILIZADOS PARA LA ESTIMACION DE LOS
COSTES

3.1. Recursos humanos
3.2. Otros gastos administrativos

El presente anexo, que completara cada DG/Servicio que participe en la propuesta/iniciativa, debe
acompanar a la ficha financiera legislativa en el momento de iniciarse la consulta interservicios.

Los cuadros de datos se utilizan como fuente para los cuadros contenidos en la ficha financiera
legislativa. Son Gnicamente para su uso interno dentro de la Comisién.
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1. COSTE DE LOS RECURSOS HUMANOS QUE SE CONSIDERAN NECESARIOS

O La propuesta/iniciativa no exige la utilizacion de recursos humanos.
X La propuesta/iniciativa exige la utilizacion de recursos humanos, tal como se explica a continuacién:
En millones EUR (al tercer decimal)
RUBRICA 7 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 TOTAL
del marco financiero
: ETC Créditos ETC Créditos ETC Créditos ETC Créditos ETC Créditos ETC Créditos ETC Créditos ETC Créditos
plurianual
* Empleos de plantilla (funcionarios y personal temporal)
Sede y Oficinas de | AD | 1 0,150 2 0,300 05| 0075 0,525
Representacion de la
Comision AST
en las Delegaciones | AD
de la Union AST
« Personal externo °
AC
Dotaci6n global ENCS
INT
AC
_ AL
en las ”Delegacmnes ENCS
de la Union
INT
JPD
Otras lineas
presupuestarias
(especifiquense)
% AC = agente contractual; AL = agente local; ENCS = experto nacional en comision de servicios; INT = personal de empresas de trabajo temporal («intérimaires»); JPD = joven profesional en
delegacion.
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Subtotal para la
RUBRICA 7
del marco financiero
plurianual

0,150

0,300

0,5

0,075

0,525

Las necesidades en materia de recursos humanos las cubrira el personal de la DG ya destinado a la gestion de la accién y/o reasignado dentro de la DG, que se complementard, en caso necesario, con

cualquier dotacion adicional que pudiera asignarse a la DG gestora en el marco del procedimiento de asignacion anual y a la luz de los imperativos presupuestarios existentes.

ES
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Al margen de la RUBRICA 7
del marco financiero plurianual

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

TOTAL

ETC

Créditos

ETC

Créditos

ETC

Créditos

ETC

Créditos

ETC

Créditos

ETC

Créditos

ETC

Créditos

ETC

Créditos

» Empleos de plantilla (funcionario

s y personal temporal)

N AD
Investigacion
AST
« Personal externo >
AC
Personal - en la sede ENCS
externo con INT
cargo a AC
créditos  de
operaciones | -en AL
(antiguas delegaciones | ENCS
lineas «BA»). | de la Union INT
JPD
AC
Investigacion ENCS
INT

Otras lineas presupuestarias
(especifiquense)

Subtotal al margen de la
RUBRICA 7
del marco financiero
plurianual

Las necesidades en materia de recursos humanos las cubrira el personal de la DG ya destinado a la gestion de la accién y/o reasignado dentro de la DG, que se complementard, en caso necesario, con
cualquier dotacion adicional que pudiera asignarse a la DG gestora en el marco del procedimiento de asignacion anual y a la luz de los imperativos presupuestarios existentes.

31

delegacion.

ES
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AC = agente contractual; AL = agente local; ENCS = experto nacional en comision de servicios; INT = personal de empresas de trabajo temporal («intérimaires»); JPD = joven profesional en

ES



2. COSTE DE LOS DEMAS GASTOS ADMINISTRATIVOS

@ 1.00 La propuesta/iniciativa no exige la utilizacion de créditos administrativos.
X La propuesta/iniciativa exige la utilizacion de creditos administrativos, tal como se explica a continuacion:

En millones EUR (al tercer decimal)

RUBRICA 7
del marco financiero plurianual

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

Total

En la sede

Gastos de misiones y de representacion

0,010

0,010

Costes de conferencias y reuniones

32
Comltes3

Estudios y asesoramiento

Sistemas de informacion y gestion

Equipos y servicios de TIC>®

Ofras lineas presupuestarias (especifiquense en caso
necesario)

En las Delegaciones de la Unidn:

Gastos de misiones, conferencias y representacion

Formacién complementaria del personal

Adquisicion y arrendamiento de bienes inmuebles y
gastos conexos

Equipamiento, mobiliario, suministros y servicios

Subtotal para la RUBRICA 7
del marco financiero plurianual

0,010

0,010

32
33

ES

Especifiquese el tipo de comité y el grupo al que pertenece.
TIC: tecnologias de la informacion y de las comunicaciones: Debe consultarse a la DG DIGIT.
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En millones EUR (al tercer decimal)

Al margen de la RUBRICA 7
del marco financiero plurianual

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

Total

Gasto de asistencia técnica y administrativa (sin incluir
el personal externo) con cargo a créditos de operaciones
(antiguas lineas «BA»)

- enla sede

- en delegaciones de la Unién

Otros gastos de gestion en el ambito de la investigacion

Otras lineas presupuestarias (especifiquense en caso
necesario)

Subtotal al margen de la RUBRICA 7
del marco financiero plurianual

) TOTAL )
RUBRICA 7 y al margen de la RUBRICA 7
del marco financiero plurianual

0,010

0,010

ES

Las necesidades en materia de créditos administrativos se cubriran mediante los créditos ya destinados a la gestion de la accion y/o reasignados, que se complementaran en caso necesario con cualquier

dotacion adicional que pudiera asignarse a la DG gestora en el marco del procedimiento de asignacion anual y a la luz de los imperativos presupuestarios existentes.
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3. METODOS DE CALCULO
3.1. Recursos humanos

En este apartado se expone el método de calculo utilizado para estimar los recursos humanos considerados
necesarios [hipétesis sobre carga de trabajo, incluidos los empleos especificos (perfiles de actividad Sysper 2),
categorias de personal y costes medios conexos]

RUBRICA 7 del marco financiero plurianual

Nota: los costes medios correspondientes a cada categoria de personal en la Sede se encuentran disponibles en BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

* Funcionarios y agentes temporales

1 ETC en 2020 para la preparacién y coordinacién de actos

2 ETC en 2021 para la gestidn de la convocatoria de propuestas
0,5 ETC en 2022 para el informe final

® Personal externo

Al margen de la RUBRICA 7 del marco financiero plurianual

* Solamente puestos financiados con cargo al presupuesto de investigacion

® Personal externo

3.2. Otros gastos administrativos

Describase detalladamente el método de calculo utilizado para cada linea presupuestaria
y en particular los conceptos de base (por ejemplo, nimero de reuniones anuales, costes medios, etc.)

RUBRICA 7 del marco financiero plurianual

Unas diez misiones en los Estados miembros en 2021.

Al margen de la RUBRICA 7 del marco financiero plurianual

ES 30 ES
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