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Posiedzenie plenarne — pierwsza sesja kwietniowa w 2024 r. parlament Europejski

Bardziej rygorystyczne normy CO, dla pojazdéw
ciezkich

W lutym 2023 r. Komisja Europejska zaproponowata zmiane rozporzadzenia (UE) 2019/1242 w sprawie norm

emisji CO; dla nowych pojazdéw ciezkich w UE. Proponowane zmiany rozszerzytyby zakres rozporzadzenia na

autobusy miejskie, autokary, przyczepy i dodatkowe typy samochodéw ciezarowych. Celem jest zmniejszenie

do 2040r. Sredniego poziomu emisji CO, z nowych pojazdéw ciezkich o0 90% w poréwnaniu z poziomami z

2019r. Rada przyjeta swoje stanowisko w pazdzierniku 2023 r., a Parlament na drugiej listopadowej sesji w

2023 r. Po osiagnieciu porozumienia trojstronnego w styczniu 2024 r. Parlament ma gtosowac nad uzgodnionym
tekstem podczas pierwszejkwietniowej sesji plenarnej w 2024 .

Kontekst

Whiosek ten, wraz ze zmienionyminormamiemisji CO, dla samochodow osobowych i dostawczych, ma na
celu rozwiagzanie problemu emisji CO, w transporcie drogowym — sektorze, ktéry odpowiadaza okoto jedng
piata emisji gazéw cieplarnianych w UE. Pojazdy ciezkie odpowiadaja obecnie za okoto jedng czwarty
catkowitych emisjiztransportudrogowegow UE i za ponad 6% catkowitych emisji gazéw cieplarnianych w
UE. Emisje gazéw cieplarnianych z ciezkiego transportu drogowego wzrosty o okoto 5,5% w latach 2000~
2019, gtéwnie ze wzgledu na wynoszacy niemal 25% wzrost popytu na transport w tym okresie.
Rozporzgdzenie (UE) 2019/1242 zobowigzuje obecnie producentéw pojazdow ciezkich do zmniejszenia
srednich emisji CO, z parku nowych pojazdéw ciezkich w ramach regulowanych grup pojazdéw o 15% do
2025r.i 030% do 2030 r.w poréwnaniu z poziomem bazowym od potowy 2019r. do potowy 2020 r.

Whniosek Komisji Europejskiej

Proponowana zmiana rozszerzytaby zakres rozporzadzenia na autobusy miejskie, autokary, przyczepy i
dodatkowe typy samochodéw ciezarowych, ale wytaczytaby z tego zakresu pojazdy specjalistyczne, takie
jak $émieciarki. Sredni poziom emisji CO, z parku nowych pojazdéw ciezkich w poréwnaniu z poziomamiz
2019 r.musiatby zmniejszy¢sie 0 45% od 2030r.,0 65% 0d 2035 r.i 0 90% od 2040 r. We wniosku okreslono
wymogidotyczace emisji CO, w odniesieniu do nowych przyczep, a od 2030r. 100% nowo rejestrowanych
autobuséw miejskich ma by¢ pojazdamibezemisyjnymi.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego

Parlament przyjatswoje stanowisko 21 listopada 2023 r. Podtrzymat proponowane cele redukgcji emisji, ale
zaproponowat wigczenie pojazdéw specjalistycznych, takich jak smieciarki, do zakresu stosowania
rozporzadzenia. 16 pazdziernika 2023 r. Rada przyjeta podejscie ogdlne, potwierdzajac proponowane
gtéwne cele na lata 2030, 2035 i 2040. Zaproponowata, by wymaég, zgodnie z ktérym 100% nowo
zarejestrowanych autobuséw miejskich ma by¢ pojazdamibezemisyjnymi, zaczatobowigzywac od 2035,
a nieod 2030 r., a takze by zwolni¢z tego wymogu autobusy miedzymiastowe.

18 stycznia 2024 r. wspotprawodawcy osiggneli wstepne porozumienie polityczne. W uzgodnionym tekscie
rozszerza sie zakres rozporzadzenia na prawie wszystkie nowe pojazdy ciezkie o certyfikowanych emisjach
CO., w tym na mniejsze samochody ciezarowe, autobusy miejskie, autokary i przyczepy. Pojazdy
specjalistyczne zostang objete tymzakresem od 2035 r. W tekscie utrzymano okreslone we wniosku Komis;ji
cele redukcji emisji dla samochodéw ciezarowych i autokaréw. Wymaga sie w nim, aby 100% nowo
rejestrowanych autobuséw miejskich bylo pojazdami bezemisyjnymi od 2035r. (5 lat pdzniej niz
zaproponowata Komisja, zgodnie ze stanowiskiem Rady), oraz wyznaczono posredni cel wynoszacy 90% do
2030 r. Autobusy miedzymiastowe beda podlega¢ ogélnym celom dotyczacym autokaréw. Zgodnie z
wnioskiem Parlamentu Komisja bedzie musiata opracowaé metodyke oceny i sprawozdawczosci w zakresie
emisji CO, w catym cyklu zycia nowych pojazdéw ciezkich. Rozporzadzenie bedzie stosowane od 1 lipca
2025,
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https://www.europarl.europa.eu/thinktank/en/document/EPRS_BRI(2022)698920
https://www.eea.europa.eu/publications/co2-emissions-of-new-heavy
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj?locale=pl
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:52023PC0088
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2023-0403_PL.html
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-14284-2023-INIT/pl/pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-6440-2024-INIT/en/pdf
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Sprawozdanie w pierwszym czytaniu: 2023/0042(COD);
komisja przedmiotowo witasciwa: ENVI; sprawozdawca:
Bas Eickhout (Verts/ALE, Niderlandy). Wiecej informacji w
briefingu z serii ,Opracowywanie prawa UE”".

Wyniki koncowe Konferencji w sprawie przysztosci Europy: omawiany wniosek dotyczy srodkéw 2(2) i 4(3).

Niniejszy dokument zostat przygotowany z myslg o postach do Parlamentu Europejskiego i cztonkach personelu parlamentarnego. Zawiera
informagje, ktére moga by¢ pomocne w pracach parlamentarnych. Wytaczna odpowiedzialno$¢ za jego tres¢ ponosza autorzy, a wyrazonych w nim
opinii nie nalezy traktowac jako oficalnego stanowiska Parlamentu. Powielanie i ttumaczenie dokumentu do celéw niekomercyjnych jest
dozwolone, pod warunkiem Ze podane zostanie zrédto, a Parlament Europejski zostanie wczesniej powiadomiony i otrzyma egzemplarz
publikacji.© Unia Europejska, 2024.

eprs@ep.europa.eu  http://www.eprs.ep.parl.union.eu (intranet) http://www.europarl.europa.eu/thinktank (internet) http://epthinktank.eu (blog)



mailto:eprs@ep.europa.eu
http://www.eprs.ep.parl.union.eu/
http://www.europarl.europa.eu/thinktank
http://epthinktank.eu/
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?reference=2023/0042(COD)&l=en
https://www.europarl.europa.eu/thinktank/en/document/EPRS_BRI(2023)747880
https://www.europarl.europa.eu/resources/library/media/20220509RES29121/20220509RES29121.pdf

	Kontekst
	Wniosek Komisji Europejskiej
	Stanowisko Parlamentu Europejskiego

