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PROTOKOLSIDE

Med skrivelse af 26. februar 1999 forelagde Kommissionen Parlamentet forslag til Radets
forordning om fordelingen af tilladelser til lastvognskersel i Schweiz (KOM(1999) 35 —
1999/0022(COD) tidligere 1999/0022(SYN)).

Dette kommissionsforslag er opfert 1 oversigten over de forslag, der endnu ikke var vedtaget pr.
1. maj 1999 (C4-0219/1999), og for hvilke Amsterdam-traktatens ikrafttreeden medforer en
@ndring af retsgrundlag og/eller lovgivningsprocedure, 1 dette konkrete tilfeelde anvendelse af
proceduren i EF-traktatens artikel 251 (den faelles beslutningsprocedure). Med skrivelse af 3. maj
1999 bekraftede Kommissionen sit oprindelige forslag og forelagde det for Parlamentet.

P& modet den 23. juli 1999 meddelte Parlamentets formand, at hun havde henvist dette forslag til
Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme som korresponderende udvalg og til
Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og Energi som
rddgivende udvalg.

P& medet den 31. august 1999 valgte Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme
Aparicio Sanchez til ordferer.

P& moder den 22. april, 22. september, 13. oktober og 23.-24. november 1999 behandlede
Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme Kommissionens forslag og udkastet til
betenkning.

Pa sidstneevnte made vedtog det forslaget til lovgivningsmaessig beslutning (for 24; imod 2;
hverken/eller: 25).

Til stede var: Hatzidakis (formand), Mastorakis, van Dam og Markov (nastformand), Aparicio
Sanchez (ordferer), Atkins, Attwooll, Bakopoulos, Berend, Blak (for Hume), Bradbourn (for
Cesaro), Callanan, Cerdeira, Chichester (for Decourriere), Cocilovo (for Fitto), Collins, Costa,
Esclopé, Fava, Ferber (for Peijs), Foster (for Marques), Grosch, Hedkvist Petersen, Jeggle (for
Musotto), Karamanou (for Liittge), Koch, McCarthy, Meijer, Miguélez Ramos, Nogueira
Romaén, Ojeda Sanz, Piecyk, Pohjamo, Poli Bertone, Rack, Ripoll I Martinez, Sanchez Garcia,
Sanders-Ten Holte (Sterckx), Scallon, Schierhuber (for Schmitt), Simpson, Sommer, Stenmarck
(for Jarzembowski), Stockmann, Sudre, Turco, Vatanen, Viceconte, von Boetticher, Walter (for
Izquierdo Collado) og Watts.

Udtalelsen fra Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og
Energi er vedfojet denne betankning.

Betenkningen indgivet den 25. november 1999.

Fristen for &ndringsforslag til denne betaeenkning vil fremga af forslaget til dagsorden for den
medeperiode, hvor den skal behandles.
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FORSLAG TIL RETSAKT
Forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning om fordelingen af tilladelser til
lastvognskersel i Schweiz (KOM(1999) 35 — C5-0054/1999 — (1999/0022(COD))

Forslaget @ndret som folger :

Kommissionens forslag ! Andringsforslag

(&Endringsforslag 1)
Betragtning 7

(7) for at sikre en optimal udnyttelse af (7) for at sikre en optimal udnyttelse af
tilladelserne ber alle tilladelser, som ikke tilladelserne overfores alle tilladelser, som
er blevet tildelt, overfores til ikke er blevet tildelt, til Kommissionen
Kommissionen med henblik pa fornyet med henblik pa fornyet tildeling.
tildeling.

Begrundelse:

Tydeligere sproglig udformning end originalteksten ("bor”).

(&Endringsforslag 2)
Betragtning 8

(8) fordelingen af tilladelser ber ske efter (8) fordelingen af tilladelser ber ske efter

kriterier, som tager fuldt hensyn til de kriterier, som i fuldt omfang tager hensyn

nuvarende transportstremme over til de nuverende varetransportstromme og

Alpeomradet. reelle transportbehov over Alpeomradet.
Begrundelse:

Tydeligere sproglig udformning end originalteksten (”transportstromme”).

' EFT C 114 af 27.4.1999, s. 4.
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(ZAndringsforslag 3)
Betragtning 9a (ny)

(9a) gennemforelsesforanstaltninger skal
vedtages i overensstemmelse med Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 19991
om fastsattelse af de naermere vilkér for
udevelsen af de gennemforelsesbefojelser,
der tilleegges Kommissionen;

D EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

Begrundelse:

Jf. begrundelse til cendringsforslag 8.

(&£ndringsforslag 4)
Artikel 3, stk. 4

4. Tilladelserne for hvert ér tildeles inden 4. Tilladelserne for hvert ér tildeles inden
den 15. november det foregaende ar. den 15. august det foregéende éar.
Begrundelse:

Vejtransportvirksomhederne md i god tid kunne foretage deres planleegning for det folgende dr,
navnlig for at de ogsa kan inddrage skinnetransport ved leengere transportstreekninger. Derfor
bor tildelingen af nye kvoter for det folgende dr allerede ske den 15. august.

(&£ndringsforslag 5)
Artikel 5, stk. 1, 1. afsnit

Inden den 15. november hvert ar overforer Inden den 15. september hvert ar overforer
medlemsstaterne de tilladelser for det medlemsstaterne de tilladelser for det
pagaldende ér, som ikke er blevet fordelt pagaldende ar, som ikke er blevet fordelt
mellem virksomhederne, til mellem virksomhederne, til
Kommissionen. Kommissionen.
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Begrundelse:

Det forekommer mere hensigtsmeessigt, at den frist, medlemsstaterne har til at overfore
tilladelserne i, fastscettes som angivet for derved at sikre den maksimale udnyttelse af
tilladelserne inden for det pdgeeldende dr.

(Andringsforslag 6)
Artikel 7

Kommissionen bistés af et udvalg, der
bestar af reprasentanter for
medlemsstaterne og har Kommissionens
reprasentant som formand.

Kommissionens repraesentant forelegger
udvalget et udkast til de foranstaltninger,
der skal treeffes. Udvalget afgiver en
udtalelse om dette udkast inden for en frist,
som formanden kan fastsette under hensyn
til, hvor meget spergsmalet haster. Det
udtaler sig med det flertal, der er fastsat i
traktatens artikel 148, stk. 2, for vedtagelse
af de afgarelser, som Rédet skal treeffe pa
forslag af Kommissionen. Under
afstemninger i udvalget tillegges de
stemmer, der afgives af reprasentanter for
medlemsstaterne, den veaegt, der er fastsat i
navnte artikel. Formanden deltager ikke i

afstemningen.

Kommissionen vedtager de patenkte
foranstaltninger, hvis de er 1
overensstemmelse med udvalgets udtalelse.

Er de pataenkte foranstaltninger ikke i
overensstemmelse med udvalgets udtalelse,
eller er der ikke afgivet nogen udtalelse,
forelegger Kommissionen straks Réadet et

RR\386484DA.doc 7/17

Kommissionen bistas af et forskriftsudvalg.

Bestemmelserne 1 artikel 5 1 Radets
afogrelse 1999/468/EF finder anvendelse,
uden at det foregriber artikel 8 1 samme

afgorelse.

Den frist, der er anfort i artikel 5. stk. 6. i
denne afegrelse, fastsettes til tre maneder.

Kommissionen underretter regelmaessigt
Europa-Parlamentet om udvalgets arbejde i
overensstemmelse med bestemmelserne i
artikel 7, stk. 3, 1 samme afgorelse.
Principperne for og bestemmelserne om
offentlig aktindsigt, som geelder i
Kommissionen, finder tilsvarende
anvendelse i udvalget.
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forslag til de foranstaltninger, der skal
treeffes. Radet treeffer afeerelse med
kvalificeret flertal.

Har Radet tre maneder efter
foreleggelsestidspunktet ikke truffet nogen
afgerelse, vedtages de foreslaede
foranstaltninger af Kommissionen.

Begrundelse:

I overensstemmelse med Rddets afgorelse (1999/468/EF) af 28. juni 1999 og
Udvalgsformandskonferencens henstilling af 26. oktober 1999 i forbindelse hermed skal disse
udvalgsprocedurer nu affattes ensartet som led i komitologiproceduren.
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FORSLAG TIL LOVGIVNINGSMASSIG BESLUTNING

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning om forslag til Europa-Parlamentets
og Ridets forordning om fordelingen af tilladelser til lastvognskersel i Schweiz
(KOM(1999) 35 — C5-0054/1999 — (1999/0022(COD))

(Fzlles beslutningsprocedure: ferstebehandling)

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (KOM(99) 352),

der har faet forslaget forelagt af Kommissionen, jf. EF-traktatens artikel 251, stk. 2, og
artikel 71 (C5-0054/1999),

der henviser til forretningsordenens artikel 67,
der henviser til betenkning fra Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme og

udtalelse fra Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og
Energi (A5-0075/1999),

. godkender det saledes @ndrede forslag;

2. anmoder om fornyet foreleeggelse, hvis Kommissionen agter at &ndre dette forslag i
vasentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

3. palegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen.

2 EFTC 114 af27.4.1999, s. 4.
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BEGRUNDELSE

1. INDLEDNING

I den aftale om gods- og passagertransport ad jernbane og vej, der blev indgéet mellem Det
Europziske Fallesskab og Schweiz den 1. december 1998 og undertegnet den 21.6.1999,
fastlegges 1 artikel 8, at transitkersel for lastvogne pa 40 tons vil blive liberaliseret pa schweizisk
omrdde fra og med 1. januar 2005. Indtil da tillades folgende totalvegte for lastvogne gennem
kontingentering: 2000: over 28 tons, 2001-2004: over 34 tons.

Dette indebarer samtidig, at indrejse med lastvogne med en godkendt totalvaegt pad under 34 tons
f.eks. fra 2001 ikke leengere kraver tilladelse.

Den 1.1.2005 bortfalder krav om tilladelse for lastvogne op til en totalvaegt pa 40 tons.

Denne ordning erstatter det nuvearende transitforbud for lastvogne over 28 tons og ledsager de
skattemaessige foranstaltninger, der skal fremme transporten af lastvogne pa tog pa visse
strekninger 1 Schweiz.

Der er desuden planlagt folgende foranstaltninger:
— Lastvognskvoter indtil ar 2005

1) 1 2000 transittilladelse til: 250.000 lastvogne med en totalvaegt pa 40 tons mod
betaling af en afgift pa 180 CHF for alle typer lastvogne,

i) 12001 og 2002 transittilladelse til: 300.000 lastvogne mod betaling af en afgift pa
178 CHF for de lastvogne, der forurener mindst (Euro II), 211 CHF for lastvogne,
der forurener mere (Euro I), og 251 CHF for de @ldste lastvogne,

iil)) 12003 og 2004 transittilladelse til 400.000 lastvogne mod betaling af en afgift pa
hhv. 210, 240 eller 300 CHF, alt efter hvor meget de forurener.

- Afgiftsbetaling for lastvogne fra og med 2005: Schweiz har forpligtet sig til at nedsatte
afgiften pr. lastvogn fra 200 EUR til 180 EUR indtil ferdiggerelsen af Lotschberg
jernbanetunnelen, som vil tilvejebringe den nedvendige infrastruktur til kombineret vej-
og jernbanetransport.

Schweiz kan kun to gange i lgbet af en femarsperiode paberédbe sig en sikkerhedsklausul
til begreensning af transittrafikken i tilfelde af serligt hejt forureningsniveau.

Tempoet i toldkontrollen ved greenserne om morgenen vil blive sat i vejret.
Der vil blive givet dispensation til lastvogne, der er tomme eller transporterer

letfordervelige varer (frugt og grentsager, ost osv.). Antallet af tilladelser til kersel
ulastet er blevet fastsat til 220.000 om é&ret 1 tidsrummet 2000 til 2004.
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Infrastrukturafgiften for en lastvogn 1 transitkersel gennem Schweiz bliver med en sédan
tilladelse 40 CHF 1 2000 og stiger derefter med 10 CHF om aret, indtil den nar op péa 80
CHF 1 2004.

2. FORSLAG TIL RADETS FORORDNING OM FORDELINGEN AF TILLADELSER TIL
LASTVOGNSKORSEL I SCHWEIZ

Pé& grundlag af aftalen mellem Schweiz og Det Europ@iske Fallesskab fastsattes der 1 dette
forslag en metode til beregning af fordelingen af de tilladelser til transportvirksomheder, der skal
deles mellem medlemsstaterne i perioden 2000 til 2004. Schweiz har forpligtet sig til at tilpasse
sig Feellesskabets norm pd 40 tons, nér aftalen udleber 1 2005. Forslaget omfatter to former for
tilladelser: tilladelser for lastvogne, der er tungere end den nuvarende grense pd 28 tons, og
tilladelser for et yderligere antal lastvogne, som er tomme eller kun delvis belessede. Det skal
papeges, at forslaget til forordning i gjeblikket mangler oplysninger om en rekke parametre
(transportvirksomhedernes nationalitet, hvor stor en del af trafikken, der méa kere en anden vej pa
grund af vaegtgransen pa 28 tons, og 1 hvilken medlemsstat koretojet er indregistreret). Der gores
opmerksom péd nedvendigheden af at foretage yderligere beregninger, og at der eventuelt vil
blive foretaget @ndringer af de tilladelser, der gives til en medlemsstat, via behandling i et
udvalg, hvis de nye tal skulle afslere afvigelser pa 5% eller 500 tilladelser pr. medlemsstat.

Kommissionen foreslar desuden at fordele tilladelserne til lastvogne pa over 28 tons péd de
enkelte medlemsstater pd grundlag af deres andel af den bilaterale trafik og transittrafikken. For
at undgd stridigheder om fordelingen agter den under alle omstendigheder at give alle
medlemsstater mindst 1.500 tilladelser om aret. Der kan sa foretages en efterfolgende fordeling
af de resterende tilladelser pa grundlag af behovene i dels den bilaterale trafik og dels i1
transittrafikken.  Fordelingskriterierne er knyttet til de ekstra omkostninger for
transportvirksomhederne, der skyldes graensen pa 28 tons: flere koretgjer i den bilaterale trafik
og laengere korsel (via Ostrig eller Frankrig) for transittrafikken, der tvinges til at undgé
schweizisk omrade.

Der anvendes lignende kriterier for tildelingen af tilladelser til at kere med tomme eller let
lastede keoretojer. Disse koretgjer betaler en nedsat transitafgift. Den vigtigste faktor i
beregningen af denne afgift er fordelingen af transitture gennem Schweiz efter
transportvirksomhedernes nationalitet (forst og fremmest italienere og tyskere: det skennes
saledes, at tysk indregistrerede keretgjer tegner sig for 42,63% af den omledte trafik og italiensk
indregistrerede koretajer for 28%.

3. BEMARKNINGER
3.1. For det forste er ordfereren forbavset over, at dette forslag er blevet forelagt Parlamentet,

for dette er blevet hort om aftalen mellem Unionen og Schweiz. Udtaler Parlamentet sig
nu om dette forslag, kan dette indirekte opfattes som en godkendelse af aftalen.
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3.2. Derudover indremmer Kommissionen, at den mangler pélidelige data om trafikken mellem
Den Europziske Union og Schweiz til trods for, at forhandlingerne mellem EU og Schweiz
har staet pa i nogle ar. (Der gennemfores i gjeblikket en trafiktaelling).

Ordfereren kan i det store og hele stotte forslaget. Han stotter den beregningsmetode, som pé
grundlag af den igangvaerende trafiktelling skal give et objektivt grundlag for tildeling af
tilladelser og er indforstdet med det foresldede generelle kontingent pd 1.500 tilladelser pr.
medlemsstat.

De foreslaede @ndringer vedrerer de @ndrede retsforskrifter som folge af Amsterdam-traktatens
ikrafttreeden samt datoen for ikke-anvendelse, hhv. nyfordeling af tilladelser for det lobende &r: 1
stedet for den 15. november foreslar ordfereren den 15. oktober, saledes at
transportvirksomhederne fir bedre muligheder for at planlegge, og da der i modsat fald er fare
for, at kontingenterne for det labende ar ikke udnyttes fuldt ud pa grund af det sene tidspunkt.
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24. november 1999

UDTALELSE
(forretningsordenens artikel 162)

til Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme

om forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om fordelingen af tilladelser til
lastvognskersel i Schweiz (KOM(1999) 35 - C5-0054/1999 - 99/0022(COD)) (betenkning af
Aparicio Sanchez)

Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og Energi

Ordferer: Renato Brunetta

PROCEDURE

P& madet den 4. oktober 1999 valgte Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske
Forbindelser, Forskning og Energi Brunetta til ordferer.

P& moder den 13. oktober og 23. november 1999 behandlede det udkastet til udtalelse.
Pé sidstnevnte mode vedtog det enstemmigt (hverken/eller: 1) nedenstdende konklusioner.

Til stede under afstemningen var: Westendorp og Cabeza (formand), Ahern og Mombauer
(neestformaend), Brunetta (ordferer og naestformand), Alyssandrakis, Baltas, Belder (for Butel),
Carraro, Caudron, Chichester, Clegg, Corbey (for Claude og Desama), De Clercq, Désir, Evans
(for Wijkman), Ferrer I Casals, Fiori (for Quisthoudt-Rowohl), Folias, Foster (for Matikainen-
Kallstrom), Glante, Hansenne, Harbour, Karoutchi, Lamassoure, Lange (for Linkohr), Langen,
Liese (for Schwaiger), Lucas, Maes, McNally, Morgantini, Murphy, Nistico' (for Scapagnini),
Paasilinna, Paulsen (for Flesch), Plooij-Van Gorsel, Pohjamo (for Thors), Purvis, Radwan (for
Niebler), Read, Rothe, Riibig, Seppédnen, Terron i Cusi (for Zimeray), Trakatellis (for Rovsing),
Turmes (for Schroder), Valdivielso de Cué, Van Velzen og Vidal-Quadres Roca (for Bodrato).

GENERELLE BEMZARKNINGER

Det Europeiske Fallesskab og Schweiz har indgéet en aftale om en ordning for gods- og

passagertransport ad jernbane og landevej. Dette forslag til forordning indeholder navnlig
bestemmelser om, at EU’s transportvirksomheder i en overgangsperiode kan fa en reekke

tilladelser til korsel pd schweizisk territorium med keretgjer pa over 28 tons.

Der vil derfor blive indfert en metode til beregning af tildeling af tilladelserne pé grundlag af de
vigtigste transportstremme, der omfatter Schweiz (bilateral trafik og transittrafik) med et
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mindsteantal pa 1.500 tilladelser for hvert land. Medlemsstaterne skal selv fordele tilladelserne
blandt de virksomheder, der er registreret pa deres territorium.

Disse tilladelser vil gere det muligt for Fellesskabets transportvirksomheder at anvende
koretgjer inden for EF’s vagtgraenser indtil 2005, hvor Schweiz tilslutter sig Feaellesskabets
standard pa 40 tons.

Der vil veare to tilladelseskategorier: Formalet med den forste er at gore det muligt at anvende
lastvogne, som overskrider den nuverende granse pa 28 tons, medens den anden kategori vil
give adgang for et yderligere antal ulastede koretgjer eller koretojer med nedsat last.

Fordelingskriterierne er forbundet med de yderligere omkostninger for transportvirksomhederne
pa grund af 28 tons-grensen: en foregelse af det antal keretgjer, som anvendes til bilateral trafik,
og yderligere tilbagelagt afstand (via Ostrig eller Frankrig) for at undga schweizisk territorium
inden for transittrafik.

Lignende kriterier vil gelde for tildeling af tilladelser til ulastede keretojer eller let lastede
keretajer. Disse koretojer skal betale et nedsat transitgebyr. Hovedfaktoren i beregningen er
fordelingen af transitdage via Schweiz baseret pd transportvirksomhedernes nationalitet
(hovedsagelig italienske og tyske virksomheder; det skal understreges, at 42,63% af omkerslen
omfatter tysk-registerede keretajer og 28% italiensk-registrerede koretojer).

Et saerligt teknisk udvalg vil blive ansvarligt for at foretage tilpasninger til de tildelte tilladelser
pa grundlag af statistikker for trafikstremmene i Alperne.

Ordfereren mener, at der for at sikre den mest rimelige fordeling ber tages skridt til at opdatere
tallene bade vedrerende bilateral trafik og transittrafik.

Kommissionen har i denne forbindelse allerede anfort, at den agter at gennemfore en mere
nejagtig undersagelse 1 2000 og foreleegge det udvalg, der er nedsat 1 henhold til forordningen, et
forslag om @ndring af fordelingen, hvis denne beregning viser fordelinger, som afviger
betydeligt fra de foresldede, med andre ord et eventuelt udsving for en medlemsstat pa 5% eller
500 tilladelser i forhold til de tilladelser, der er fastlagt 1 bilag I og II i Kommissionens forslag til
radsforordning.

For at sikre omfattende palidelige data foreslar ordfereren, at landenes statistiske institutter og
Eurostat inddrages 1 oprettelsen af databasen, siledes at der fastlegges den mest realistiske
ramme gennem en kombination af harmoniserede data fra en raekke pélidelige kilder.

Med hensyn til Kommissionens foresldede metode til fordeling af tilladelser mener ordfereren, at
udgangspunktet mé vere antallet af koretajer og keretojernes anslaede kilometerantal bade inden
for bilateral og transittrafik; han mener, at der ber laegges storre veegt pa sidstnevnte og henviser
til, at de schweiziske myndigheder er villige til delvis at overtage den omkersel, som
transportvirksomhederne er tvunget til, hvor de bruger nabolandenes transportinfrastruktur.

Ordfereren mener ligeledes, at det er vigtigt at kombinere disse parametre med indikatorer, der
er knyttet til folgende variable faktorer:
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1.  geografiske, for at vurdere i1 hvor stor udstraekning Schweiz’ morfologi, sterrelse og
schweizisk infrastruktur pavirker det omhandlede transportsystem for hvert af de bererte
lande, og

2.  okonomiske, for at definere en model til vurdering af den pdgaldende transports
indvirkning pé hvert af de bererte landes velfaerdsproduktion.

For at sikre, at antallet af tilladelser er baseret pa vurderinger og beregninger, der anvender
ajourforte tal, mener ordfereren, at det tekniske udvalg ber pdtage sig at fastsette det antal
tilladelser, der er til rddighed for hvert land, hyppigere end én gang om éret (to gange om aret,
hvert kvartal) for den relevante periode.

Som en folge af princippet om kvotetildeling af tilladelser til trafik med tunge lastvogne pa
schweizisk territorium haber ordfereren ligeledes, at de kompetente myndigheder vil foretage en
udbygning af deres infrastrukturer for at give transportvirksomhederne fra de pageldende lande
effektive alternativer. Han haber, at dette vil sikre effektiv konkurrence inden for
landtransportsektoren, saledes at alle transportvirksomheder kan nyde godt af samme betingelser.

KONKLUSIONER

Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og Energi

1.  godkender den proces, Den Europaiske Union og Schweiz har indledt med det formal at
finde en lesning pa spergsmélet om trafik med tungt lastvognsgods pa schweizisk
territorium, som overholder gensidighedsprincippet og tager hensyn til de to systemers
forskellige makrogkonomiske sterrelser;

2. mener, at den metode, Kommissionen har foreslaet til fordeling af tilladelserne, om end
den kun skal anvendes 1 en overgangsperiode, ber kombineres med ekonomiske og
geografiske vurderinger, og at tallene vedrerende trafikstromme (navnlig transittrafikken)
skal danne udgangspunkt;

3. ensker derfor, at et overvagningssystem, der inddrager Eurostat og de pagaeldende landes
statistiske institutter, skal indferes for at fremskaffe ajourforte tal om trafikken mellem
Den Europ@iske Union og Schweiz;

4.  onsker, at Kommissionen omhyggeligt vurderer, hvilke virkninger fordelingen af
tilladelser har pa miljeets baeredygtighed og pa vejinfrastrukturen i de lande, der steder op
til Schweiz, navnlig for sd vidt angdr de franske og estrigske overgange i Alperne;

5. accepterer, at der er behov for at fastlegge en anvendelig midlertidig losning, indtil det
serlige tekniske udvalg kan foresla en ny metode til fordeling af tilladelser, der omfatter
kortere perioder end et ar, hvilket synes hensigtsmassigt;

6.  héber, at de schweiziske myndigheder, samtidig med at princippet om udstedelse af
tilladelser overholdes, vil gennemfore et program for forbedring af alternative
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transportinfrastrukturer, siledes at alle transportvirksomheder i Den Europ@iske Union kan
konkurrere pd samme betingelser;

7. ensker, at Parlamentet hores igen, nar det serlige tekniske udvalg fremsatter forslag om en
ny fordeling af tilladelserne;

8.  godkender Kommissionens forslag i afventning af det tekniske udvalgs arbejde med at gore
tilladelsesfordelingsordningen mere atbalanceret og effektiv.

9.  Udvalget om Industripolitik, Eksterne @konomiske Forbindelser, Forskning og Energi

opfordrer Udvalget om Regionalpolitik, Transport og Turisme, der er korresponderende
udvalg, til at medtage folgende @ndringsforslag i dets betenkning:

Kommissionens forslag Zndringsforslag

(&Endringsforslag 1 af Carraro)
Betragtning 1a (ny)

(1a) enhver mulig lgsning vil blive sggt
med Schweiz for at nd en hurtig
fastsaettelse af det tilladte kontingent,
dersom aftalen af grunde og arsager, som
skyldes Schweiz, og pa hvilke EU ingen
indflydelse har, ikke kan traede i kraft den
1. januar 2000;

Begrundelse:

Formdlet med dette cendringsforslag er sd vidt muligt at undgd en forsinkelse af Schweiz'
tildeling af tilladelser, hvis der skulle vise sig hindringer for ikrafttreedelsen af denne aftale.

(&Endringsforslag 2 af Carraro)
Artikel 5, stk. 1, 1. afsnit

Inden den 15. november hvert ar overforer Inden den 15. september hvert &r overforer
medlemsstaterne de tilladelser for det medlemsstaterne de tilladelser for det
pagzldende ar, som ikke er blevet fordelt pagazldende ar, som ikke er blevet fordelt
mellem virksomhederne, til mellem virksomhederne, til
Kommissionen. Kommissionen.
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Begrundelse:

Det synes mere rimeligt at fastscette tidspunktet for medlemsstaternes tilbagegivelse til
Kommissionen til dette tidspunkt, da det vil fremme en optimal udnyttelse af tilladelserne pa

arsbasis.

(&Endringsforslag 3 af Carraro)
Artikel 7, stk. 2a (ny)

2a. Udvalget meodes mindst hver fjerde
maned for at kontrollere den effektive
anvendelse af det tilladte kontingent; i
denne forbindelse omfordeler det de ikke
udnyttede tilladelser.

Begrundelse:

Dette tekniske udvalg bor holde mode hvert kvartal for at kunne tage hajde for udviklingen i
anvendelsen af tilladelserne og for at undgd, at der sidst pd dret opstar alvorlig mangel pa
tilladelser, fordi et for stort antal er blevet tildelt i lobet af dret.
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