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Processo de consulta

Maioria dos votos expressos

Processo de cooperagdo (primeira leitura)

Maioria dos votos expressos

Processo de cooperacdo (segunda leitura)

Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compbéem o Parlamento para rejeitar
ou alterar a posi¢do comum

Parecer favoravel

Maioria dos membros que compéem o Parlamento, excepto nos
casos visados nos artigos 105°, 107°, 161° e 300° do Tratado CE e
no artigo 7°do Tratado UE

Processo de co-decisdo (primeira leitura)

Maioria dos votos expressos

Processo de co-decisdo (segunda leitura)

Maioria dos votos expressos para aprovar a posi¢do comum
Maioria dos membros que compéem o Parlamento para rejeitar
ou alterar a posi¢do comum

Processo de co-decisdo (terceira leitura)

Maioria dos votos expressos para aprovar o projecto comum

(O processo indicado tem por fundamento a base juridica proposta pela
Comissao)

2/49

RR\426107PT.doc



iNDICE

Pagina
PAGINA REGULAMENTAR ......c.ooimimiiiiieeeeeeeeeeeeeeee e ee e 4
PROPOSTA LEGISLATIVA ..o sne e 6
PROJECTO DE RESOLUCAO LEGISLATIVA ......c.oooimimiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 29
EXPOSICAO DE MOTIVOS......ooimieieeeeeeeeeeeeeee oo 30
PARECER DA COMISSAO DA INDUSTRIA, DO COMERCIO EXTERNO,
DA INVESTIGACAO E DA ENERGIA ......cooovmiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 34
PARECER DA COMISSAO DO MEIO AMBIENTE, DA SAUDE PUBLICA
E DA POLITICA DO CONSUMIDOR.........coooiviieieeeieeeeeseeseeeeeeeeseeses s 41
RR\426107PT.doc 3/49 PE 286.606

PT



PT

PAGINA REGULAMENTAR

Por carta de 22 de Mar¢o de 2000, a Comissdo apresentou ao Parlamento, nos termos do n.° 2
do artigo 251° e do artigo 80° do Tratado CE, a proposta de directiva do Parlamento Europeu
e do Conselho que altera a Directiva 94/57/CE do Conselho relativa as regras comuns para as
organizacoes de vistoria e inspeccdo dos navios e para as actividades relevantes das
administragdes maritimas(COM(2000)142 — C5-0175/2000 - 2000/0066(COD)).

Na sessdo de 3 de Maio de 2000, a Presidente do Parlamento comunicou o envio da referida
proposta a Comissdo da Politica Regional, dos Transportes e do Turismo, competente quanto
a matéria de fundo, e a Comissao dos Or¢camentos, bem como a Comissao da Industria, do
Comércio Externo, da Investigagcdo e da Energia, a Comissdao do Meio Ambiente, da Satude
Publica e da Politica do Consumidor, encarregadas de emitir parecer (C5-0175/2000).

Na sua reuniao de 19 de Abril de 2000, a Comissao da Politica Regional, dos Transportes e do
Turismo designara relator Josu Ortuondo Larrea.

Nas suas reunides de 22 de Maio, 12 de Setembro, 11 de Outubro e 20 de Novembro de 2000,
a comissao procedeu a apreciacao da proposta da Comissao e do projecto de relatorio.

Na ultima reunido, a comissao aprovou o projecto de resolucdo legislativa por unanimidade.

Encontravam-se presentes no momento da votagdo Konstantinos Hatzidakis (presidente),
Emmanouil Mastorakis, Rijk van Dam e Helmuth Markov (vice-presidentes), Josu Ortuondo
Larrea (relator), Sir Robert Atkins, Elspeth Attwooll, Emmanouil Bakopoulos, Rolf Berend,
Theodorus J.J. Bouwman, Philip Charles Bradbourn, Martin Callanan, Giles Bryan Chichester
(em substituicao de Felipe Camison Asensio), Luigi Cocilovo (em substituicdo de Luigi
Cesaro), Gerard Collins, Danielle Darras, Proinsias De Rossa (em substitui¢gdo de Demetrio
Volcic, nos termos do n.° 2 do artigo 153° do Regimento), Francis F.M. Decourriére,
Jean-Maurice Dehousse (em substituigao de Giovanni Claudio Fava), Garrelt Duin, Markus
Ferber (em substituicao de Dieter-Lebrecht Koch), Fernando Ferndndez Martin (em
substituicdo de Sérgio Marques), Jacqueline Foster (em substituicdo de Francesco Musotto),
Jean-Claude Fruteau (em substituicdo de John Hume), Fiorella Ghilardotti (em substituicao de
Ewa Hedkvist Petersen, nos termos do n° 2 do artigo 153° do Regimento), Mathieu J.H.
Grosch, Mary Honeyball, Marie Anne Isler Béguin, Reinhold Messner, Juan de Dios
Izquierdo Collado, Georg Jarzembowski, Elisabeth Jeggle (em substituicao de Karla M.H.
Peijs), Brigitte Langenhagen (em substituicdo de Dana Rosemary Scallon), Giorgio Lisi,
Arlene McCarthy (em substitui¢do de Ulrich Stockmann), Erik Meijer, Rosa Miguélez
Ramos, Juan Ojeda Sanz, Wilhelm Ernst Piecyk, Samuli Pohjamo, Adriana Poli Bortone,
Alonso José Puerta, Reinhard Rack, Carlos Ripoll i Martinez Bedoya, Guido Sacconi (em
substitui¢do de Joaquim Vairinhos), Marieke Sanders-ten Holte (em substitui¢do de Paolo
Costa), Gilles Savary, Elisabeth Schroedter (em substituicao de Camilo Nogueira Roman),
Brian Simpson, Per Stenmarck (em substituicdo de Ingo Schmitt), Dirk Sterckx, Johan Van
Hecke (em substituicdo de Margie Sudre), Ari Vatanen e Mark Francis Watts.

Os pareceres da Comissao da Industria, do Comércio Externo, da Investigacao e da Energia e
da Comissdo do Meio Ambiente, da Satde da Publica e da Politica do Consumidor
encontram-se apensos ao presente relatorio. Em 19 de Abril de 2000, a Comissao dos
Orcamentos decidiu ndo emitir parecer.

O relatorio foi entregue em 21 de Novembro de 2000.
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O prazo para a entrega de alteragdes ao presente relatorio constard do projecto de ordem do
dia do periodo de sessdes em que for apreciado.
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PROPOSTA LEGISLATIVA

Proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva
94/57/CE do Conselho relativa as regras comuns para as organizacoes de vistoria e
inspeccao dos navios e para as actividades relevantes das administra¢oes maritimas
(COM(2000) 142 — C5-0175/2000 — 2000/0066(COD))

Esta proposta foi alterada como se segue:

Texto da Comisséo !

Alteragdes do Parlamento

(Alteragao 1)
Considerando 12

(12) Do mesmo modo, a monitorizagdo ex
post permanente das organizacgdes
reconhecidas, a fim de avaliar a sua
conformidade com as disposicdes da
Directiva 94/57/CE, pode ser realizada
mais eficientemente de forma harmonizada
e centralizada. Por conseguinte, ¢
conveniente que a Comissdo € o
Estado-Membro que propde o
reconhecimento sejam encarregados desta
tarefa em nome de toda a Comunidade.

(12) Do mesmo modo, a monitorizagao ex
post permanente das organizagdes
reconhecidas, a fim de avaliar a sua
conformidade com as disposicdes da
Directiva 94/57/CE, pode ser realizada
mais eficientemente de forma harmonizada
e centralizada. Por conseguinte, ¢
conveniente que a Comissdo € o
Estado-Membro que propde o
reconhecimento sejam encarregados desta
tarefa em nome de toda a Unido.

Justificagdo:

Apos os Tratados de Maastricht e de Amesterddo julgamos mais adequado utilizar o termo
Unido para referir o conjunto dos Estados-Membros.

(Alteragao 2)
Considerando 18

(18) Dado que a transparéncia e o
intercAmbio de informagdes entre as partes
interessadas sdo um instrumento
fundamental para evitar acidentes no mar,
as organizagoes reconhecidas devem
divulgar todas as informagdes relevantes
relativas as condigdes dos navios por elas
classificados as autoridades do Estado do
porto.

1JO C 212 de 25.07.2000, p. 114.
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(18) Dado que a transparéncia e o
intercAmbio de informagdes entre as partes
interessadas e o direito de acesso do
publico a informacgdo sio um instrumento
fundamental para evitar acidentes no mar,
as organizagoes de classifica¢do devem
divulgar todas as informagdes relevantes
relativas as condi¢des dos navios por elas
classificados as autoridades portudrias
competentes para o controlo do porto,
facultando-as ao publico em geral.
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Justificagdo:

O objectivo é que esta directiva proporcione o necessario suporte legal as autoridades
portuarias competentes, por vezes ndo estatais mas sim regionais e locais, para exigirem toda
a informagdo necessaria para o exercicio do controlo sobre todos os navios, mesmo quando
estes sejam de pavilhdo distinto do dos Estados da Unido Europeia e a sua sociedade de
classificag¢do ndo esteja reconhecida pela Comissao nem autorizada por um Estado-Membro.
O refor¢o da transparéncia da informagdo e o acesso a informagdo dos agentes sociais e
economicos, bem como dos poderes locais interessados, constitui uma garantia para uma

melhor seguranga ambiental.

(Alteragao 3)
Considerando 20

(20)  Os critérios qualitativos que as
organizagoes técnicas devem satisfazer
para serem reconhecidas ao nivel
comunitario e manter esse reconhecimento
incluem disposigdes com vista a garantir
que s os inspectores proprios podem
realizar as tarefas legais para as quais a
organizagao dispde de uma autorizagdo. A
organizacao deve controlar de perto todo o
seu pessoal e servigos, incluindo os
regionais, ¢ estabelecer as suas proprias
metas e indicadores de desempenho em
matéria de seguranca e prevenc¢ao da
poluicdo. A organizagdo deve, além disso,
criar um sistema para medir a qualidade
dos seus servigos. A Directiva 94/57/CE
deve ser alterada em conformidade com
estes requisitos.
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(20)  Os critérios qualitativos que as
organizagdes técnicas devem satisfazer
para serem reconhecidas ao nivel
comunitario e manter esse essa habilitacdo
incluem disposigdes com vista a garantir
que s os inspectores proprios podem
realizar as tarefas legais de inspecgdo e
vistoria relacionadas com a emissdo de
certificados de seguranca e classificacdo
para as quais a organiza¢ao dispde de uma
autorizagdo. A organizacao deve controlar
de perto todo o seu pessoal e servicos,
incluindo todas as sucursais e delegacoes
dentro e fora da Comunidade, e
estabelecer as suas proprias metas e
indicadores de desempenho em matéria de
segurancga e prevencao da poluicao. A
organizac¢do deve, além disso, criar um
sistema para medir a qualidade dos seus
servi¢os. A Directiva 94/57/CE deve ser
alterada em conformidade com estes
requisitos.
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Justificagdo:

A referéncia aos critérios de qualidade 1SO 14001 prevista na alteragdo inicial n° 3 do
relator deve ser abandonada, tendo em conta que esta norma ndo abrange as sociedades de
classificagdo. Além disso, as sociedades de classifica¢do propoem a sua clientela controlos
com base nas normas de qualidade ISO 9000 ou QSCS.

(Alteragao 4)
Considerando 20 bis (novo)

(20 bis) Ndo devera ser contratada
qualquer sociedade de classificacdo que
tenha ligagoes profissionais, pessoais ou
Sfamiliares com o proprietdrio ou o
armador do navio. Tal incompatibilidade
é igualmente aplicavel aos inspectores
contratados pelas sociedades de
classificacao.

Justificagdo:
Importa evitar a existéncia de ligagoes entre a empresa ou as pessoas responsaveis pela
inspecgdo e o proprietario ou o armador do navio controlado.

(Alteragdo 5)

Considerando 20 ter (novo)

(20 ter)  Nada na presente directiva deve
ser interpretado como uma derrogagdo a
obrigacdo absoluta e nao delegavel do
armador de explorar e manter a frota em
bom estado de navegabilidade.

Justificagdo:

Constitui uma responsabilidade primordial do armador garantir o bom estado de
funcionamento do navio e ndo por em perigo a seguran¢a humana ou maritima.
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Alteragao 6
ARTIGO 1°, NUMERO 1
Artigo 2° (Directiva 94/57/CE)

1. O artigo 2° ¢ alterado do seguinte
modo:
a) na alinea b), € suprimida a frase

“incluindo os navios registados no Euros a
partir do momento em que esse registo for
aprovado pelo Conselho”;

b) na alinea d) a expressao “em vigor a
data da adopc¢do da presente directiva” ¢é
substituida por “em vigor em I de Julho de
2000".

1. O artigo 2° ¢ alterado do seguinte
modo:

a) na alinea b), € suprimida a frase
“incluindo os navios registados no Euros a
partir do momento em que esse registo for
aprovado pelo Conselho”;

a) bis. na alinea c), a expressdo ""com
cardcter obrigatorio" é substituida por
""que devem ser obrigatoriamente
efectuadas’'’;

b) na alinea d) a expressao "em vigor
a data da adopg¢do da presente directiva" é
substituida por "em vigor no momento da
aprovagdo da presente alteracio da
Directiva". Igualmente, as palavras "'de
1974", "de 1966" e "de
1973/78"'referidas aos anos de aprovacio
serdo colocadas imediatamente apos as
palavras comuns "Convengdio
Internacional'’;

b) bis. na alinea i), as ultimas palavras
a partir de "ou' sdo substituidas por
""servigo concreto, em conformidade com
as suas regras e regulamentagoes
estabelecidas e assumidas publicamente
pela referida sociedade'';

b) ter. na alinea j), a palavra
"radioeléctrica' sera substituida por "das
radiocomunicacgoes'’, sendo igualmente
suprimidas as ultimas frases que contém
as palavras "que inclui, durante um
periodo de transi¢do que termina em 1 de
Fevereiro de 1999, o certificado de
segurancga radiotelegrdfica para navios
cargueiros e o certificado de seguranga
radiotelefonica para navios cargueiros'’.

Justificagdo:

RR\426107PT.doc
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Trata-se, por um lado, de meros ajustamentos gramaticais para evitar confusoes de
interpretagdo e, por outro, de precisoes sobre o alcance de algumas defini¢oes ou de
ajustamentos de referéncias a prazos ja caducados.

(Alteracdo 7)
ARTIGO 1°, NUMERO 2
Artigo 3°, n° 1 (Directiva 94/57/CE)

2. O n’1 do artigo 3° ¢ alterado do 2. O artigo 3° ¢ alterado do seguinte
seguinte modo: modo:

E aditado o seguinte periodo: "Os a) E aditado no final do n°1 o
Estados-Membros agirdo em conformidade seguinte periodo: "Os Estados-Membros
com as disposi¢des do anexo e do apéndice agirdo em conformidade com as

a Resolugao A.847 (20) da OMI relativa a disposigoes pertinentes do anexo e do
directrizes para assisténcia aos Estados de apéndice a Resolucao A.847 (20) da OMI
bandeira na aplicacdo dos instrumentos da relativa a directrizes para assisténcia aos
OML.". Estados de bandeira na aplicacao dos

instrumentos da OMI.".

O n’2 éalterado do seguinte modo:

A alinea i) passa a ter a seguinte
redaccdo:

""i) acreditar organizagoes para, agindo
em nome da administracdo maritima,
efectuar, total ou parcialmente, as
inspeccoes e vistorias oficiais
relacionadas com os certificados,
incluindo as que se destinam a avaliar a
conformidade com o artigo 14° e, caso
necessdrio, a prorrogar ou renovar os
respectivos certificados, ou'.

No ultimo paragrafo, a palavra
"radioeléctrica" é substituida por "das
radiocomunicacoes' e a expressdo ""em
seu nome' por "em nome da
Administragdo”".
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Justificagdo:

Trata-se, por um lado, de simples ajustamentos gramaticais para evitar confusoes de
interpretagdo e, por outro, de precisar semanticamente as duas alternativas possiveis quanto
ao conteudo das "autorizagoes" que podem ser concedidas pelos Estados-Membros as
organizagoes, ou seja, uma simples "acreditagdo" para efectuar inspec¢oes ou entdo uma
mais concreta "delega¢do" das faculdades ou competéncias proprias da Administragdo, como

a prorrogagado de certificagoes oficiais.

(Alteracdo 8)
ARTIGO 1°, NUMERO 3
Artigo 4° (Directiva 94/57/CE

3. O artigo 4° passa a ter a seguinte
redacg¢ao:

“I. Os Estados-Membros poderdo
requerer 2 Comiss@o o reconhecimento de
organizagoes que satisfacam os critérios
estabelecidos no anexo e as disposi¢des dos
n% 2,4 ¢ 5 do artigo 14°. Os Estados-
Membros apresentardao a Comissao
informagdes completas relativas a
conformidade com os referidos requisitos e
provas da mesma. A Comissdo efectuara
uma inspecg¢do as organizagoes em relagao
as quais recebeu um pedido de
reconhecimento para verificar se as mesmas
satisfazem os requisitos acima referidos. A
decisdo sobre o reconhecimento tera em
conta o nivel de desempenho da organizagao
em matéria de seguranga e prevencao da
poluigdo, referido no artigo 9°. O
reconhecimento sera concedido pela
Comissao em conformidade com o
procedimento previsto no artigo 7°.

2. Os Estados-Membros poderao
requerer 3 Comissao o reconhecimento
limitado, a trés anos, de organizagdes que
satisfacam todos os critérios estabelecidos
no anexo, com excepcao dos estabelecidos
nos pontos 2 e 3 da Sec¢do "Aspectos
gerais". Aplicar-se-4 o procedimento
referido no n° 1, com a ressalva de que os
critérios do anexo em relacdao aos quais sera

RR\426107PT.doc

3. O artigo 4° passa a ter a seguinte
redacg¢ao:
“1. Os Estados-Membros que desejem

conceder uma autorizagcdo a qualquer
organizagdo ainda ndo reconhecida,
deverdo requerer a Comissao o
reconhecimento da mesma, apresentando,
para o efeito, um pedido acompanhado de
informagoes completas sobre o
cumprimento dos requisitos estabelecidos
no anexo, bem como sobre a exigéncia e
compromisso de conformidade com as
disposicdes dos n° 2, 4 e 5 do artigo 14°. A
Comissao, juntamente com o0s respectivos
Estados-Membros requerentes, efectuara as
avaliacdes das organizacdes em relagdo as
quais recebeu um pedido de reconhecimento
para verificar se as mesmas satisfazem e se
comprometem a respeitar os requisitos
acima referidos. A decisdo sobre o
reconhecimento terd em conta o nivel de
desempenho da organizacao em matéria de
seguranga e prevencao da polui¢do, referido
no artigo 9°. O reconhecimento sera
concedido pela Comissdo em conformidade
com o procedimento previsto no artigo 7°.

2. Os Estados-Membros poderao
apresentar a Comissao pedidos especiais de
reconhecimento limitado, a trés anos, de
organizagdes que satisfacam todos os
critérios estabelecidos no anexo, com
excepgao dos estabelecidos nos pontos 2 e 3
da Seccao "A. Critérios minimos gerais'. A
estes pedidos especiais, aplicar-se-a o
procedimento referido no n° 1, com a
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feita a avaliacao da conformidade durante a
inspec¢do efectuada pela Comissao serao
todos menos os estabelecidos nos pontos

2 e 3 da Seccao "Aspectos gerais'. O
reconhecimento produzira efeitos apenas nos
Estados-Membros que tenham apresentado
um pedido nesse sentido.

3. Todas as organizagdes a que for
concedido o reconhecimento serdo
controladas de perto pelo comité previsto no
artigo 7°, nomeadamente com vista a
decisdo de prorrogar ou ndo o
reconhecimento limitado das organizagoes
referido no n° 2. A decisdo de prorrogagao
deste reconhecimento nao terd em conta os
critérios estabelecidos nos pontos 2 e 3 da
Seccdo "Aspectos Gerais" do anexo,
devendo, contudo, tomar em consideracao o
nivel de desempenho da organizagdo em
matéria de seguranga e prevencao da
polui¢do, referido no artigo 9°. A decisdo de
prorrogacao do reconhecimento limitado
devera especificar as condigdes da sua
concessao, nomeadamente no que respeita
a limitagdo dos efeitos do reconhecimento
prevista no n’ 2.

4. A Comissao elaborard e mantera
actualizada uma lista das organizacdes
reconhecidas em conformidade com os n° 1,
2 e 3. A lista sera publicada no Jornal Oficial
das Comunidades Europeias.

PE 286.606

ressalva de que os critérios do anexo em
relagdo aos quais sera feita a avaliagdo da
conformidade pela Comissao e pelos
Estados-Membros nas suas avaliacoes
serdo todos menos os estabelecidos nos
pontos 2 e 3 da Sec¢do "A. Critérios
minimos gerais". O reconhecimento
limitado produzira efeitos apenas no Estado
ou Estados-Membros que tenham
apresentado um pedido nesse sentido.

3. Todas as organizagdes a que for
concedido o reconhecimento serdo
controladas de perto pelo comité previsto no
artigo 7°, particularmente as organizagoes a
que se refere o anterior n’ 2, com vista a
eventuais decisoes a adoptar sobre a
prorrogacdo ou ndo do seu reconhecimento
limitado. Relativamente a estas ultimas
organizagoes, a decisdo de prorrogacao
deste reconhecimento nao terd em conta os
critérios estabelecidos nos pontos 2 e 3 da
Seccdo "A. Critérios minimos gerais'' do
anexo, devendo, antes, tomar em
consideragdo o nivel de desempenho da
organiza¢do em matéria de seguranca e
prevengao da polui¢do, referido no n.° 2 do
artigo 9°. Qualquer decisao de prorrogagao
de um reconhecimento limitado devera
especificar as eventuais condi¢des da sua
concessao.

3 bis. A Comissdo devera prever um
controlo aprofundado para as sociedades
de classificacao cuja taxa de sinistralidade
dos navios classificados for demasiado
elevada, controlo esse que serd seguido de
uma retirada do reconhecimento, caso ndo
sejam tomadas medidas de rectificacdo.

3 ter. A Comissdo deverd instituir normas
rigorosas e meios de inspec¢io da
manutencgdo dos navios, por forma a
responsabilizar todos os intervenientes
envolvidos.

4, A Comissao elaborara ¢ mantera
actualizada uma lista das organizagdes
reconhecidas em conformidade com os
anteriores n® 1, 2 e 3. A lista sera publicada
no Jornal Oficial das Comunidades
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5. As organizagdes que, a data da
entrada em vigor da presente directiva, ja
sejam reconhecidas em conformidade com a
Directiva 94/57/CE do Conselho,
continuardo a ser reconhecidas. A sua
conformidade com as novas disposi¢des
previstas na presente directiva serd avaliada
durante as primeiras inspecgoes referidas no
artigo 11°".

Europeias.

5. As organizagdes que, a data da
entrada em vigor da presente directiva, ja
sejam reconhecidas em conformidade com a
Directiva 94/57/CE do Conselho,
continuarao a ser reconhecidas. Contudo,
serd exigida a estas ultimas a sua
conformidade com as novas disposi¢des
previstas na presente directiva, a qual sera
avaliada durante as primeiras avaliag¢oes

referidas no artigo 11°".

Justificagdo:

O texto relativo aos pedidos de reconhecimento clarifica o processo e garante que sempre
que um Estado-Membro apresente um pedido de reconhecimento a favor de uma organiza¢do
¢é porque tenciona autorizar essa organiza¢do. Tal evitara os pedidos de reconhecimento de
organizagoes cujos servigos o Estado-Membro nado tenciona utilizar. Julgamos ser necessario
dispor de um sistema em que as organizagoes que receberam um reconhecimento limitado
tenham a possibilidade de, apos a avaliagdo nomeadamente da sua ficha de desempenho,
quer de continuarem a ser "limitadas"” de qualquer forma (prorroga¢do), quer de se tornarem
uma organizag¢do "totalmente"” reconhecida ou de serem excluidas da lista das organizagoes
reconhecidas. O texto precisa essas possibilidades. E necessdrio estabelecer uma distin¢do
entre a palavra "inspecgdo", na acep¢do da alinea c) do artigo 2° da Directiva, e as
inspecgoes efectuadas pela Comissdo, de forma a evitar as confusoes. Os trabalhos da
Comissdo parecem ser de natureza mais vasta (que as inspecgoes) ja que englobam a
verificagdo da conformidade da organizagdo reconhecida com a directiva na sua
globalidade, incluindo as fichas de desempenho em matéria de prevengdo da poluigdo e,
neste contexto, a palavra "avaliagdo" constitui a defini¢do mais correcta destes trabalhos.

O novo n° 3 bis) justifica-se ja que a actua¢do de qualquer organizagdo reconhecida devera
ser controlada e, se for caso disso, sancionada.

O novo n° 3 ter) justifica-se ja que se trata de responsabilizar todos os intervenientes
envolvidos mediante a realiza¢do de inspecgoes.
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(Alteragdo 9)
ARTIGO 1°, NUMERO 4
Artigo 5° (Directiva 94/57/CE)

4. O artigo 5° ¢ alterado do seguinte
modo:
a) No n° 1, a referéncia "n° 2, alinea 1),

do artigo 3°" é substituida por "n° 2 do
artigo 3°" e a expressao "localizadas na
Comunidade" é suprimida.

b) E suprimido o n°® 2.

c) On°3passaaseron®?2,a
expressao "reconhecimento mutuo" é
substituida por "tratamento reciproco" e a
seguinte frase ¢ aditada no final do
paragrafo: "Além disso, a Comunidade
Europeia podera solicitar ao Estado
terceiro em que esteja localizada uma
organizagdo reconhecida que conceda um
tratamento reciproco as organizagdes
reconhecidas localizadas na Comunidade".

"Além disso, a Comunidade Europeia
podera solicitar ao Estado terceiro em que
esteja localizada uma organizagao
reconhecida que conceda um tratamento
reciproco as organizagdes reconhecidas
localizadas na Comunidade".

4. O artigo 5° ¢ alterado do seguinte
modo:
a) No n° 1, a referéncia "n° 2, alinea 1),

do artigo 3°" € substituida por "n° 2 do
artigo 3°", as palavras "autorizar" e
"autorizam'' sao substituidas por
"acreditar" e "acreditam'’ e as palavras
"localizadas na Comunidade a" pela
palavra "para’.

b) E suprimido o n° 2.

C) On°3passaaseron®2eterda
seguinte redacgdo: ""Para autorizar uma
organizagdo reconhecida estabelecida
num pais terceiro a levar a cabo as tarefas
mencionadas no artigo 3°, ou parte das
mesmas, um Estado-Membro poderd
solicitar ao referido pais terceiro que
conceda um tratamento reciproco as
organizagdes reconhecidas localizadas na
Comunidade.

"Além disso, a Comunidade Europeia
podera solicitar ao Estado terceiro em que
esteja localizada uma organizagao
reconhecida que conceda um tratamento
reciproco as organizagdes reconhecidas
localizadas na Comunidade".

Justificagdo:

Trata-se de manter a diferencia¢do semdntica estabelecida em alteragoes anteriores com o
objectivo de evitar confusoes, diferenciando claramente o conceito de "acredita¢do" a um
organismo reconhecido para que possa levar a cabo determinadas tarefas assinaladas no
artigo 3°, da figura juridica de "delegagcdo" no mesmo organismo de competéncias proprias
da Administracdo, como também se contempla na alinea ii) do n° 2 do mesmo artigo,
inserindo, porém, ambas as figuras no conceito global de "autorizagoes". Como na primeira
parte do artigo se afirma que "em principio (...), os Estados-Membros ndo se recusardo a
autorizar”, supoe-se que esta directiva ndo pode obriga-los a "delegar" as suas competéncias
estatais mas sim, e sempre, a aceitar a "acredita¢do"” dos organismos reconhecidos. Por esse
motivo, se se mantivesse a palavra autorizagdo(oes), as organizagoes poderiam reclamar
também a "delegacdo" de competéncias administrativas.
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(Alteragao 10)
ARTIGO 1°,N° 5, ALINEA a), (i), (ii) e (iii)
Artigo 6° (Directiva 94/57/CE)

5. O artigo 6° ¢ alterado do seguinte
modo:

a) On°2 passaa ter a seguinte redacg¢ao:

“9.(..))

1) se aresponsabilidade de qualquer
incidente for imputada a administragao por
sentenca transitada em julgado proferida
por um tribunal, por perdas ou danos
materiais ou danos pessoais ou morte, €
que tenha sido provado nesse tribunal que
estes foram causados por acto voluntario
ou omissao ou negligéncia grosseira da
organizag¢ao reconhecida, dos seus
organismos, empregados, agentes ou outros
que actuam em nome da organizacao
reconhecida, a administragao tera direito a
indemnizacgdo por parte da organizacao
reconhecida, na medida em que as referidas
perdas, danos materiais, danos pessoais ou
morte tenham sido causados pela
organizag¢ao reconhecida de acordo com a
decisao desse tribunal;

i1) se aresponsabilidade de qualquer
incidente for imputada a administracao por
sentenca transitada em julgado proferida
por um tribunal, por danos pessoais ou
morte, e que tenha sido provado nesse
tribunal que estes foram causados por
negligéncia ou acto imprudente ou omissao
da organizagdo reconhecida, dos seus
organismos, empregados, agentes ou outros
que actuam em nome da organizacao
reconhecida, a administragao tera direito a
indemnizacgdo por parte da organizacao
reconhecida, na medida em que os
referidos danos pessoais ou morte tenham
sido causados pela organizagao
reconhecida de acordo com a decisdo desse
tribunal, num montante ndo superior a
cinco milhdes de euros;
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5. O artigo 6° ¢ alterado do seguinte
modo:

a) On°2 passaa ter a seguinte redacgao:

“2. ()

1) se aresponsabilidade de qualquer
incidente for imputada a administragao por
sentenca transitada em julgado proferida
por um tribunal e esta tenha de indemnizar
as vitimas por perdas ou danos materiais
ou danos pessoais ou morte, € que tenha
sido provado nesse tribunal que estes
foram causados por acto voluntario ou
omissdo ou negligéncia grosseira da
organiza¢ao reconhecida, dos seus
organismos, empregados, agentes ou outros
que actuam em nome da organizagao
reconhecida, a administracao tera direito a
uma compensagdo econémica por parte da
organizac¢ao reconhecida, na medida em
que as referidas perdas, danos materiais,
danos pessoais ou morte tenham sido
causados pela organizagdo reconhecida de
acordo com a decisdo desse tribunal;

i1) se a responsabilidade de qualquer
incidente for imputada a administracao por
sentenca transitada em julgado proferida
por um tribunal e esta tenha de indemnizar
as vitimas por danos pessoais ou morte, e
que tenha sido provado nesse tribunal que
estes foram causados por negligéncia ou
acto imprudente ou omissao da
organizagao reconhecida, dos seus
organismos, empregados, agentes ou outros
que actuam em nome da organizagao
reconhecida, a administragao tera direito a
uma compensagdo econémica por parte da
organizagdo reconhecida, na medida em
que os referidos danos pessoais ou morte
tenham sido causados pela organizagao
reconhecida de acordo com a decisdo desse
tribunal, num montante ndo superior a
cinco milhdes de euros. Estes montantes
serdo revistos pelo Conselho e pelo
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i11) se a responsabilidade de qualquer
incidente for imputada a administragao por
sentenca transitada em julgado proferida
por um tribunal, por perdas ou danos
materiais, € que tenha sido provado nesse
tribunal que estes foram causados por
negligéncia ou acto imprudente ou omissao
da organizagao reconhecida, dos seus
organismos, empregados, agentes ou outros
que actuam em nome da organizagao
reconhecida, a administragao tera direito a
indemnizacdo por parte da organizacdo
reconhecida, na medida em que as referidas
perdas e danos materiais tenham sido
causados pela organizagdo reconhecida de
acordo com a decisao desse tribunal, num
montante nao superior a dois milhdes e
meio de euros;
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Parlamento, o mais tardar, num prazo de
trés anos apos a data de adopgao da
directiva, com base num relatorio
elaborado pela Comissdo, a luz da
experiéncia adquirida pelos Estados-
Membros e pela Comissdo em matéria de
aplicacdo da directiva e da futura
legisla¢do comunitdria sobre a
responsabilidade dos agentes maritimos.
O relatorio indicara se é necessario
apresentar propostas adequadas.

i11) se a responsabilidade de qualquer
incidente for imputada a administragio por
sentenca transitada em julgado proferida
por um tribunal e esta tenha de indemnizar
as vitimas por perdas ou danos materiais, e
que tenha sido provado nesse tribunal que
estes foram causados por negligéncia ou
acto imprudente ou omissdo da
organizac¢ao reconhecida, dos seus
organismos, empregados, agentes ou outros
que actuam em nome da organizacao
reconhecida, a administragao tera direito a
uma compensagdo economica por parte da
organizagdo reconhecida, na medida em
que as referidas perdas e danos materiais
tenham sido causados pela organizagdo
reconhecida de acordo com a decisdo desse
tribunal, num montante superior a dois
milhdes e meio de euros. Estes montantes
serdo revistos pelo Conselho e pelo
Parlamento, o mais tardar, num prazo de
trés anos apos a data de adopcio da
directiva, com base num relatorio
elaborado pela Comissdo, a luz da
experiéncia adquirida pelos Estados-
Membros e pela Comissao em matéria de
aplicacgdo da directiva e da futura
legislacao comunitaria sobre a
responsabilidade dos agentes maritimos.
O relatorio indicara se é necessario
apresentar propostas adequadas.
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Justificagdo:

???Trata-se de diferenciar os conceitos economicos destinados as vitimas directas que
receberiam as "indemnizagoes"” da administra¢do do ressarcimento desta em fungdo das
"compensagoes economicas"” que receberia da organizag¢do reconhecida responsavel pelos
danos. Outro caso distinto seria se a organizagdo reconhecida tivesse que pagar

directamente as vitimas.

??? Ficara assim garantido que o conjunto dos agentes contribuem de forma equitativa,
responsavel e realista, consoante o seu papel e os niveis de receitas resultantes dos servigos
prestados. A experiéncia adquirida durante um periodo de trés anos apos a adopgdo da
directiva serd suficiente para avaliar se os montantes devem ou ndo ser revistos pelo

legislador.

(Alteragdo 11)
ARTIGO 1°, NUMERO 6
Artigo 7° (Directiva 94/57/CE)

6. O artigo 7° passa a ter a seguinte
redacg¢ao:

"A Comissdo serd assistida por um comité
composto por representantes dos
Estados-Membros e presidido pelo
representante da Comissao.

Quando for feita referéncia ao presente
artigo, aplicar-se-a o procedimento de
regulamentagdo previsto no artigo 5° da
Decisao 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no n°® 3 do artigo 7° e no
artigo 8° da mesma decisao.

O periodo previsto no n° 6 do artigo 5° da
Decisdo 1999/468/CE ¢ fixado em trés
meses.

O comité reunira por convocagao pela
Comissao pelo menos uma vez por ano e
sempre que necessario, em caso de
suspensdo da autorizacdo de uma
organizagao por um Estado-Membro ou em
caso de suspensdo de um reconhecimento
pela Comissdo, nos termos do disposto no
artigo 10°. O comité adoptard o seu
regulamento interno.".
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6. O artigo 7° passa a ter a seguinte
redacg¢ao:

"A Comissao sera assistida por um comité
composto por representantes dos
Estados-Membros e presidido pelo
representante da Comissao.

Quando for feita referéncia ao presente
artigo, aplicar-se-a o procedimento de
regulamentacao previsto no artigo 5° da
Decisao 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no n° 3 do artigo 7° e no
artigo 8° da mesma decisao.

O periodo previsto no n° 6 do artigo 5° da
Decisao 1999/468/CE ¢ fixado em trés
meses.

O comité reunira por convocagao pela
Comissdo pelo menos uma vez por ano e
sempre que necessario, em caso de
suspensdo da autorizacdo de uma
organizac¢ao por um Estado-Membro ou em
caso de suspensdo de um reconhecimento
pela Comissao, nos termos do disposto no
artigo 10°, bem como sempre que seja
necessdrio, nos termos do n’ 2 do artigo 4°,
decidir sobre a prorrogacdo dos
reconhecimentos limitados. O comité
adoptara o seu regulamento interno e, na
perspectiva de melhorar a transparéncia,
consultara anualmente as partes
interessadas quanto aos meios de avaliagdo
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dos desempenhos, em conformidade com o
disposto no artigo 9”'.

Justificagdo:

O comité deve garantir a autenticidade dos meios utilizados para avaliar os desempenhos.
Para cooperar com o comité, as organizagoes reconhecidas deverdo transmitir-lhe uma
sintese da avaliagdo feita por elas proprias do seu sistema de qualidade (cf. alteragao IACS
ao artigo 11°). Tal ndo substituira as inspecgoes efectuadas pela Comissdo nem o controlo
efectuado pelas administragoes do Estado de bandeira.

Alteracao 12
ARTIGO 1°, NUMERO 7
Artigo 8° n.° 1 (Directiva 94/57/CE)

7. O n° 1, primeiro travessdo, do artigo 8°

passa a ter a seguinte redac¢ao:

(13

- aplicar, para efeitos da presente
directiva, as futuras alteragcdes as
convencgdes internacionais e aos protocolos,
codigos e resolugdes conexos, referidos na
alinea d) do artigo 2° e no n° 2 do artigo 6°,
que vierem a entrar em vigor,".

7. O n° 1, primeiro travessao, do artigo 8°
passa a ter a seguinte redac¢ao:

13

- aplicar, para efeitos da presente
directiva, as futuras alteragoes as
convengdes internacionais € aos protocolos,
codigos e resolugdes conexos, referidos na
alinea d) do artigo 2° e no n° 2 do artigo 6°,
que vierem a entrar em vigor,".

Acrescentar um terceiro travessdo:

""rever os montantes referidos nos pontos (ii)
e (iii) do segundo travessdo do n.°2 do artigo
60, r

Justificagdo:

O objectivo é permitir alterar o montante maximo das compensagoes (responsabilidade
limitada) referido no artigo 6° se o montante da compensagdo economica for reduzido
relativamente as indemnizagoes a pagar pela Administracdo as pessoas lesadas.
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(Alteragao 13)
ARTIGO 1°, NUMERO 10
Artigo 11°, n® 3 (Directiva 94/57/CE)

10. O artigo 11° ¢ alterado do seguinte
modo:

a) Non°l1, ¢ suprimido o seguinte texto:
"e se essas organizagdes preenchem os
critérios especificados no anexo. Podera
fazé-lo através de um controlo directo das
organizagdes reconhecidas pela sua
administracdo competente ou, no caso de
organizagdes localizadas noutro
Estado-Membro, confiando o controlo
dessas organizagdes a administragdo de
outro Estado-Membro".

b) Non’2, afrase "Cada
Estado-Membro desempenhara esta tarefa
de dois em dois anos'" é substituida por
"Cada Estado-Membro executard esta
tarefa pelo menos de dois em dois anos''.

c¢) Osn® 3 e4sdo suprimidos.

d) E aditado um novo n° 3 com a seguinte
redacg¢ao:

“3. Todas as organizagdes reconhecidas
serdo objecto de inspec¢do pela Comissdo,
feita em conjunto com o Estado-Membro
que apresentou o pedido relevante de
reconhecimento, numa base regular e pelo
menos de trés em trés anos, a fim de
verificar se as mesmas satisfazem os
critérios estabelecidos no anexo. Ao
seleccionar as organizacoes a inspeccionar, a
Comissao prestara particular atencao ao
nivel de desempenho da organizagdo em
matéria de seguranca e de prevengdo da
polui¢do, ao nimero de acidentes e aos
relatorios estabelecidos pelos
Estados-Membros nos termos do artigo 12°.
A inspec¢do poderd incluir uma visita aos
servicos regionais da organizagao, assim
como inspecgdes aleatorias e aprofundadas
dos navios. A Comissao fornecera aos
Estados-Membros um relatorio com os
resultados da inspecg¢do.".
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10. O artigo 11° ¢ alterado do seguinte
modo:

a) Non°l, ¢ suprimido o seguinte texto:
"e se essas organizagdes preenchem os
critérios especificados no anexo. Podera
fazé-lo através de um controlo directo das
organizagdes reconhecidas pela sua
administracao competente ou, no caso de
organizagdes localizadas noutro
Estado-Membro, confiando o controlo
dessas organizagdes a administracdo de
outro Estado-Membro".

Suprimido

c) Osn®3e4sio suprimidos.

d)  E aditado um novo n° I bis com a
seguinte redaccao:

“I bis. Todas as organizagdes reconhecidas
serdo objecto de inspecgao pela Comissdo,
feita em conjunto com o Estado-Membro
que apresentou o pedido relevante de
reconhecimento e com os Estados-Membros
que lhes tenham concedido qualquer tipo
de autorizagdo, numa base regular e pelo
menos de dois em dois anos, a fim de
verificar se as mesmas satisfazem os
critérios estabelecidos no anexo. Ao
seleccionar as organizacgoes a inspeccionar, a
Comissao prestara particular atengdo ao
nivel de desempenho da organizagdo em
matéria de seguranga e de prevencao da
polui¢ao, ao numero de acidentes e aos
relatorios estabelecidos pelos
Estados-Membros nos termos do artigo 12°.
A inspecc¢do poderd incluir uma visita aos
servicos regionais da organizacao, assim
como inspeccdes aleatorias e aprofundadas
dos navios. A Comissao fornecera a todos os
Estados-Membros um relatério com os
resultados da inspecg¢ao."
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1ter) E aditado um novo n.” 1 ter) com a
seguinte redacg¢do:

"] ter). As organizagoes reconhecidas
comunicardo anualmente os resultados da
avaliagdo do seu sistema de qualidade ao
comité previsto no artigo 7°.""

Justificagdo:

Nos termos da directiva, os Estados-Membros devem garantir o controlo das organiza¢oes
reconhecidas de dois em dois anos. Por razoes de harmonizagdo, dever-se-ia fixar o mesmo
prazo para as avalia¢oes dos Estados-Membros e da Comissdo.

Relativamente ao novo n° 1 ter), a obriga¢do imposta as organizagoes reconhecidas de
comunicar os resultados reflecte o principio da continua melhoria e da prossecugdo do

dialogo total e aberto com o comité e a Comissao.

(Alteraqﬁg 14)
ARTIGO 1°, NUMERO 11
Artigo 12° (Directiva 94/57/CE)

11. O artigo 12° passa a ter a seguinte
redac¢ao:

"No exercicio dos seus direitos e obrigagdes
de inspeccdo na qualidade de Estado do
porto, cada Estado-Membro comunicara a
Comissao e aos outros Estados-Membros os
casos em que constate a emissao de
certificados validos por organizagdes que
actuam em nome de um Estado de bandeira
para navios que ndo satisfazem as
prescri¢des pertinentes das convengdes
internacionais, bem como qualquer anomalia
apresentada por um navio portador de um
certificado de classificagdo valido relativa a
elementos abrangidos por esse certificado.
Para efeitos do presente artigo, apenas serao
comunicados os casos de navios que
representem um risco grave para a seguranca
ou 0 ambiente ou em que as organizagoes
tenham agido de forma particularmente
negligente.".
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11. O artigo 12° passa a ter a seguinte
redaccgao:

"No exercicio dos seus direitos e obrigagdes
de inspec¢do na qualidade de Estado do
porto, cada Estado-Membro comunicaré a
Comissao e aos outros Estados-Membros os
casos em que constate a emissdo de
certificados validos por organizagdes que
actuam em nome de um Estado de bandeira
para navios que ndo satisfazem as
prescri¢des pertinentes das convengdes
internacionais, bem como qualquer anomalia
apresentada por um navio portador de um
certificado de classificagao valido relativa a
elementos abrangidos por esse certificado.
Para efeitos do presente artigo, apenas serao
comunicados os casos de navios que
representem um risco grave para a seguranca
ou 0 ambiente ou em que as organizagdes
tenham agido de forma particularmente
negligente.

A organizagdo reconhecida em questio
deve ser informada sobre o caso constatado
no momento da inspecgdo inicial a fim de
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poder tomar imediatamente as medidas de
acompanhamento adequadas".

Justificagdo:

Os membros da Associag¢do Internacional das Sociedades de Classificacdao (IACS) sdo
obrigados, por forca do regime de certificacdo do sistema de qualidade da Associa¢do e do
respectivo regulamento interno, a examinar qualquer "queixa" e a tomar todas as medidas
necessarias para remediar a situag¢do.

(Alteragao 15)
ARTIGO 1°, NUMERO 13 BIS (NOVO)
Artigo 13° (ex-14°) (Directiva 94/57/CE)

13 bis. No final do n° 2 do artigo 13°
(anterior 14°), a referéncia ao "artigo
13°" é substituida por "artigo 7°".

Justificagdo:

Trata-se de contemplar o desaparecimento do anterior artigo 13°, tornando necessario
introduzir a referéncia ao novo artigo 7°.

(Alteragdo 16)
ARTIGO 1°, NUMERO 14
Artigo 14° (ex 15°) (Directiva 94/57/CE)

14. O artigo 14° passa a ter a seguinte
redaccdo:
L As organizagoes reconhecidas

consultar-se-do mutua e periodicamente
para manter a equivaléncia dos seus
padroes técnicos e da aplicagdo dos
mesmos em conformidade com as
disposicoes da resolugdao 847(-20) -
"Guidelines to assist flag states in the
Implementation of IMO Instruments' da
OMLI. As organizagoes transmitirdo
periodicamente a Comissao relatorios
sobre os progressos fundamentais
verificados nesses padroes.

2. Quando se trate de um navio da
sua classe, as organizacoes reconhecidas
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Os n°3 e n’4 do artigo 14° passam a ter a
seguinte redacgdo:

“3. As organizagdes reconhecidas
fornecerdao a administracao ¢ a Comissao
todas as informagoes relevantes sobre os
navios por elas classificados, mudancgas e
suspensoes de classe e desclassificagdes,
independentemente do pavilhdo dos
mesmos. As informagdes sobre mudangas e
suspensoes de classe e desclassificagdes,
incluindo informagdes sobre todos os
atrasos na execuc¢ao das vistorias ou na
implementagdo das recomendagoes,
condicdes de classe, condi¢oes
operacionais e restricdes operacionais
determinadas para os navios por elas
classificados, independentemente do seu
pavilhdo, serdo igualmente comunicadas ao
sistema de informacdo Sirenac para as
inspeccoes de navios pelo Estado do porto.

4. As organizagdes reconhecidas ndo
emitirdo certificados para um navio,
qualquer que seja a sua bandeira, que tenha
sido desclassificado ou que tenha mudado
de classe por razdes de seguranca, antes de
terem informado a administracio
competente do Estado de bandeira, a fim
de determinar se ¢ ou ndo necessaria uma
inspecgdo completa.".

c) E aditado o n° 5 seguinte:
“5. Em caso de transferéncia da
PE 286.606

deverdao comprovar a sua disponibilidade
para cooperar com as administragoes de
controlo do Estado portudrio, em
particular com o objectivo de facilitar a
rectificacdo das deficiéncias ou outras
discrepdancias notificadas.

“3.  As organizagdes reconhecidas
fornecerao a administracao, a todos os
Estados-Membros que tenham concedido
qualquer tipo de autorizagdo prevista no
artigo 3° ¢ a Comissao todas as
informacdes relevantes sobre os navios por
elas classificados, mudangas e suspensoes
de classe e desclassificagdes,
independentemente do pavilhdo dos
mesmos. As informagdes sobre mudancas e
suspensodes de classe e desclassificagdes,
incluindo informagdes sobre todos os
atrasos na execugao das vistorias ou na
implementagdo das recomendacdes,
condi¢des de classe, condicoes
operacionais e restrigdes operacionais
determinadas para os navios por elas
classificados, independentemente do seu
pavilhdo, serdo igualmente comunicadas ao
sistema de informacgao Sirenac para as
inspecgoes de navios pelo Estado do porto
e serdo publicadas nos sites Internet
destas organizacoes.

4. As organizagdes reconhecidas ndao
emitirdo certificados para um navio,
qualquer que seja a sua bandeira, que tenha
sido desclassificado ou que tenha mudado
de classe por razdes de seguranca, antes de
Sfacultar previamente a administracdo
competente do Estado de bandeira a
oportunidade de, num prazo de 24 horas,
emitir o seu parecer, a fim de determinar
se € ou ndo necessaria uma inspec¢ao
completa.".

“5. Em caso de transferéncia da
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classificagdo de uma organizagao
reconhecida para outra, a primeira
organiza¢do deverd informar a nova
organizacao de todos os atrasos na
execucao das vistorias ou na
implementagdo das recomendacdes,
condigoes de classe, condig¢des
operacionais e restrigdes operacionais
determinadas para o navio. Quando da
transferéncia, a primeira organizagao
fornecera a nova organizacao o historial
completo do navio. A nova organizacao so
poderd emitir certificados para o navio
quando todas as inspecg¢des em atraso
tiverem sido executadas de modo
satisfatorio e todas as recomendagdes e
condig¢des de classe previamente
determinadas para o navio e ainda nao
observadas tiverem sido implementadas, de
acordo com o especificado pela primeira
organiza¢do. Antes da emissdo dos
certificados, a nova organizagao deve
informar a primeira organizagao da data de
emissdao dos mesmos e confirmar as datas,
locais e medidas tomadas para dar uma
resposta adequada aos atrasos na execugao
das vistorias e na implementagao das
recomendacoes e condigoes de classe. As
organizagdes reconhecidas devem cooperar
umas com as outras com vista a aplicacao
correcta das disposi¢des do presente
nimero.".

classificagdo de uma organizagao
reconhecida para outra, a primeira
organizagdo deverd informar a nova
organizacao de todos os atrasos na
execucao das vistorias ou na
implementagdo das recomendagdes,
condigoes de classe, condigdes
operacionais e restrigdes operacionais
determinadas para o navio. Quando da
transferéncia, a primeira organizagao
fornecera a nova organizacao o historial
completo do navio. A nova organizac¢ao s
podera emitir certificados para o navio
quando todas as inspecg¢des em atraso
tiverem sido executadas de modo
satisfatorio e todas as recomendagdes ¢
condig¢des de classe previamente
determinadas para o navio e ainda nao
observadas tiverem sido implementadas, de
acordo com o especificado pela primeira
organiza¢do. Antes da emissao dos
certificados, a nova organizagao deve
informar a primeira organiza¢ao da data de
emissdo dos mesmos e confirmar as datas,
locais e medidas tomadas para dar uma
resposta adequada aos atrasos na execugao
das vistorias e na implementacao das
recomendacoes e condigOes de classe. As
organizagdes reconhecidas devem cooperar
umas com as outras com vista a aplica¢ao
correcta das disposicdes do presente
namero.".

Justificagdo:

Relativamente a alteragdo 15 do relator, foi corrigida no n° 1 a referéncia a resolugdo
pertinente da OMI. Além disso, a expressdo "prazo razodvel"” foi concretizada pela formula
"prazo de 24 horas", a fim de evitar atrasos na inspec¢do.
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(Alteragao 17)
ARTIGO 1°, NUMERO 15
Artigo 15° (ex-16°) (Directiva 94/57/CE)

15. O n°3 do artigo 15° passa a ter a
seguinte redacgdo:

“3. Cada Estado-Membro comunicara
imediatamente a Comissao € aos outros
Estados-Membros o texto de todas as
disposig¢oes de direito interno que adoptar
no dominio regido pela presente
directiva.".

15. O artigo 15° passa a ter a seguinte
redaccdo:
L Os Estados-Membros aplicardo as

disposicoes legais, regulamentares e
administrativas necessdrias para cumprir
a presente directiva, o mais tardar, no
prazo de 12 meses subsequentes a data da
sua adopgao. Disso informardo
imediatamente a Comissdo.

2. Sempre que os Estados-Membros
adoptem as referidas disposigoes, estas
incluirdo uma referéncia a presente
directiva ou serdo acompanhadas da
referida referéncia na sua publicacdo
oficial. Os Estados-Membros
estabelecerdo as modalidades da
mencionada referéncia.

“3. Cada Estado-Membro comunicara
imediatamente & Comissao e aos outros
Estados-Membros o texto de todas as
disposig¢oes de direito interno que adoptar
no dominio regido pela presente
directiva.".

3 bis. Além disso, a Comissdo deverd
informar regularmente o Parlamento
Europeu sobre os progressos verificados
na aplicagdo da directiva nos
Estados-Membros.

Justificagdo:

Trata-se de eliminar a anterior referéncia a entrada em vigor da directiva datada de
31.12.1995 e ajusta-la aos 12 meses subsequentes a data da sua posterior adopg¢do.

Relativamente ao novo n° 3 bis), por razoes de transparéncia, e como o Parlamento Europeu
ndo tem condigoes para participar no processo de reconhecimento das sociedades de
classificagdo, a Comissdo devera fornecer regularmente informacgoes ao Parlamento.
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(Alteragao 18)
ARTIGO 1°, NUMERO 16
Anexo (Directiva 94/57/CE)

16. O anexo da directiva € alterado do
seguinte modo:

a) No ponto 2 da Secgao "A.
ASPECTOS GERAIS", a palavra "deve" ¢
substituida pelas palavras "tem de".

b) No segundo periodo do ponto 3 da
Seccao "A. ASPECTOS GERAIS", a
palavra "serdao" ¢ substituida pela palavra
"sdo".

c) No ponto 4 da Secgao "A.
ASPECTOS GERAIS", a palavra "devera" ¢
substituida pela palavra "deve".

d) No ponto 5 da Secgao "A.
ASPECTOS GERAIS", a palavra "devera" ¢
substituida pela palavra "deve". E inserida
no fim a seguinte frase: "ou mantido numa
base electronica acessivel as partes
interessadas".

e) Na primeira frase do ponto 6 da
Sec¢ao "A. ASPECTOS GERAIS", a
palavra "devera" ¢ substituida pela palavra
"deve". A alteracao a segunda frase nio se
aplica a versao portuguesa.

f) No ponto 7 da Secgao "A.
ASPECTOS GERAIS", a palavra "devera" ¢
substituida pela palavra "deve".

g) No final do ponto 4 da Sec¢do "B.
ASPECTOS ESPECIFICOS", a seguir a
palavra "administra¢do", ¢ inserida a frase "e
a Comissdo".

h) Ao final do ponto 5 da Secc¢ao "B.
ASPECTOS ESPECIFICOS" ¢ aditado o
seguinte periodo: "A politica da organizagao
deve definir metas e indicadores do
desempenho em matéria de seguranga e
prevengdo da poluicao.".

1) No final da alinea b) do ponto 6 da
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16. O anexo da directiva € alterado do
seguinte modo:

As secgoes "A. ASPECTOS GERAIS'" e
"B. ASPECTOS ESPECIFICOS" passario
a denominar-se ""A. Critérios minimos
gerais'' e "B. Critérios minimos
especificos".

a) No ponto 2 da Seccdo "A. Critérios
minimos gerais", a palavra "deve" ¢
substituida pelas palavras "tem de".

b) No segundo periodo do ponto 3 da
Seccdo "A. Critérios minimos gerais", a
palavra "serdao" ¢ substituida pela palavra
"sdo".

c) No ponto 4 da Seccdo "A. Critérios
minimos gerais ", a palavra "deverd" ¢
substituida pela palavra "deve".

d) No ponto 5 da Seccdo "A. Critérios
minimos gerais ", a palavra "deverd" ¢
substituida pela palavra "deve". E inserida
no fim a seguinte frase: "ou mantido numa
base electronica acessivel ao publico".

e) Na primeira frase do ponto 6 da
Seccdo "A. Critérios minimos gerais ", a
palavra "devera" ¢ substituida pela palavra
"deve". A alteracao a segunda frase no se
aplica a versao portuguesa.

f) No ponto 7 da Sec¢ao "A. Critérios
minimos gerais ", a palavra "deverd" ¢
substituida pela palavra "deve".

g) No final do ponto 4 da Seccao "B.
Critérios minimos especificos ", a seguir a
palavra "administra¢do", ¢ inserida a frase "e

a Comissao e as partes interessadas".

h) Ao final do ponto 5 da Seccao "B.
Critérios minimos especificos " ¢ aditado o
seguinte periodo: "A politica da organizagao
deve definir metas e indicadores do
desempenho em matéria de seguranca e
prevengao da poluicdo.".

1) No final da alinea b) do ponto 6 da
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Seccio "B. ASPECTOS ESPECIFICOS", é
aditada a seguinte frase: "e seja instaurado
um sistema interno para medir a qualidade
do servigo em relagdo as mesmas regras e
regulamentagdes".

1) No final da alinea c) do ponto 6 da
Seccio "B. ASPECTOS ESPECIFICOS", é
aditada a seguinte frase: "e seja instaurado
um sistema interno para medir a qualidade
do servigo no que respeita a conformidade
com as convengoes internacionais".

k) A alinea g) do ponto 6 da Secc¢do "B.
ASPECTOS ESPECIFICOS" passa a ter a
seguinte redacgao:

g)  Os requisitos referentes as tarefas
legais que a organizagdo esta autorizada a
desempenhar s6 sejam aplicados pelos seus
proprios inspectores ou inspectores proprios
de outras organizagdes reconhecidas; em
qualquer caso, os inspectores devem possuir
um conhecimento aprofundado do tipo
especifico de navio no qual efectuam as
tarefas legais e dos requisitos relevantes
aplicaveis;".

1) No final da alinea 1) do ponto 6 da
Sec¢do "B. ASPECTOS ESPECIFICOS", ¢

n.n

suprimida a palavra "e".

m) A alinea j) do ponto 6 da Sec¢éo "B.
ASPECTOS ESPECIFICOS" passa a ter a
seguinte redacc¢ao:

«) Exista, em todos os locais de
trabalho da organizagdo, um sistema global
de auditorias internas planeadas e
documentadas de actividades relacionadas

PE 286.606

Seccdo "B. Critérios minimos especificos",
¢ aditada a seguinte frase: "e seja instaurado
um sistema interno para medir a qualidade
do servigo em relagdo as mesmas regras e
regulamentacdes".

1) No final da alinea c) do ponto 6 da
Seccdo "B. Critérios minimos especificos",
¢ aditada a seguinte frase: "e seja instaurado
um sistema interno para medir a qualidade
do servigo no que respeita a conformidade
com as convengoes internacionais".

k) A alinea g) do ponto 6 da Seccao "B.
Critérios minimos especificos" passa a ter a
seguinte redaccao:

n

g)  Osrequisitos referentes as tarefas
legais que a organizagdo esta autorizada a
desempenhar sé sejam aplicados pelos seus
proprios inspectores ou inspectores proprios
de outras organizagdes reconhecidas; em
qualquer caso, os inspectores devem possuir
um conhecimento aprofundado, nos
dominios pertinentes para as inspecc¢oes
especificas a efectuar, do tipo especifico de
navio no qual efectuam as tarefas legais e
dos requisitos relevantes aplicaveis;".

k bis) Ndo devera ser contratada qualquer
sociedade de classificacio que tenha
ligacoes profissionais, pessoais ou
Sfamiliares com o proprietdrio ou o armador
do navio. Tal incompatibilidade é
igualmente aplicavel aos inspectores
contratados pelas sociedades de
classificacdo. As determinacdo de
incompatibilidade deve ser regulada pela
legislacdao administrativa geral dos
Estados-Membros.

1) No final da alinea 1) do ponto 6 da
Seccdo "B. Critérios minimos especificos",

n.n

¢ suprimida a palavra "e".

m) A alinea j) do ponto 6 da Secc¢ao "B.
Critérios minimos especificos " passa a ter a
seguinte redaccao:

«j) Exista, em todos os locais de
trabalho da organiza¢do, um sistema global
de auditorias internas planeadas e
documentadas de actividades relacionadas
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com a qualidade;".

n) Ao ponto 6 da Sec¢do "B.
ASPECTOS ESPECIFICOS" sao aditadas as
seguintes duas alineas:

"k)  As vistorias e inspecgdes obrigatorias
no quadro do sistema harmonizado de
vistoria e certificacdo que a organizagao esta
autorizada a realizar, sejam realizadas em
conformidade com as disposi¢des
estabelecidas no anexo e no apéndice da
Resolugdo A.746 (18) da IMO relativa a
directrizes de vistoria ao abrigo do sistema
harmonizado de vistoria e certificagao;

1) Sejam estabelecidas, entre os
servicos centrais e regionais da sociedade,
relacdes claras ¢ directas em matéria de
responsabilidade e controlo.".

0) A alinea b) do ponto 7 da Seccdo "B.
ASPECTOS ESPECIFICOS" passa a ter a
seguinte redacgao:

«b)  Efectuar todas as inspecgdes e
vistorias exigidas pelas convengoes
internacionais para a emissao de
certificados, incluindo os meios de avaliar,
utilizando pessoal qualificado e em
conformidade com as disposi¢des
estabelecidas no anexo da Resolugao A.788
(19) da OMI relativa a directrizes de
aplicagdo do Codigo Internacional de Gestao
da Seguranca (Codigo ISM) pelas
administragdes, a aplicacdo e a manutengao
do sistema de gestdo da seguranca, tanto em
terra como a bordo dos navios que deverao
estar abrangidos na certificagdo.".

P) Esta alteracio nao se aplica a
versdo portuguesa
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com a qualidade;".

n) Ao ponto 6 da Seccao "B. Critérios
minimos especificos" sao aditadas as
seguintes duas alineas:

"k) As vistorias e inspec¢des obrigatdrias
no quadro do sistema harmonizado de
vistoria e certificagdo que a organizacao esta
autorizada a realizar, sejam realizadas em
conformidade com as disposi¢des
estabelecidas no anexo e no apéndice da
Resolucao A.746 (18) da IMO relativa a
directrizes de vistoria ao abrigo do sistema
harmonizado de vistoria e certificagao;

1) Sejam estabelecidas, entre os
servigos centrais e regionais da sociedade e
entre as sociedades de classificagdo e os
seus inspectores, relagdes claras e directas
em matéria de responsabilidade e controlo.".

0) A alinea b) do ponto 7 da Sec¢do "B.
Critérios minimos especificos" passa a ter a
seguinte redaccao:

«b)  Efectuar todas as inspecgdes e
vistorias exigidas pelas convencoes
internacionais para a emissao de
certificados, incluindo os meios de avaliar,
utilizando pessoal qualificado e em
conformidade com as disposi¢des
estabelecidas no anexo da Resolugao A.788
(19) da OMI relativa a directrizes de
aplicagdo do Cédigo Internacional de Gestao
da Seguranca (Codigo ISM) pelas
administragdes, a aplicagdo e a manutengado
do sistema de gestdao da seguranca, tanto em
terra como a bordo dos navios que deverao
estar abrangidos na certificagdo.".

P) Esta alteraciio nao se aplica a
versao portuguesa

q) No final do ponto 8 da Secgio "B.
Critérios minimos especificos' aditar as
seguintes palavras: "e se o seu principal
estabelecimento ndo estiver sediado na
Uniao, ficara sujeito a certificagdo do
Estado-Membro em que tiver a sua maior
sucursal ou delegacdo regional ou, na sua
auséncia, da do primeiro Estado-Membro
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que tenha solicitado o seu reconhecimento
e lhe tenha concedido uma das
autorizagoes previstas no artigo 3°".

Justificagdo:

O refor¢o da transparéncia da informagdo e o acesso a informagdo dos agentes sociais e
economicos, bem como dos poderes locais interessados, constitui uma garantia para uma
melhor seguranga ambiental. O ISO 14001 é um sistema voluntario de gestdo do ambiente
que oferece a um organiza¢do a possibilidade e a flexibilidade necessarias para definir os
seus limites e pode ser aplicado a toda a organizacdo ou as suas unidades e actividades
especificas. Aplica-se as praticas de gestao ambiental (tais como a eliminagdo de residuos no
gabinete) da empresa, mas ndo contribui para refor¢ar as normas ambientais dos navios
classificados por uma organizagdo reconhecida nem para melhorar a seguranga no mar.
Além disso, o problema da mediocridade em matéria de qualidade e de eficacia nos trabalhos
de controlo das sociedades de classificagdo situa-se frequentemente a nivel das inspecgoes,
quando um inspector, por seu livre arbitrio, pode considerar como sendo menores defeitos
técnicos potencialmente importantes dos navios controlados. Finalmente, é necessario prever
a possibilidade de uma organizagdo ndo ter a sua sede principal na Unido.

Relativamente ao ponto k), o que é necessario é um bom conhecimento das tarefas especificas
a serem executadas, que podem ndo exigir um conhecimento profundo de todos os aspectos
do tipo de navio a inspeccionar.

O objectivo do novo ponto k bis) é evitar ligacoes entre a entidade ou os inspectores e o navio
inspeccionado.
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PROJECTO DE RESOLUGAO LEGISLATIVA

Resolucio legislativa do Parlamento Europeu sobre a proposta de directiva do
Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva 95/57/CE do Conselho
relativa as regras comuns para as organizacoes de vistoria e inspec¢ao dos navios e para
as actividades relevantes das administracoes maritimas (COM(2000)142 — C5-0175/2000
—2000/0066(COD))

(Processo de co-decisdao: primeira leitura)
O Parlamento Europeu,

— Tendo em conta a proposta da Comissao ao Parlamento Europeu e ao Conselho
(COM(2000) 1421,

— Tendo em conta o n° 2 do artigo 251° e o n° 2 do artigo 80° do Tratado CE, nos termos dos
quais a proposta lhe foi apresentada pela Comissao (C5-0175/2000),

— Tendo em conta o artigo 67° do seu Regimento,

— Tendo em conta o relatério da Comissao da Politica Regional, dos Transportes e do
Turismo e os pareceres da Comissdo da Industria, do Comércio Externo, da Investigacao e
da Energia, bem como da Comissdao do Meio Ambiente, da Saude Publica e da Politica do
Consumidor (A5-0342/2000),

1. Aprova a proposta da Comissao assim alterada;

2. Requer que esta proposta lhe seja de novo submetida, caso a Comissdo pretenda altera-la
substancialmente ou substitui-la por um outro texto;

3. Encarrega a sua Presidente de transmitir a posi¢ao do Parlamento ao Conselho e a
Comissdo.

1JO C 212. de 25.07.2000, p. 114.

RR\426107PT.doc 29/49 PE 286.606

PT



PT

EXPOSICAO DE MOTIVOS
Introduciao

De acordo com o Direito Internacional, a navegabilidade de um navio ¢ da responsabilidade do
Estado de bandeira.

Dada uma certa falta de vistorias e de infra-estruturas técnicas, muitos Estados de bandeira sdo
incapazes de efectuar por si proprios inspecc¢des regulares e pertinentes para determinar se os
navios que navegam com o seu pavilhao respeitam as normas impostas em matéria de seguranga
e de proteccao ambiental, tal como definidas pelas convengoes
internacionais

1. Por esse motivo, os Estados de bandeira delegaram essa responsabilidade a organizagdes especiais chamad

As sociedades de classificagdo sdo organizagdes sem fins lucrativos que contratam os
inspectores especializados e que se dedicam a supervisionar os navios aquando da sua
construcdo e nas posteriores inspecgoes.

Estas sociedades de classificacdo existem em numero limitado, o que se explica pela
necessidade de uma ampla experiéncia e do elevado grau de competéncia técnica dos
inspectores contratados, bem como pela poténcia dos centros informaticos de investigagdo a
que recorrem.

A delegagdo destas fungdes de controlo nas sociedades de classificacdo ¢ uma pratica
internacionalmente aceite. Estas sociedades desempenham um papel fundamental na
manutencdo da seguran¢a maritima que necessita da existéncia de organizagdes eficazes e
fiaveis.

No entanto, parece ser claro que estas organizagdes encarregadas de controlar a adequagdo dos
diversos navios as diferentes regulamentacdes existentes devem apresentar entre si uma certa
uniformidade em termos de qualidade e peritagem; de igual modo, as inspecgdes ndo devem
apresentar grandes variacdes de uma sociedade para outra.

Para solucionar esta situagao, a Comissao apresentou uma proposta de directiva que estabelece
as normas que deverdo ser aplicadas aos Estados-Membros e as sociedades de classificacao,
com o objectivo de obter um respeito maior € mais uniforme das convengdes internacionais no
seio da UE.

Por esse motivo, era necessario reconhecer determinadas organizagdes no ambito da UE de
acordo com uma série de critérios harmonizados. Este reconhecimento fica assegurado com a
Directiva n° 94/57/CE relativa as regras comuns para as organizagdes de vistoria e inspec¢ao
dos navios e para as actividades relevantes das administragdes maritimas.

I [1]As referidas Convengdes Internacionais sdo:
- aConvencdo Internacional para a Seguranga da Vida Humana no Mar (SOLAS, 1974);
- aConvengdo Internacional sobre Linhas de Carga (CLL), sobre a solidez ¢ a estabilidade dos navios;
- aConvengdo Internacional para Prevenir a Poluigdo pelos Navios (MARPOL), sobre a construgdo e
exploragdo dos navios.
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O sistema em vigor

Por for¢a da Directiva n® 94/57/CE, o sistema que se aplica a todos os navios, incluindo os que
transportam produtos petroliferos, baseia-se na aceitagdo por parte de todos os Estados-
Membros de certificados emitidos por sociedades de classificagdo reconhecidas pela UE aos
navios que respeitam as normas e exigéncias em matéria ambiental e de seguranca, tal como
definidas nas convengdes internacionais.

Embora a Associagao Internacional de Sociedades de Classificagao (IACS), reconhecida na
UE, formada por dez membros também reconhecidos, tenha por objectivo estabelecer as normas
adequadas e zelar pelo seu cumprimento através do sistema de classificagdo no seu conjunto,
existem sérias duvidas sobre a vontade de todos e de cada um dos associados de por todos os
meios para a aplicagdo destas normas rigorosas e necessarias, como o mostra o acidente do
Erika, um navio inspeccionado pela Sociedade de Classificagdo italiana RINA, membro da
IACS. Numerosos observadores deste sector consideram que nem todos os membros da TACS
respeitam as normas rigorosas requeridas. Parece ser que existem variagcdes tanto entre os
resultados dos varios membros da IACS como dentro de uma mesma sociedade de classificacao,
onde se observam normas divergentes em funcao da administragdo do pavilhao e/ou do cliente.

A proposta da Comissiao

O acidente do Erika pos claramente de manifesto os limites da ac¢do das sociedades de
classificagdo no tocante ao controlo da constru¢do e ao acompanhamento das condig¢des de
navegabilidade dos navios que estdo sob a sua responsabilidade. O sector afectado (IACS)
procurou ja obter uma solucdo para estes problemas, tendo sido ja introduzidas algumas
melhorias nos sistemas de deteccdo e controlo da estrutura dos navios mais antigos que
normalmente sofrem uma degradagdo da estrutura metélica do tanque de lastro.

A industria petrolifera também tomou uma série de medidas para melhorar o seu sistema
privado de inspec¢do, contando com o facto de a maioria das grandes sociedades petroliferas
disporem dos seus proprios processos de inspec¢do e publicarem cerca de 10.000 relatdrios
anuais de inspeccao de petroleiros. Os referidos relatorios estardo a disposi¢ao das autoridades
centrais do Estado do porto.

Do ponto de vista legislativo, apesar da directiva actual ter sido aplicada em todos os
Estados-Membros, existem algumas lacunas que foram postas de manifesto no momento em
que entrou em vigor. Uma das grandes lacunas reside no facto de o conhecimento das
sociedades de classificacdo estar totalmente reservado aos Estados-Membros, sem que exista
qualquer controlo prévio harmonizado e centralizado sobre o respeito dos critérios previstos na
directiva por parte da organizagdo que deseja ser admitida. Os controlos a posteriori das
organizagdes admitidas revelam a mesma falta de organizacgao e de centralizagdo.

Para ter em conta todas estas consideragdes, as propostas de alteracdo contidas na directiva
fazem referéncia aos seguintes pontos:

1. A responsabilidade da Comissao (e de um comité de regulamentagdo) para a concessao
ou retirada do reconhecimento das sociedades de classificagdo. A referida
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responsabilidade, que até hoje cabia aos Estados-Membros, serd compartilhada pela
Comissao.

2. A possibilidade de suspender o reconhecimento por um periodo de um ano caso se
observem deficiéncias na organizacdo autorizada. Esta suspensdo pode dar lugar a
retirada de autorizagao se as referidas deficiéncias persistirem.

3. Os resultados positivos registados pela organizagdo da sociedade de classificagdo no seu
conjunto relativamente a seguranca e a prevencao da poluicdo constitui uma condi¢do
sine qua non para conceder € manter o reconhecimento.

4. Em caso de acidente, esta prevista e harmonizada a responsabilidade financeira das
organizagdes autorizadas em todo o ambito comunitério, podendo a mesma ser ilimitada
ou limitada a varios niveis segundo a gravidade do acto ou do incumprimento.

5. A passagem de uma sociedade para outra estd sujeita a regras mais rigorosas, em
especial a obrigacdo que tem a sociedade que perde o navio de entregar o historial
completo do navio a sociedade que o recebe.

Observacoes

Considerando a importancia das inspecc¢des efectuadas pelas sociedades de classificagdo tanto
para a seguranga dos navios como para a prevengdo da poluicdo maritima, ¢ indispensavel
refor¢ar as normas que regem as suas actividades e responsabilidades para garantir a seguranga
maritima. As propostas de modificagdo da Comissdo contribuem em grande medida para
cumprir este objectivo. Aumentar a transparéncia ¢ também fundamental se se pretende
melhorar o funcionamento de um sistema seguro de navegacio. E necessaria uma maior
disponibilidade para comunicar a terceiros a informacao referente a transferéncia de classe, a
mudanga de armador e as prorrogagdes dos certificados, tal como propde a Comissao.

Devemos acolher favoravelmente a proposta de directiva, ja que esta pretende reforcar o sistema
de classificagdo e fazer da Directiva n° 94/57/CEE uma arma importante que permitird
estabelecer normas rigorosas e uniformes. Por outro lado, poderiam surgir problemas
decorrentes da aplicagdo pratica do sistema proposto.

a) Este procedimento também suscita a pergunta relativa a capacidade da Comissdo de
assumir esta nova responsabilidade e os meios que deverd empregar para o efeito.
Considerando o alto grau de peritagem que requer este sector, a necessidade de
consideraveis recursos, tanto econdmicos como humanos, imprescindiveis para o
funcionamento eficaz deste sistema, seria importante encontrar uma modalidade que
permita tirar partido dos recursos actuais dos Estados-Membros. Segundo a proposta, ¢
da competéncia da Comissdo fazer a auditoria dos organismos que apresentam um
pedido de reconhecimento para verificar se satisfazem as exigéncias que prevé a
directiva. Poderia ser prevista uma auditoria de controlo comum pela Comissao e pelos
Estados-Membros que apresentaram o pedido de reconhecimento. Desta forma,
poderiam ser aproveitados os recursos actuais dos Estados-Membros.

b) E estabelecida uma normativa em matéria de responsabilidade aplicavel a estas
sociedades de classificacdo em caso de incumprimento ou de acidentes imputaveis aos
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d)

g)

seus actos, em fun¢do do acto cometido ou do incumprimento, para elaborar um sistema
de responsabilidade financeira uniforme. O comité ndo estd totalmente de acordo com
a proposta da Comissdo que fixa os montantes maximos da indemnizag¢do devida por
organismos de inspeccao (5 milhdes de euros para os danos corporais ou por morte €
2,5 milhdes de euros para os danos materiais resultantes de um acto de omissao por
negligéncia ou imprudéncia do organismo reconhecido), e considera conveniente que o
Conselho e o Parlamento reveja esses montantes a luz da experiéncia adquirida em
matéria de responsabilidade dos agentes maritimos.

O relator congratula-se com o facto de a Comissdo exigir como critério de
reconhecimento a independéncia da sociedade de classificacdo dos armadores ou
construtores ou de outras pessoas que exercam actividades comerciais no sector do
fabrico, equipamento e reparagdo da exploracdo naval. Também ¢ evidente que as
receitas das sociedades ndo devem depender significativamente de uma s6 empresa
comercial.

O refor¢o e a transparéncia também constituem um aspecto importante para o
Parlamento. Nesse sentido, os organismos de inspeccdo deverdo garantir que toda a
informacgao pertinente sobre as alteragdes, suspensdes ou desclassificacio seja acessivel
ao publico na sua pagina web na Internet.

Por razdes de transparéncia perante o Estado de bandeira e a sociedade de classifica¢do,
se descobrirem que emitiram certificados validos para um navio que ndo satisfaz as
prescricdes estabelecidas nas convencdes internacionais, os Estados-Membros
deveriam informar ndo s6 a Comissdo e os outros Estados-Membros mas também o
Estado de bandeira e a sociedade de classificacao interessada, exercendo assim os seus
direitos de inspeccdo na qualidade de Estado do porto.

De acordo com a proposta da Comissdo, os Estados-Membros deverdo garantir a
vigilancia dos organismos de inspec¢do de dois em dois anos. A Comissao, por seu lado,
propde que procedam as suas proprias inspecgdes de trés em trés anos, para comprovar
que os organismos em questdo satisfazem os critérios da directiva. Por razdes de
harmonizagdo, julgamos ser fundamental fixar o mesmo prazo para as inspecgdes dos
Estados-Membros e da Comissao, ou seja, de dois em dois anos.

Finalmente, deveriam ser mais rigorosamente definidas as modalidades em matéria de
controlo dos inspectores pelas sociedades de classificagao.

Estes problemas podem ser satisfatoriamente resolvidos acrescentando algumas alteragdes
secundarias a proposta da Comissdo, ja que € conveniente dar um apoio incondicional ao
objectivo subjacente que a referida directiva persegue: reforcar o sistema de classificagdo.
Concluindo, ¢ evidente que, para estabelecer o sistema juridico internacional, ¢ indispenséavel
continuar a envidar esfor¢os para estabelecer um sistema comum de controlo dos organismos
encarregados pela seguranga no ambito da OMI. Nesse sentido, a directiva europeia facilitara
o trabalho da Unido ao negociar na OMI um sistema de controlo mais eficaz.
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2000/0065 (COD)
2000/0066 (COD)
2000/0067 (COD)

13 de Novembro de 2000

PARECER DA COMISSAO DA INDpSTRIA, DO COMERCIO EXTERNO,
DA INVESTIGACAO E DA ENERGIA

destinado a Comissao da Politica Regional, dos Transportes e do Turismo

1. sobre a proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a
Directiva 95/21/CE do Conselho relativa a aplicacao, aos navios que escalem os portos
da Comunidade ou naveguem em aguas sob jurisdicdo dos Estados-Membros, das
normas internacionais respeitantes a seguranca da navegagao, a preven¢ao da poluicao
e as condigdes de vida e de trabalho a bordo dos navios (inspeccao pelo Estado do
porto
(COM(2000) 142 - C5-0174/2000 - 2000/0065 (COD))

(relatorio de Mark Francis Watts)

2. sobre a proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a
Directiva 94/57/CE do Conselho relativa as regras comuns para as organizacdes de
vistoria e inspecc¢ao dos navios e para as actividades relevantes das administragoes
maritimas
(COM(2000) 142 - C5-0175/2000 - 2000/0066 (COD))

(relatorio de Josu Ortuondo Larrea)

3. sobre a proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
introdugao acelerada dos requisitos de constru¢do em casco duplo ou equivalente para
0s navios petroleiros de casco simples

(COM(2000) 142 - C5-0173/2000 - 2000/0067 (COD))
(relatorio de Konstantinos Hatzidakis)

Relator de parecer: Yves Piétrasanta
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PROCESSO

Na sua reuniao de 25 de Maio de 2000, a Comissao da Industria, do Comércio Externo, da
Investigacdo e da Energia designou relator de parecer Yves Piétrasanta.

Nas suas reunides de 13 de Julho e 7 de Novembro de 2000, a comissao procedeu a
apreciacao do projecto de parecer.

Na mesma reuniao, a comissao aprovou as alteragdes que seguidamente se apresentam por
unanimidade, com 2 abstengdes.

Encontravam-se presentes no momento da votagdo: Carlos Westendorp y Cabeza, presidente;
Renato Brunetta, Nuala Ahern, Peter Michael Mombaur, vice-presidentes; Maria del Pilar
Ayuso Gonzdlez (em substituicdo de Concepcid Ferrer), Ward Beysen (em substituicdao de
Willy C.E.H. De Clercq), Massimo Carraro, Giles Bryan Chichester, Harlem Désir, Francesco
Fiori (em substituicao de Guido Bodrato), Colette Flesch, Christos Folias, Jacqueline Foster
(em substituicao de Godelieve Quisthoudt-Rowohl), Pat the Cope Gallagher, Neena Gill (em
substituicdo de Mechtild Rothe), Norbert Glante, Alfred Gomolka (em substitui¢do de Werner
Langen), Michel Hansenne, Malcolm Harbour, Philippe A.R. Herzog, Hans Karlsson,
Wolfgang Kreissl-Dorfler (em substituicdo de Glyn Ford, nos termos do n° 2 do artigo 153°
do Regimento), Bernd Lange (em substituicdo de Reino Kalervo Paasilinna), Rolf Linkohr,
Caroline Lucas, Eryl Margaret McNally, Erika Mann, Véronique Mathieu (em substituicdo de
Yves Butel, nos termos do n° 2 do artigo 153° do Regimento), Marjo Tuulevi
Matikainen-Kallstrom, Emilio Menéndez del Valle (em substituicdo de Elena Valenciano
Martinez-Orozco, nos termos do n°® 2 do artigo 153° do Regimento), Elizabeth Montfort,
Angelika Niebler, Giuseppe Nistico (em substituicdo de Umberto Scapagnini), Hervé Novelli
(em substitui¢do de Anders Wijkman), Samuli Pohjamo (em substitui¢do de Nicholas Clegg),
John Purvis, Daniela Raschhofer, Imelda Mary Read, Christian Foldberg Rovsing, Paul
Riibig, Konrad K. Schwaiger, Esko Olavi Seppinen, Astrid Thors, Claude Turmes (em
substituicdo de Nelly Maes), Jaime Valdivielso de Cu¢, W.G. van Velzen, Alejo
Vidal-Quadras Roca, Dominique Vlasto, Francois Zimeray e Myrsini Zorba.
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BREVE JUSTIFICAGAO

O naufragio do petroleiro Erika em Dezembro de 1999 p6s em evidéncia a insuficiéncia de
meios juridicos e técnicos em vigor para a prevengao das polui¢des petroliferas acidentais de
grande amplitude.

No que diz respeito as propostas de directivas que actualmente nos sdo submetidas, a
Comissao da Industria, do Comércio Externo, da Investigacdo e da Energia entende que estas
respondem, no essencial, as necessidades identificadas em matéria juridica nos dominios que
definem os seus respectivos objectos, na medida em que sejam correctamente aplicadas pelos
Estados-Membros e supervisadas pela Comissao, o que, para além dos principios contidos nos
seus textos, pressupde em especial efectivos suficientes em termos de quantidade e de
formacao, habituados a cooperar, qualquer que seja o seu pais de origem ou de afectagdo, e a
servir-se de instrumentos homogéneos e mesmo, a prazo, a criacdo de um corpo de
guarda-costeira europeu.

Assim sendo, a nossa comissao so apresenta, neste estadio, alteragdes destinadas a afastar os
navios cujas caracteristicas sao mais inquietantes, o que corresponde a uma abordagem mais
realista da periculosidade de uma avaria, e a exigir, de modo sistematico, uma intervengao
eficaz e transparente das autoridades de controlo.

Para 14 destes dominios, mantém-se no entanto o facto de o recurso sistematico, pelos
armadores e pelos fretadores, a pavilhdes de conveniéncia e a montagens financeiras
complexas assentes em sociedades-ecrad sediadas em Estados frequentemente qualificados
como "ndo cooperativos" pelas instincias oficiais encarregadas da luta contra a criminalidade
financeira justificar a divida sobre a boa vontade que os intervenientes do sector estardo
dispostos a demonstrar face as ambi¢des da Comissdo em matéria de transparéncia. Uma
reflexdo mais especifica sobre estes elementos ¢ seguramente necessaria para permitir, a breve
prazo, introduzir disposi¢des vinculativas quanto ao estabelecimento da propriedade e do
controlo reais das sociedades e dos navios, e sera mesmo necessario introduzir discriminacoes
positivas relativamente aos Estados terceiros que respeitem as suas obrigagdes internacionais
e assumam um comportamento responsavel face a frota matriculada sob seu pavilhao.

Por tltimo, a Comunidade Europeia deve antecipar sistematicamente os prazos de aplicagdo
de qualquer nova regra de seguranca decidida no seio da OMI.

A Comissao da Industria, do Comércio Externo, da Investigagao e da Energia recorda além
disso que, como o salienta a Comissao na sua comunicac¢ao sobre a seguran¢a maritima do
transporte petrolifero anexa as suas trés propostas legislativas, o essencial da polui¢ao
petrolifera no mar ndo se deve tanto aos acidentes como as praticas pudicamente qualificadas
de "operacionais", isto € as lavagens e outras descargas voluntarias contra as quais ¢
indispensavel uma intensificacdo do arsenal repressivo.
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CONCLUSOES

Por estas razdes, a Comissdo da Indutstria, do Comércio Externo, da Investigacdo e da Energia
convida a Comissao a apresentar as propostas legislativas que decorrem destes objectivos e, no
que diz respeito as directivas objecto das propostas em curso, convida a Comissao da Politica
Regional, dos Transportes e do Turismo, competente quanto a matéria de fundo, a incorporar
no seu relatdrio as seguintes alteragdes:

ALTERAGOES

Texto da Comissao ! Alteragdes do Parlamento

(Alteragao 1)
Considerando (7)
(2000/0065 (COD) — Directiva 95/21/CE)

(7) As falhas estruturais que afectam um (7) As falhas estruturais que afectam um
navio podem agravar o risco de acidente no navio independentemente da sua idade, da
mar. Quando se trata de um navio que sua classe, ou do seu tipo de casco, podem
transporta hidrocarbonetos a granel enquanto agravar o risco de acidente no mar. Quando
carga, tais acidentes podem ter se trata de um navio que transporta
consequéncias catastroficas para o ambiente. hidrocarbonetos a granel enquanto carga,
Convém que a autoridade de inspec¢ao tais acidentes podem ter consequéncias
proceda a um exame visual das partes catastroficas para o ambiente. Convém que a
acessiveis do navio, com vista a detectar autoridade de inspecc¢do proceda a um

uma eventual corrosdo excessiva e tomar as exame visual das partes acessiveis do navio,
medidas de seguimento necessarias, com vista a detectar uma eventual corrosdo
nomeadamente para com as Sociedades de excessiva e tomar as medidas de seguimento
Classificacdo responsaveis pela qualidade necessarias, nomeadamente para com as
estrutural dos navios. Sociedades de Classifica¢do responsaveis

pela qualidade estrutural dos navios.

Justificagdo

Os acidentes ocorrem também com navios novos de casco duplo, algumas vezes devido a
deficiéncias estruturais ou negligéncia de manuten¢do, dai que a directiva proposta para a
seguranca dos mares ndo possa agir exclusivamente sobre os navios mais velhos ou de casco
simples.

! JO C 212 de 25.7.2000, pag. 102
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(Alteragdo 2)
Considerando (14 bis) novo
(2000/0065 (COD) - (Directiva 95/21/CE)

(14) bis) A Comissdo deve cooperar com o0s
Estados-Membros para que os portos
comunitdrios tenham capacidades técnicas
e profissionais adequadas ao desempenho,
com rigor e eficdcia, das accoes de
inspec¢do e prevencgdo e possam proceder,
em maior numero e com maior qualidade,
as fiscalizacoes exigidas pela presente
directiva em tempo util e com o menor
custo econémico possivel.

Justificagdo

A propria Comissdo reconhece que ha entidades portuarias laxistas e também que as fungoes
de inspecgdo, agora refor¢adas, atribuidas aos portos sdo relativamente recentes, pelo que é
necessario apoiar as entidades portudrias na aquisi¢do de competéncias ajustadas as

exigéncias desta directiva.

(Alteragao 3)
ARTIGO PRIMEIRO, NUMERO 5
Artigo 7° A, n° 1
(2000/0065 (COD) - (Directiva 95/21/CE)

Decisdes de recusa de acesso de certos navios submetidos a inspec¢ao alargada

1. Os Estados-Membros garantirdo
que seja recusado o acesso a todos os
portos da Comunidade, excepto nas
circunstancias referidas no n° 6 do artigo
11°, dos navios com mais de 15 anos
classificados numa das categorias do
Anexo V, sec¢do A, quando tais navios:

- tenham sido imobilizados mais de
duas vezes ao longo dos vinte e quatro
meses precedentes num porto de um
Estado-Membro, €

- arvorem pavilhao de um Estado que
figure na tabela (média movel em trés
anos) das imobilizagdes e atrasos
superiores a média, publicada no relatorio
anual do Memorando de Paris.

PE 286.606

1. Os Estados-Membros garantirdo
que seja recusado o acesso a todos os
portos da Comunidade, excepto nas
circunstancias referidas no n° 6 do artigo
11°, dos navios com mais de 15 anos
classificados numa das categorias do
Anexo V, sec¢do A, quando tais navios:

- tenham sido imobilizados mais de
duas vezes ao longo dos vinte e quatro
meses precedentes num porto de um
Estado-Membro,

- arvorem pavilhao de um Estado que
figure na tabela (média movel em trés
anos) das imobilizagdes e atrasos
superiores a média, publicada no relatorio
anual do Memorando de Paris, ou

RR\426107PT.doc



A decisdo de recusa de acesso ¢ aplicavel a
partir do momento em que o navio tenha
sido autorizado a deixar o porto em que foi
objecto da terceira imobilizagao.

- ndo tenham sido objecto de uma
inspecg¢do reforcada tal como previsto no
artigo 7° da presente directiva.

A decisdo de recusa de acesso € aplicavel a
partir do momento em que o navio tenha
sido autorizado a deixar o porto em que foi
objecto da terceira imobilizagao.

(Alteragdo 4)
ARTIGO 1°,N° 6
Artigo 7° — Directiva 94/57/CE)

6. O artigo 7° passa a ter a seguinte
redacg¢ao:

"A Comissdo serd assistida por um comité
composto por representantes dos
Estados-Membros e presidido pelo
representante da Comissao.

Quando for feita referéncia ao presente
artigo, aplicar-se-a o procedimento de
Regulamentagdo previsto no artigo 5° da
Decisao 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no n°® 3 do artigo 7° e no
artigo 8° da mesma decisao.

O periodo previsto no n° 6 do artigo 5° da
Decisdo 1999/468/CE ¢ fixado em trés
meses.

O comité reunira por convocagao pela
Comissao pelo menos uma vez por ano e
sempre que necessario, em caso de
suspensdo da autorizacdo de uma
organizagdo por um Estado-Membro ou em
caso de suspensdo de um reconhecimento
pela Comissdo, nos termos do disposto no
artigo 10°. O comité adoptard o seu
regulamento interno."
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O novo Comité emitirda um relatorio anual,
sucinto mas fundamentado, com vista a
Jjustificar as suas decisoes transparentes e
pedagogicas, destinado as entidades
responsaveis nos Estados-Membros."
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Justificagdo:

A decisdo de suspender uma entidade classificadora tem consequéncias num ou mais
Estados-Membros, nas entidades portuadrias, nos estaleiros, nos transportadores e mesmo na
actividade seguradora, pelo que uma decisdo desta natureza tem de ser transparente e
fundamentada.
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20 de Novembro de 2000

PARECER DA COMISSAO DO MEIO AMBIENTE, DA SAUDE PUBLICA
E DA POLITICA DO CONSUMIDOR

destinado a Comissado da Politica Regional, dos Transportes e do Turismo

sobre a proposta de directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva
94/57/CE do Conselho relativa as regras comuns para as organizagdes de vistoria e inspec¢ao
dos navios e para as actividades relevantes das administra¢des maritimas

(COM(2000) 142 — C5-0175/2000 — 2000/0066(COD))

Relatora de parecer: Roseline Vachetta

PROCESSO

Na sua reuniao de 23 de Maio de 2000, a Comissdao do Meio Ambiente, da Satide Publica e da
Politica do Consumidor designou relatora de parecer Roseline Vachetta.

Nas suas reunides de 10 de Outubro e 20 de Novembro de 2000, a comissao procedeu a
apreciacao do projecto de parecer.

Na ultima reunido, a comissao aprovou as alteracdes que seguidamente se apresentam por
unanimidade com 1 abstencao.

Encontravam-se presentes no momento da votagao Caroline F. Jackson (presidente),
Alexander de Roo (vice-presidente), Roseline Vachetta (relatora de parecer), Per-Arne
Arvidsson, Hans Blokland, David Robert Bowe, John Bowis, Chris Davies, Avril Doyle, Jim
Fitzsimons, Marialiese Flemming, Karl-Heinz Florenz, Robert Goodwill, Roger Helmer, Hans
Kronberger, Bernd Lange, Jules Maaten, Minerva Melpomeni Malliori, Rosemarie Miiller,
Riitta Myller, Karl Erik Olsson, Mihail Papayannakis, Béatrice Patrie, Marit Paulsen, Dagmar
Roth-Behrendt, Guido Sacconi, Maria Sornosa Martinez, Catherine Stihler, Charles Tannock
(em substituicao de Maria del Pilar Ayuso Gonzélez), Antonios Trakatellis, Kathleen Van
Brempt (em substituicao de Dorette Corbey) e Phillip Whitehead.
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BREVE JUSTIFICAGAO

O naufragio do Erika, em 12 de Dezembro de 1999, foi uma catastrofe previsivel. Com efeito,
este petroleiro apresentava todas as caracteristicas de um navio de alto risco : construido com
casco simples em 1975, tinha mudado 7 vezes de nome, havia sido "inspeccionado" por
quatro Sociedades de Classificagao diferentes; registado em Malta desde 1993, tinha
anteriormente arvorado pavilhdo do Japao e da Libéria.

Desde 1992, 60 dos 77 petroleiros "perdidos no mar" tinham mais de 20 anos.

As causas, analisadas pela Comissao, sdo de dois tipos : os naufragios sdo explicados por
erros humanos e por um mau estado geral da estrutura das embarcagdes, nomeadamente das
mais antigas.

As razdes mais profundas sdo, contudo, de ordem econdmica, ligadas a procura do lucro e a
lei desenfreada da concorréncia num mercado ndo regulamentado. A Comissao observa que
hé cada vez menos petroleiros proprietarios e cada vez mais sociedades de fachada que
possuem um sé navio; a generaliza¢ao dos pavilhdes de conveniéncia permite a contratacao
de marinheiros com pouca formagao, mal pagos, em situagdo de extrema precariedade.

Todos estes factores contribuem para tornar a cadeia das responsabilidades opaca. As
numerosas regulamentagdes sao mal aplicadas e ndo permitem uma prevengao eficaz, nem
sangoes reais e dissuasivas contra os poluentes. As sociedades de classificagdo sdao por vezes
laxistas, pouco independentes dos Estados de pavilhao. Por ltimo, ndo ha acompanhamento
transparente do estado dos navios, nem obriga¢do de controlos.

Nesta situagdo, a Comissdo propde um primeiro pacote de 3 legislagdes. Trata-se de uma
directiva relativa a regulamentacao das inspecgdes dos navios pelo Estado do porto, de uma
directiva relativa as inspeccdes por parte das sociedades de classifica¢do e de um regulamento
destinado a proibir gradualmente os cascos simples.

Num futuro préximo, a Comissao propora um segundo pacote de legislagdes a fim de
sistematizar o intercAmbio de informagdes, melhorar a vigilancia da navegagao, criar uma
estrutura europeia da seguranga maritima e desenvolver a responsabilizagdao dos diferentes
intervenientes no transporte maritimo do petroleo.

As primeiras trés medidas visam melhorar o controlo e criar procedimentos, regras de
inspecgdo (quer em relacdo aos navios quer em relacdo as sociedades de classificagdo) e a
aumentar, por fim, a responsabilidade dos Estados e da Comissao.

Ter-se-ia aficurado mais oportuno comecar por responsabilizar os operadores
economicos do transporte maritimo. A cadeia das responsabilidades nio se evidencia
claramente, nio ha uma consagracéo nitida do principio de poluidor-pagador.

Por ltimo, embora a Comissao analise que numerosos acidentes sdo de imputar a erros
humanos (nomeadamente ligados ao cansago), ndo propde rigorosamente nada em relagio a
situacdo dos marinheiros. Nao ha qualquer referéncia a abandonos, falecimentos ou a
prejuizos corporais, nem qualquer referéncia a instituicdo de uma convengao que regulamente
o nivel dos efectivos, dos salarios e o tempo de trabalho. Embora a legisla¢do do trabalho seja
obviamente da competéncia da OIT e da OIM, a Unido Europeia poderia comecar por aplicar
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uma legislagao social elevada.

O estatuto do pessoal e as suas condicoes de vida a bordo poderiam ser objecto de
controlo 2 semelhanca do que se verifica com os controlos de ordem técnica
preconizados nos projectos de directivas. Serao apresentadas alteracoes neste sentido.

A proposta de directiva em apreco diz respeito as organizagdes de vistoria e inspec¢ao dos
navios. A presente directiva endurece as condicdes relativas a concessao de reconhecimento
aplicaveis as sociedades, sendo a seguranca maritima e a prevencao da poluicdo metas
essenciais a alcancar por essas sociedades.

O reconhecimento podera ser suspenso por uma autoridade comunitaria, de acordo com o
Estado em causa, se o desempenho da organizagao sofrer uma regressdo. Por ultimo, o
reconhecimento podera ser suspenso pela Comissao.

Esta directiva reforca, por conseguinte, o papel da Comissao, a fim de permitir uma melhor
aplicacdo da legislagdo internacional, bem como uma harmonizagdo dos critérios de controlo
aplicaveis a todos os paises da Europa. E de esperar que o controlo permita uma melhoria real
do trabalho efectuado pelas sociedades de classificacdo, na medida em que estas sdo por vezes
condescendentes para com os navios que arvoram pavilhao para o Estado que delegada nelas
os seus proprios poderes de controlo ...

Por ultimo, a responsabilidade financeira das sociedades de classificagdo sera, no futuro,
claramente definida e sdo propostos diversos tipos de sang¢des, se for reconhecida a
responsabilidade em caso de prejuizo.

De novo, a vertente da formacao e do estatuto do pessoal que efectua esses controlos esta
ausente da directiva em apreco.

ALTERACOES

A Comissdo do Meio Ambiente, da Satde Publica e da Politica do Consumidor insta a
Comissao da Politica Regional, dos Transportes e do Turismo, competente quanto a matéria
de fundo, a incorporar as seguintes alteragcdes no seu relatorio:
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Texto da Comissao ! Alteragdes do Parlamento

(Alteragao 1)
Considerando 1 bis (novo)

(1bis) A Directiva 2000/..../CE do
Parlamento Europeu e do Conselho
relativa as instalacoes portudrias de
recepg¢ao dos residuos dos navios e dos
residuos de carga desempenha um papel
importante,

Justificagdo:

O papel que esta directiva desempenhara no objectivo final de prevengdo da poluig¢do
marinha é importante.

(Alteragdo 2)
Considerando 1 ter (novo)

(1 ter) A Decisdo 1999/..../CE do
Parlamento Europeu e do Conselho que
define um quadro comunitdrio para a
cooperagdo no dominio da poluicio
marinha acidental ou intencional
desempenha um papel-chave,

Justificagdo:

A coordenagdo e a cooperagdo entre as administragoes maritimas dos Estados-Membros que
esta norma comunitdria implica é de assinalar.

(Alteragao 3)
Considerando 9 bis (novo)

(9 bis) As regras e as normas aplicadas
pelas organizacgoes de vistoria e inspec¢io
dos navios, bem como as actividades
relevantes das autoridades maritimas
devem alcangar um grau de
harmonizagdao rigoroso e mais uniforme
para o bom cumprimento das tarefas e
objectivos que lhe sdo atribuidos,

Justificagdo:

! JO C 212 de 25.07.2000, p. 114.
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Sem harmonizagdo dos critérios nacionais é dificil uma colaboragdo eficaz que permita lutar
contra os riscos em questdo.

(Alteragdo 4)
Considerando 10

(10)  Um bom desempenho em matéria de (10)  Um bom desempenho em matéria de
segurancga e prevencao da poluicao, medido seguranga e prevencao da poluicao, o

em relacdo a todos os navios classificados respeito das condigoes de vida e de

por uma organizagao independentemente do trabalho, bem como o respeito das normas
seu pavilhdo, passara a constituir uma sociais, medido em relacdo a todos os navios
condig¢do essencial da concessao inicial e da classificados por uma organizacao
manutencdo do reconhecimento. independentemente do seu pavilhdo, passara

a constituir uma condic¢ao essencial da
concessao inicial ¢ da manutengao do
reconhecimento.

Justificagdo:

Ha que ter em conta o respeito das normas sociais e das condigoes de vida e de trabalho no
ambito da atribuicdo de um reconhecimento.

(Alteragdo 5)
Considerando 16 bis (novo)

(16 bis) Ha que estabelecer uma coeréncia
entre o sistema de responsabilidade das
organizagoes que actuam em nome dos
Estados-Membros e o futuro sistema de
responsabilidade dos afretadores e dos
armadores a fim de criar uma cadeia de
responsabilidades completa.

Justificagdo:

Quando apresentar o seu segundo "pacote" relativo a seguranca da navegagdo, a Comissdao
Europeia devera certificar-se de que a cadeia de responsabilidades esta de facto completa.
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(Alteragdo 6)
Considerando 20 bis (novo)

(20 bis) A fim de assegurar a aplicacio da
referida directiva, a Comissdo deverd
dispor dos recursos humanos e financeiros
suplementares necessdrios para o efeito.

Justificagdo:

Os meios financeiros e humanos deverdo ser suficientes e, se for caso disso, aumentados, a
fim de assegurar a boa aplicagdo da directiva.

(Alteragao 7)
ARTIGO 1°, PONTO 3
Artigo 4, n° 3 bis (novo) (Directiva 94/57/CE)

3 bis. A Comissdo deverd rever as
condigoes subjacentes a ligagdo comercial
entre armadores, Estados de bandeira e
sociedade de classificacdo. Em qualquer
dos casos, a mesma sociedade de
classificacdo ndo deverad exercer so os
controlos a titulo do armador e
simultaneamente do Estado de bandeira.

Justificagdo:

Ha que proceder a uma clarificacdo entre armadores, Estados de bandeira e sociedades de
classificagdo, tendo em vista tornar os diferentes actores independentes entre si.

(Alteragdo 8)
ARTIGO 1°, PONTO 3
Artigo 4, n° 3 ter (novo) (Directiva 94/57/CE)

3 ter. A Comissdo devera prever um
controlo aprofundado para as sociedades
de classificacdo cuja taxa de sinistralidade
dos navios classificados for demasiado
elevada, controlo esse que serd seguido de
uma retirada do reconhecimento, caso ndo
sejam tomadas medidas de rectificacdo.
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Justificagdo:

A actuagdo de qualquer organizagdo reconhecida devera ser controlada e, se for caso disso,

sancionada.

(Alteragdo 9)
ARTIGO 1°, PONTO 3
Artigo 4, n° 3 quater (novo) (Directiva 94/57/CE)

3 quater. A Comissdo devera instituir
normas rigorosas e meios de inspec¢do da
manutencgdo dos navios, por forma a
responsabilizar todos os intervenientes
envolvidos.

Justificagdo:

Trata-se de responsabilizar todos os intervenientes envolvidos mediante a realiza¢do de

inspecgoes.
(Alteragdo 10)
ARTIGO 1°, PONTO 6
Artigo 7° (Directiva 94/57/CE)
6. O artigo 7° passa a ter a seguinte 6. O artigo 7° passa a ter a seguinte
redac¢ao: redaccao:

"A Comissdo serda assistida por um comité
composto por representantes dos
Estados-Membros e presidido pelo
representante da Comissdo.

Quando for feita referéncia ao presente
artigo, aplicar-se-a o procedimento de
regulamentacgdo previsto no artigo 5° da
Decisdo 1999/468/CE, em conformidade
com o disposto no n° 3 do artigo 7° e no
artigo 8° da mesma decisdo.

O periodo previsto no n° 6 do artigo 5° da
Decisdo 1999/468/CE é fixado em trés
meses.

O comité reunird por convocagdo pela
Comissdo pelo menos uma vez por ano e
sempre que necessdrio, em caso de
suspensdo da autorizacio de uma
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organizagdo por um Estado-Membro ou
em caso de suspensdo de um
reconhecimento pela Comissdo, nos
termos do disposto no artigo 10°. O comité
adoptara o seu regulamento interno.".

Justificagdo:

Estas modificagoes estdo de acordo com as orientagoes gerais do Parlamento Europeu em

matéria de comitologia.

(Alteragao 11)
ARTIGO 1°, PONTO 7 bis. (novo)
Artigo 8, n° 1 (Directiva 94/57/CE)

E aditado o seguinte travessao:

- aumentar os montantes referidos nos
pontos ii) e iii) do artigo6°, n’ 2, segundo
travessao.

Justificagdo:

O nivel das sangoes financeiras devera ser revisto e aumentado, tendo em vista a
responsabilizacdo das organizagoes reconhecidas.

(Alteragdo 12)
ARTIGO 1°, PONTO 16, ALINEA m)
Anexo, sec¢ao B, n°® 6, ponto j) (Directiva 94/57/CE)

") Exista, em todos os locais de trabalho
da organizagdo, um sistema global de
auditorias internas planeadas e documentadas
de actividades relacionadas com a
qualidade;".

"})  Exista permanentemente, em todos
os locais de trabalho da organizagdo, um
sistema global de auditorias internas
planeadas e documentadas de actividades
relacionadas com a qualidade;".

Justificagdo:

Trata-se de reforcar e integrar de forma duradoura o controlo dos requisitos minimos das

organizagoes reconhecidas.
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(Alteragao 13)
ARTIGO PRIMEIRO BIS (NOVO)

Os Estados-Membros colaborardo entre si
com o objectivo de melhorar a eficdcia e a
qualidade das autoridades maritimas nos
seus respectivos territorios.

Antes de 1 de Janeiro de 2003
transmitirdo a Comissdo um relatorio
sobre a situacdo dos recursos humanos
das autoridades maritimas nos respectivos
Estados, bem como dos meios materiais
(civis ou militares) a sua disposigdo e os
mecanismos de coordenacdo com outras
autoridades.

A Comissao elaborard um relatorio sobre
a eficdcia da legisla¢do em vigor e
elaborara propostas com vista a promogdo
de uma formacdo profissional
harmonizada a nivel comunitdrio e a
gestdo coordenada dos meios de vigilincia
e inspecc¢do.

Essas propostas serdo transmitidas ao

Parlamento Europeu e ao Conselho antes
de 1 de Janeiro de 2004.

Justificagdo:

Justifica-se por si propria.
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