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PROTOKOLLSIDA

Med en skrivelse av den 28 juli 2000 forelade kommissionen parlamentet, 1 enlighet med
artikel 251.2 och artiklarna 71, 73 och 89 i EG-fordraget, forslaget till Europaparlamentets
och rddets forordning om stdd till samordning av transporter pa jirnvadg, vag och inre
vattenviagar (KOM(2000) 5 - 2000/0023(COD)).

Vid plenarsammantradet den 8 september 2000 tillkénnagav talmannen att detta forslag
hénvisats till utskottet for regionalpolitik, transport och turism, som utsetts till ansvarigt
utskott, och till utskottet for ekonomi och valutafrdgor och utskottet for réttsliga fragor och
den inre marknaden, som utsetts till radgivande utskott (C5-0402/2000).

Vid utskottssammantradet den 12 september 2000 utsag utskottet for regionalpolitik, transport
och turism Felipe Camison Asensio till foredragande.

Vid utskottssammantrdadena den 21 november 2000, 24 januari och 20 mars 2001 behandlade
utskottet kommissionens forslag och forslaget till betéinkande.

Vid det sistndmnda sammantriddet godkédnde utskottet forslaget till lagstiftningsresolution med
50 roster for och 5 nedlagda roster.

Foljande ledamoter var niarvarande vid omrostningen: Konstantinos Hatzidakis (ordfoérande),
Emmanouil Mastorakis, Rijk van Dam och Helmuth Markov (vice ordforande), Felipe
Camison Asensio (foredragande), Pedro Aparicio Sdnchez (suppleant for Giovanni Claudio
Fava), Sir Robert Atkins, Emmanouil Bakopoulos, Theodorus J.J. Bouwman, Philip Charles
Bradbourn, Carmen Cerdeira Morterero, Luigi Cocilovo (suppleant for Rolf Berend), Gerard
Collins, Thierry Cornillet (suppleant for Luigi Cesaro), Danielle Darras, Garrelt Duin, Alain
Esclopé, Markus Ferber (suppleant for Francis Decourriére), Jean-Claude Fruteau (suppleant
for John Hume), Mathieu J.H. Grosch, Ewa Hedkvist Petersen, Mary Honeyball, Georg
Jarzembowski, Pierre Jonckheer (suppleant for Reinhold Messner), Dieter-Lebrecht Koch,
Brigitte Langenhagen (suppleant {for Jacqueline Foster), Giorgio Lisi, Sérgio Marques, Erik
Meijer, Rosa Miguélez Ramos, James Nicholson (suppleant for Francesco Musotto), Camilo
Nogueira Romdn, Juan Ojeda Sanz, Josu Ortuondo Larrea, Karla M.H. Peijs, Wilhelm Ernst
Piecyk, Giovanni Pittella (suppleant for Juan de Dios Izquierdo Collado), Samuli Pohjamo,
James L.C. Provan (suppleant for Reinhard Rack), Alonso José Puerta, Carlos Ripoll i
Martinez Bedoya, Isidoro Sanchez Garcia, Marieke Sanders-ten Holte, Gilles Savary, Dana
Rosemary Scallon, Agnes Schierhuber (suppleant fér Margie Sudre), Ingo Schmitt, Brian
Simpson, Renate Sommer, Dirk Sterckx, Ulrich Stockmann, Helena Torres Marques
(suppleant for Joaquim Vairinhos), Ari Vatanen, Mark Francis Watts och Jan Marinus
Wiersma (suppleant for Demetrio Volcic).

Yttrandet fran utskottet for ekonomi och valutafrdgor dterges 1 betdnkandet. Utskottet for
rittsliga frdgor och den inre marknaden beslutade den 17 oktober 2000 att inte avge nagot
yttrande.

Betédnkandet ingavs den 21 mars 2001.

Fristen for att inge dndringsforslag kommer att anges 1 forslaget till foredragningslista for den
sammantriadesperiod vid vilken betéinkandet skall behandlas.
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FORSLAG TILL RATTSAKT

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om stod till samordning av
transporter pa jirnvig, viag och inre vattenvigar (KOM(2000) 5 — C5-0402/2000 —

2000/0023(COD))

Forslaget dndras pa foljande sitt:

Kommissionens forslag ! Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1
Skal 2, stycke 1

(2) Betydande framsteg har nu gjorts nér (2) Efter en avseviird tid har vissa
det géller liberaliseringen av sektorer for framsteg nu gjorts nér det géller
landtransporter. liberaliseringen av sektorer for
landtransporter.
Motivering

Efter en svdr process under ett antal ar har vissa framsteg gjorts. Denna segdragna
utveckling madste dterspeglas i texten.

Andringsforslag 2
Skél 2a (nytt)

(2a) Enligt den gemensamma
transportpolitiken bor systemet for
finansiering av infrastruktur inte
missgynna sikrare och miljoviinligare
transportsitt, som vattenvdigar, jirnvéigar
och kombinerade transporter jimfort med
finansiering av infrastruktur av skadligare
transportsdtt.

Motivering

Den gemensamma transportpolitiken syftar till att dstadkomma en 6vergang till mer hallbara
transportsdtt, som exempelvis vattenvdigar, jarnvigar och kombinerade transporter i stdllet
for att gynna mera skadliga transportsdtt, som vdig- och flygtransporter.

Andringsforslag 3
Skal 5
'EGT C 365, 19.12.2000, s. 179.
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(5) I artikel 73 faststills ett undantag fran
det forbud som finns i artikel 87.1 och
foljaktligen paverkar denna forordning inte
den tidigare fragan om huruvida det
forekommer stdd enligt artikel 87.1. Denna
forordning skall inte paverka tillimpningen
av andra artiklar 1 fordraget som artikel
86.2.

(5) I artikel 73 faststills att det for
stoddtgdrder som tillgodoser behovet av
samordning av transporter finns ett
undantag frén den allméinna regeln om
statligt stod (artikel 87.1). Foljaktligen
paverkar denna forordning inte den tidigare
fragan om huruvida det forekommer stod
enligt artikel 87.1. Denna forordning skall
inte paverka tillimpningen av andra
artiklar 1 fordraget som artikel 86.2.

Motivering

Detta dr en tydligare dtergivning av artikel 73.

Andringsforslag 4

(8) Gemenskapen har nu som strategi att
uppmuntra offentlig-privata partnerskap for
nya transportinfrastrukturprojekt, sérskilt
vad géller projekt som bedoms som viktiga
for utvecklingen av det transeuropeiska
nitet. Reglerna for statligt stod bor
tillimpas pa ett sddant sitt s att inte de
infrastrukturprojekt som innehaller
deltagande fran den privata sektorn straffas
jamfort med projekt som inte omfattar
sadant deltagande. Det &r foljaktligen
lampligt att tillhandahalla ett allmént
undantag for stod till
infrastrukturforvaltare 1 stillet for ett
undantag for bestdmda sorters projekt.

(8) Gemenskapen har nu som strategi att
uppmuntra offentlig-privata partnerskap for
nya transportinfrastrukturprojekt, sérskilt
vad géller projekt som bedoms som viktiga
for utvecklingen av det transeuropeiska
nétet. Reglerna for statligt stod bor
tillimpas pa ett sddant satt sé att inte de
infrastrukturprojekt som innehaller
deltagande fran den privata sektorn straffas
jamfort med projekt som inte omfattar
sadant deltagande. Det dr foljaktligen
lampligt att tillhandahalla ett allmént
undantag for stod till samtliga
infrastrukturforvaltare och
infrastrukturprojekt i stillet for ett
undantag for bestdimda sorters projekt.

Motivering

Da dven artikel 87.3 b i EG-fordraget refererar till projekt dr det ldmpligt att understryka

deras betydelse.

De nationella myndigheter som forvaltar infrastrukturen for landtransport omfattas inte av
detta direktiv. Detta innebdr dels att offentliga och privata infrastrukturforvaltare
diskrimineras, dels konkurrensfordelar for vissa transportsdtt i ett stort antal medlemsstater.

Andringsforslag 5
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(9) Offentlig finansiering av forvaltning,
underhéll eller tillhandahallande av
infrastruktur for landtransport som dr
oppen for alla potentiella anvédndare 1
enlighet med gemenskapslagstiftningen
och som forvaltas av staten omfattas inte
av artikel 87.1 1 EG-fordraget eftersom det
1 det fallet inte ges nagon fordel till ndgot
foretag som konkurrerar med andra
foretag.

(9) Offentlig finansiering av forvaltning,
underhall, anliggning eller
tillhandahallande av infrastruktur for
landtransport som &r 6ppen for alla
potentiella anvindare i enlighet med
gemenskapslagstiftningen och som
forvaltas av staten omfattas inte av
artikel 87.1 1 EG-fordraget eftersom det i
det fallet inte ges nagon fordel till ndgot
foretag som konkurrerar med andra
foretag.

Motivering

Uttrycket "tillhandahdllande"” av infrastruktur dr tvetydigt och bor kompletteras med uttrycket

"anldggning".

Andringsforslag 6
Skal 10

(10) Statligt stod som beviljas en
infrastrukturfoérvaltare, oavsett om denne ar
offentlig eller privat men skild frén staten,
for forvaltning, underhéll eller
tillhandahallande av infrastruktur for
landtransport, forutsitts vara forenligt med
den gemensamma marknaden om fGrvaltaren
valdes genom en éppen och icke-
diskriminerande anbudsinfordran,
eftersom det dirigenom sédkerstélldes att
beloppet for statligt stod utgor
marknadspriset for att uppna det 6nskade
resultatet.

(10) Statligt stod som beviljas en
infrastrukturforvaltare, oavsett om denne ar
offentlig eller privat men skild frén staten,
for forvaltning, underhdll, anléiiggning eller
tillhandahéllande av infrastruktur for
landtransport, forutsitts vara forenligt med
den gemensamma marknaden om den
infrastruktur som forvaltas av forvaltaren
ar tillgianglig for alla potentiella anviindare
i enlighet med artikel 87.1 i EG-fordraget,
eller om forvaltaren valdes pd sddant sdtt att
det dirigenom sdkerstélldes att beloppet for
statligt stod utgdr marknadspriset for att
uppna det dnskade resultatet.

Motivering

For att nd marknadspriset dr det tillrdckligt att det rader konkurrens mellan dem som anséker
om att fd forvalta, underhdalla eller tillhandahalla infrastruktur. Inom Europeiska unionen kan
detta dven ske genom utlysning av ett offentligt anbudsforfarande i hela unionen, som
emellertid med Europeiska unionens terminologi kallas "selektivt forfarande". Skdlet mdste
dndras sd att dven detta konkurrensforfarande kan erkdnnas som ett forfarande med vars
hjdlp marknadspriset kan nds.

En objektiv bedomningsgrund bor anvindas for alla transportsdtt, alltsa det kriterium som
faststdlls i artikel 87 i EG-fordraget: om infrastrukturen dr 6ppen for alla anvdndare pd ett
icke-diskriminerande sdtt. Olika definitioner bor i varje fall undvikas eftersom de kan leda till
snedvridningar av konkurrensen mellan sektorer. EU behéver ett samordnat ramverk for alla
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transportsdtt med hdnsyn till vidareutvecklingen av de flermodala transportstrommarna i

Europa (se dndringsforslag 10 till artikel 6)

Andringsforslag 7

(11) Om nagot bestamt stdd till en
infrastrukturforvaltare emellertid inte
omfattas av detta fOrutséttande av
forenlighet, bor det dnda tilldtas som
forenligt med EG-fordraget i den
omfattning det dr nddvéndigt for att
mojliggora forverkligandet av det berdrda
projektet eller verksamheten och under
forutséttning att det inte ger upphov till en
snedvridning av konkurrensen 1 en
omfattning som strider mot det
gemensamma intresset. Statligt stod for
byggnad och drift av
terminalinfrastrukturen for kombinerad
transport som kan tdnkas dra till sig
betydande trafikfloden fran konkurrerande
terminaler 1 stillet for att leda till ett byte
av transportmedel fran vigtransport till
miljovénliga transportmedel, anses
snedvrida konkurrensen 1 en omfattning
som strider mot det gemensamma intresset.

(11) Om nagot bestdmt stod till en
infrastrukturforvaltare emellertid inte
omfattas av detta fOrutsdttande av
forenlighet, bor det dnda tilldtas som
forenligt med EG-fordraget i den
omfattning det dr nddvéndigt for att
mdjliggora forverkligandet av det berdrda
projektet eller verksamheten och under
forutséttning att det inte ger upphov till en
snedvridning av konkurrensen i en
omfattning som strider mot det
gemensamma intresset. Statligt stod for
byggnad och drift av
terminalinfrastrukturen for kombinerad
transport som kan tdnkas dra till sig
betydande trafikfloden fran konkurrerande
terminaler i stillet for att leda till ett byte
av transportmedel frén vigtransport till
miljovénliga transportmedel, anses i
dagens lige snedvrida konkurrensen i en
omfattning som strider mot det
gemensamma intresset.

Motivering

Hur pass miljovdnliga olika transportsditt dr kan genom tekniskt nyskapande fordndras over
tiden; ett tilldgg att det ror sig om dagens ldge dr ddrfor pd sin plats.

Andringsforslag 8
Skél 11a (nytt)

(11a) En overgdng till mer miljovinliga
transporter Gr en del av den gemensamma
transportpolitiken och kan diirfor anses
ligga i det gemensamma intresset.

Motivering

Det gemensamma intresset dr ett kriterium som dr relevant for att bedoma lagligheten av
statligt stod och behover ddrfor definieras klart i linje med punkt 63 d i kommentarerna till
kommissionens forslag. Tekniskt nyskapande kan pa sikt gora ett miljévinligare alternativ
tillgdngligt inom ett givet transportsdtt. Dessa bor inte i forhand uteslutas frdn statsstod.
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Inneborden i termen “gemensamma intresset” kommer att fordndras over tiden. Ddrfor bor
definitionen av begreppet inte tas in i forordningens artiklar.

Andringsforslag 9
Skél 11b (nytt)

(11b) Tack vare tekniskt nyskapande kan
pd sikt miljovinligare alternativ bli
tillgiingliga inom ett givet transportsiitt.
Dessa far inte pd forhand uteslutas fran
statligt stod. Ett visst transportsiitt kan
dven bli miljoviinligare din ett annat som
just nu dr miljovinligare. Programmet
madste vara tillriickligt flexibelt for att
stimulera tekniskt nyskapande och
miljovinligare upptiickter maste alltid
kunna komma i fraga for statligt stod.

Motivering
Detta dndringsforslag syftar till att infora den flexibilitet som krdvs i begreppet miljévinlig
transport och ge nyskapandet den uppmdrksamhet som det fortjinar.
Andringsforslag 10
Skal 13a (nytt)

(13a) Uppriittandet av ett hdllbart
transportsystem kriiver att man for en
politik som frimjar byte av transportsiitt, i
form av évergdng fran végtransport till
Jjarnvdigs- , sjo- och inre
vattenvdgstransporter.

Motivering

Ingen motivering behovs.

Andringsforslag 11

Skal 14
(14) Med hinsyn till godstransport bor (14) Med hidnsyn till godstransport bor
stodsystem som foreskriver sddana atgérder i stodsystem som foreskriver sddana atgérder 1
samband med anvidndandet av infrastruktur samband med anvédndandet av infrastruktur
och som inte pa ett oproportionerligt sétt och som inte pa ett oproportionerligt sétt
RR\4355925V.doc 9/40 PE 286.634
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verkar hdmmande pa uppnéendet av andra
gemenskapsmal stodjas. Det bor krivas att
medlemsstaterna med rimlig oppenhet visar
att sddana system endast ersétter for
bestimda obetalade sdrkostnader, och de
bor vara tidsbegransade. Till dess att en
internalisering av sdrskilda obetalda externa
kostnader och infrastrukturkostnader uppnés
for landbaserade transportsitt kan varje
sédant statligt system som godkdnns av
kommissionen i princip fornyas. Med
hénsyn till passagertransport kan denna
fraga beaktas nir transportoperatéren
ansoker om ensamritt eller ekonomisk
ersittning i1 enlighet med
gemenskapslagstiftningen, sérskilt radets
forordning (EEG) nr 1191/69.

verkar hammande pa uppndendet av andra
gemenskapsmal stodjas. Det bor krdvas att
medlemsstaterna pd ett objektivt sitt visar
att sddana system endast ersitter for
bestdmda obetalade kostnader, och de bor
vara tidsbegransade. Till dess att en
internalisering av sirskilda obetalda externa
kostnader och infrastrukturkostnader uppnés
for landbaserade transportsitt bor varje
sddant statligt system som godkdnns av
kommissionen omedelbart avslutas. For att
undvika snedvridning pd grund av olika
tolkningar av dessa kostnader skall
kommissionen faststilla de grundliggande
kriterierna for detta stodsystem. Med
hénsyn till passagertransport kan denna
fraga beaktas nir transportoperatéren
ansoker om ensamritt eller ekonomisk
erséttning 1 enlighet med
gemenskapslagstiftningen, sarskilt rddets
forordning (EEG) nr 1191/69.

Motivering

Eftersom de sdrskilda obetalda marginalkostnaderna for konkurrerande transportmedel dnnu
inte exakt definierats skall kommissionen faststdlla de grundldggande kriterier enligt vilka
medlemsstaterna mdste utforma sina stodsystem. Om varje medlemsstat kunde forbehdlla sig
att sjdlv definiera dessa kostnader skulle detta oundvikligen leda till olikartade tolkningar och
en snedvridning mellan medlemsstaterna och mellan de olika transportmedlen.

Anpassning till Europaparlamentets grundldggande resolution av den 18 januari 2001 om
avgiftsbeldggning av transportinfrastruktur (betdinkande av Costa).

Andringsforslag 12
Skél 14a (nytt)

(14a) Med héinsyn till godstransport dr stod
for kombinerade transporter tillitna i
enlighet med EG-fordraget och
undantagna frdn kraven pd foranmdlan.

Motivering

Med beaktande av detta transportsdtts fordelar, bor stod till kombinerade transporter vara
tillatna och undantagna frdn kraven pa foranmdilan.

Andringsforslag 13
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(16) Stéd som beviljas 1 enlighet med
denna forordning dr anmélningspliktigt i
enlighet med artikel 87.3 1 EG-fordraget
och rédets forordning (EG) nr 659/1999 av
den 22 mars 1999 om
tillampningsforeskrifter for artikel 93 1 EG-
fordraget (nuvarande artikel 88) 1
fordraget, under forutsdttning att inget
annat anges i den hdr forordningen.

Skal 16

(16) Med forbehall for bestimmelserna i
artikel 6 i denna forordning, dr stod som
beviljas i enlighet med denna férordning
anmalningspliktigt i enlighet med artikel
87.3 1 EG-fordraget och rédets forordning
(EG) nr 659/1999 av den 22 mars 1999 om
tillimpningsforeskrifter for artikel 93 1 EG-
fordraget (nuvarande artikel 88) 1
fordraget.

Motivering

Se dndringsforslag.

Andringsforslag 14

(17) Stod for forvaltning, underhall eller
tillhandahdllande av annan infrastruktur dn
kombinerade transporter, inre vattenvigar
och viigterminaler som ir en viisentlig del
av ett befintligt oppet transportniit med en

Skal 17

(17) Stod for forvaltning, underhall,
anliggning eller tillhandahéllande av annan
dn anvindarspecifik infrastruktur kan
overvakas effektivt av kommissionen pa
grundval av ett dterkommande

enda infrastrukturforvaltare kan 6vervakas informationskrav 1 stéllet for ett bestimt

effektivt av kommissionen pd grundval av foranmélningskrav.
ett aterkommande informationskrav i stéllet
for ett bestdmt foranmilningskrav.

Motivering

1. Se dndringsforslag 4 fran Camison Asensio.

2. Se dndringsforslag till skdl 10 och artikel 6.

Andringsforslag 15
Skal 18

(18) Nar det giller stod for forvaltning,
underhall eller tillhandahallande av
ovannimnda terminaler eller dir den
berorda infrastrukturen har en forvaltare
som dr dtskild fran ndtforvaltaren, eller diir
dess kapacitet helt eller delvis iir reserverad
at ett eller flera transportforetag (till
skillnad frdan beviljandet av en tilltridesritt
pd en dppen infrastruktur), kan emellertid
konkurrensen paverkas i hogre grad och

(18) Nar det giller stod for forvaltning,
underhéll, anliggning eller
tillhandah&llande dir infrastrukturen dr
reserverad for anvindning av ett visst
foretag, och under forutsiittning att
stodtaket overstiger ett belopp som
faststillts av Europeiska kommissionen,
kan emellertid konkurrensen paverkas i
hogre grad och darfor bor

RR\4355925V.doc 11/40 PE 286.634

SV



SV

dérfor bor foranmédlningskravet tas bort. foranmélningskravet tas bort.

Motivering

Artikel 87 i EG-fordraget foreskriver emellertid att stod dr oforenligt med den gemensamma
marknaden endast i den utstrdckning det paverkar handeln mellan medlemsstaterna. Att
kommissionen skulle se over enskilda infrastrukturprojekt ett och ett dr ndagot som skulle
kunna leda till utdragna processer (sex manader eller ldngre), vilket utan tvekan kommer att
avskrdcka transportanvindare frdn att vilja att investera i kombinationstransporter.
Avgiftsfinansiering av mindre projekt (belopp som faststdills av Europeiska kommissionen) dr
inte ndgot som anvdnds i dag. Flexibla och pragmatiska rdttsliga ramar dr viktiga for att
hdlla intresset bland potentiella investerare for miljovdnliga transportlosningar uppe. Med
tanke pa dtskilliga investeringars mattliga storlek kan en minimibestdmmelse, en s.k.

de minimis-regel, faststdillas av Europeiska kommissionen for att undvika onédig
administration.

Andringsforslag 16
Skil 19a (nytt)

(19a) Genom att kontrollera stodet, vare sig
det dir foranmilt eller dokumenteras i
efterhand, limnar kommissionen garantier
for att konkurrensen mellan
transportmedlen och mellan
medlemsstaterna och regionerna inte
snedvrids. I samband med dessa kontroller
uppmdrksammas sdérskilt de konsekvenser
som kan folja av olika stodbelopp.

Motivering

Ett av malen for den inre marknaden dr att mojliggora sund konkurrens genom ett allmdnt
forbud mot stod. Detta mal gdller i princip dven pd transportomradet. Om detta omrade dndd
av sdrskilda skdl undantagits fran det allmdnna forbudet mot stod, mdste man sdrskilt tinka
pa att stodet inte leder till ny snedvridning av konkurrensen.

Andringsforslag 17

Artikel 1
Denna forordning skall tillampas pa stod Denna forordning skall tillimpas pa stod
som uppfyller behoven for samordning av som uppfyller behoven for samordning av
transport med jarnvig, vig och inre transport med jarnvég, vig, inre vattenvagar
vattenvagar. och ndirsjofart, inbegripet

transportverksamhet med kombinerad
transport i hamnar.

Motivering
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For att malen i forordningen skall kunna uppnds dr det absolut nodvindigt att uttryckligen
klargéra att omlastningsanldggningar pd land inom ramen for kombinerad transport i
hamnar ocksa omfattas av forordningens tilldimpningsomrdde. Liksom de andra
transportsdtten som namns dr ocksa ndrsjofart ett landtransportmedel som ddrfor maste ingd

i forordningens tilldmpningsomrdde.

Andringsforslag 18
Artikel 2

2. I denna forordning avses med:
transportinfrastruktur - permanenta
anlidggningar for forflyttning eller
omlastning av passagerare och gods och
atfoljande sdkerhets- och
navigeringstillgdngar for forvaltning av
dessa anldggningar.

infrastrukturfoérvaltare - varje offentligt,
privat eller kombinerat offentligt/privat
foretag som forvaltar, underhaller eller
tillhandahaller transportinfrastruktur.
transportforetag - varje foretag som onskar
anvinda ndgon sérskild
transportinfrastruktur, oavsett om det ar for
egen fordel eller for att tillhandahélla
tjénster till andra personer eller foretag.
sdrskilda obetalda externa kostnader och
infrastrukturkostnader - kostnader som inte
ersitts av anvéndaren av
transportinfrastrukturen genom bestdmda
avgifter. Dessa kan inbegripa skador pa
infrastrukturen, fororeningar, buller,
trafikstockning och kostnader for olyckor.

2. I denna forordning avses med:
transportinfrastruktur - permanenta
anldggningar for forflyttning eller
omlastning av passagerare och gods och
atfoljande eller fordonsinstallerade
sakerhets- och navigeringstillgangar for
forvaltning av dessa anldggningar.
Ovanndimnda omlastning skall dven
inbegripa omlastning mellan land- och
sjotransportmedel, en verksamhet som i
denna forordning skall anses ingd i
landtransporterna.

infrastrukturforvaltare - varje offentligt,
privat eller kombinerat offentligt/privat
foretag som forvaltar, underhéller eller
tillhandahaller transportinfrastruktur.
transportforetag - varje foretag som onskar
anvinda ndgon sérskild
transportinfrastruktur, oavsett om det ar for
egen fordel eller for att tillhandahalla
tjénster till andra personer eller foretag.
sdrskilda obetalda externa kostnader och
infrastrukturkostnader - kostnader som inte
ersitts av anvéndaren av
transportinfrastrukturen genom bestdmda
avgifter. Dessa kan inbegripa skador pa
infrastrukturen, fororeningar, buller,
trafikstockning och kostnader for olyckor.

Motivering

Pa grund av modern kommunikationsteknik finns mojligheten att information inte lingre
vidarebefordras via fast installerade anldggningar utan tillgingliggors direkt i loket. Pd vissa
vdgstrdckningar ges information om huruvida den framforliggande strdckan dr fri eller ej
redan idag inte ldngre via signaler, utan den synliggors elektroniskt pa en bildskdrm i
forarhytten. Eftersom dessa informationssystem dr effektivare dn de konventionella systemen
och anvinds alltmer bor de ingd i stodforordningen — dven vad betrdffar den del av
utrustningen som installeras i rorlig materiel. Férordningen bor tdcka
omlastningsverksamhet som inbegriper sjotransporter eftersom denna process till en
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vdsentlig del utfors pd land.

Andringsforslag 19
Artikel 2, stycke 2

infrastrukturforvaltare - varje offentligt,
privat eller kombinerat offentligt/privat
foretag som forvaltar, underhéller eller
tillhandahaller transportinfrastruktur.

infrastrukturforvaltare - varje offentlig
myndighet eller offentligt, privat eller
kombinerat offentligt/privat foretag som
forvaltar, underhéller eller tillhandahaller
transportinfrastruktur.

Motivering

De nationella administrationerna som forvaltar infrastrukturen for vigtransporter ingdr inte i
det hdr forslagets tillimpningsomrdde. Detta diskriminerar de offentliga och privata
infrastrukturforvaltarna och leder till att vissa transportsdtt gynnas i flera medlemsstater.

Andringsforslag 20
Artikel 2, stycke 4

sarskilda obetalda externa kostnader och
infrastrukturkostnader - kostnader som inte
ersitts av anviandaren av
transportinfrastrukturen genom bestimda
avgifter. Dessa kan inbegripa skador pa
infrastrukturen, fororeningar, buller,
trafikstockning och kostnader for olyckor.

sdrskilda obetalda externa kostnader och
infrastrukturkostnader - kostnader som inte
ersitts av anvdndaren av
transportinfrastrukturen genom tariffer som
star i proportion till den faktiska
anvindningen av infrastrukturen. Dessa
kan inbegripa skador pa infrastrukturen,
fororeningar, buller, trafikstockning och
kostnader for olyckor.

Motivering

Begreppet "avgifter" passar inte sdrskilt vil ihop med "proportionalitet” ifrdga om
anvindningen. Begreppet "tariffer" avspeglar bdttre tanken om kopplingen mellan det pris
som skall betalas och den faktiska anvindningen av transportinfrastrukturen.

Andringsforslag 21
Artikel 3, punkt —1 (ny)

PE 286.634

SV

-1. Statliga anslag till forvaltning,
underhadll eller tillhandahdllande av
infrastruktur som bildar en integrerad del
av ett niitverk som dr oppet for alla
potentiella anviindare i enlighet med de
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EG-fordragets mening.

Motivering

[ dndringsforslaget foreslds att forordningen dndras for att eliminera skillnaden i finansiering
av infrastruktur i forhallande till det inblandade bolagets rdttsliga status. Oavsett bolagens
offentliga eller privata status bor transportinfrastrukturen karaktdr av allmdnt intresse

fastslas.

Detta nya forsta stycke skall forhindra att jarnvdigen far en sdmre stdillning dn vigar och
inlandssjofart. Vigar och vattenvdgar forvaltas i de flesta medlemsstaterna direkt av staten,
vilket gor att fragan om stod inte blir aktuell eftersom det inte finns ndagot foretag som
gynnas. Ndr det gdller jdrnvigarna dr det tvdartom: Jarnvigsndten forvaltas av foretag i
samtliga medlemsstater. For att forhindra nackdelar for jarnvdgstransporterna pda grund av
denna organisationsform mdste statligt stod till nétforvaltarna generellt undantas fran

forbudet mot stod.

Andringsforslag 22
Artikel 3, punkt 1, inledningen

1. Stod som beviljats en
infrastrukturforvaltare for forvaltning,
underhall eller tillhandahallande av
infrastruktur for landtransport skall vara
forenligt med EG-fordraget under
forutsittning att stodet jaimfort med den
sammanlagda finansieringen av projektet:

1. Stod som beviljats en
infrastrukturforvaltare for underhall,
anliiggning och/eller tillhandahéllande av
infrastruktur for landtransport skall vara
forenligt med EG-fordraget under
forutsittning att stodet jamfort med den
sammanlagda finansieringen av projektet:

Motivering

Till skillnad frdn investeringsstod snedvrider forvaltningsstod alltid konkurrensen mellan
transportforetagen och skapar dessutom oro for en ny kapplopning om subventioner bland
medlemsstaterna. Se vidare motiveringen till dndringsforslag 7 fran foredraganden.

Andringsforslag 23
Artikel 3, punkt 1, led b

(b) inte ger upphov till en snedvridning av
konkurrensen i en omfattning som strider
mot det gemensamma intresset.

(b) inte ger upphov till en snedvridning av
konkurrensen i en omfattning som skall
definieras av Europeiska kommissionen
och som strider mot det gemensamma
intresset.

Motivering

1 artikel 87 i fordraget faststdlls emellertid att stod dr oforenliga med den gemensamma
marknaden endast om det paverkar handeln mellan medlemsstaterna. Om kommissionen gick
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in for att granska infrastrukturprojekt fran fall till fall skulle detta krdva utdragna
forfaranden (sex manader och ldingre tid), vilket sckert skulle verka nedslaende pd de
transportbrukare som onskar investera i kombinerade transportstrukturer. Ett oppet
anbudsforfarande for mindre projekt (enligt belopp faststdllda av kommissionen) dr inte
vanliga. Det dr viktigt med en flexibel och pragmatisk lagstiftning for att man skall kunna
uppridtthdlla potentiella investerares intresse for miljovinliga transportlosningar. Med
hénsyn till den blygsamma storleken av vissa investeringar skulle man kunna overviga att
utnyttja nagon av de minimibestimmelser, s.k. de minimis-regler, som kommissionen faststdllt
for att undvika onodiga forvaltningskostnader.

Andringsforslag 24
Artikel 3, punkt 2

2. Vid en bedomning i enlighet med denna 2. Vid en bedomning i enlighet med denna
artikel skall de krav som finns i all artikel skall de krav som finns i all
gemenskapslagstiftning om gemenskapslagstiftning om
infrastrukturavgifter som eventuellt ir 1 infrastrukturavgifter som eventuellt ar 1
kraft vid tiden for beviljandet av det kraft vid tiden for beviljandet av det
berdrda stodet beaktas. berdrda stodet beaktas. Alla lagstiftade

krav pa system for infrastrukturavgifter
baserade pd den kostnad som uppstir som
en direkt foljd av utforandet av
transporttjinsterna kan berdttiga till stod
forenliga med EG-fordraget, om stodet iir
avsett att ersdtta en
infrastrukturforvaltare for relevanta
obetalda infrastrukturkostnader.

Motivering

Denna férordning bor erkinna behovet av statligt stod som ersdttning till
infrastrukturforvaltaren for alla skyldigheter att tillimpa avgiftssystem som inte ger mojlighet
till tickning av totalkostnaderna for forvaltning, underhall och tillhandahallande av
transportinfrastruktur. Detta behov kan uppsta om EU-lagstiftningen om infrastrukturavgifter
krdver att man infor principen om marginalkostnader pa grundval av de strategier som nu
diskuteras pa EU-niva.

Andringsforslag 25
Artikel 4, punkt 1
1. Ett system for beviljandet av stdd till 1. Ett system for beviljandet av stod till
transportforetag for anvindningen av transportforetag for anvindningen av
infrastruktur for godstransport skall vara infrastruktur for gods- och persontransport
forenligt med EG-fordraget i den skall vara forenligt med EG-fordraget i den
omfattning: omfattning:
Motivering
PE 286.634 16/40 RR\435592SV.doc



Persontransport bor kunna fa stod, da stod till foretag som erbjuder offentlig nértrafik mdste

vara mojlig.

Andringsforslag 26
Artikel 4, led b

(b) det pa grundval av en jaimforande
kostnadsanalys kan bevisas att sadant stod
begrinsas till ersiittning for bestimda
obetalda externa kostnader och
infrastrukturkostnader for anvindning av
konkurrerande transportinfrastruktur efter
avdrag av alla sddana obetalda kostnader
for anviindning av den berorda
infrastrukturen,

(b) det framgar att sadant stod underliittar
godsbefordran via transportsiitt som medfor
firre externa kostnader. Systemet med
beviljande av stod till foretagen for en
begriinsad period skall tillimpas genom ett
kontraktsenligt avtal med
transportforetagen i vilket det faststills mal
for okningen av transportstrommen och
som dr forenligt med villkoren for oppenhet
och icke-diskriminering i enlighet med
artikel 4 c och 4 d.

Denna mekanism skall tillimpas tills
gemenskapens rittsakt om faststillande
eller uppskattning av de eventuella externa
kostnaderna och infrastrukturkostnaderna
triider i krafft.

Motivering

Den mekanism som kommissionen foresldr forefaller svar att tilldmpa, eftersom det saknas
gemenskapslagstifining om uppskattning eller faststillande av eventuella kostnader (externa
kostnader och infrastrukturkostnader) som kan mdta, kvantifiera och ticka denna typ av
kostnader. Det foreslas ddrfor ett tillfdlligt system for beviljande av stod till godstransporter i
syfte att underldtta 6vergangen till transportmedel som medfor firre externa kostnader.
Denna mekanism skall tillimpas tills den gemenskapsrdttsakt som anges ovan trdder i krafft,
dvs. tills man kan mdta de externa kostnaderna och infrastrukturkostnaderna pa ett enhetligt

sdtt i de olika medlemsstaterna.

Andringsforslag 27
Artikel 4, punkt 1, led d

(d) stodet inte ger upphov till en
snedvridning av konkurrensen i en
omfattning som strider mot det
gemensamma intresset.

(d) stodet inte ger upphov till en
snedvridning av konkurrensen mellan
transportmedlen, regionerna och
medlemsstaterna 1 en omfattning som strider
mot det gemensamma intresset.

Motivering

Storsta mojliga likabehandling i konkurrensen mellan savdl transportsdtten som regionerna
och staterna dr en punkt som mdste beaktas i samtliga stodsystem for att gynna en rdttvis
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organisation av den inre marknaden. Vid kontroll av stodsystemen dr det sdrskilt
kommissionens uppgift att ge akt pa att beviljandet av stod inte medfor nagon snedvridning av
konkurrensen mellan regionerna och medlemsstaterna.

Andringsforslag 28
Artikel 4, punkt 2a (ny)

2a. Ett tidsmdssigt begrinsat system for
beviljande av stod till transportforetag for
transport av gods skall vara forenligt med
EG-fordraget i den omfattning det kan
bevisas att ett sadant stod underliittar
overforing av fraktvolymer till
transportmedel som dsamkar laga externa
kostnader. Systemet skall genomforas med
hjilp av ett kontraktsavtal som ingds med
transportforetaget och som faststiller
tillviixtmal for trafikfloden och som skall
overensstimma med de villkor for
oppenhet och icke-diskriminering som
anges i artikel 4 c och d. Systemet skall
inte liingre tillimpas niir det har bevisats
att en jamforbar minskning av externa
effekter har uppnaitts.

For detta system giiller samma
anmdlningskrav som det som faststills i
punkt 1 ai denna artikel.

Motivering

Det system som foreslds i artikel 4.1 i forordningen - ersdttningar for anvdndning av
infrastruktur baserade pd obetalda externa kostnader for andra transportsdtt - dr inte
tillrdckligt som ett starkt incitament for att man skall uppnd en fordelning mellan olika
transportmedel i 6verensstimmelse med principen om hdllbar rérlighet. Ddrfor bor dven
andra stodordningar inforas, sasom stod till transportverksamhet baserad pd transportmedel
som asamkar laga externa kostnader i den omfattning som det kan bevisas att detta har
effekter pa fordelningen mellan olika transportmedel. Avsikten med systemet skulle vara att
inrdtta en form av "frakttjdnstekontrakt" enligt vilket stodet till transportverksamheten skulle
motsvara de externa kostnader som inbesparas tack vare att man uppndr vissa tillvixtmal i

transportvolymerna.
Andringsforslag 29
Artikel 4a (ny)
Artikel 4a
Medlemsstaterna fir vidta dtgdrder som
innebdr att stod beviljas i enlighet med
artikel 73 i fordraget i foljande fall:
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(a) for samordning av transporter, t.ex. i
syfte att frimja hdllbar rorlighet,

(b) ndiir syftet med stodet dr att framja
forskning i och utveckling av
transportsystem och att gora tekniken
ekonomiskt formanligare for
gemenskapen i allminhet, med undantag
for kommersiellt utnyttiande av sadana
transportsystem.

Motivering

Kommissionen har erinrat om att de flesta former av stdd till landtransporter fortfarande kan
beviljas via overgripande stodatgdrder som tillimpas pa samtliga affdrsomraden. Det finns
emellertid ett allt storre behov av en samordning av transporterna med hdnsyn till miljo- och
energipolitiken och det dr ddrfor ldmpligt att alla former av stéd till landtransporter kopplas
samman med det allmdnna mdlet att framja en utveckling av miljovdnliga transportmedel.
Den nya forordningen bor ddirfor upprepa de bestimmelser i géllande forordning (EEG) nr
1107/70 som dr relevanta med hdnsyn till detta mal (forskning och utveckling) pd sd sdtt att
stoden till landtransporterna ligger i linje med bestdmmelserna i artikel 73 i fordraget.

Andringsforslag 30
Artikel 5, punkt 1

1. Om ett foretag som far stod som dr
beviljat 1 enlighet med denna férordning inte
enbart dr engagerat 1 den verksamhet som
far stod utan dven i en annan ekonomisk
verksambhet, skall de tillhandahallna
resurserna ha separata konton och forvaltas
utan ndgon majlighet till dverforing fran
eller till en sddan annan aktivitet.

1. Om en infrastrukturforvaltare som far
stdd som &r beviljat 1 enlighet med denna
forordning inte enbart dr engagerad i den
verksamhet som far stod utan éven i en
annan ekonomisk verksambhet, skall de
tillhandahéllna resurserna ha separata konton
och forvaltas utan ndgon majlighet till
overforing fran eller till en sddan annan
aktivitet.

Motivering

For att garantera rdttssdikerheten skall definitionen av infrastrukturforvaltaren anvindas
dven hdr, sasom begreppet definierats i artikel 2. Pd sd sdtt gar det att undvika att inte heller
offentliga myndigheter eller offentliga foretag skulle ha mojlighet att overfora stodmedlen till

annan verksamhet.

Andringsforslag 31
Artikel 6, punkt 1

1. Stod som beviljas for forvaltning,
underhall eller tillhandahallande av
landtransportinfrastruktur och som inte
avser terminaler for kombinerad transport,
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inre vattenvigar eller vigar skall inte
omfattas av anmélanskravet 1 enlighet med
artikel 88.3 1 EG-fordraget om foljande
villkor uppfylls:

(a) infrastrukturen utgor en visentlig del
av ett nit som har samma forvaltare som
den berorda infrastrukturen och tilltride
till den ges oppet pd icke-diskriminerande
villkor till varje person eller foretag som
onskar anvinda den,

(b) infrastrukturkapaciteten dr inte helt

eller delvis reserverat for anvindning av ett

eller flera transportforetag.

av anmélanskravet i enlighet med

artikel 88.3 1 EG-fordraget om tillgdngen till
infrastrukturen dr éppen pad
icke-diskriminerande villkor till alla
personer eller foretag som onskar anviinda
den i enlighet med giillande
EU-lagstiftning.

Motivering

En objektiv bedomningsgrund bér anvdndas for samtliga transportsdtt, alltsa det kriterium
som faststdlls i artikel 87 i EG-fordraget: om infrastrukturen dr oppen for alla anvindare pa
ett icke-diskriminerande sdtt. Olika definitioner béor i varje fall undvikas eftersom de kan leda
till snedvridningar mellan sektorer. EU behéver ett samordnat ramverk for alla transportstt
mot bakgrund av utvecklingen av flermodala transportstrémmar i Europa. Ett undantag bér
accepteras: den nuvarande regleringen bor beakta graden av avreglering och tilltrddesrditt
inom jdrnvdgssektorn.

Andringsforslag 32
Artikel 6, punkt 1a (ny)

1a. Terminaler som uppfyller kraven i
punkt 1 a och b och som rekommenderas i
EU-planer eller nationella planer for
utveckling av niitintegrerade
etableringsorter for terminaler behdver inte
anmdilas i enlighet med artikel 88.3 i
EG-fordraget.

Motivering

Kommissionen krdver en generell foranmdlningsplikt for terminaler eftersom dessa paverkar
konkurrensen pd ett sdrskilt sctt. Man vill forhindra stéd till etableringsorter for terminaler
som inte bidrar till en omldggning av transporter utan enbart konkurrerar med redan
befintliga etableringsorter. Med en avsevird minskning av byrakratin kan man emellertid
ocksd na detta mal om anmdlningsskyldigheten foreligger endast for sddana terminaler som
inte ingar i planer for etableringsorter pa EU-niva (transeuropeiska ndt) eller nationell niva,
eftersom man kan utgd frdn att framjandet av olonsamma etableringsorter just skall undvikas
i sadana planer.
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Andringsforslag 33
Artikel 6, punkt 2

2. Unimodala jarnvégsterminaler och 2. Unimodala jarnvigsterminaler och
stationer anses vara en vésentlig del av stationer anses vara en visentlig del av
jarnvagsnitet. jarnvagsnétet; forvaltaren av terminalerna

och stationerna behoéver inte vara identisk
med forvaltaren av niitet. Regionala
Jjéarnvigsstréickor och delniit skall riknas
som niit enligt vad som avses i denna
forordning.

Motivering

Ett klargorande av att principen om att ingen anmdlan behévs dven gdller i de fall da
terminaler och stationer forvaltas av en annan forvaltare dn ndtets. Den som vill framja
konkurrens inom jdrnvigen mdste forhindra att stod till jarnvdgsstrickor som forvaltas av
icke-statliga jarnvdgsforetag maste anmdlas, till skillnad frdn stodet till de fore detta
monopolféretagen, eftersom de kanske inte réiknas som ndt i enlighet med artikel 6.1 a.
Ddrfor klargorandet av att dven icke-statliga jdarnvdgsforetags delndit eller jiarnvigsstrdckor
utgor ndt enligt vad som avses i denna artikel.

Andringsforslag 34
Artikel 6, punkt 2a (ny)

2a. Stod som beviljas for forvaltning,
underhall eller tillhandahdllande av delar
av landtransportinfrastruktur behover inte
anmdilas i enlighet med artikel 88.3 i
EG-fordraget savida stodet inte overskrider
beloppet 100 000 euro pa tre ar.

Motivering

1 unionens lagstifining om stod finns i allmdnhet en minimibestimmelse, den s.k.

de minimis-regeln, som sdger att stod om hogst 100 000 euro pa tre ar inte behéver anmdlas.
Denna regel har hittills inte tilldmpats pa transportstod. Den bor emellertid inforas for att
undvika all byrakrati i samband med sma stédbelopp.

Andringsforslag 35
Artikel 6, punkt 2b (ny)

2b. Stod som beviljats till terminaler for
kombinerad transport som tillhor TERFN
eller befinner sig i anslutning till dessa
skall inte behova anmdilas enligt

artikel 88.3 i EG-fordraget.
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Motivering

Man bor slippa kraven pd foranmdlan for stod till terminaler for kombinerade transporter
som hor till det transeuropeiska jirnvdigsndtet for godstransporter (TERFN) och som
uppfyller villkoren som ndmns i artikel 3 i den foreslagna forordningen.

(Andringsforslag 36)

Artikel 10.1
1. Stodatgéarder som enligt artikel 5 i 1. Stodatgarder som enligt artikel 5 i
forordning nr 1107/70, 1 dess dndrade forordning nr 1107/70, 1 dess dndrade
version, har undantagits frin forfarandet i version, har undantagits frin forfarandet i
artikel 88.3 1 fordraget, skall fortsétta att artikel 88.3 1 fordraget, skall fortsétta att
vara undantagna under 12 mdnader efter vara undantagna under 24 mdnader efter
ikrafttrddandet av denna forordning. ikrafttrddandet av denna forordning.

Motivering

Undantagsperioden pd 12 mdnader bor forlingas till 24 manader. Overgdngsperioden dir
mycket kort for en forordning som varit i kraft i 30 dr.
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FORSLAG TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTION
Europaparlamentets lagstiftningsresolution om forslaget till riadets forordning om stod
till samordning av transporter pi jirnvig, vig och inre vattenvigar (KOM(2000) 5 —
C5-0402/2000 — 2000/0023(COD))

(Medbeslutandeforfarandet: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

- med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(KOM(2000) 5) 1,

- med beaktande av artikel 251.2 och artiklarna 71, 73 och 89 1 EG-fordraget, i1 enlighet
med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag till parlamentet (C5-0402/2000,

- med beaktande av artikel 67 1 arbetsordningen,

- med beaktande av betinkandet fran utskottet for regionalpolitik, transport och turism
och yttrandet fran utskottet for ekonomi och valutafragor (A5-0096/2001).

1.  Parlamentet godkdnner kommissionens forslag sdsom éndrat av parlamentet,

2. uppmanar kommissionen att pa nytt hora parlamentet om kommissionen har for avsikt
att vésentligt dndra detta forslag eller ersitta det med ett nytt,

3. uppdrar it talmannen att delge radet och kommissionen parlamentets stdndpunkt.

'EGT C 365, 19.12.2000, s. 179.
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MOTIVERING

1. Bakgrund

Det ér néstan 30 ar sedan rddets forordning (EEG) nr 1107/70 av den 4 juni 1970 om stdd till
transporter pa jirnvag, vig och inre vattenvégar antogs av radet. Vid tiden for antagandet
forvaltades foretagen i stor utstrackning av medlemsstaterna sjdlva. Sedan dess har
transportsektorerna genomgatt betydande liberaliseringsprocesser med varierande hastighet
och omfattning. Dessutom har flera riktlinjer och andra instrument som avser artiklarna 87
och 88 i EG-fordraget offentliggjorts. Aven om ridets forordning (EEG) nr 1107/70 i viss
utstrdckning har dndrats for att det skall vara mojligt att ta itu med denna utveckling har denna
andring gjorts bit for bit. Foljaktligen ar det nodvandigt att forenkla och konsolidera hela den
text som kommer att reglera dmnet stdd till transporter (pa jarnvdg, vdg och inre vattenvégar)
sd att den anpassas till dagens situation. Kommissionen anser att det bista sattet att uppné
klarhet och enkelhet &r att ersitta den befintliga férordningen med en helt ny foérordning. I
foreliggande forordning foreslas darfor ett allmant undantag for stod till utveckling eller drift
av transportinfrastruktur som gagnar forvaltare av infrastruktur. I fraktsektorn foreslas
dessutom ett undantag till gagn for anvindare av transportinfrastruktur som ersétter dem for
de obetalda kostnaderna av konkurrerande transportsitt.

II. Forordningens rittslica srund

I enlighet med artikel 87.1 i EG-fordraget dr stod som ges av en medlemsstat eller med hjélp
av statliga medel, av vilket slag det &n dr, som snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produktion, oférenligt med den
gemensamma marknaden 1 den utstrickning det padverkar handeln mellan medlemsstaterna.
Det skall dessutom pépekas att det pa transportomradet dr nddvéndigt att tillse att det
sdkerstélls transporttjanster som uppfyller malen for stads- och landsplanering och som
uppfyller de sociala och miljoméssiga kraven. I artikel 73 1 fordraget faststills ett undantag for
statligt stod som tillgodoser dessa behov. I enlighet med sagda artikel anses samordningen for
transport och ersittning for allmén trafikplikt vara beréttigat till stod. Férutom

artikel 73 1 EG-fordraget utgdr andra artiklar rittslig grund for den foreslagna forordningen,
nidmligen artikel 71 1 EG-fordraget, eftersom den utgor ett instrument for genomférande av
den gemensamma transportpolitiken, och artikel 89 1 EG-fordraget, eftersom den undantar
vissa dtgirder frdn anmédlningskraven 1 artikel 88.3 1 EG-fordraget.

III. Kommissionens forslag

A. Riéckvidd (artikel 1)

I forslaget tillimpas den del av artikel 73 1 EG-fordraget som handlar om samordning av
transporter avseende jirnvdg, vig och inre vattenvégar. Av detta foljer att
sj0transportanldggningar inte omfattas av forordningen. Omlastning mellan olika typer av
landtransporter omfattas av forordningen, medan omlastning som omfattar sjétransporter,
aven 1 kombination med landtransporter, inte omfattas.

B. Det allmiinna infrastrukturundantaget (artikel 3)

Enligt artikel 3 i forevarande forordning gors undantag for stod till infrastrukturforvaltare for
forvaltning, underhall eller tillhandahéllande av infrastruktur for landtransport, 1 den
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omfattning stodet

1.  drnodvandigt for att mojliggora forverkligandet av det berorda projektet eller
verksamheten och

2. under forutsittning att det inte ger upphov till en snedvridning av konkurrensen i en
omfattning som strider mot det gemensamma intresset.

Foljaktligen infors ett allmint undantag for infrastruktur dé det dr nddvandigt med
investeringsstdd 1 allménhet for att forverkliga ett projekt. Stodet méste vara det sista
incitamentet och det méste bevisas att marknadskrafterna inte skulle ha kunnat dstadkomma
projektet eller inte pd samma sitt. Retroaktivt stod ar dessutom strikt forbjudet eftersom det
skulle sta helt 1 strid med det ovan sagda.

Nir det giller snedvridning av konkurrensen i strid med det gemensamma intresset anser
kommissionen att det enklaste sdttet att bevisa forenlighet med det gemensamma intresset &r
att se till att projektet Overensstimmer med mélen i gemenskapens transportpolitik.

C. Statligt stod for att kompensera for obetalda kostnader (artikel 4)

Forutom stdd till infrastruktur foreslar kommissionen ett undantag som i praktiken kommer
att tillata stod for godstransport pa jirnvag och inre vattenvagar samt kombinerad transport pa
grund av att det kompenserar for de obetalda kostnaderna for végtransport (artikel 4).

For att tillata stod foreslas emellertid sex allméanna villkor.

a)  For det forsta méste stodet vara en del av ett system som behandlar olika foretag inom
samma transportsétt lika.

b)  Stodet maste uteslutande avse godstransport. Enligt kommissionen tacks
passagerarsektorn redan av bestimmelserna 1 rddets forordning (EEG) nr 1191/69 och
omfattas darfor av de restriktioner som dldggs genom den forordningen.

Diérefter anges fyra specifika villkor:
1)  Systemet skall inte vara mer 4n tre ar.

2)  Medlemsstaten maste tillhandahalla en 6verlagd och kvantifierad jimforande
kostnadsanalys, inbegripet vardering av relevanta externa kostnader for konkurrerande
transportmedel, for att visa att sddant offentligt stod verkligen innebar kompensation for
bestdimda obetalda externa kostnader.

3)  Systemet maste gora det mojligt att bevilja stod pa icke-diskriminerande grunder mellan
transportforetag med samma transportmedel.

4)  Aven om systemet uppfyller ovannimnda villkor méste kommissionen vara siker p4 att
det statliga stodet inte ger upphov till en snedvridning av konkurrensen i en omfattning
som strider mot det allménna intresset. Enligt kommissionen innebér detta att
stodsystemet kommer att leda till en 6verforing av transport till jarnvig, inre
vattenvagar eller kombinerad transport pa miljomaissiga grunder.
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D. Andra bestimmelser

Kommissionen begir dessutom att de resurser som tillhandahéills foretagen skall ha separata
konton. Vid berdkning av det tilldtna stodbelopp som skall beviljas skall varje stod som
beviljas for samma dndamal och som kommer frn andra statliga resurser beaktas (artikel 5).

Dessutom anges pd vissa villkor ett undantag fran anmélningskravet i

artikel 88.3 1 EG-fordraget for stod som beviljas for forvaltning, underhill eller
tillhandahallande av landtransportinfrastruktur, med undantag for terminaler f6r kombinerad
transport, inre vattenvagar eller viagar, vilka under alla omstdndigheter skall anmélas

(artikel 6).

Slutligen skall medlemsstaterna i efterhand tillhandahalla mer allmén och regelbunden
information, dven i de fall for vilka det inte foreskrivs ndgot anmélningskrav. Darigenom kan
kommissionen Overvaka att beviljandet av sddant stéd dverensstimmer med forordningen
(artikel 7).

IV. Papekanden

Parlamentet bor godkdnna kommissionens forslag att ersétta den nu géllande férordning
(EEG) nr 1107/70 med en helt ny. Déarigenom kan kommissionen beakta de férdndringar som
dgt rum inom transportsektorn, i synnerhet i frdga om den specifika lagstiftningen pa omradet,
och samtidigt bidra till att tydliggora och forenkla gemenskapslagstiftningen, vilket svarar
mot direkta krav frdn Europaparlamentet.

Efter denna allménna 6verblick 6nskar foredraganden framfora vissa papekanden som skulle
kunna forbéttra kommissionens text:

- I artikel 3.1 talas om stod som beviljats en infrastrukturforvaltare for forvaltning,
underhall eller tillhandahallande av infrastruktur. Begreppet “tillhandahallande av
infrastruktur” dr tvetydig och sjdlvfallet ofullstdndigt, varfor foredraganden anser att det
bor ersittas med “anlédggning och/eller tillhandahallande av infrastruktur” som &r ett
lampligare uttryck.

- Den ir inte ldmpligt att tidsbegrénsa systemet for stod for anvandningen av infrastruktur
till tre ar (artikel 4.1 a). Kommissionen sjdlv anger att dess avsikt inte dr att hindra ett
system fran att fungera i praktiken under mer én tre ar utan i stillet att krdva
forhandsanmilan av systemet i tid for att det skall omvérderas mot bakgrund av den
erfarenhet som har uppnétts. I stillet for tidsbegransningen skulle man kunna infora ett
nytt krav pd forhandsanmilan efter fyradrsperiodens utgang, vilket skulle gora det
mojligt att utvirdera systemet mot bakgrund av den erfarenhet som uppnatts. Dessutom
ar det oekonomiskt att tidsbegransa projekt utan att limna utrymme for forléngning,
eftersom tidsbegransningen leder till att projekt som hade kunnat bestd under en léngre
period avslutas.

- Denna forordning bor erkidnna behovet av statligt stdd som erséttning till
infrastrukturférvaltaren for alla skyldigheter att tillimpa avgiftssystem som inte ger
mojlighet till tdckning av totalkostnaderna for forvaltning, underhéll och
tillhandahallande av transportinfrastruktur. Detta behov kan uppsta om
EU-lagstiftningen om infrastrukturavgifter krdver att man inf6r principen om
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marginalkostnader pd grundval av de strategier som nu diskuteras pa EU-niv4.

- I artikel 4.1 b anges att medlemsstaterna skall tillhandahdlla en jamforande
kostnadsanalys for att bevisa att stodet begriansas till ersittning for bestimda obetalda
externa kostnader och infrastrukturkostnader for anvédndning av konkurrerande
transportinfrastruktur. I definitionen av externa kostnader inbegriper kommissionen
sadana faktorer som fororeningar, buller, trafikstockning och kostnader for olyckor
(artikel 2). Trots det finns det inte ndgon lagstiftning som reglerar fragan pa europeisk
nivd. Kommissionen har genom sin gronbok (KOM(95) 691) “For en réttvis och
effektiv prissittning inom transportsektorn” bara gjort en provutviardering som har givit
upphov till olika reaktioner. Det dr sdledes uppenbart att man sd snart som mdjligt méste
reglera denna fraga genom relevant lagstiftning.

- Det system som foreslés i artikel 4.1 i forordningen - erséttningar for anvdndning av
infrastruktur baserade pa obetalda externa kostnader for andra transportsétt - ar inte
tillrackligt som ett starkt incitament for att man skall uppné en fordelning mellan olika
transportmedel 1 6verensstimmelse med principen om hallbar rérlighet. Darfor bor dven
andra stodordningar inforas, sdsom stdd till transportverksamhet baserad pa
transportmedel som asamkar 1dga externa kostnader i den omfattning som det kan
bevisas att detta har effekter pd fordelningen mellan olika transportmedel. Avsikten med
systemet skulle vara att inrdtta en form av "frakttjdnstekontrakt" enligt vilket stodet till
transportverksamheten skulle motsvara de externa kostnader som inbesparas tack vare
att man uppnar vissa tillvixtmal 1 transportvolymerna.

- Kommissionen har erinrat om att de flesta former av stod till landtransporter fortfarande
kan beviljas via dvergripande stodatgédrder som tillimpas pd samtliga affairsomraden.
Det finns emellertid ett allt storre behov av en samordning av transporterna med hiansyn
till miljo- och energipolitiken och det dr darfor 1ampligt att alla former av stod till
landtransporter kopplas samman med det allménna maélet att frimja en utveckling av
miljovénliga transportmedel. Den nya forordningen bor darfor upprepa de bestimmelser
1 gillande forordning nr 1107/70 som é&r relevanta med hénsyn till detta mal (forskning
och utveckling) pé sa sitt att stdden till landtransporterna ligger i linje med
bestimmelserna 1 artikel 73 1 fordraget.

- Foredraganden anser dessutom att denna forordning bor omfatta d&ven omlastning,
inklusive sjotransport, eftersom den del som avser landtransport vanligtvis ar av
viasentlig betydelse. Foredraganden onskar papeka det obestridliga faktum att statligt
stod som tillhandahélls andra infrastrukturforvaltare &n staten for forvaltning, underhall
eller anldggning och/eller tillhandahallande av infrastruktur for landtransporter maste
anses vara forenligt med den gemensamma marknaden, om forvaltaren har utvalts
genom en Oppen och icke-diskriminerande anbudsinfordran, eftersom det darigenom har
sdkerstéllts att beloppet for det statliga stodet inte kommer att Gverstiga marknadspriset
for forvaltningen.

- Vidare skulle den undantagsperiod pa 12 manader som faststills i artikel 10.1 for
stodatgérder 1 enlighet med forordning (EEG) nr 1107/70 kunna f6rldngas till

24 ménader. Overgangsperioden ir mycket kort for en forordning som varit i kraft i
30 &r.
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7 mars 2001

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR EKONOMI OCH VALUTAFRAGOR

till utskottet for regionalpolitik, transport och turism

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om stdd till samordning av
transporter pd jarnvidg, vig och inre vattenvagar
(KOM(2000) 5 — C5-0402/2000 — 2000/0023(COD))

Foredragande: Hans Blokland
ARENDETS GANG

Vid utskottssammantradet den 2 oktober 2000 utsag utskottet for ekonomi och valutafragor
Hans Blokland till foredragande.

Vid utskottssammantradena den 28 november 2000, 24 januari och 27 februari 2001
behandlade utskottet forslaget till yttrande.

Vid det sistndmnda sammantridet godkdnde utskottet nedanstaende dndringsforslag med
31 roster for, 4 roster emot och 1 nedlagd rost.

Foljande ledamdter var nérvarande vid omrdstningen: Christa Randzio-Plath (ordférande),
William Abitbol, Jos¢ Manuel Garcia-Margallo y Marfil och Philippe A.R. Herzog (vice
ordforande), Hans Blokland (foredragande), Richard A. Balfem, Luis Berenguer Fuster,
Pervenche Berés, Hans Udo Bullmann, Benedetto Della Vedova, Jonathan Evans, Carles-
Alfred Gasoliba i Bohm, Robert Goebbels, Lisbeth Gronfeldt Bergman, Ian Stewart
Hudghton, (suppleant for Pierre Jonckheer), William Abitbol, Christopher Huhne, Liam
Hyland, Giorgos Katiforis, Piia-Noora Kauppi, Christoph Werner Konrad, Wilfried
Kuckelkorn, (suppleant for Simon Francis Murphy), Jean Lambert (suppleant for Gorka Knorr
Borras i enlighet med artikel 153.2 i arbetsordningen), Astrid Lulling, Jules Maaten
(suppleant for Karin Riis-Jergensen), Thomas Mann (suppleant for Othmar Karas), Mario
Mantovani (suppleant for Amalia Sartori 1 enlighet med artikel 153.2 1 arbetsordningen),
Karla M.H. Peijs (suppleant for Marianne L.P. Thyssen), Fernando Pérez Royo, Alexander
Radwan, Bernhard Rapkay, Olle Schmidt, Peter William Skinner, Helena Torres Marques,
Bruno Trentin, Theresa Villiers och Karl von Wogau.
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ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for ekonomi och valutafrdgor uppmanar utskottet for regionalpolitik, transport och
turism att som ansvarigt utskott infoga foljande dndringsforslag i sitt betdnkande:

Kommissionens forslag

Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1
Skal 2, stycke 1

(2) Betydande framsteg har nu gjorts nir
det géller liberaliseringen av sektorer for
landtransporter.

(2) Efter en avseviird tid har vissa
framsteg gjorts nir det géller
liberaliseringen av sektorer for
landtransporter.

Motivering

Efter en svdr process under ett antal ar har vissa framsteg gjorts. Denna segdragna

utveckling mdste aterspeglas i texten.

Andringsforslag 2

(3) Liberaliseringsforfarandet har
emellertid inte slutforts i alla sektorer for
landtransporter och harmoniserade
avgiftssystem for att ersétta for
transportsitts obetalade kostnader har inte
heller faststéllts. Under dessa
omstandigheter kan det finnas

som uppfyller behovet av samordning 1
transportsektorn och som av denna
anledning fortfarande ar forenligt med
EG-foredraget i den mén stddet inte bryter
mot andra bestimmelser i
gemenskapslagstiftningen.

(3) Liberaliseringsforfarandet har
emellertid inte slutforts 1 alla sektorer for
landtransporter och harmoniserade
avgiftssystem for att ersétta for
transportsitts externa effekter och
séirskilda infrastrukturkostnader har inte
heller faststéllts. Under dessa
omstandigheter kan det finnas statligt stod
som uppfyller behovet av samordning 1
transportsektorn och som av denna
anledning fortfarande ar forenligt med
EG-foredraget i den mén stddet inte bryter
mot andra bestimmelser 1
gemenskapslagstiftningen.

Motivering

Begreppet externa effekter dr den brukliga termen och dr i motsats till obetalade kostnader
inte tvetydigt. I artikel 4.1 b framgdr vad som avses: externa kostnader och sdrskilda

infrastrukturkostnader.

Andringsforslag 3
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(5) I artikel 73 faststills ett undantag fran
det forbud som finns i artikel 87.1 och
foljaktligen paverkar denna forordning inte
den tidigare fragan om huruvida det
forekommer stdd enligt artikel 87.1. Denna
forordning skall inte paverka tillimpningen
av andra artiklar 1 fordraget som artikel
86.2.

(5) I artikel 73 faststills att det for
samordning av transporter pd jirnvig,
vdg och inre vattenvigar finns ett
undantag frén den allméinna regeln om
statligt stod (artikel 87.1). Foljaktligen
paverkar denna forordning inte den tidigare
fragan om huruvida det forekommer stod
enligt artikel 87.1. Denna forordning skall
inte paverka tillimpningen av andra
artiklar 1 fordraget som artikel 86.2.

Motivering

Detta dr en tydligare dtergivning av artikel 73.

Andringsforslag 4

(8) Gemenskapen har nu som strategi att
uppmuntra offentlig-privata partnerskap for
nya transportinfrastrukturprojekt, sérskilt
vad géller projekt som bedoms som viktiga
for utvecklingen av det transeuropeiska
nitet. Reglerna for statligt stod bor
tillimpas pa ett sddant sitt s att inte de
infrastrukturprojekt som innehaller
deltagande fran den privata sektorn straffas
jamfort med projekt som inte omfattar
sadant deltagande. Det &r foljaktligen
lampligt att tillhandahalla ett allmént
undantag for stod till
infrastrukturforvaltare 1 stillet for ett
undantag for bestdmda sorters projekt.

(8) Gemenskapen har nu som strategi att
uppmuntra offentlig-privata partnerskap for
nya transportinfrastrukturprojekt, sérskilt
vad géller projekt som bedoms som viktiga
for utvecklingen av det transeuropeiska
nétet. Reglerna for statligt stod bor
tillimpas pa ett sddant satt sé att inte de
infrastrukturprojekt som innehaller
deltagande fran den privata sektorn straffas
jamfort med projekt som inte omfattar
sadant deltagande. Det dr foljaktligen
lampligt att tillhandahalla ett allmént
undantag for stod till
infrastrukturforvaltare och
infrastrukturprojekt i stillet for ett
undantag for bestdimda sorters projekt.

Motivering

Da artikel 87.3 b i EG-fordraget dven refererar till genomforandet av projekt dr det lampligt

att understryka deras betydelse.

Andringsforslag 5
Skal 10

(10) Statligt stod som beviljas en
infrastrukturforvaltare, oavsett om denne ar
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offentlig eller privat men skild frdan staten,
for forvaltning, underhéll eller
tillhandahdllande av infrastruktur for
landtransport, forutsitts vara forenligt med
den gemensamma marknaden om
forvaltaren valdes genom en 6ppen och
icke-diskriminerande anbudsinfordran,
eftersom det diarigenom sidkerstilldes att
beloppet for statligt stod utgdr
marknadspriset for att uppna det dnskade
resultatet.

regional nivd, oavsett om denne ar
offentlig eller privat, for forvaltning,
underhall eller tillhandahallande av
infrastruktur for landtransport, forutsétts
vara forenligt med den gemensamma
marknaden om forvaltaren valdes genom
en Oppen och icke-diskriminerande
anbudsinfordran, eftersom det ddrigenom
sakerstdlldes att beloppet for statligt stod
utgor marknadspriset for att uppna det
onskade resultatet.

Motivering

Detta dndringsforslag syftar till att betona regionala och lokala myndigheters roll i
forvaltningen, underhdllet och tillhandahdllandet av landtransportinfrastruktur i enlighet

med subsidiaritetsprincipen.

Andringsforslag 6

(11) Om négot bestdmt stdd till en
infrastrukturforvaltare emellertid inte
omfattas av detta forutsittande av
forenlighet, bor det &dnda tillatas som
forenligt med EG-fordraget i den
omfattning det &r nodvéndigt for att
mojliggora forverkligandet av det berdrda
projektet eller verksamheten och under
forutséttning att det inte ger upphov till en
snedvridning av konkurrensen i en
omfattning som strider mot det
gemensamma intresset. Statligt stod for
byggnad och drift av
terminalinfrastrukturen for kombinerad
transport som kan ténkas dra till sig
betydande trafikfloden fran konkurrerande
terminaler 1 stdllet for att leda till ett byte
av transportmedel frén vigtransport till
miljovinliga transportmedel, anses
snedvrida konkurrensen i en omfattning

som strider mot det gemensamma intresset.

Skal 11

(11) Om négot bestdmt stdd till en
infrastrukturforvaltare emellertid inte
omfattas av detta forutsdttande av
forenlighet, bor det &nda tillatas som
forenligt med EG-fordraget i den
omfattning det &r nodvéndigt for att
mojliggora forverkligandet av det berdrda
projektet eller verksamheten och under
forutséttning att det inte ger upphov till en
snedvridning av konkurrensen i en
omfattning som strider mot det
gemensamma intresset. Statligt stod for
byggnad och drift av
terminalinfrastrukturen for kombinerad
transport som kan ténkas dra till sig
betydande trafikfloden fran konkurrerande
terminaler 1 stillet for att leda till ett byte
av transportmedel frén vigtransport till
miljovianliga transportmedel, anses i
dagens lige snedvrida konkurrensen i en
omfattning som strider mot det
gemensamma intresset.

Motivering

Hur pass miljévinliga olika transportsdtt dr kan genom tekniskt nyskapande fordndras éver
tiden, ett tilldgg att det ror sig om dagens ldge dr ddrfor pd sin plats.
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Andringsforslag 7
Skal 11a (nytt)

(11a) En overgdng till mer miljovinliga
transporter Gr en del av den gemensamma
transportpolitiken och kan dirfor anses
ligga i det gemensamma intresset.

Motivering

Det gemensamma intresset dr ett kriterium som dr relevant for att bedoma lagligheten av
statligt stod och behéver dirfor definieras klart i linje med punkt 63 d i kommentarerna till
kommissionens forslag. Tekniskt nyskapande kan pd sikt gora ett miljovdinligare alternativ
tillgdangligt inom ett givet transportsdtt. Dessa bor inte i forhand uteslutas fran statsstod.
Inneborden i termen “gemensamma intresset’” kommer att fordndras over tiden. Ddrfor bor
definitionen av begreppet inte tas in i forordningens artiklar.

Andringsforslag 8
Skl 11b (nytt)

(11b) Tack vare tekniskt nyskapande kan
pd sikt miljoviinligare alternativ bli
tillgiingliga inom ett givet transportsiitt.
Dessa far inte pd forhand uteslutas fran
statligt stod. Ett visst transportsiitt kan
dven bli miljoviinligare din ett annat som
just nu dr miljovénligare. Programmet
madste vara tillrickligt flexibelt for att
stimulera tekniskt nyskapande och
miljoviinligare upptickter mdaste alltid
kunna komma i frdga for statligt stod.

Motivering
Detta dndringsforslag syftar till att infora den flexibilitet som krdvs i begreppet miljévdnlig
transport och ge nyskapandet den uppmdrksamhet som det fortjdinar.
Andringsforslag 9
Skél 11c (nytt)

(11c) Det iir onskviirt med tydligare
innehdall i de kriterier som skall tillimpas
for att prova om det dr fraga om
ersdttning for externa effekter och
sdrskilda infrastrukturkostnader eller
inte.

Motivering
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Storleken pa det tillatna statliga stodet skall hdnga samman med dtgdrderna som vidtas for
att kompensera for externa effekter och sdrskilda infrastrukturkostnader. For oppenhetens
och konkurrensneutralitetens skull dr det ddrfor nédvindigt att mer information blir
tillgéinglig om kriterierna for att kompensera for externa effekter och sdrskilda
infrastrukturkostnader.

Andringsforslag 10

Skal 13

(13) Gemenskapen har en langre tid (13) Gemenskapen har en langre tid
foresprakat en strategi for att uppna ett foresprakat en strategi for att uppn ett
hallbart transportsystem som mdjliggér och hallbart transportsystem som mdjliggor och
uppmuntrar atgarder for att ersitta for uppmuntrar atgarder for att ersitta for
obetalda tilliggskostnader for externa effekter och sdrskilda
konkurrerande transportsétt, som t.ex. infrastrukturkostnader for konkurrerande
infrastrukturskador, féroreningar, buller, transportsitt, som t.ex. infrastrukturskador,
trafikstockning samt hélso- och fororeningar, buller, trafikstockning samt
olyckskostnader. hélso- och olyckskostnader.

Motivering

Begreppet externa effekter dr den brukliga termen och dr i motsats till obetalda
tilldggskostnader inte tvetydigt. Fran sammanhanget framgdr att "sdrskilda
infrastrukturkostnader” mdste tas in i texten.

Andringsforslag 11

Skal 16
(16) Stod som beviljas i1 enlighet med (16) Med forbehall for artikel 6 i denna
denna forordning dr anmélningspliktigt 1 forordning, dir stod som beviljas 1 enlighet
enlighet med artikel 87.3 1 EG-fordraget med denna forordning anmélningspliktigt i
och radets forordning (EG) nr 659/1999 av enlighet med artikel 87.3 1 EG-fordraget
den 22 mars 1999 om och rddets forordning (EG) nr 659/1999 av
tillimpningsforeskrifter for artikel 93 1 EG- den 22 mars 1999 om
fordraget (nuvarande artikel 88) 1 tillampningsforeskrifter for artikel 93 1 EG-
fordraget, under forutsittning att inget fordraget (nuvarande artikel 88) 1
annat anges i den hdr forordningen. fordraget, oaktat bestimmelserna i artikel

6 i denna forordning.

Motivering
Se dndringsforslag.
Andringsforslag 12
Artikel 2
I denna forordning avses med: I denna forordning avses med:
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transportinfrastruktur — permanenta
anldggningar for forflyttning eller
omlastning av passagerare och gods och
atfoljande sdkerhets- och
navigeringstillgdngar for forvaltning av
dessa anldggningar.

infrastrukturforvaltare - varje offentligt,
privat eller kombinerat offentligt/privat
foretag som forvaltar, underhaller eller
tillhandahéller transportinfrastruktur.

transportforetag - varje foretag som Onskar
anvdnda négon sérskild
transportinfrastruktur, oavsett om det &r for
egen fordel eller for att tillhandahélla
tjanster till andra personer eller foretag.

séiirskilda obetalda externa kostnader och
infrastrukturkostnader — kostnader som
inte ersditts av anviindaren av
transportinfrastrukturen genom bestimda
avgifter. Dessa kan inbegripa skador pd
infrastrukturen, fororeningar, buller,
trafikstockning och kostnader for olyckor.

transportinfrastruktur - permanenta
anldggningar for forflyttning eller
omlastning av passagerare och gods och
atfoljande sdkerhets- och
navigeringstillgdngar for forvaltning av
dessa anldggningar.

infrastrukturforvaltare - varje offentligt,
privat eller kombinerat offentligt/privat
foretag som forvaltar, underhaller eller
tillhandahéller transportinfrastruktur.

transportforetag - varje foretag som Onskar
anvanda ndgon sérskild
transportinfrastruktur, oavsett om det &r for
egen fordel eller for att tillhandahélla
tjanster till andra personer eller foretag.

Vsdrskilda infrastrukturkostnader”:
infrastrukturkostnader som inte tas ut av
transportinfrastrukturanvindaren genom
sdrskilda avgifter. Dessa kan till exempel
inbegripa kostnader i samband med
skador pa infrastrukturen och olyckor.
Ygemensamma intresset”: en faktisk
forskjutning av trafikstrommarna mot en
miljovinligare transport, kan bestimmas
utifrdn de totala externa kostnaderna som
Jfororsakats.

Yexterna effekter”: effekter som
transporten eller transportsittet orsakar
utan att de inréiknas i priset for
transporten, sdsom sociala kostnader och
miljokostnader som inte dr inriknade i de
avgifter infrastrukturanvindaren betalar
men som direkt orsakas av anvindningen
av denna infrastruktur. Dessa kan
inbegripa fororeningar av mark, luft och
vatten, koldioxidutslipp, buller,
trafikstockning och kostnader for olyckor
och skador pa folkhilsan..

Motivering
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Da det i hela forordningen hdnvisas till “externa kostnader” och “sdrskilda
infrastrukturkostnader” mdste bada begreppen definieras var for sig. Externa effekter och
sdrskilda infrastrukturkostnader dr olika till sin natur och maste for tydlighetens skull
definieras var for sig. Begreppet externa effekter dr den brukliga termen och dr till skillnad
frdn obetalda kostnader inte tvetydigt.

Andringsforslag 13
Artikel 3, punkt 2

2. Vid en bedomning i enlighet med denna 2. Vid en bedomning i enlighet med denna
artikel skall de krav som finns i all artikel skall de krav som finns 1 all
gemenskapslagstiftning om gemenskapslagstiftning om
infrastrukturavgifter som eventuellt ir 1 infrastrukturavgifter som eventuellt ar 1
kraft vid tiden for beviljandet av det kraft vid tiden for beviljandet av det
berdrda stodet beaktas. berdrda stodet beaktas. Om dessa

bestimmelser tilldter olika
ersdttningsregler skall for det stod som
beviljas enligt denna artikel de
ersdttningsregler gilla som leder till de
ligsta avgifterna for att anvinda
infrastrukturen.

Motivering

1 det infrastrukturpaket som Europaparlamentet antog i slutet av januari 2001 ldmnas ett
visst spelrum ndr det gdller vilka kostnader som skall ligga till grund for uttaget av
infrastrukturkostnader. For att man skall ldgga en enhetlig grund for den mojliga storleken
pd stodet i hela gemenskapen bor stodet till infrastrukturoperatoren ldggas pad den ldgsta
nivdn enligt kostnadskalkylen. Detta kommer i regel att vara sdrkostnaden i motsats till
exempelvis totalkostnaden.

Andringsforslag 14
Artikel 4, punkt 1

1. Ett system for beviljandet av stod till 1. Ett system for beviljandet av stod till
transportforetag for anvindningen av transportforetag for anvindningen av
infrastruktur for godstransport skall vara infrastruktur for gods- och persontransport
forenligt med EG-fordraget i den skall vara forenligt med EG-fordraget i den
omfattning: omfattning:

Motivering

Persontransport bor kunna fd stod, da stod till foretag som erbjuder offentlig ndrtrafik maste
vara mojlig.

Andringsforslag 15
Artikel 4, punkt 1, led a
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(a) systemet har en maximal tidslangd pé
tre ar,

(a) systemet har tills vidare en maximal
tidslangd pa fem ér; fornyelse ir maojlig
om en anmdlan sker i sd god tid att en
fornyad granskning av systemet kan ske,

Motivering

Genom att forldinga tiden for stodet skall rittssdkerheten och forutsdttningarna for planering
for de berérda transportforetagen héjas. Dessutom mdste det finnas en mojlighet att forlinga
stodsystemet, om forutsdttningarna dter granskas i vederborlig ordning. Detta
overensstammer for 6vrigt med punkt 63 i kommentarerna till kommissionens forslag.

Andringsforslag 16
Artikel 4, punkt 1, led b

(b) det pad grundval av en jimforande
kostnadsanalys kan bevisas att sddant stod
begrinsas till ersiittning for bestimda
obetalda externa kostnader och
infrastrukturkostnader for anvindning av
konkurrerande transportinfrastruktur efter
avdrag av alla sddana obetalda kostnader
for anviindning av den berorda
infrastrukturen,

(b) det kan bevisas att en forskjutning av
trafik till transportsiitt med mindre externa
kostnader kan uppnds; grundvalen for
beviljande av sédant stod dr en
kontraktsmdssig overenskommelse med
transportforetaget i vilken tillvixtmdlen for
Sforskjutningen faststiillts,

Motivering

1 samband med en omldggningen till formdn for miljovinligare transportsdtt mdste
medlemsstaterna ges mojlighet att skapa en konkurrensfordel for det miljévinligare
transportsdttet som dven overskrider de externa kostnaderna, sd att en direkt

marknadsstimulans uppnds for anvdndningen.

Andringsforslag 17
Artikel 4, punkt 2

2. Vid en bedomning i enlighet med denna
artikel skall den definition eller bedomning
av externa kostnader som finns i all
gemenskapslagstiftning som eventuellt ar 1
kraft vid tiden for beviljandet av det
berdrda stodet beaktas.
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2. Vid en bedomning i enlighet med denna
artikel skall den definition eller bedomning
av externa effekter och
infrastrukturkostnader som finns 1 all
gemenskapslagstiftning som eventuellt &r i
kraft vid tiden for beviljandet av det
berdrda stodet beaktas.

2a. Fornyelse av ett system for beviljande
av stod till transportforetag som beskrivs i
denna artikel skall anmdilas till
kommissionen i enlighet med artikel 88.3 i
fordraget.
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2b. Stod som beviljas till transportforetag
for kombinerade transportsiitt
overensstimmer med foredraget och dr
undantagna fran kraven pd foranmdlan.

Motivering

Att kompensera for de (obetalda) externa kostnader som fororsakats bor stimulera
anvdndningen av de miljovinligaste transportsdtten for att uppnd mdlen fran
Kyotoprotokollet och frdn den kommande vitboken om den gemensamma transportpolitiken.
Studier har den senaste tiden visat att det dr mojligt att utvirdera externa kostnader for varje
transportsdtt med en objektiv metodologi. For att 6ka systemets effektivitet foreslds att

externa kostnader definieras mer exakt

Andringsforslag 18
Beror ej den svenska texten

Andringsforslag 19
Beror ej den svenska texten

Andringsforslag 20
Artikel 6

Anmalan

1. Stod som beviljas for forvaltning,
underhall eller tillhandahéallande av

landtransportinfrastruktur och som inte avser

terminaler for kombinerad transport, inre
vattenvigar eller vigar skall inte omfattas av
anmilanskravet i enlighet med artikel 88.3 1
EG-fordraget om foljande villkor uppfylls:

(a) infrastrukturen utgor en vésentlig del av
ett ndt som har samma forvaltare som den
berdrda infrastrukturen och tilltrdde till den
ges dppet pd icke-diskriminerande villkor
till varje person eller foretag som énskar
anviinda den,

(b) infrastrukturkapaciteten ar inte helt eller
delvis reserverat for anvindning av ett eller

PE 286.634

Anmaélan

1. Stod som beviljas for forvaltning,
underhall eller tillhandahallande av
landtransportinfrastruktur och som inte avser
terminaler for kombinerad transport, inre
vattenvigar eller vigar skall inte omfattas av
anméilanskravet 1 enlighet med artikel 88.3 1
EG-fordraget om f6ljande villkor uppfylls:

(a) infrastrukturen utgor en vésentlig del av
ett niat som har samma forvaltare som den
berorda infrastrukturen och tilltride till den
ges i enlighet med
gemenskapslagstiftningen,

(b) infrastrukturkapaciteten dr inte helt eller
delvis reserverat for anvindning av ett eller
flera transportforetag; tilltridesritter och
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flera transportforetag. ramavtal som faststills i radets direktiv
91/440/EEG och det kommande dindrade
direktivet 95/19/EG skall inte anses som ett
forbehdll i samma utstrdckning som i

denna forordning,
2. Unimodala jarnvégsterminaler och 2. Unimodala jarnvigsterminaler och
stationer anses vara en vésentlig del av stationer anses vara en vésentlig del av
jarnvagsnitet. jarnvagsnitet.

2a. Stod som beviljats till terminaler for
kombinerad transport som tillhér TERFN
eller dr befinner i anslutning till dessa skall
inte behova anmiilas enligt

artikel 88.3 i EG-fordraget.

Motivering

Artikel 6 i det foreliggande forslaget ger upphov till en diskriminering mellan
medlemsstaterna beroende pa deras typ av infrastrukturférvaltning och oavsett gdllande
EU-lagstifining. For att undvika diskriminering mellan medlemsstaterna foreslas att alla
medlemsstater som respekterar gemenskapslagstifiningen skall omfattas av samma
stodsystem. Rddets direktiv som ersdtter rdadets direktiv 95/19/EG tilldter dessutom redan
jdrnvdgsforetag att ingd ett ramavtal med infrastrukturforvaltaren under sdrskilda villkor.
Tilldmpningen av bestimmelserna i dessa ramavtal bor inte inkrdkta pa de undantag fran
anmdlan som garanteras i artikel 6. Man bor sldippa kraven pa foranmdlan for stod till
terminaler for kombinerade transporter som hor till det transeuropeiska jdarnvdgsnditet for
godstransporter (TERFN) och som uppfyller villkoren som nimns i artikel 3 i den foreslagna
forordningen.

Andringsforslag 21
Artikel 6, punkt 2

2. Unimodala jarnvégsterminaler och 2. Unimodala jirnvédgsterminaler och

stationer anses vara en vésentlig del av stationer anses vara en vésentlig del av

jarnvégsnatet. jarnvégsnétet. Regionala jéirnvigsstrickor
och delniit skall anses utgéra nit i denna
forordning.

Motivering

Om man vill frimja konkurrensen pd jarnvdgarna mdste man forhindra att stod som gar till
icke-statliga jarnvdgsforetag i motsats till det som gar till monopolisterna mdste anmdlas dd
de icke-statliga jarnvigsforetagens strdckor mojligen inte anses utgora ndt enligt

artikel 63.1 a. Ddrav fortydligandena att dven dessa delndt eller delstrdckor utgor ndt enligt
artikeln.

Andringsforslag 22
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Artikel 6, punkt 2a (ny)

2a. Stod som beviljas till drift, underhall
eller tillhandahallande av delar av
landtransportinfrastruktur behéver inte
anmdilas enligt artikel 88.3 i EG-fordraget
om det under tre dar inte éverstiger ett
belopp pa 100 000 euro.

Motivering

Aven om den allménna forordningen om s.k. de minimis-stéd uttryckligen undantar
transportsektorn dr det hir meningsfullt med en sadan regel om forsumbart stéd for att
undvika byrdkratiskt merarbete vid ringa stodbelopp.
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