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Samradsforfarandet

majoritet av de avgivna résterna

Samarbetsforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten

Samtyckesforfarandet

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter utom i de fall som
avses i artiklarna 105, 107, 161 och 300 i EG-fordraget och
artikel 7 i EU-fordraget

Medbeslutandeforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Medbeslutandeforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten
Medbeslutandeforfarandet (tredje behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna det
gemensamma utkastet

(Angivet forfarande baseras pa den rittsliga grund som kommissionen
foreslagit.)

Andringsforslag till lagtexter

Parlamentets dndringar markeras med fetkursiv stil. Kursiv stil anvénds for
att markera ord eller textavsnitt som man tycker bor korrigeras innan den
slutliga texten produceras. (exempelvis om en spréakversion har uppenbara fel
eller saknar textavsnitt). Dessa forslag understélls berérda tekniska
avdelningar for godkdnnande.
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PROTOKOLLSIDA

Med en skrivelse av den 23 november 2000 forelade kommissionen parlamentet, 1 enlighet
med artikel 251.2 och artikel 71.1 i EG-fordraget, ett forslag om dndring av
Europaparlamentets och riadets forordning om éndring av radets forordning (EEG) nr 881/92
om tilltrade till marknaden for godstransporter pa vig inom gemenskapen till eller frén en
medlemsstats territorium eller genom en eller flera medlemsstaters territorier avseende ett
enhetligt forartillstdind (KOM(2000) 751 - 2000/0297(COD)).

Vid plenarsammantradet den 11 december 2000 tillkdnnagav talmannen att detta forslag
hénvisats till utskottet for regionalpolitik, transport och turism, som utsetts till ansvarigt
utskott, och till budgetutskottet och utskottet for sysselsittning och socialfragor som utsetts
till radgivande utskott (C5-0638/2000).

Vid utskottssammantradet den 24 januari 2001 utsag utskottet for regionalpolitik, transport
och turism Rijk van Dam till féredragande.

Vid utskottssammantriadena den 20 mars, 24-25 april 2001 behandlade utskottet
kommissionens forslag och forslaget till betdnkande.

Vid det sistndmnda sammantridet godkédnde utskottet enhalligt forslaget till
lagstiftningsresolution.

Foljande ledamoter var niarvarande vid omrostningen: Konstantinos Hatzidakis (ordfoérande),
Emmanouil Mastorakis (vice ordférande), Rijk van Dam (féredragande), Pedro Aparicio
Sanchez (suppleant for Carmen Cerdeira Morterero), Sir Robert Atkins, Emmanouil
Bakopoulos, Carlos Bautista Ojeda (suppleant for Reinhold Messner 1 enlighet med

artikel 153.2 1 arbetsordningen), Rolf Berend, Theodorus J.J. Bouwman, Philip Charles
Bradbourn, Felipe Camison Asensio, Gerard Collins, Francis Decourriere, Garrelt Duin, Alain
Esclopé, Giovanni Claudio Fava, Jacqueline Foster, Jean-Claude Fruteau (suppleant for
Danielle Darras), Mathieu J.H. Grosch, Ewa Hedkvist Petersen, Mary Honeyball, Marie Anne
Isler Béguin (suppleant for Camilo Nogueira Roméan), Juan de Dios Izquierdo Collado, Georg
Jarzembowski, Dieter-Lebrecht Koch, Giorgio Lisi, Sérgio Marques, Manuel Medina Ortega
(suppleant for Demetrio Volcic i enlighet med artikel 153.2 1 arbetsordningen), Erik Meijjer,
Emilio Menéndez del Valle (suppleant for John Hume), Rosa Miguélez Ramos, Francesco
Musotto, Juan Ojeda Sanz, Josu Ortuondo Larrea, Wilhelm Ernst Piecyk, Giovanni Pittella
(suppleant for Gilles Savary), Samuli Pohjamo, Alonso José Puerta, Reinhard Rack, Carlos
Ripoll i Martinez Bedoya, Isidoro Sanchez Garcia, Dana Rosemary Scallon, Brian Simpson,
Renate Sommer, Per Stenmarck (suppleant for Karla M.H. Peijs), Dirk Sterckx, Hannes
Swoboda (suppleant for Ulrich Stockmann), Johan Van Hecke (suppleant f6r Margie Sudre),
Ari Vatanen, Christian Ulrik von Boetticher (suppleant for Ingo Schmitt) och Mark Francis
Watts.

Budgetutskottet beslutade den 24 januari 2001 och utskottet for sysselsdttning och
socialfragor beslutade den 18 januari 2001 att inte avge négot yttrande.

Betédnkandet ingavs den 27 april 2001.

Fristen for att inge dndringsforslag kommer att anges i forslaget till foredragningslista for den
sammantriadesperiod vid vilken betéinkandet skall behandlas.
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FORSLAG TILL RATTSAKT

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om dndring av radets forordning
(EEG) nr 881/92 om tilltride till marknaden for godstransporter pa vig inom
gemenskapen till eller frin en medlemsstats territorium eller genom en eller flera
medlemsstaters territorier avseende ett enhetligt forartillstind

(KOM(2000) 751 - C5-0638/2000 — 2000/0297(COD))

Forslaget dndras pa foljande sitt:

Kommissionens forslag ! Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1

SKAL 5

(5) Denna omdjlighet att kontrollera (5) Denna omdjlighet att kontrollera
forares anstéllningsforhallanden utanfor forares anstéllningsforhallanden utanfor
etableringsmedlemsstaten har lett till en etableringsmedlemsstaten har lett till en
marknadssituation dér forare ar irreguljért marknadssituation dar forare, vanligen
anstillda for att endast utfora firdan tredje land, ér irreguljért anstillda for
internationella transporter utanfor att endast utfora internationella transporter
etableringsmedlemsstaten i syfte att bryta utanfor etableringsmedlemsstaten 1 syfte att
mot den nationella lagstiftningen i1 den bryta mot den nationella lagstiftningen 1
etableringsmedlemsstat som utfardat den etableringsmedlemsstat som utféardat
transportforetagets gemenskapstillstdnd. transportforetagets gemenskapstillstdnd.

Motivering

For att na onskat resultat bor férordningen framfor allt (dock ej uteslutande) avse forare fran
tredje land.

Andringsforslag 2
SKAL 6
(6) Nér sddana irreguljirt anstéllda forare (6) Nér siddana irreguljirt anstéllda forare,
anvénds har de ofta oférdelaktiga vanligen fidn tredje land, anvinds har de
arbetsvillkor och Ioner vilket leder till ofta ofordelaktiga arbetsvillkor och 16ner
allvarliga trafiksdkerhetsproblem. vilket leder till allvarliga

trafiksdkerhetsproblem.

Motivering

'EGT C 96, 27.3.2001, s. 207.
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For att nad onskat resultat bor férordningen framfor allt (dock ej uteslutande) avse forare fran
tredje land.

Andringsforslag 3
SKAL 8

(8) Medlemsstaternas behdriga organ
finner det omojligt att kontrollera
arbetsvillkoren for de forare, vanligen firdn
tredje land, som ar irreguljart anstéllda.

(8) Medlemsstaternas behdriga organ
finner det omdjligt att kontrollera
arbetsvillkoren for de forare som ér
irreguljirt anstillda.

Motivering
Fér att na onskat resultat bor forordningen framfor allt (dock ej uteslutande) avse forare frdn

tredje land.

Andringsforslag 4
SKAL 9

(9) Endast ett enhetligt dokument kommer
att gora det mdjligt for medlemsstaterna att
utrona huruvida forarna &r lagligt anstillda
eller lagligt stér till transportforetagets
forfogande for interna transporter.

(9) Endast ett enhetligt dokument kommer
att gora det mgjligt for medlemsstaterna att
utrona huruvida forarna, vanligen frdin
tredje land, ir lagligt anstéllda av eller
lagligt star till forfogande for det
transportforetag som ansvarar for
transporten.

Motivering

For att nd onskat resultat bor forordningen framfor allt (dock ej uteslutande) avse forare fran

tredje land.

Andringsforslag 5
ARTIKEL 1, PUNKT 1
Artikel 2 (férordning (EEG) nr 881/92)

"~ forare en person som framfor ett fordon
eller som aker i det fordonet for att vid
behov vara tillgénglig som chauffor,"

PE 286.659

"- forare en person som inte Gr
medborgare i en av EU:s medlemsstater
och som framf0r ett fordon eller som dker i
det fordonet for att vid behov vara
tillgénglig som chauffor,

en person som dr medborgare i en av
EU:s medlemsstater och som framfor ett
fordon eller som dker i det fordonet for att
vid behov vara tillginglig som chauffor,"
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Motivering

For att snarast mojligt kunna l6sa problemet med irreguljdrt anstdllda forare fran tredje
land, bor definitionen av “forare” differentieras for att denna forordning pd sd sdtt skall
kunna trdda i kraft vid olika datum.

Andringsforslag 6
Artikel 3, stycke 2
Denna forordning skall tillimpas firdn och Denna forordning skall tillimpas genast
med [ett dr] efter att den trétt i kraft. efter att den trétt i kraft, for forare som
inte ir medborgare i en av EU:s
medlemsstater.

For forare som iir medborgare i en av
EU:s medlemsstater skall denna
forordning tillimpas fran och med tvd ar
efter att den triitt i krafft.

Motivering

Arbetsmarknaden i transportbranschen snedvrids framst genom irreguljdr anstdllning av
personer fran tredje land vilket leder till illojal konkurrens. For att motarbeta detta och
kunna bekdmpa social dumpning dr det viktigt att de atgdrder i forordningen som avser
personer firdn tredje land tillimpas omedelbart. Atgérderna i forordningen skall emellertid
ocksa hindra forare fran EU:s medlemsstater att kringgd lagen. Da de arbetstagare som
forordningen giller till storsta delen utgors av forare fran EU:s medlemsstater, bor dessa
foretag och behoriga myndigheter beviljas en ldngre 6vergangsperiod. Att det tillfilligt gors
skillnad mellan medborgare i tredje land och medborgare i EU:s medlemsstater mdste man
acceptera i syfte att sa fort som mojligt fa bort snedvridningen av konkurrensen och samtidigt
undvika att genomférandet av dtgdrderna hindras av alltfér hoga administrativa kostnader.

Andringsforslag 6
Bilaga III
Fotnot 2

(2) Uppgifter om foraren: efternamn, (2) Uppgifter om foraren: efternamn,

fornamn, fodelsedatum och fodelseort, fornamn, fodelsedatum och fodelseort,

nationalitet, passnummer. nationalitet, pass- och kérkortsnummer,
personnummer.

Motivering

Att ha med uppgifter om korkorts- och personnummer dr en beprovad metod att begrdnsa
otillaten anvdndning av forartillstand till ett minimum.
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FORSLAG TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

Europaparlamentets lagstiftningsresolution om forslaget till radets forordning om
indring av radets forordning (EEG) nr 881/92 om tilltride till marknaden for
godstransporter pa vig inom gemenskapen till eller fran en medlemsstats territorium
eller genom en eller flera medlemsstaters territorier avseende ett enhetligt forartillstind
(KOM(2000) 751 — C5-0638/2000 — 2000/0297(COD))

(Medbeslutandeforfarandet: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och rédet,
(KOM(2000) 751) 1,

— med beaktande av artikel 251.2 och artikel 71.1 1 EG-fordraget, i enlighet med vilka
kommissionen har lagt fram sitt forslag infoér parlamentet (C5-0638/2000),

— med beaktande av artikel 67 1 arbetsordningen,

— med beaktande av betinkandet fran utskottet for regionalpolitik, transport och turism
(A5-0151/2001).

1. Parlamentet godkénner kommissionens forslag sdsom éndrat av parlamentet,

2. uppmanar kommissionen att pd nytt hora parlamentet om kommissionen har for avsikt att
vasentligt dndra detta forslag eller ersétta det med ett nytt,

3. uppdrar at talmannen att delge radet och kommissionen parlamentets stindpunkt.

'EGT C 96, 27.3.2001, s. 207.
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MOTIVERING

Inledning

Den ekonomiska utvecklingen inom EU ir starkt beroende av tillgéngen till fysiska
godstransporter. Godstransporter pd vag utgor en vésentlig del av de totala godstransporterna.

Vigtransporterna inom EU kan delas in 1 nationella och internationella transporter. Denna
rapport behandlar den senaste kategorin. Man kan f3 tilltrdde till denna marknad pé olika sétt.

I forsta hand sker det via ett CEMT-tillstdnd '. Dessa tillstand inférdes 1974 som ett praktiskt
steg 1 riktning mot liberalisering av marknaden for internationella godstransporter pa vag.
Varje deltagarland fér varje ar ett begrdnsat antal tillstdnd som vart och ett tillater ett
obegrinsat antal resor mellan deltagarldanderna. Man kan konstatera att 1 vissa ldnder star
antalet tillstdnd inte i proportion till den andel av utrikeshandeln som sker med EU, och den
darmed sammanhéngande efterfragan pa transporter. Antalet CEMT-tillstand ar synnerligen
begrénsat i relation till antalet transporter som dger rum inom CEMT-omradet 2. D&
gemenskapstillstinden infordes genom forordning EEG nr 881/92 och ddrmed 6ppnade den
interna transportmarknaden for EU-foretag, upphorde i stort sett nyttan med CEMT-tillstdnd
for dessa foretag, da den storsta delen av transporterna sker pa den inre marknaden.

I andra hand kan tilltrdde till den internationella marknaden for godstransporter pa viag ske
genom ett bilateralt tillstind mellan en medlemsstat i EU och ett tredje land. Genom detta
tillstdnd har transportforetag frdn den ena fordragsstaten i faststilld utstriackning tillgang till
den andra fordragsstatens infrastruktur.

I tredje hand kravs det ett gemenskapstillstand for transportforetag med site inom EU, enligt
forordning EEG nr 881/92. Detta tillstand ges forst nér ett foretag uppfyller EU:s och
medlemsstatens foreskrifter for yrkesutdvning som speditor.

EU stréavar efter att skapa en fullstandigt fri (intern) transportmarknad frin vilken
konkurrensstorande element dr forvisade. Detta har ocksé i viss man forverkligats. Inom EU
ar internationella frakter tilldtna utan inskrdnkning om man har ett gemenskapstillstand.
Dessutom har cabotaget sléppts fritt inom EU.

Trots detta idealtillstand, &r praktiken svérare att komma till ratta med 4n teorin. Friheterna
inom EU missbrukas, ibland i kombination med andra system, for att férvanska
konkurrensvillkoren.

! CEMT: Europeiska transportministerkonferensen. 38 ldnder r representerade inom CEMT, déribland
EU-landerna.

2 Ungefir 5 procent av transporterna inom CEMT-omradet genomfors med CEMT-tillstand. Dartill kommer att
foretag i lander utanfor EU anvénder sig av CEMT-tillstand i storre utstrdckning &n foretag i EU-landerna.
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Europaparlamentets forskningsavdelning har nyligen sammanstillt en rapport ! om
missforhallanden vad avser godstransporter pa vidg inom EU. Av den rapporten framgar att ett
antal transportforetag inom EU genom allehanda konstruktioner anvinder sig av billigt
material och billig arbetskraft fran tredje land. I de ldnderna ligger kostnaderna for bade
material och arbetskraft vasentligt under EU-niva. Detta skapar betydande kostnadsfordelar 2
vilket leder till att den &rliga konkurrensen lider skada 3.

En del av dessa aktiviteter dr illegala. Det géller sdrskilt anvdndningen av forare fran
tredje land som saknar de nddvéndiga tillstdnden for fordon som é&r registrerade inom EU.

Redan nu har olika lénder sett sig nddsakade att vidta atgarder for att motverka illegal
anvandning 4 av billiga forare. Frankrike har antagit en lag enligt vilken forare pa

franskt territorium kan &ldggas att visa upp anstéllningskontraktet med det foretag vars fordon
de kor. Denna bestdmmelse &r inte begrdnsad till dem som arbetar for ett franskt foretag. 1
Nederldanderna krévs att en forare med ett nederléndskregistrerat fordon kan visa upp ett intyg
frdn arbetsgivaren dér det framgar att arbetsgivare och arbetstagare har en korrekt
arbetsrelation. I Tyskland finns ett 1dngt framskridet forslag om ett obligatorium for forare
frén tredje land som arbetar for ett EU-foretag att alltid ha sitt arbetstillstdnd med sig. I detta
forslag fir arbetsgivaren och befraktaren en kontrollerande funktion.

I praktiken visar det sig svért for utlindska kontrollanter att undersoka om de dokument som
forarna har med sig ar bevis pa en korrekt arbetsrelation mellan arbetsgivare och arbetstagare.
Ett enhetligt dokument f6r hela EU skulle kunna avskaffa denna otydlighet.

Forslag

For att motarbeta konkurrensstorningar som uppkommer pa detta sétt lagger kommissionen
fram ett forslag om att alla forare hos EU-foretag som utfor internationella transporter inom
EU skall ha ett forartillstand. Detta tillstdnd “skall intyga att foraren av ett fordon som utfor
internationella transporter och som omfattas av ett gemenskapstillstand ar lagligen berittigad,
1 enlighet med de relevanta bestimmelserna och reglerna i etableringsmedlemsstaten, att
framfora det fordonet 1 den berérda medlemsstaten”.

Varje arbetstagare som utfor internationella transporter inom EU for ett foretags rakning
mdste begira ett intyg av det foretaget. For detta kravs, for EU-foretag som utfor
internationella transporter inom gemenskapen, (en attesterad kopia av) fordonets
gemenskapstillstdnd och ett forartillstand for foraren. Detta intyg tar inte upp arbetsvillkoren,
men klargor att de sociala kraven i etableringsmedlemsstaten dr uppfyllda. Dokumentets

' Den sociala dumpingens inverkan pd vigtransportniringen genom foretag i tredje land; Generaldirektoratet
for vetenskap, avdelningen for jordbruk, regionalpolitik, transporter och utveckling, den 12 februari 2001.

2 En uppskattning fran den franska végtransportféreningen visade en skillnad pa 19 000 franska franc per forare
och méanad vid en normal 16n av 25 000 franska franc. Materialkostnaderna kan bli 30 procent légre
(bruttolastvikt). Se foljande fotnot.

3 Det mest kdnda exemplet i detta fall 4r firman Betz i Reutlingen, Tyskland. Det méaste understrykas att en del
av Betz verksamhet &r helt laglig. Genom att kopa upp foretag utanfor EU och de tillhérande CEMT-tillstdnden
kan denna firma skéligen enkelt utfora transporter inom EU med fordon som inte ar registrerade och foérare som
inte dr anstdllda inom EU. Detta sker till vdsentligt ldgre kostnader 4n om det skulle ha skett pa “officiellt” sétt.
Det otillatna i denna firmas verksamhet bestar i att forarna som &r anstéillda utanfor EU dven anvénds illegalt for
fordon som ér registrerade inom EU. Samma sak sker ocksé hos andra foretag.

41 detta sammanhang betyder “illegal” att arbeta utan arbetstillstand.
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enhetlighet, efter monster frin gemenskapstillstdndet, gor det mojligt for utlindska tjanstemén
att genomfora en riktig kontroll. Med inférandet av forartillstindet kan man motarbeta
anvindningen av illegala forare for EU-foretags fordon.

Direktivet skall inte tillimpas pa tvé forarkategorier. Det géller “egna forare” ! och forare
inom interna transporter” 2. Egna forare, eftersom dessa ér bade arbetstagare och
arbetsgivare och sdledes maste ha ett gemenskapstillstdnd, vilket inbegriper de nédvéndiga
garantierna. Interna transporter, eftersom det till storsta delen ror sig om nationella
transporter, foretaget sjélvt regelbundet kontrolleras samt fackféreningarna vakar over
personalens intressen.

Kommentarer

Aven om foredraganden inser vikten av detta forslag, vill han ta tillfillet i akt att gdra nagra
kommentarer.

For det forst far man inte gora sig illusionen att inférandet av detta tillstand skulle 16sa
problemet med billiga forare. Eftersom bade systemet med gemenskapstillstaind och
CEMT-tillstdnd kommer att finnas kvar, kommer det dven i fortsdttningen att vara mojligt for
foretag, dven om det ar 1 liten skala, att frin tredje land utfora transporter med billigt material
och billig arbetskraft. Detta problem kan inte 16sas (endast) av EU. Det ér tillrddligt med en
oversyn av systemet med CEMT-tillstand, sirskilt de kvalitativa aspekterna.

Inom EU maste strdvandena efter kostnadsminskningar 16sas pa andra sétt. Nu nér varje
forare maste komma 1 atnjutande av de sociala forménerna i medlemsstaten, kommer
villkoren (sdrskilt l6nerna) som sédana (i de centrala l16neforhandlingarna) att séttas under
press.

For det tredje kommer detta forslag att fa konsekvenser for andelen EU-foretag inom de
Ost-véstliga transporterna. Eftersom ingen billig arbetskraft far anvindas inom EU-ldnderna,
men lagprisforetag dock far utfora transporter inom EU om de har ett bilateralt tillstdnd eller
ett CEMT-tillstand, kan man forvénta att en stor del av dessa transporter kommer att g
forlorade for EU-transportorer om inga ytterligare atgérder vidtas. Darfor dr det mycket
viktigt att medlemsldanderna dr uppmirksamma pa detta problem i samband med sina
bilaterala avtal.

For det fjirde kommer detta forslag att inverka negativt pd verksamhetens effektiviteten hos
foretagen. Nér en viss kategori forare blir mindre flexibla, kommer ju planeringen att bli
svérare och mindre effektiv. Dessutom kan det uppsta problem med “postiljonsystemet”.
Inom detta system, sérskilt nir det giller nord-sydtransporterna, byter man regelbundet forare
under en resa. Nir detta forslag genomfors kommer det att krévas ett tillstdnd for var och en
av de avbytande forarna.

For det femte kommer genomforandet av detta forslag att ta en stor del av den administrativa
apparaten hos en medlemsstat 1 ansprak. Det dr osdkert exakt hur manga tillstdnd som
kommer att behova framstillas, men med tanke p& hur ménga attesterade kopior det finns av

! Forare som ar bade arbetsgivare och arbetstagare.
2 Transporter mellan olika anldggningar hos ett och samma foretag som utfors av detta foretags personal.
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gemenskapstillstind som utfardades 1998 (564 421) ar det mojligt att det ror sig om négra
hundra tusen. En snabb behandling av ansdkningar, vilket 1 praktiken &r synnerligen onskvirt,
forsvaras diarigenom.

En viktig forutséttning for att detta forslag skall bli framgéngsrikt 4r medlemsstaternas och
deras behoriga myndigheters anstrdngningar nér det géller att tillimpa bestimmelserna 1 detta
forslag. Om det uppstér luckor i lagen” pd grund av att inférandet inte sker samtidigt, finns
det risk for att foretag tar sin tillflykt till de medlemsstater dir det finns luckor. Det séger sig
sjdlvt att ett sddant tillstdnd innebir en fortsatt konkurrensstorning.

Andringsforslag

Sasom tidigare sagts kan foredraganden instimma i helheten hos detta forslag. De
konstaterade problemen &r uppenbara och kriaver en 16sning. Kommissionens forslag ér allra
minst ett forsok till detta.

Det finns dock frdgetecken nér det géller forslagen for hur genomforandet skall gé till. Genom
kravet pa tillstand for alla forare blir ett antal transporter vasentligt mindre effektiva och
uppstar det en tung administrativ borda som i sin tur uppmuntrar till férfalskningar. Om man
betraktar mélet med detta forslag, ndmligen att motverka att illegala forare frén tredje land kor
EU-foretags fordon, dr det onddigt med detta allménna krav. Det racker med att begrinsa
kravet pa intyg uteslutande till férare fran tredje land som kor fordon som tillhér EU-foretag.
Detta begrinsar de tidigare nimnda nackdelarna, och kommer att {3 ett likartat resultat.

Darfor foreslar foredraganden att inféra denna dndring av direktivets rackvidd som
andringsforslag 1 texten.

I rapporten fran Transportradet av den 20-21 december 2000 framgér att dven radet ar positivt
till denna begrénsning.

Om man inf6r detta dndringsforslag kommer begriansningarna for ”postiljonsystemet” att
minska i stor utstrackning, d& de flesta forare som arbetar inom systemet dr medborgare i en
av medlemsstaterna, och sdledes inte lingre behdver nagot tillstand.

Dessutom kommer antalet intyg som behdver utféardas att sjunka drastiskt som f6ljd av
begransningen. Detta betyder att den administrativa bordan minskar, och saledes kan
ansOkningarna behandlas snabbare. Det frimjar flexibiliteten.

Kort sagt, den dndrade forordningen ér ett forsta steg mot ett motstdnd mot
konkurrensstorningar som uppstér som foljd av olaglig anvindning av billig arbetskraft. Som

ndmnts maste ocksd medlemsstaterna sjélva anstringa sig for att forverkliga en vél
fungerande intern transportmarknad.
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