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Samradsforfarandet

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Samarbetsforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna résterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledamater for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten

Samtyckesforfarandet

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter utom i de fall som
avses i artiklarna 105, 107, 161 och 300 i EG-fordraget och
artikel 7 i EU-fordraget

Medbeslutandeforfarandet (forsta behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna

Medbeslutandeforfarandet (andra behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna den
gemensamma standpunkten

majoritet av parlamentets samtliga ledaméter for att avvisa eller
dndra den gemensamma standpunkten
Medbeslutandeforfarandet (tredje behandlingen)

majoritet av de avgivna rosterna for att godkdnna det
gemensamma utkastet

(Angivet forfarande baseras pa den rittsliga grund som kommissionen
foreslagit.)

Andringsfirslag till lagtexter

Parlamentets dndringar markeras med fetkursiv stil. Kursiv stil anvénds for
att markera ord eller textavsnitt som man tycker bor korrigeras innan den
slutliga texten produceras (exempelvis om en sprakversion har uppenbara fel
eller saknar textavsnitt). Dessa forslag understills berorda tekniska
avdelningar for godkannande.

2/10

RR\472379SV.doc



INNEHALL

Sida
PROTOKOLLSIDA .....ooiiiiiieeiee ettt ettt et 4
FORSLAG TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTION..........cccoosuiieiieiiiereiesieisiesiesesie s sneens 5
MOTIVERING ..ottt et 9
RR\472379SV.doc 3/10 PE 314.359

SV



SV

PROTOKOLLSIDA

Med en skrivelse av den 24 oktober 2001 forelade kommissionen parlamentet, i enlighet med
artikel 251.2 och artikel 95 1 EG-fordraget, ett forslag till Europaparlamentets och radets
direktiv om dndring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med avseende pa
matning av koldioxidutslédpp och bransleférbrukning hos N;-fordon (KOM(2001) 543 —
2001/0255(COD)).

Vid plenarsammantradet den 12 november 2001 tillkdinnagav talmannen att detta forslag
hénvisats till utskottet for miljo, folkhélsa och konsumentfragor, som utsetts till ansvarigt
utskott, och till utskottet for industrifrdgor, utrikeshandel, forskning och energi och utskottet
for regionalpolitik, transport och turism, som utsetts till rddgivande utskott (C5-0516/2001).

Vid utskottssammantradet den 20 november 2001 utsdg utskottet for miljo, folkhélsa och
konsumentfrdgor Robert Goodwill till foredragande.

Vid utskottssammantrddena den 26 mars och 17 juni 2002 behandlade utskottet
kommissionens forslag och forslaget till betdnkande.

Vid det sistndmnda sammantradet godkénde utskottet forslaget till lagstiftningsresolution med
41 roster for och 3 nedlagda roster.

Foljande ledamoter var niarvarande vid omrostningen: Caroline F. Jackson (ordférande),
Alexander de Roo och Anneli Hulthén (vice ordférande), Robert Goodwill (féredragande),
Per-Arne Arvidsson, Jean-Louis Bernié, Hans Blokland, David Robert Bowe, John Bowis,
Hiltrud Breyer, Dorette Corbey, Chris Davies, Avril Doyle, Karl-Heinz Florenz, Cristina
Garcia-Orcoyen Tormo, Laura Gonzalez Alvarez, Frangoise Grossetéte, Anneli Hulthén,
Eija-Riitta Anneli Korhola, Torben Lund, Jules Maaten, Minerva Melpomeni Malliori, Jorge
Moreira da Silva, Eluned Morgan (suppleant for Anne Ferreira), Emilia Franziska Miiller,
Antonio Mussa (suppleant for Mauro Nobilia), Riitta Myller, William Francis Newton Dunn
(suppleant for Astrid Thors), Ria G.H.C. Oomen-Ruijten, Marit Paulsen, Fernando Pérez
Royo (suppleant for Bernd Lange), Frédérique Ries, Dagmar Roth-Behrendt, Guido Sacconi,
Karin Scheele, Horst Schnellhardt, Inger Schorling, Jonas Sjostedt, Maria Sornosa Martinez,
Catherine Stihler, Charles Tannock (suppleant for Maria del Pilar Ayuso Gonzalez), Nicole
Thomas-Mauro, Antonios Trakatellis, Kathleen Van Brempt och Phillip Whitehead.

Utskottet for industrifragor, utrikeshandel, forskning och energi beslutade den 18 december
2001 att inte avge nagot yttrande. Utskottet for regionalpolitik, transport och turism beslutade
den 19 december 2001 att inte avge ndgot yttrande.

Betidnkandet ingavs den 19 juni 2002.

Fristen for att inge dndringsforslag kommer att anges 1 forslaget till foredragningslista for den
sammantridesperiod vid vilken betédnkandet skall behandlas.

PE 314.359 4/10 RR\472379SV.doc



FORSLAG TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

Europaparlamentets lagstiftningsresolution om forslaget till ridets direktiv om éndring
av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med avseende pa métning av
koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning hos N-fordon (KOM(2001) 543 —
C5-0516/2001 — 2001/0255(COD))

(Medbeslutandeforfarandet: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(KOM(2001) 5431),

med beaktande av artikel 251.2 och artikel 95 1 EG-fordraget, i enlighet med vilka
kommissionen har lagt fram sitt forslag (C5-0516/2001),

med beaktande av artikel 67 1 arbetsordningen,

med beaktande av betinkandet fran utskottet for miljo, folkhélsa och konsumentfrdgor
(A5-0232/2002).

Europaparlamentet godkédnner kommissionens forslag sdsom éndrat av parlamentet.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pd nytt hora parlamentet om
kommissionen har for avsikt att vasentligt éndra detta forslag eller ersétta det med ett
nytt.

Europaparlamentet uppdrar at talmannen att delge rddet och kommissionen
parlamentets stindpunkt.

Kommissionens forslag Parlamentets dndringar

Andringsforslag 1
ARTIKEL 3A (ny)

Artikel 3a

Om ett fordon som tillverkas av en
specialiserad "coach builder" uppvisar
kriterier som stimmer overens med de
kriterier som tillverkaren av den
grundliggande modellen har for ndagon
av sina fordonsfamiljer, da far denna
""coach builder" anviinda de uppgifter om
brinsleekonomi och koldioxidproduktion

'EGT C 51E, 26.2.2002, s. 317.
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som tillhandahalls av denna tillverkare.

Motivering

Smdrre foretag av typ "coach builder"” utfor ofta endast modifieringar som inte innebdr ndagra
grundldggande dndringar av ett fordon sddant det testats av tillverkaren.

Andringsforslag 2
BILAGA, LED 1
Bilaga I, punkt 1, stycke 2, strecksats 1 (direktiv 80/1268/EEQG)

- motortypen 1 den hér typen av fordon ér - motortypen 1 den hér typen av fordon ar
typgodkénd i enlighet med typgodkénd i enlighet med
direktiv 88/77/EEG och direktiv 88/77/EEG eller

Motivering

Ndr det giller tillverkare som producerar manga olika modeller i smd serier och liten volym,
kan man avstd fran dessa krav, eftersom kostnader och vinst inte stdr i proportion till
varandra.

Andringsforslag 3
BILAGA 1, LED 3A (nytt)
Bilaga I, punkt 11 (direktiv 80/1268/EEG dndrad av kommissionens direktiv 93/116/EG)

I punkt 11 "utvidgning av godkinnande"
skall foljande punkter 11.1a (ny) och
11.1b (ny) liggas tll:

For N;-fordon kan ett godkinnande for
detta direktiv utvidgas pad ettdera av
foljande siitt:

11.1a. Forbrinningsmotordrivna
Ni-fordon

11.1a.1. Typgodkiinnandet kan utvidgas
till fordon av samma typ och frin samma
familj (enligt definitionen i 11.3 nedan)
eller

11.1a.2. Typgodkiinnandet kan utvidgas
till fordon av samma typ eller av en annan
typ som riiknas som olika med beaktande
av foljande egenskaper i bilaga 3, om
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koldioxidutslippen som uppmiditts av den
tekniska tjansten inte éverskrider virdena
for typgodkinnandet med mera in

6 procent:

Massa
Hogsta tillitna massa

Karosserityp: skdapbil, pickup, chassi med
Sforarhytt, chassi med dubbelhytt

Totalt utviixlingsforhdllande
Motorutrustning och motortillbehor.

11.1b N;-fordon kan sammanforas till en
Sfamilj enligt detta direktiv om
nedanstdiende parametrar dr identiska
eller hdller sig inom angivna grinser.

11.1b.1. Identiska parametrar dir:
Tillverkare

Motorkapacitet och motortyp

Typ av utslippskontrollsystem
Typ av brinslesystem

11.1b.2. Liknande parametrar dir:

Totala utvixlingsforhdllandet (inom
8 procent av viirdet pa ligsta viixel)

Referensmassa (inom 220 kg frdan den
hogsta massan)

Frontyta (inom 15 procent fran den
storsta frontytan).

Motivering

Det foreslas att for N;-fordon som drivs endast av forbrinningsmotor skall villkoren for ndr
ett godkdnnande kan utvidgas géras bredare. Detta innebdr att principen om "familjer”
stadfists" och innebdr ocksd ett erkdnnande av att N -fordonen uppvisar stérre variationer
dn M -fordonen pa grund av alla de olika slag som det finns att vilja mellan.
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MOTIVERING

1. Begreppet ""fordonsfamilj"

Detta forslag kommer att gora det mojligt att faststélla siffror for koldioxidutslapp och
bréinsleforbrukning i Ny-fordon (skdpbilar och létta nyttofordon) pa samma sétt som det redan
foreligger motsvarande uppgifter for M-fordon (personbilar och SUV-fordon). En utvidgning
av det system som anvénds for personbilar till att omfatta dessa léitta nyttofordon ér
forknippad med grundldggande problem.

Forslaget underskattar grovt hur ménga olika modeller och avledningar av dem som det finns
pa marknaden 1 EU. Det dr mycket mojligt att det finns 94 grundldggande modeller, sdsom det
hidvdas av kommissionen, men dessa salufors 1 ett otal motor-, karosseri-, kraftoverforings-,
hjulbas- och didckskombinationer. Som exempel kan nimnas att Volkswagen LT finns att
tillgd 1 4 650 olika varianter for att tillgodose behoven hos individuella kunder. Det finns
ocksd manga specialiserade "coach builders" inom sektorn for sma- och medelstora foretag.
Dessa foretag tillverkar specialfordon sdsom glassbilar, fordon med hydrauliska flak,
brandfordon, kylfordon, likvagnar, ambulanser och bepansrade sékerhetsfordon och militira
fordon. Darvid gar det 1 de flesta fall till pa sa sétt att ett standardfordon kops fran nagon stor
tillverkare och sedan byggs om for lokal eller speciell anvdndning.

Begreppet fordonsfamiljer méste darfor introduceras for att antalet varianter som skall provas
skall kunna hallas inom hanterbara grianser. Det finns redan foreskrifter som skapar utrymme
for variation inom en viss bilmodell (M;-fordon) i direktiv 80/1268/EU, senast dndrat genom
direktiv 99/100/EG. Enligt dessa ér det tillatet med en variationsbredd pa 4 procent i fraga om
utsldppen av koldioxid, beroende pa variationer i vissa parametrar sésom massan och dven
variationer 1 karosseriet. For N-fordon bor denna variationsbredd utokas till 8 procent for att
det skall kunna tas hinsyn till alla de karosseri- och hjul-/axelkombinationer som férekommer
i samband med dessa fordon. Det bor ocksa tillatas variationer i vikt pa upp till 220 kg, raknat
fran det tyngsta fordonet i en familj for att det skall kunna tas hénsyn till alternativ utrustning
eller specialutrustning som fordonet kan vara utrustat med. Detta kommer i manga fall att
gora det mdjligt for foretag av typ "coach builders" och sddana foretag som bygger om
fordonen till specialfordon att "dka snalskjuts" pa de uppgifter om brinsleekonomi som
faststillts av tillverkaren av fordonet i dess standardutférande.

Den troligen mest utslagsgivande av de faktorer som varierar mellan olika fordon som bygger
pa samma grundliaggande modell ér frontytan. Om ett fordon utrustas med ett
sképbilskarosseri med hogt tak okar luftmotstandet vid korning pa ett sétt som 1 avgdrande
grad péverkar bransleekonomin. Dérfor maste variationsbredden for frontytan vara pafallande
liten for fordon som kan hédnforas till en och samma familj. Om tva fordon 1 6vrigt 4r likadana
men skillnaden i frontyta mellan dem uppgar till mer &n 15 procent, da maste fordonen
hénforas till olika fordonsfamiljer.

Om ett fordon som tillverkas av en specialiserad "coach builder" uppvisar kriterier som
stimmer Overens med de kriterier som tillverkaren av den grundlaggande modellen har for
nagon av sina fordonsfamiljer, d& far denna "coach builder" anvénda de uppgifter om
briansleekonomi och koldioxidproduktion som tillhandahalls av denna tillverkare.
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2. Undantag

I forslaget ingér det redan ett undantag for sddana tillverkare vilkas varldsomfattande
produktion uppgar till farre an 2 000 enheter per ar, om de motorer som installerats uppfyller
kraven 1 direktiv 88/77/EEG. Detta undantag bor utvidgas si det kommer att gélla ocksé for
tillverkare vilkas virldsomfattande produktion kan verskrida 2 000 enheter per dr, men
vilkas érliga forsdljning inom EU inte 6verskrider 500 enheter. Detta kommer att innebéra att
det tas bort ett hinder for att nya tillverkare eller nya modeller skall kunna komma in pé
marknaden 1 Europa och pé sd sétt 6ka konkurrensen och konsumenternas valmajligheter.

3. Fordonens nyttolast

Brénsleekonomin péverkas ocksa av den nyttolast som ett fordon transporterar. Det &r
emellertid opraktiskt att testa fordon med olika lastnivder. Detta skulle kréva ytterligare tester
som inte stod 1 ndgon som helst proportion till virdet av de uppgifter som testerna kunde
resultera i. Sdsom kommissionen framhaéllit rader det i vilket fall som helst en ganska god
overensstimmelse mellan brinsleekonomin mellan fordon med och utan last.

4. Hur uppgifterna kunde anvindas

Det kunde finnas tre huvudsakliga anvindningsdndamal for de uppgifter det skulle resultera 1
om direktiven utstriacktes till att gélla ocksé for N;-fordon:

a) Att underlitta miljdmérkningen

Det skulle vara till nytta om man kunde visa fram briansleekonomin hos N;-fordon och
anvédnda den i reklamen. Det kan man ju redan med M;-fordon (direktiv 1999/94/EG). Det
finns olika anledningar till att detta inte dr sa viktigt i det hér fallet som nér det ar friga om
M;-fordon. For det forsta provar de som anvédnder fordonsparken ju demonstrationsfordon
som faktiskt dr i bruk innan de kdper in fordonen i storre antal. Vid den utprovningen kommer
det med exakthet fram vilka olika villkor som rader till exempel for trafikidkare som kor
langa strackor pd motorvégar eller for lokal varuutkdrning. I fackpressen finns det ocksa fritt
tillgéngliga uppgifter om briansleekonomitest som utforts under verkliga forhallanden.

b) Skattepolitiska atgirder

Beskattningen faller inte inom Europeiska unionens kompetensomrade, men medlemsstaterna
kunde anvénda sig av uppgifterna for att faststdlla sina fordonsskatter. Skatterna pa brinslen
ar emellertid mycket hoga och detta ger redan trafikidkarna ett incitament till att kopa
bréanslesnéla fordon. Lokal varuutkdrning kan ersitta resor med privatbilar och bor inte
klammas at via beskattningen. Det kunde ocksa finnas en frestelse att Overlasta mindre fordon
for att f4 dem att passa in 1 ldgre skatteklasser. Detta skulle fa konsekvenser for sékerheten.
Trots att storre fordon anvénder mera brénsle dr koldioxidutsldppen per ton transporterad last
atskilligt mindre.
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c¢) Att dvervaka minskningen av koldioxidutsldapp och uppstilla mél for den

Det finns en frivillig 6verenskommelse om att koldioxidutslédppen fran personbilar skall
minskas till 140 g/km fram till 2008. Liknande méal kunde uppstdllas for N;-fordonen. Det &r
emellertid foga sannolikt att detta skulle ge nagot mera betydande bidrag till de framsteg som
redan héller pa att goras. Det finns ett antal anledningar till detta:

i)

iii)

Manga av dessa fordon, framfor allt fordon i klass 1 (sképbilar pa personbilschassin)
har samma motoregenskaper och tekniska egenskaper som de fordon som redan ingar i
overenskommelsen och kommer dérfor automatiskt att omfattas av strivandena i
riktning mot béttre briansleekonomi.

Redan nu ar 6ver 90 procent av fordonen 1 denna klass dieseldrivna med begransat
utrymme for forbattringar.

Trafikidkarna dr hogst medvetna om bréanslekostnaderna och prioriterar dem redan nu.
Marknaden kommer att gynna effektiva N;-fordon utan ndgra ingripanden fran EU.
Detta innebér att situationen &r helt annorlunda jamfort med den som rader for M;-
fordon, for vilka briansleekonomin ofta dr en bisak jamfort med prestandan och
attraktiviteten hos ndgot visst marke.

Skéarpta normer for fordonsutslédpp kommer att resultera i briansleekonomiforluster pd
upp emot 5 procent.

Mojligheterna att genom nya konstruktioner forbéttra fordonen vad vikten och de
aerodynamiska egenskaperna betréffar dr hogst begriansade eftersom fordonen maste
transportera tunga eller skrymmande laster.

Av det ovanstdende kunde den slutsatsen dras att man har ytterst litet att vinna pa en frivillig
overenskommelse eller lagstiftning om minskade koldioxidutslidpp frdn dessa fordon, utover
de forbattringar som industrin redan sporras att utveckla pa denna hdgst konkurrensutsatta och
driftskostnadsmedvetna marknad.
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