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Υπόμνημα για τα χρησιμοποιούμενα σύμβολα

* Διαδικασία διαβούλευσης
πλειοψηφία των ψηφισάντων

**I Διαδικασία συνεργασίας (πρώτη ανάγνωση)
πλειοψηφία των ψηφισάντων

**II Διαδικασία συνεργασίας (δεύτερη ανάγνωση)
πλειοψηφία των ψηφισάντων για έγκριση της κοινής θέσης
πλειοψηφία των βουλευτών που αποτελούν το Κοινοβούλιο για 
απόρριψη ή τροποποίηση της κοινής θέσης

*** Σύμφωνη γνώμη
πλειοψηφία των βουλευτών που αποτελούν το Κοινοβούλιο εκτός 
από τις περιπτώσεις που μνημονεύονται στα άρθρα  105, 107, 161 
και 300 της Συνθήκης ΕΚ και στο άρθρο  7 της Συνθήκης ΕΕ

***I Διαδικασία συναπόφασης (πρώτη ανάγνωση)
πλειοψηφία των ψηφισάντων

***II Διαδικασία συναπόφασης (δεύτερη ανάγνωση)
πλειοψηφία των ψηφισάντων για έγκριση της κοινής θέσης
πλειοψηφία των βουλευτών που αποτελούν το Κοινοβούλιο για 
απόρριψη ή τροποποίηση της κοινής θέσης

***III Διαδικασία συναπόφασης (τρίτη ανάγνωση)
πλειοψηφία των ψηφισάντων για έγκριση του κοινού σχεδίου

(Η ενδεικνυόμενη διαδικασία στηρίζεται στη νομική βάση που πρότεινε η 
Επιτροπή)

Τροπολογίες σε νομοθετικό κείμενο

Στις τροπολογίες του Κοινοβουλίου η σήμανση γίνεται με έντονους πλάγιους 
χαρακτήρες. Η σήμανση με απλά πλάγια απευθύνεται στις τεχνικές 
υπηρεσίες και αφορά στοιχεία του νομοθετικού κειμένου για τα οποία 
προτείνεται διόρθωση εν όψει της επεξεργασίας του τελικού κειμένου (για 
παράδειγμα, στοιχεία εμφανώς λανθασμένα  ή που έχουν παραλειφθεί σε μια 
γλωσσική έκδοση). Αυτές οι προτάσεις διόρθωσης υπόκεινται στη 
συγκατάθεση των αρμόδιων τεχνικών υπηρεσιών.
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ΙΣΤΟΡΙΚΟ ΤΗΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑΣ

Κατά τη συνεδρίαση της 29ης Νοεμβρίου 2001, το Κοινοβούλιο καθόρισε τη θέση του σε 
πρώτη ανάγνωση σχετικά με την πρόταση οδηγίας του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου που αφορά την τροποποίηση της οδηγίας 98/70/ΕΚ όσον αφορά την ποιότητα 
των καυσίμων βενζίνης και ντίζελ (COM(2001) 241 – 2001/0107 (COD)).

Κατά τη συνεδρίαση της 30ής Μαΐου 2002, o Πρόεδρος του Κοινοβουλίου ανακοίνωσε την 
παραλαβή της κοινής θέσης, την οποία παρέπεμψε στην Επιτροπή Περιβάλλοντος, Δημόσιας 
Υγείας και Πολιτικής των Καταναλωτών (5117/1/2002 - (C5-0183/2002).

Κατά τη συνεδρίασή της στις 29 Μαΐου 2001, η Επιτροπή Περιβάλλοντος, Δημόσιας Υγείας 
και Πολιτικής των Καταναλωτών όρισε εισηγήτρια την κ. Heidi Anneli Hautala.

Κατά τις συνεδριάσεις της στις 9 Ιουλίου 2002 και 10 Σεπτεμβρίου 2002, η επιτροπή εξέτασε 
την κοινή θέση καθώς και το σχέδιο σύστασης για τη δεύτερη ανάγνωση.

Κατά την τελευταία ως άνω συνεδρίαση, η επιτροπή ενέκρινε το σχέδιο νομοθετικού 
ψηφίσματος με 36 ψήφους υπέρ, 10 ψήφους κατά και 1 αποχή.

Ήσαν παρόντες κατά την ψηφοφορία οι βουλευτές Caroline F. Jackson (πρόεδρος)· Mauro 
Nobilia και Alexander de Roo (αντιπρόεδροι)· Heidi Anneli Hautala (εισηγήτρια)· María del 
Pilar Ayuso González, Jean-Louis Bernié, Hans Blokland, David Robert Bowe, John Bowis, 
Martin Callanan, Dorette Corbey, Avril Doyle, Jillian Evans (αναπλ. Patricia McKenna), 
Anne Ferreira, Jim Fitzsimons, Karl-Heinz Florenz, Pernille Frahm, Cristina García-Orcoyen 
Tormo, Laura González Álvarez, Robert Goodwill, Françoise Grossetête, Christa Klaß, Eija-
Riitta Anneli Korhola, Bernd Lange, Paul A.A.J.G. Lannoye (αναπλ. Marie Anne Isler 
Béguin), Peter Liese, Rolf Linkohr (αναπλ. María Sornosa Martínez), Giorgio Lisi (αναπλ. 
Per-Arne Arvidsson), Torben Lund, Μινέρβα Μελπομένη Μαλλιώρη, Emilia Franziska 
Müller, Rosemarie Müller, Giuseppe Nisticò, Neil Parish (αναπλ. Raffaele Costa), Béatrice 
Patrie, Dagmar Roth-Behrendt, Guido Sacconi, Karin Scheele, Inger Schörling, Jonas 
Sjöstedt, Renate Sommer (αναπλ. Horst Schnellhardt), Dirk Sterckx (αναπλ. Jules Maaten), 
Catherine Stihler, Astrid Thors, Αντώνιος Τρακατέλλης, Kathleen Van Brempt και Phillip 
Whitehead.

Η σύσταση για τη δεύτερη ανάγνωση κατατέθηκε στις 11 Σεπτεμβρίου 2002.

Η προθεσμία κατάθεσης τροπολογιών στην κοινή θέση θα αναγράφεται στο σχέδιο 
ημερήσιας διάταξης της περιόδου συνόδου κατά την οποία θα εξετασθεί η σύσταση.



RR\477191EL.doc 5/15 PE 319.337

EL

ΣΧΕΔΙΟ ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΟΥ ΨΗΦΙΣΜΑΤΟΣ

Νομοθετικό ψήφισμα του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου σχετικά με την κοινή θέση του 
Συμβουλίου εν όψει της έγκρισης οδηγίας του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου που αφορά την τροποποίηση της οδηγίας 98/70/ΕΚ όσον αφορά την 
ποιότητα των καυσίμων βενζίνης και ντίζελ (5117/1/2002 – C5-0183/2002 – 
2001/0107(COD))

(Διαδικασία συναπόφασης: δεύτερη ανάγνωση)

Το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο,

– έχοντας υπόψη την κοινή θέση του Συμβουλίου (5117/1/2002 – C5-0183/2002),

– έχοντας υπόψη τη θέση του κατά την πρώτη ανάγνωση1 σχετικά με την πρόταση της 
Επιτροπής προς το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και το Συμβούλιο (COM(2001) 2412),

– έχοντας υπόψη το άρθρο 251, παράγραφος 2, της Συνθήκης ΕΚ,

– έχοντας υπόψη το άρθρο 80 του Κανονισμού του,

– έχοντας υπόψη τη σύσταση για τη δεύτερη ανάγνωση της Επιτροπής Περιβάλλοντος, 
Δημόσιας Υγείας και Πολιτικής των Καταναλωτών (A5-0293/2002),

1. τροποποιεί ως ακολούθως την κοινή θέση·

2. αναθέτει στoν Πρόεδρό του να διαβιβάσει τη θέση του Κοινοβουλίου στο Συμβούλιο και 
στην Επιτροπή.

1 Βλ. εγκριθέντα κείμενα της 29.11.2001, σημείο 9.
2 EE C 213 E, της 31.07.2001, σελ. 255.
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Κοινή θέση του Συμβουλίου Τροποποιήσεις του Κοινοβουλίου

Τροπολογία 1
Αιτιολογική σκέψη 8

(8) Συνεπώς, είναι σκόπιμο να ληφθούν 
μέτρα διασφάλισης της εισαγωγής στην 
αγορά και διαθεσιμότητας καυσίμων με 
μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg. 
Για τον σκοπό αυτό, έχει αποδειχθεί ότι τα 
φορολογικά κίνητρα είναι αποτελεσματικά 
στην προαγωγή της εσπευσμένης 
εισαγωγής καυσίμων καλύτερης ποιότητας 
σύμφωνα με τις εθνικές ανάγκες και 
προτεραιότητες και στη συντόμευση της 
μεταβατικής περιόδου κατά την οποία θα 
διατίθενται στην αγορά και οι δύο 
ποιότητες.

(8) Συνεπώς, είναι σκόπιμο να ληφθούν 
μέτρα διασφάλισης της εισαγωγής στην 
αγορά και διαθεσιμότητας καυσίμων με 
μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg. 
Για τον σκοπό αυτό, έχει αποδειχθεί ότι τα 
φορολογικά κίνητρα είναι αποτελεσματικά 
στην προαγωγή της εσπευσμένης 
εισαγωγής καυσίμων καλύτερης ποιότητας 
σύμφωνα με τις εθνικές ανάγκες και 
προτεραιότητες και στη συντόμευση της 
μεταβατικής περιόδου κατά την οποία θα 
διατίθενται στην αγορά και οι δύο 
ποιότητες. Πρέπει να υποστηριχθεί η 
εισαγωγή φορολογικών κινήτρων τόσο για 
τα καθαρότερα συμβατικά όσο και για τα 
εναλλακτικά καύσιμα.

Αιτιολόγηση

Η παρούσα τροπολογία τονίζει τη σημασία των φορολογικών κινήτρων τόσο για τα καθαρότερα 
συμβατικά καύσιμα όπως τa καύσιμα περιεκτικότητας σε θείο 50ppm και 10ppm όσο και τα 
εναλλακτικά καύσιμα. Αντικαθιστά τις τροπολογίες 19, 26 και 27 που αφορούν τα φορολογικά 
κίνητρα που εγκρίθηκαν κατά την πρώτη ανάγνωση.

Τροπολογία 2
Αιτιολογική σκέψη 11

(11) Η ολοκληρωτική εισαγωγή των 
καυσίμων βενζίνης και ντίζελ με μέγιστη 
περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg θα πρέπει 
να προβλεφθεί από την 1η Ιανουαρίου 
2009, ώστε να δοθεί ικανός χρόνος στη 
βιομηχανία παραγωγής καυσίμων να 
προβεί στις αναγκαίες επενδύσεις για την 
προσαρμογή του παραγωγικού της 
σχεδιασμού. Επιπλέον, η πλήρης εισαγωγή 
των καυσίμων βενζίνης και ντίζελ με 
μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg 
από την 1η Ιανουαρίου 2009, θα μειώσει 
τις εκπομπές συμβατικών ρύπων από τον 
υφιστάμενο στόλο οχημάτων οδηγώντας 

(11) Η ολοκληρωτική εισαγωγή των 
καυσίμων βενζίνης και ντίζελ με μέγιστη 
περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg θα πρέπει 
να προβλεφθεί από την 1η Ιανουαρίου 
2009, ώστε να δοθεί ικανός χρόνος στη 
βιομηχανία παραγωγής καυσίμων να 
προβεί στις αναγκαίες επενδύσεις για την 
προσαρμογή του παραγωγικού της 
σχεδιασμού. Επιπλέον, η πλήρης εισαγωγή 
των καυσίμων βενζίνης και ντίζελ με 
μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg 
από την 1η Ιανουαρίου 2009, θα μειώσει 
τις εκπομπές συμβατικών ρύπων από τον 
υφιστάμενο στόλο οχημάτων οδηγώντας 
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σε βελτίωση της ποιότητας του αέρα και 
εξασφαλίζοντας, ταυτόχρονα, ότι δεν θα 
υπάρξει συνολική αύξηση στις εκπομπές 
αερίων του θερμοκηπίου. Στο πλαίσιο 
αυτό, θα χρειασθεί η επιβεβαίωση της 
ημερομηνίας αυτής για το καύσιμο ντίζελ 
το αργότερο στις 31 Δεκεμβρίου 2005.

σε βελτίωση της ποιότητας του αέρα και 
εξασφαλίζοντας, ταυτόχρονα, ότι δεν θα 
υπάρξει συνολική αύξηση στις εκπομπές 
αερίων του θερμοκηπίου. 

Αιτιολόγηση

Η παρούσα τροπολογία είναι συνεπής με την κατάργηση της δυνατότητας αναθεώρησης στο 
άρθρο 1, σημείο 5, εδάφιο (a). Τα οφέλη από την καθιέρωση μέχρι το 2009 των καυσίμων 
10ppm ντίζελ είναι ήδη γνωστά και συνεπώς δεν χρειάζεται να αναβάλουμε την καθιέρωση 
τέτοιου είδους καυσίμων. Επί πλέον, πρέπει να δοθεί χρόνος στην αυτοκινητοβιομηχανία και τα 
διυλιστήρια να σχεδιάσουν τις επενδύσεις τους και, κατά συνέπεια, η ημερομηνία καθιέρωσης 
του ντίζελ 10ppm  πρέπει να τεθεί από τώρα ώστε να εξασφαλιστεί επενδυτική βεβαιότητα.

Τροπολογία 3
Αιτιολογική σκέψη 13

(13) Οι εκπομπές από κινητήρες 
τοποθετημένους σε μη οδικά κινητά 
μηχανήματα και γεωργικούς και δασικούς 
ελκυστήρες πρέπει να συμμορφώνονται με 
τα όρια που καθορίζονται στην οδηγία 
97/68/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 
και του Συμβουλίου, της 16ης Δεκεμβρίου 
1997, για την προσέγγιση των νομοθεσιών 
των κρατών μελών, σχετικά με τα ληπτέα 
μέτρα κατά της εκπομπής αερίων και 
σωματιδιακών ρύπων προερχομένων από 
κινητήρες εσωτερικής καύσης που 
τοποθετούνται σε μη οδικά κινητά 
μηχανήματα1 και την οδηγία 2000/25/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 22ας Μαΐου 2000, 
σχετικά με τα μέτρα που πρέπει να 
ληφθούν κατά των εκπομπών ρυπογόνων 
αερίων και σωματιδίων από κινητήρες 
προοριζόμενους για την πρόωση 
γεωργικών ή δασικών ελκυστήρων, και για 
την τροποποίηση της οδηγίας 74/150/ΕΟΚ 
του Συμβουλίου2. Η επίτευξη των ορίων 
εκπομπών εξαρτάται ολοένα και 
περισσότερο από την ποιότητα των 
πετρελαίων εσωτερικής καύσης που 

(13) Οι εκπομπές από κινητήρες 
τοποθετημένους σε μη οδικά κινητά 
μηχανήματα και γεωργικούς και δασικούς 
ελκυστήρες πρέπει να συμμορφώνονται με 
τα όρια που καθορίζονται στην οδηγία 
97/68/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 
και του Συμβουλίου, της 16ης Δεκεμβρίου 
1997, για την προσέγγιση των νομοθεσιών 
των κρατών μελών, σχετικά με τα ληπτέα 
μέτρα κατά της εκπομπής αερίων και 
σωματιδιακών ρύπων προερχομένων από 
κινητήρες εσωτερικής καύσης που 
τοποθετούνται σε μη οδικά κινητά 
μηχανήματα1 και την οδηγία 2000/25/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 22ας Μαΐου 2000, 
σχετικά με τα μέτρα που πρέπει να 
ληφθούν κατά των εκπομπών ρυπογόνων 
αερίων και σωματιδίων από κινητήρες 
προοριζόμενους για την πρόωση 
γεωργικών ή δασικών ελκυστήρων, και για 
την τροποποίηση της οδηγίας 74/150/ΕΟΚ 
του Συμβουλίου2. Η επίτευξη των ορίων 
εκπομπών εξαρτάται ολοένα και 
περισσότερο από την ποιότητα των 
καυσίμων εσωτερικής καύσης που 
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χρησιμοποιούνται από τους κινητήρες 
αυτούς και είναι σημαντικό να 
συμπεριληφθεί ορισμός για τα καύσιμα 
αυτά στην οδηγία 98/70/ΕΚ.

χρησιμοποιούνται από τους κινητήρες 
αυτούς και για τον λόγο αυτό 
περιλαμβάνονται στο πεδίο αναφοράς της 
παρούσας οδηγίας από 1ης Ιανουαρίου 
2005.

____________________

1 ΕΕ L 59 της 27.2.1998 σ. 1. Οδηγία η οποία 
τροποποιήθηκε από την οδηγία 2001/63/ΕΚ της 
Επιτροπής (ΕΕ L 227 της 23.8.2001. σ. 41).
2 ΕΕ L 173 της 12.7.2000, σ. 1.

____________________

1 ΕΕ L 59 της 27.2.1998 σ. 1. Οδηγία η οποία 
τροποποιήθηκε από την οδηγία 2001/63/ΕΚ της 
Επιτροπής (ΕΕ L 227 της 23.8.2001. σ. 41).
2 ΕΕ L 173 της 12.7.2000, σ. 1.

Αιτιολόγηση

Η παρούσα τροπολογία είναι συνεπής με την κατάργηση της δυνατότητας αναθεώρησης στο 
άρθρο 1, σημείο 5, εδάφιο (a). Πρόσφατες μελέτες στις ΗΠΑ και τη Γερμανία απέδειξαν τις 
σοβαρές επιπτώσεις στην υγεία και το περιβάλλον που έχουν τα υψηλής περιεκτικότητας σε θείο 
καύσιμα ντίζελ που χρησιμοποιούνται σε μη οδικά κινητά μηχανήματα. Επί πλέον, πρέπει να 
δοθεί χρόνος στους κατασκευαστές μη οδικών κινητών μηχανημάτων και τα διυλιστήρια να 
σχεδιάσουν τις επενδύσεις τους και, κατά συνέπεια, η ημερομηνία καθιέρωσης του ντίζελ 
10ppm  πρέπει να τεθεί από τώρα ώστε να εξασφαλιστεί επενδυτική βεβαιότητα.

Τροπολογία 4
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 2

Άρθρο 3, παράγραφος 2, στοιχείο (δ) (Οδηγία 98/70/ΕΕ)

(δ) Με την επιφύλαξη των διατάξεων του 
εδαφίου (γ), τα κράτη μέλη λαμβάνουν όλα 
τα αναγκαία μέτρα για να εξασφαλίσουν ότι, 
σε εύθετο χρόνο και όχι αργότερα από την 
1η Ιανουαρίου 2005, θα διατίθεται στην 
αγορά, στην επικράτειά τους, αμόλυβδη 
βενζίνη με μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 
10 mg/kg. Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι 
η εν λόγω αμόλυβδη βενζίνη είναι διαθέσιμη 
σε κατάλληλη γεωγραφική βάση και πληροί, 
από κάθε άλλη άποψη, τις προδιαγραφές του 
Παραρτήματος ΙΙΙ.

(δ) Με την επιφύλαξη των διατάξεων του 
εδαφίου (γ), τα κράτη μέλη λαμβάνουν όλα 
τα αναγκαία μέτρα για να εξασφαλίσουν ότι, 
σε εύθετο χρόνο και όχι αργότερα από την 
1η Ιανουαρίου 2005, θα διατίθεται στην 
αγορά, στην επικράτειά τους, αμόλυβδη 
βενζίνη με μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 
10 mg/kg. Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι 
η εν λόγω αμόλυβδη βενζίνη είναι διαθέσιμη 
σε ισόρροπη γεωγραφική βάση και πληροί, 
από κάθε άλλη άποψη, τις προδιαγραφές του 
Παραρτήματος ΙΙΙ.

Ωστόσο, τα κράτη μέλη μπορούν να 
προβλέπουν ειδικά, για τις εξόχως 
απόκεντρες περιοχές, τη διάθεση βενζίνης 
με περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg 
κατ’ ανώτατο όριο. Τα κράτη μέλη που 
κάνουν χρήση της παρούσας διάταξης 
ενημερώνουν την Επιτροπή σχετικά.

Ωστόσο, τα κράτη μέλη μπορούν να 
προβλέπουν ειδικά, για τις εξόχως 
απόκεντρες περιοχές, τη διάθεση βενζίνης 
με περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg 
κατ’ ανώτατο όριο. Τα κράτη μέλη που 
κάνουν χρήση της παρούσας διάταξης 
ενημερώνουν την Επιτροπή σχετικά. Η 
Επιτροπή διατυπώνει κριτήρια σε 
συμφωνία με τις διαδικασίες που 
διαλαμβάνει το άρθρο 11, με αντικείμενο 
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τον προσδιορισμό αυτού που εννοείται ως 
διαθεσιμότητα σε ισόρροπη γεωγραφική 
βάση.

Αιτιολόγηση

Eίναι αναγκαίο να προσδιορισθεί επακριβώς αυτό που εννοείται ως διαθεσιμότητα αμόλυβδου 
καυσίμου.  Συγκεκριμένα, για τα άτομα που αγοράζουν νέα αυτοκίνητα με κινητήρες 
εξοικονόμησης καυσίμου, είναι απαραίτητο να υπάρχει εγγύηση της διαθεσιμότητας αμόλυβδου 
καυσίμου σε αποδεκτή απόσταση, ώστε να μπορούν πραγματικά να επωφελούνται από τα 
αποτελέσματα της εν λόγω εξοικονόμησης. Επανένταξη των τροπολογιών 42 και 45 από την 
πρώτη ανάγνωση.

Τροπολογία 5
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 2, ΣΤΟΙΧΕΙΟ (αβ) (νέο)
Άρθρο 3, παράγραφος 5 (Οδηγία 98/70/EΚ)

(αβ) Η παράγραφος 5 διαγράφεται.

Αιτιολόγηση

Δεν ισχύουν πλέον οι παρεκκλίσεις που επιτρέπουν την εμπορική διάθεση αμόλυβδης βενζίνης 
υψηλής περιεκτικότητας σε θείο μέχρι το 2007 (επανυποβολή της τροπολογίας 20 από την 
πρώτη ανάγνωση).

Τροπολογία 6
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 2, ΣΤΟΙΧΕΙΟ (αγ) (νέο)
Άρθρο 3, παράγραφος 6 (Οδηγία 98/70/EΚ)

(αγ) Η παράγραφος 6 αντικαθίσταται από 
την εξής:
«6. Η Επιτροπή μπορεί να επιτρέπει τις 
παρεκκλίσεις που αναφέρονται στις 
παραγράφους 3 και 4, σύμφωνα με τη 
Συνθήκη.»

Αιτιολόγηση

Τεχνική προσαρμογή που σχετίζεται με την τροπολογία επί του άρθρου 3, παράγραφος 5 
(Οδηγία 98/70/EΚ) (επανυποβολή της τροπολογίας 21 από την πρώτη ανάγνωση).

Τροπολογία 7
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 3

Άρθρο 4, παράγραφος 1, στοιχείο (δ) (Οδηγία 98/70/ΕΕ)
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(δ) Με την επιφύλαξη των διατάξεων του 
εδαφίου (γ), τα κράτη μέλη λαμβάνουν όλα 
τα αναγκαία μέτρα για να εξασφαλίσουν ότι, 
σε εύθετο χρόνο και όχι αργότερα από την 
1η Ιανουαρίου 2005, θα διατίθεται στην 
αγορά, στην επικράτειά τους, καύσιμο 
ντίζελ με μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 10 
mg/kg. Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι το 
εν λόγω καύσιμο ντίζελ είναι διαθέσιμο σε 
κατάλληλη γεωγραφική βάση και πληροί, 
από κάθε άλλη άποψη, τις προδιαγραφές του 
Παραρτήματος IV.

(δ) Με την επιφύλαξη των διατάξεων του 
εδαφίου (γ), τα κράτη μέλη λαμβάνουν όλα 
τα αναγκαία μέτρα για να εξασφαλίσουν ότι, 
σε εύθετο χρόνο και όχι αργότερα από την 
1η Ιανουαρίου 2005, θα διατίθεται στην 
αγορά, στην επικράτειά τους, καύσιμο 
ντίζελ με μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 10 
mg/kg. Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι το 
εν λόγω καύσιμο ντίζελ είναι διαθέσιμο σε 
ισόρροπη γεωγραφική βάση και πληροί, από 
κάθε άλλη άποψη, τις προδιαγραφές του 
Παραρτήματος IV.

Ωστόσο, τα κράτη μέλη μπορούν να 
προβλέπουν ειδικά, για τις εξόχως 
απόκεντρες περιοχές, τη διάθεση καυσίμου 
ντίζελ με περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg 
κατ’ ανώτατο όριο. Τα κράτη μέλη που 
κάνουν χρήση της παρούσας διάταξης 
ενημερώνουν την Επιτροπή σχετικά.

Ωστόσο, τα κράτη μέλη μπορούν να 
προβλέπουν ειδικά, για τις εξόχως 
απόκεντρες περιοχές, τη διάθεση καυσίμου 
ντίζελ με περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg 
κατ’ ανώτατο όριο. Τα κράτη μέλη που 
κάνουν χρήση της παρούσας διάταξης 
ενημερώνουν την Επιτροπή σχετικά. Η 
Επιτροπή διατυπώνει κριτήρια σε 
συμφωνία με τις διαδικασίες που 
διαλαμβάνει το άρθρο 11, με αντικείμενο 
τον προσδιορισμό, για τους σκοπούς του 
παρόντος εδαφίου, αυτού που εννοείται ως 
διαθεσιμότητα σε ισόρροπη γεωγραφική 
βάση.

Αιτιολόγηση

Eίναι αναγκαίο να προσδιορισθεί επακριβώς αυτό που εννοείται ως διαθεσιμότητα αμόλυβδου 
καυσίμου. Συγκεκριμένα, για τα άτομα που αγοράζουν νέα αυτοκίνητα με κινητήρες 
εξοικονόμησης καυσίμου, είναι απαραίτητο να υπάρχει εγγύηση της διαθεσιμότητας αθείωτου 
καυσίμου σε αποδεκτή απόσταση, ώστε να μπορούν πραγματικά να επωφελούνται από τα 
αποτελέσματα της εν λόγω εξοικονόμησης. Επιπροσθέτως, λόγω της ανεπαρκούς θερμοκρασίας 
των εκπεμπομένων αερίων στους ντηζελοκινητήρες, υπάρχει ο κίνδυνος βλάβης των 
μηχανισμών φιλτραρίσματος αερίων από το θειωμένο καύσιμο. Επανένταξη των τροπολογιών 
43 και 46 από την πρώτη ανάγνωση.

Τροπολογία 8
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 3, ΣΤΟΙΧΕΙΟ (αα) (νέο)
Άρθρο 4, παράγραφος 3 (Οδηγία 98/70/EΚ)

(αα) Η παράγραφος 3 διαγράφεται.

Αιτιολόγηση

Δεν ισχύουν πλέον οι παρεκκλίσεις που επιτρέπουν την εμπορική διάθεση ντίζελ υψηλής 
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περιεκτικότητας σε θείο μέχρι το 2007 (επανυποβολή της τροπολογίας 24 από την πρώτη 
ανάγνωση).

Τροπολογία 9
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 3, ΣΤΟΙΧΕΙΟ (αβ) (νέο)
Άρθρο 4, παράγραφος 4 (Οδηγία 98/70/EΚ)

(αβ) Η παράγραφος 4 αντικαθίσταται από 
την εξής:
«4. Η Επιτροπή μπορεί να επιτρέπει την 
παρέκκλιση που αναφέρεται στην 
παράγραφο 2, σύμφωνα με τη Συνθήκη.»

Αιτιολόγηση

Τεχνική προσαρμογή που σχετίζεται με την τροπολογία επί του άρθρου 4, παράγραφος 3 
(Οδηγία 98/70/EΚ) (επανυποβολή της τροπολογίας 25 από την πρώτη ανάγνωση).

Τροπολογία 10
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 3, ΣΤΟΙΧΕΙΟ (β)

Άρθρο 4, παράγραφος 5 (Οδηγία 98/70/EΚ)

5. Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι τα 
πετρέλαια εσωτερικής καύσης που 
διατίθενται στην αγορά, στην επικράτειά 
τους, και προορίζονται για χρήση σε 
κινητά μη οδικά μηχανήματα και 
γεωργικούς και δασικούς ελκυστήρες, 
περιέχουν θείο λιγότερο από 2000 mg/kg. 
Το αργότερο μέχρι την 1η Ιανουαρίου 
2008, η μέγιστη επιτρεπόμενη 
περιεκτικότητα σε θείο των πετρελαίων 
εσωτερικής καύσης που προορίζονται για 
χρήση από κινητά μη οδικά μηχανήματα 
και γεωργικούς και δασικούς ελκυστήρες, 
πρέπει να είναι 1000 mg/kg. Ωστόσο, τα 
κράτη μέλη μπορούν να απαιτούν ένα 
χαμηλότερο όριο ή την ίδια 
περιεκτικότητα σε θείο με εκείνη που 
ορίζεται για τα καύσιμα ντίζελ στην 
παρούσα οδηγία.

5. Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι τα 
καύσιμα που διατίθενται στην αγορά, στην 
επικράτειά τους, και προορίζονται για 
χρήση σε κινητά μη οδικά μηχανήματα και 
γεωργικούς και δασικούς ελκυστήρες, 
πληρούν τις προδιαγραφές που ορίζονται 
στο Παράρτημα IV το αργότερο μέχρι 
την 1η Ιανουαρίου 2009. Το αργότερο 
μέχρι την 1η Ιανουαρίου 2005, η μέγιστη 
επιτρεπόμενη περιεκτικότητα σε θείο των 
καυσίμων που προορίζονται για χρήση 
από κινητά μη οδικά μηχανήματα και 
γεωργικούς και δασικούς ελκυστήρες, 
πρέπει να είναι 350 mg/kg. Ωστόσο, τα 
κράτη μέλη μπορούν να απαιτούν την ίδια 
περιεκτικότητα σε θείο με εκείνη που 
ορίζεται για τα καύσιμα ντίζελ στην 
παρούσα οδηγία  πριν από το 2005.

Η δυνατότητα των κρατών μελών να 
παρέχουν ειδική φορολογική μεταχείριση 
ή κίνητρα για τα καύσιμα που 
προορίζονται για κινητά μη οδικά 
μηχανήματα και γεωργικούς και 
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δασικούς ελκυστήρες, παραμένει 
ανεπηρέαστη από τις περί ποιότητος 
προϋποθέσεις.

Αιτιολόγηση

1. Η μείωση της περιεκτικότητας σε θείο των καυσίμων (και όχι των πετρελαίων εσωτερικής 
καύσης) που προορίζονται για χρήση σε κινητά μη οδικά μηχανήματα και γεωργικούς και 
δασικούς ελκυστήρες πρέπει, στο πλαίσιο της παρούσας οδηγίας, μεσοπρόθεσμα, να 
εναρμονιστεί με αυτή των οδικών οχημάτων. Πρόσφατες μελέτες στις ΗΠΑ και τη Γερμανία 
απέδειξαν ότι η υψηλή συγκέντρωση θείου στα καύσιμα που χρησιμοποιούνται σε ελκυστήρες 
έχουν αρνητικό αντίκτυπο τόσο στην υγεία όσο και στο περιβάλλον. Τα καύσιμα που 
προορίζονται για χρήση σε κινητά μη οδικά μηχανήματα αντιστοιχούν μόλις στο 8,5% του 
συνόλου των καυσίμων αλλά, παρόλ’ αυτά, η επίπτωση στο περιβάλλον επιδεινούται συνεχώς 
λόγω του ότι, επί του παρόντος, χρησιμοποιείται πετρέλαιο θέρμανσης υψηλής περιεκτικότητας 
σε θείο.

Το όριο των 350 mg/kg (όπως ορίζεται στο παράρτημα II για τα οδικά οχήματα) ή και ακόμη 
λιγότερο, φαίνεται ότι, βραχυπρόθεσμα, αποτελεί θετική συμβιβαστική λύση, καθόσον μέχρι το 
2005  θα εφαρμόζεται ήδη σε 8 κράτη μέλη (Αυστρία, Δανία, Γερμανία, Ελλάδα, Ιταλία, 
Λουξεμβούργο, Πορτογαλία και Σουηδία), ενώ η Δανία και η Σουηδία θα βρεθούν τότε και 
κάτω από τα 50ppm.

(βασίζεται στην τροπολογία 26 από την  πρώτη ανάγνωση και το σχέδιο συμβιβαστικής 
πρότασης της κ. Ayuso Gonzalez).

Τροπολογία 11
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 5, ΣΤΟΙΧΕΙΟ (α)

Άρθρο 9, παράγραφος 1, στοιχείο (α) (Οδηγία 98/70/EΚ)

(α) Την ανάγκη οποιασδήποτε αλλαγής 
στην καταληκτική ημερομηνία για την 
πλήρη καθιέρωση του καυσίμου ντίζελ, 
με μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 10 
mg/kg, προκειμένου να διασφαλισθεί ότι 
δεν υπάρχει συνολική αύξηση στις 
εκπομπές αερίων του θερμοκηπίου. Στην 
ανάλυση αυτή, εξετάζονται οι εξελίξεις 
στις τεχνολογίες διύλισης, οι 
αναμενόμενες βελτιώσεις στην 
εξοικονόμηση καυσίμων στα οχήματα και 
ο ρυθμός με τον οποίο εισάγονται στο 
στόλο των οχημάτων οι νέες αποδοτικές 
από πλευράς καυσίμου τεχνολογίες.

(α) Τα οφέλη από τις εκπομπές που 
προκύπτουν από τη βελτίωση των 
περιβαλλοντικών παραμέτρων των 
καυσίμων, συμπεριλαμβανομένης και της 
τάσης δημιουργίας αποθέματος, της 
καθαρότητας των καυσίμων, της 
συνολικής ποσότητας αρωματικών 
ουσιών, των λιπαντικών, φωσφορικών, 
πυριτιούχων και μεταλλικών προσθέτων 
στη βενζίνη και τα καύσιμα ντίζελ.

Αιτιολόγηση

Ο εισηγητής μπορεί να αποδεχθεί την 1η Ιανουαρίου 2009 ως τελική ημερομηνία καθιέρωσης 
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των καυσίμων με μέγιστη περιεκτικότητας σε θείο 10 mg/kg, μόνον αν παρασχεθεί στη 
βιομηχανία μακροχρόνια επενδυτική βεβαιότητα. Για τον λόγο αυτό, πρέπει να απαλειφθεί η 
δυνατότητα αναθεώρησης των προδιαγραφών ντίζελ κατά την αναθεώρηση του 2005 
(επανυποβολή της τροπολογίας 47 από την πρώτη ανάγνωση).

Τροπολογία 12
ΑΡΘΡΟ 1, ΣΗΜΕΙΟ 5, ΣΤΟΙΧΕΙΟ (α)

Άρθρο 9, παράγραφος 1, στοιχείο (ζ) (Οδηγία 98/70/EΚ)

ζ) Την ανάγκη αλλαγής άλλων 
παραμέτρων των προδιαγραφών των 
καυσίμων καθώς και την ανάγκη 
ενθάρρυνσης της χρήσης εναλλακτικών 
καυσίμων, συμπεριλαμβανομένων των 
βιοκαυσίμων.

ζ) Την ανάγκη ενθάρρυνσης της χρήσης 
εναλλακτικών καυσίμων, 
συμπεριλαμβανομένων των βιοκαυσίμων 
καθώς και την ανάγκη αλλαγής άλλων 
παραμέτρων στις προδιαγραφές των 
καυσίμων, τόσο των συμβατικών όσο και 
των εναλλακτικών, ειδικά τις 
τροποποιήσεις που είναι αναγκαίες εντός 
των μεγίστων ορίων πτητικότητας των 
βενζινών  που περιέχονται τόσο στην 
οδηγία αυτή όσο και στο κανονιστικό 
πρότυπο CEN EN228 για την εφαρμογή 
του στα μίγματα βιοαιθανόλης με βενζίνη.

Αιτιολόγηση

Η παρούσα τροπολογία σχετίζεται με τις πρόσφατες συζητήσεις στο πλαίσιο της πρότασης 
οδηγίας για τη χρήση βιοκαυσίμων στον τομέα των μεταφορών (COM(2001)547). Η νέα 
διατύπωση πρέπει να εξασφαλίζει ότι οι προδιαγραφές των καυσίμων θα εξεταστούν τόσο όσον 
αφορά τα εναλλακτικά όσο και τα συμβατικά καύσιμα.

Μολονότι η βιοαιθανόλη χαρακτηρίζεται από μικρότερη πτητικότητα από όση οι βενζίνες, τα 
άμεσα μίγματα βιοαιθανόλης και βενζίνης προκαλούν αυξημένη πτητικότητα του τελικού 
καυσίμου, που μπορεί να υπερβεί τα όρια που καθορίζονται από την οδηγία 98/70/ΕΚ, ειδικά 
στις χώρες με μεγαλύτερες θερμοκρασίες.

Το προτιμώμενο βιοκαύσιμο για τα μίγματα με βενζίνη είναι το βιοΕΤΒΕ. Αυτό παράγεται με 
σύνθεση ισοβουτυλενίου (που είναι παραπροϊόν των διυλιστηρίων) και βιοαιθανόλης. Η 
πτητικότητά του είναι μικρότερη από όσο της βιοαιθανόλης και δίνει καλά αποτελέσματα όταν 
μειχθεί  με τη βενζίνη. Βέβαια, οι νέοι κινητήρες των οχημάτων είναι λιγότερο ευαίσθητοι στην 
πτητικότητα και ελαχιστοποιούν το πιθανό περιβαλλοντικό αποτέλεσμα, ώστε η βιοαιθανόλη 
μπορεί να ενσωματωθεί άμεσα στη βενζίνη (χωρίς να χρειάζεται η ανάμιξη με ισοβουτυλένιο).

Το πρόβλημα, ωστόσο, δεν είναι η πτητικότητα των μιγμάτων βιοαιθανόλης και βενζίνης, αλλά 
τα όρια που καθορίζονται στην Οδηγία 98/70/ΕΚ. Στις Ηνωμένες Πολιτείες επιτρέπεται 
επιπρόσθετη πίεση ατμού ίση περίπου με 7kPa για τα μίγματα βιοαιθανόλης και βενζίνη και οι 
ευρωπαϊκές βιομηχανίες αυτοκινήτων και πετρελαίου  δέχονται πως δεν  υπάρχουν προβλήματα 
με υψηλότερες πιέσεις ατμού.
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Τροπολογία 13
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ

Παράρτημα IV, Τίτλος (Οδηγία 98/70/ΕΚ)

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ 
ΤΑ ΚΑΥΣΙΜΑ ΤΟΥ ΕΜΠΟΡΙΟΥ ΠΟΥ 
ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΑΠΟ ΟΧΗΜΑΤΑ 
ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΕΠΙΒΑΛΛΟΜΕΝΗΣ 
ΑΝΑΦΛΕΞΗΣ
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Αιτιολόγηση

Όπως τροποποιήθηκε στο άρθρο 4, παράγραφος 5 (Οδηγία 98/70/EΚ), για χρήση σε κινητά μη 
οδικά μηχανήματα (επανυποβολή της τροπολογίας 37 από την πρώτη ανάγνωση).

1 Σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 4(5), τα καύσιμα που προορίζονται για χρήση σε κινητά μη οδικά 
μηχανήματα και γεωργικούς ελκυστήρες πρέπει από 1ης Ιανουαρίου 2009 και εφεξής να περιληφθούν στο 
παράρτημα IV.
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ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ

Το Συμβούλιο προτείνει, στην κοινή θέση του, την προώθηση της πλήρους διείσδυσης των 
καυσίμων βενζίνης και ντίζελ με μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 10 mg/kg από 1ης 
Ιανουαρίου 2011, ενώ η πρόταση της Επιτροπής προέβλεπε από 1ης Ιανουαρίου 2009. Αυτό 
συμβαδίζει με την πρόταση του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου που κατά την πρώτη ανάγνωση 
είχε υποστηρίξει την πλήρη διείσδυση από 1ης Ιανουαρίου 2008.

Η εισηγήτρια προτείνει την αποδοχή της ημερομηνίας του 2009, υπό δύο όρους:
1) την κατάργηση των παρεκκλίσεων από την παλαιά οδηγία 98/70/EΚ που πλέον φαίνεται 
ξεπερασμένη,
2) την κατάργηση της δυνατότητας αναθεώρησης του 2005 για το ντίζελ, στον βαθμό που 
είναι ήδη γνωστά τα οφέλη από την καθιέρωση μέχρι το 2009 των καυσίμων ντίζελ 10ppm.

Όσον αφορά τα κινητά μη οδικά μηχανήματα και τους γεωργικούς ελκυστήρες, πρόσφατες 
μελέτες στις ΗΠΑ και την Γερμανία απέδειξαν τις σοβαρές επιπτώσεις στην υγεία και το 
περιβάλλον που έχουν τα υψηλής περιεκτικότητας σε θείο καύσιμα ντίζελ που 
χρησιμοποιούνται σε μη οδικά κινητά μηχανήματα. 

Επιζητώντας ενδεχόμενο συμβιβασμό με το Συμβούλιο, η εισηγήτρια προτείνει σταδιακή 
μείωση της περιεκτικότητας σε θείο, με μέγιστη περιεκτικότητα σε θείο 350 mg/kg το 2005, 
που ήδη εφαρμόζεται σε 8 κράτη μέλη. Στη δεύτερη φάση, τα κινητά μη οδικά μηχανήματα 
θα περιληφθούν πλήρως στο πεδίο εφαρμογής της οδηγίας από 1ης Ιανουαρίου 2009 και 
εφεξής. Η εισηγήτρια επισημαίνει επίσης στο πλαίσιο αυτό, τη δυνατότητα ειδικής 
φορολογικής μεταχείρισης ή την παροχή κινήτρων για καύσιμα που προορίζονται για τα 
κινητά μη οδικά μηχανήματα και τους γεωργικούς ελκυστήρες.

Η εισηγήτρια επισημαίνει επίσης την ανάγκη περαιτέρω εμβάθυνσης στο θέμα: εναλλακτικά 
καύσιμα συμπεριλαμβανομένων και των βιοκαυσίμων, και το ενδεχόμενο καθιέρωσης 
προδιαγραφών ποιότητας στα καύσιμα, μη τροποποίηση επί του παρόντος των διαφορετικών 
παραμέτρων ποιότητας καυσίμων για τα συμβατικά καύσιμα, και τα οφέλη των εκπομπών 
που απορρέουν από τη βελτίωση των περιβαλλοντικών παραμέτρων των καυσίμων, 
συμπεριλαμβανομένης και της τάσης για δημιουργία αποθέματος, της καθαρότητας των 
καυσίμων, της συνολικής ποσότητας αρωματικών ουσιών, των λιπαντικών, φωσφορικών, 
πυριτιούχων και μεταλλικών προσθέτων στη βενζίνη και τα καύσιμα ντίζελ, επισημαίνοντας  
ότι η οδηγία 98/70/EΚ είναι κατάλληλη για αναθεώρηση των θεμάτων αυτών στο πλαίσιο της 
αναθεώρησης του 2005.


