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CODE2AMC

Teckenförklaring

* Samrådsförfarandet
majoritet av de avgivna rösterna 

**I Samarbetsförfarandet (första behandlingen)
majoritet av de avgivna rösterna 

**II Samarbetsförfarandet (andra behandlingen)
majoritet av de avgivna rösterna för att godkänna den 
gemensamma ståndpunkten
majoritet av parlamentets samtliga ledamöter för att avvisa eller 
ändra den gemensamma ståndpunkten

*** Samtyckesförfarandet
majoritet av parlamentets samtliga ledamöter utom i de fall som 
avses i artiklarna 105, 107, 161 och 300 i EG-fördraget och 
artikel 7 i EU-fördraget

***I Medbeslutandeförfarandet (första behandlingen)
majoritet av de avgivna rösterna 

***II Medbeslutandeförfarandet (andra behandlingen)
majoritet av de avgivna rösterna för att godkänna den 
gemensamma ståndpunkten
majoritet av parlamentets samtliga ledamöter för att avvisa eller 
ändra den gemensamma ståndpunkten

***III Medbeslutandeförfarandet (tredje behandlingen)
majoritet av de avgivna rösterna för att godkänna det 
gemensamma utkastet

(Angivet förfarande baseras på den rättsliga grund som kommissionen 
föreslagit.)

Ändringsförslag till lagtexter

Parlamentets ändringar markeras med fetkursiv stil. Kursiv stil används för 
att markera ord eller textavsnitt som man tycker bör korrigeras innan den 
slutliga texten produceras (exempelvis om en språkversion har uppenbara fel 
eller saknar textavsnitt). Dessa förslag underställs berörda tekniska 
avdelningar för godkännande.
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PROTOKOLLSIDA

Vid plenarsammanträdet den 14 juni 2001 fastställde parlamentet sin ståndpunkt vid första 
behandlingen av ärendet, en behandling som avsåg kommissionens förslag till 
Europaparlamentets och rådets direktiv om rapportering av händelser inom civil luftfart 
(KOM(2000) 847 - 2000/0343(COD)).

Vid plenarsammanträdet den 3 juli 2002 tillkännagav talmannen att den gemensamma 
ståndpunkten hade mottagits och att denna hänvisats till utskottet för regionalpolitik, transport 
och turism (8133/1/2002 - C5-0312/2002).

Vid utskottssammanträdet den 24 januari 2001 hade utskottet utsett Gerard Collins till 
föredragande.

Vid utskottssammanträdena den 10 september och 8 oktober 2002 behandlade utskottet den 
gemensamma ståndpunkten och förslaget till andrabehandlingsrekommendation.

Vid det sistnämnda sammanträdet godkände utskottet enhälligt förslaget till 
lagstiftningsresolution.

Följande ledamöter var närvarande vid omröstningen: Luciano Caveri (ordförande), Rijk van 
Dam, Gilles Savary och Helmuth Markov (vice ordförande), Konstantinos Hatzidakis 
(föredragande), Sylviane H. Ainardi, Emmanouil Bakopoulos, Carlos Bautista Ojeda 
(suppleant för Camilo Nogueira Román), Rolf Berend, Felipe Camisón Asensio, Luigi 
Cocilovo, Jan Dhaene, Den Dover (suppleant för Dana Rosemary Scallon), Garrelt Duin, 
Alain Esclopé, Giovanni Claudio Fava, Mathieu J.H. Grosch, Catherine Guy-Quint (suppleant 
för John Hume), Ewa Hedkvist Petersen, Juan de Dios Izquierdo Collado, Georg 
Jarzembowski, Elisabeth Jeggle (suppleant för Karla M.H. Peijs), Karsten Knolle (suppleant 
för Jacqueline Foster), Dieter-Lebrecht Koch, Giorgio Lisi, Emmanouil Mastorakis, Erik 
Meijer, Rosa Miguélez Ramos, Jan Mulder (suppleant för Isidoro Sánchez García i enlighet 
med artikel 153.2 i arbetsordningen), Francesco Musotto, James Nicholson, Josu Ortuondo 
Larrea, Wilhelm Ernst Piecyk, Giovanni Pittella (suppleant för Danielle Darras), Samuli 
Pohjamo, Bernard Poignant, José Javier Pomés Ruiz, Alonso José Puerta, Reinhard Rack, 
Encarnación Redondo Jiménez (suppleant för Sérgio Marques i enlighet med artikel 153.2 i 
arbetsordningen), Ingo Schmitt, Elisabeth Schroedter (suppleant för Nelly Maes), Brian 
Simpson, Dirk Sterckx, Ulrich Stockmann, Margie Sudre, Joaquim Vairinhos, Jaime 
Valdivielso de Cué (suppleant för Carlos Ripoll i Martínez Bedoya i enlighet med artikel 
153.2 i arbetsordningen), Ari Vatanen, Herman Vermeer, Dominique Vlasto (suppleant för 
Philip Charles Bradbourn), Christian Ulrik von Boetticher (suppleant för Renate Sommer) och 
Mark Francis Watts.

Andrabehandlingsrekommendationen ingavs den 9 oktober 2002.

Fristen för att inge ändringsförslag till den gemensamma ståndpunkten kommer att anges i 
förslaget till föredragningslista för den sammanträdesperiod vid vilken 
andrabehandlingsrekommendationen skall behandlas.
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FÖRSLAG TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

Europaparlamentets lagstiftningsresolution om rådets gemensamma ståndpunkt inför 
antagandet av Europaparlamentets och rådets direktiv om rapportering av händelser 
inom civil luftfart (8133/1/2002 – C5-0312/2002 – 2000/0343(COD))

(Medbeslutandeförfarandet: andra behandlingen)

Europaparlamentet utfärdar denna resolution 

- med beaktande av rådets gemensamma ståndpunkt (8133/1/2002 – C5-0312/2002),

- med beaktande av parlamentets ståndpunkt vid första behandlingen av ärendet1, en 
behandling som avsåg kommissionens förslag till Europaparlamentet och rådet 
(KOM(2000) 8472),

- med beaktande av kommissionens ändrade förslag (KOM(2001) 5323),

- med beaktande av artikel 251.2 i EG-fördraget,

- med beaktande av artikel 80 i arbetsordningen,

- med beaktande av andrabehandlingsrekommendationen från utskottet för 
regionalpolitik, transport och turism (A5-0347/2002).

1. Europaparlamentet föreslår nedanstående ändringar i den gemensamma ståndpunkten.

2. Europaparlamentet uppdrar åt talmannen att delge rådet och kommissionen parlamentets 
ståndpunkt.

1 EGT C 53 E, 28.2.2002, s. 324.
2 EGT C 120 E, 24.4.2001, s. 148.
3 EGT C 332 E, 27.11.2001, s. 320.
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Rådets gemensamma ståndpunkt Parlamentets ändringar

Ändringsförslag 1
Artikel 8, punkt 2a (ny)

2a. Medlemsstaterna skall avstå från att 
inleda rättsliga förfaranden rörande 
oöverlagda eller oavsiktliga lagbrott som de 
får kännedom om endast på grund av att de 
rapporterats inom ramen för det nationella 
systemet för obligatorisk rapportering av 
händelser, utom i fall då tjänstefel 
motsvarande grov oaktsamhet begåtts.

Motivering

I de fall där en händelse som rapporterats är en följd av tjänstefel motsvarande grov 
oaktsamhet måste medlemsstaterna ha rätt att inleda rättsliga förfaranden. Rådet ändrade 
denna artikel i sin gemensamma ståndpunkt och lät hänvisningen till tjänstefel motsvarande 
grov oaktsamhet utgå. Lydelsen av detta ändringsförslag stämmer överens med 
kommissionens ändrade förslag KOM(2001) 532, där Europaparlamentets ändring vid 
första behandlingen tagits i beaktande.

Ändringsförslag 2
Artikel 8a (ny)

 Artikel 8a
Konfidentiell rapportering
Medlemsstaterna skall anpassa sina lagar 
och andra författningar så att de organ 
som har inrättats för att dels samla in och 
analysera information om observerade 
brister i luftfartssystemet, vilka 
uppgiftslämnaren har uppfattat som en 
faktisk eller potentiell risk, dels sprida 
informationen till parter som kan 
använda den för att förbättra 
flygsäkerheten, har möjlighet att 
anonymisera frivilliga rapporter om 
händelser som inte omfattas av 
rapporteringsskyldighet.
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(Se kommissionens förslag KOM(2000) 847, artikel 9)

Motivering

Parlamentet ansåg vid första behandlingen att artikel 9 om konfidentiell rapportering var 
oumbärlig och antog den, såsom kommissionen föreslagit. Rådet lät den emellertid utgå ur 
sin gemensamma ståndpunkt. Artikeln bör tas med på nytt, eftersom konfidentiella rapporter 
är viktiga för utökad kännedom om den mänskliga faktorn, som kan finnas med i samband 
med att flygolyckor inträffar.
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MOTIVERING

Flygtrafiken kommer att öka med det dubbla under de följande tio åren. Detta kommer redan i 
och för sig att öka trycket på hela systemet av lufttrafikleder. Det är av yttersta vikt att högsta 
möjliga standard på flygsäkerheten vidmakthålls inom Europeiska unionen.

Det är likaså klart att en stor del av de åtgärder som behövs för att förbättra flygsäkerheten bör 
inriktas på att förhindra olyckor, snarare än på att bara erbjuda ett svar efter det att olyckorna 
inträffat. Om det inträffar en händelse med två flygplan inblandade, av typ kollisionstillbud, i 
någon medlemsstat av EU vet man ingenting om den i en annan medlemsstat.

Det ifrågavarande direktivet fastställer formella system för rapportering av händelser. 
Systemen är utformade för att underlätta insamlingen av uppgifter om faktiska och potentiella 
brister i flygsäkerhetsbranschen. När det inrättas system med vilkas hjälp de civila 
luftfartsmyndigheterna sinsemellan kan dela uppgifter från olika rapporteringssystem kommer 
alla berörda parter att kunna dra lärdomar av de misstag som begåtts och utveckla ett säkrare 
system för alla som använder luftfarten.

Syftet med direktivet är att bidra till bättre flygsäkerhet genom att skapa garantier för att 
viktiga upplysningar rapporteras och samlas in, lagras och förs vidare till viktiga grupper 
inom den civila luftfarten i de olika medlemsstaterna i Europa.

Rådet antog sin gemensamma ståndpunkt om direktivet om händelser inom den civila 
luftfarten den 18 juni i år. Där ställde sig rådet bakom de huvudsakliga stadgandena i 
direktivet. Rådet godkände sju av Europaparlamentets ändringsförslag. Rådet tog med våra 
ändringsförslag om vikten av att det sågs till att direktivet stämde överens med den 
internationella civilflygorganisationen ICAO:s krav på rapportering, skydd för 
uppgiftslämnare och uppgifternas konfidentiella karaktär, samt om fristen på två år för att 
direktivet skulle träda i kraft. Rådet gick inte med på Europaparlamentets ändringsförslag om 
regelbundet samråd med pilotorganisationer eller om regelbundna rapporter om 
genomförandet av direktivet, och ingetdera av dessa hade heller fått stöd från kommissionen.

En ytterligare fråga som kommissionen tog upp var behovet av en fortsatt strikt 
konfidentialitet. Utan adekvata skyddsmekanismer i detta hänseende skulle effektiviteten i 
systemet för rapportering av händelser komma att sättas på spel och då skulle följaktligen 
också nyttan med det kunna ifrågasättas.

Betecknande nog gick rådet på denna punkt till väga på så sätt att hela artikel 9 i 
kommissionens förslag fick utgå, en artikel där det talades om behovet av konfidentiell 
rapportering. Ursprungligen var det parlamentets åsikt att ett sådant stadgande behövdes. 
Europeiska kommissionen anser också att ett sådant stadgande bör finnas med i direktivet.

Föredraganden rekommenderar att artikel 9 i kommissionens förslag skall tas med på nytt, 
eftersom konfidentiella rapporter är viktiga för utökad kännedom om den mänskliga faktorn, 
som kan finnas med i samband med att flygolyckor inträffar.

I situationer där observerade brister är resultatet av grov oaktsamhet måste medlemsstaterna 
kunna inleda rättsliga förfaranden. Det föreslås därför att artikel 8.2 återinförs.


